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til

Lov om &ndring af lov om luftfart og ophavelse af lov om forlengelse af
Danmarks deltagelse i det skandinaviske luftfartssamarbejde

(Offentliggarelse af nationalitetsregistret, arbejdsmiljg samt indberetning af begivenheder)

§1

I lov om luftfart, jf. lovbekendtgerelse nr. 1149 af 13.
oktober 2017, som &ndret ved lov nr. 1114 af 29. december
1997, lov nr. 731 af 8. juni 2018 samt § 35 i lov nr. 1706 af
27. december 2018, foretages fglgende a&ndringer:

1. § 6 affattes saledes:

»8 6. Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen farer som regi-
streringsmyndighed et register over luftfartejer (nationali-
tetsregister).

Stk. 2. Enhver har digital adgang til oplysninger om et
luftfartejs tekniske forhold, der er registreret i nationalitets-
registret.

Stk. 3. Transportministeren kan fastsztte regler om, at of-
fentlige myndigheder og private virksomheder med er-
hvervsmassig relation til luftfart efter ansggning kan fa ud-
videt digital adgang til oplysninger om identiteten af ejer og
bruger af et luftfartej i nationalitetsregistret.«

2. 1840 g, stk. 1, udgér: », herunder om bedriftssundheds-
tjeneste«.

3. 840 g, stk. 3 og 4, ophaves.

4.8 89 b, stk. 1, affattes saledes:

»Transportministeren kan, til brug for Trafik-, Bygge- og
Boligstyrelsens forebyggende flyvesikkerhedsmaessige ar-
bejde, fastseatte regler om indberetning til Trafik-, Bygge-
og Boligstyrelsen af enhver flyvesikkerhedsrelateret begi-
venhed, om indberetningens form samt om opbevaring, ud-
levering, offentliggerelse og anvendelse af de indberettede
oplysninger.«

5.1889 b, stk. 2, udgar: », jf. dog stk. 3«.
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6. 8 89 b, stk. 3 0g 4, ophaves.

7. 8 149 a affattes saledes:

»§ 149 a. Den, der har indberettet en begivenhed efter
regler fastsat i medfgr af § 89 b eller efter EU-forordninger
om indberetning af begivenheder pa omrader, omfattet af lo-
ven, der er indtruffet som fglge af pagaeldendes simple uagt-
somhed, kan ikke straffes for det pageldende forhold, sa-
fremt forholdet kun er kommet til andre end indberetterens
kendskab som fglge af indberetningen.

Stk. 2. Den, der undlader at indberette en begivenhed efter
regler fastsat i medfer af § 89 b eller EU-forordninger om
indberetning af begivenheder pd omrader, omfattet af loven,
kan ikke straffes for manglende indberetning, safremt begi-
venheden vedrgrer et forhold, der er opstaet som falge af
den pageldendes groft uagtsomme eller forsatlige hand-
ling.«

§2

Lov nr. 330 af 14. maj 1997 om forlaengelse af Danmarks
deltagelse i det skandinaviske luftfartssamarbejde ophaves
den 31. januar 2021.

83

Stk. 1. Loven traeder i kraft den 31. januar 2021.

Stk. 2. Regler fastsat i medfgr af § 89 b, stk. 1, i lov om
luftfart, jf. lovbekendtgerelse nr. 1149 af 13. oktober 2017
forbliver i kraft, indtil de ophaeves eller aflgses af forskrifter
udstedt i medfer af § 89 b, stk. 1, som affattet ved denne
lov.
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§4 Feergerne og Grenland med de &ndringer, som de fergske

og grenlandske forhold tilsiger.
Loven gelder ikke for Feergerne og Grgnland, men kan

ved kongelig anordning helt eller delvis settes i kraft for
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1. Indledning dighed luftfartgjet en registreringsbetegnelse svarende til

. ) . . nummerpladen pa en bil.
Formalet med lovforslaget er at skabe hjemmel til offentlig-

garelse af oplysninger i det danske register over luftfartajer Registret indeholder oplysninger om det enkelte luftfartgj og

(nationalitetsregistret). dets tilhgrsforhold. Oplysningerne omfatter bade tekniske
] ) ] ] o oplysninger og oplysninger om, hvem der er ejer eller bru-

Nationalitetsregistret er et register over alle civile luftfartg- ger af luftfartgjet (personoplysninger).

jer, der er indregistreret i Danmark. Ved registreringen tilde-

ler Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen som registreringsmyn- Nationalitetsregistret har tidligere veeret offentligt tilgeenge-

ligt pa Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsens hjemmeside. Re-



gistret blev i forbindelse med en henvendelse om mulig
overtreedelse af reglerne om persondatabeskyttelse fjernet
fra styrelsens hjemmeside. Henvendelser vedrgrende regi-
steret bliver derfor i dag behandlet enkeltvis efter offentlig-
hedslovens bestemmelser om aktindsigt.

Luftfartsbranchen og andre interessenter benytter sig i vid
udstraekning af oplysningerne. Nogle har kun behov for at
bruge de tekniske oplysninger, mens andre har behov for en
udvidet adgang, der omfatter ejer- og brugeroplysninger.

Det vurderes, at en behovshestemt differentieret adgang til
nationalitetsregistret i form af en digital selvbetjeningslgs-
ning vil fremme og lette arbejdsgangene for savel branchen,
som for Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen. Dette vil kreeve,
at der skabes hjemmel hertil i luftfartsloven.

En lignende ordning eksisterer allerede i dag p& motorkare-
tgjsomréadet vedrarende adgang til keretgjsregisteret.

Forslaget indebaerer endvidere en &ndring af luftfartslovens
bestemmelser om arbejdsmiljg for besatningsmedlemmer
under tjeneste pa luftfartgjer. £Endringerne vedrarer reglerne
om bedriftssundhedstjeneste, som foreslas ophavet. Forma-
let hermed er at bringe luftfartslovgivningen i overensstem-
melse med de faktiske forhold pd omradet og delvis at til-
passe den reglerne i den generelle arbejdsmiljglovgivning,
som regulerer tjeneste pa landjorden.

Endelig foreslas det at a&ndre lovens bestemmelser om ind-
beretning af flyvesikkerhedsrelaterede begivenheder. An-
dringen har til formal at tilvejebringe den retlige ramme for,
at der efter gennemfarelsen af den seneste EU-forordning pa
omradet kan skabes ensartede regler for indberetning af alle
typer af flyvesikkerhedsrelaterede begivenheder i hele Rigs-
faellesskabet, herunder for dansk registrerede luftfartgjer, der
ikke er omfattet af EU-reguleringen pd omradet samt for
straffrihed som led i indberetningen.

Endelig foreslas med lovforslaget, at lov nr. 330 af 14. maj
1997 om forleengelse af Danmarks deltagelse i det skandina-
viske luftfartssamarbejde ophaeves af ordensmassige hen-
syn, da loven pr. 30. september 2020 har udtgmt sit indhold
og derfor ikke lengere er ngdvendig for Danmarks fortsatte
deltagelse i det skandinaviske luftfartssamarbejde.

Danmark, Norge og Sverige har siden 1950 samarbejdet om
SAS-konsortiet og en fallesskandinavisk luftfartspolitik, og
dette samarbejde har historisk gaet under samlebetegnelsen
det skandinaviske luftfartssamarbejde. Samarbejdet inde-
holdt oprindeligt dispositioner af gkonomiske art for staten i
form af lan og statsgarantier mv., hvorfor lovformen oprin-
deligt har veeret anvendt som grundlag for Danmarks delta-
gelse i samarbejdet. Disse gkonomiske dispositioner udgik
sidenhen af samarbejdet i 1975, men lovformen har varet
fastholdt. Med dette lovforslag tilpasses det juridiske grund-
lag for Danmarks langsigtede deltagelse i samarbejdet efter
30. september 2020, som transportministeren herefter vare-
tager i kraft af regeringens almindelige udenrigspolitiske be-
fajelser i henhold til grundlovens § 19, stk. 1, pkt. 1, og i

henhold til de befgjelser, som transportministeren har i med-
fgr af lov om luftfart, jf. lovbekendtgarelse nr. 1149 af 13.
oktober 2017 som &ndret ved lov nr. 731 af 8. juni 2018 om
&ndring af lov om luftfart (luftfartsloven).

2. Lovforslagets hovedpunkter
2.1. Udlevering af oplysninger fra nationalregistret
2.1.1. Geeldende ret

Indregistrering af luftfartgjer i det danske nationalitetsregi-
ster over luftfartgjer er reguleret i kapitel 2 i luftfartsloven,
jf. lovbekendtgarelse nr. 1149 af 13. oktober 2017. Registre-
ringen sker pa grundlag af en skriftlig anmodning fra ejeren,
som skal dokumentere, at nogle nermere angivne betingel-
ser er opfyldt sasom ejerforhold, flyets tilknytning til Dan-
mark, luftdygtighedsbevis, forsikringsforhold m.v., jf. luft-
fartslovens § 10.

Hvis betingelserne for registrering er opfyldt, indfares luft-
fartgjet i nationalitetsregisteret, og det tildeles registrerings-
merke efter luftfartslovens § 11, stk. 1, svarende til num-
merpladen pa en bil. Endvidere udstedes et nationalitets- og
registreringsbevis efter § 20, stk. 1, hvilket er en forudsat-
ning for at matte flyve bade inden og uden for dansk omra-
de.

Falgende oplysninger indfares i registret i overensstemmel-
se med luftfartslovens § 11, stk. 2: Luftfartgjets nationali-
tets- og registreringsmaerke, oplysninger om flytype, fabri-
kant, fabrikationsnummer og fabrikationssted samt byggear,
nummeret pa registreringsbeviset, registreringsdato og even-
tuelt udlgbsdato samt ejerens navn og adresse og eventuelle
oplysninger om brugsrettigheder.

| dag er der kun i luftfartsloven hjemmel til at anmode om
(at indsamle) personoplysninger hos luftfartgjets ejer til
brug for registrering af luftfartgjer i nationalitetsregistret,
hvilket indebaerer, at spgrgsmal om udlevering af oplysnin-
ger i dag behandles pd anmodning i hvert enkelt tilfelde ef-
ter bestemmelserne om retten til aktindsigt i offentlighedslo-
ven, jf. lov nr. 606 af 12. juni 2013.

Oplysninger om, hvem der ejer eller bruger et luftfartgj, kan
som udgangspunkt ikke undtages efter offentlighedslovens
undtagelsesbestemmelser om aktindsigt, og oplysningerne
udleveres derfor som udgangspunkt, medmindre der er regi-
streret navne- eller adressebeskyttelse.

Efter offentlighedslovens § 7 kan enhver — med visse undta-
gelser — forlange at blive gjort bekendt med dokumenter,
som er indgéet eller oprettet af en myndighed som led i ad-
ministrativ sagsbehandling i forbindelse med dens virksom-
hed. Retten til aktindsigt omfatter efter offentlighedslovens
8 7, stk. 2, alle dokumenter, der vedrgrer en sag, samt indfg-
relser i journaler, registre og andre fortegnelser vedrgrende
den pageldende sags dokumenter.



Endvidere fglger det af offentlighedslovens § 10, stk. 1, at
retten til aktindsigt ikke omfatter databaser, herunder regi-
stre eller andre systematiserede fortegnelser, hvor der gares
brug af elektronisk databehandling.

Offentlighedslovens § 11 medfarer imidlertid, at enhver —
med visse undtagelser — kan forlange en sammenstilling af
oplysninger i myndighedens databaser, hvis sammenstillin-
gen kan foretages ved fa og enkle kommandoer.

I henhold til artikel 5 i Europa-Parlamentets og Réadets for-
ordning nr. 2016/679/EU af 27. april 2016 om beskyttelse af
fysiske personer i forbindelse med behandling af persono-
plysninger og om fri udveksling af sadanne oplysninger (ge-
nerel forordning om databeskyttelse) (herefter databeskyttel-
sesforordningen) skal personoplysninger behandles lovligt,
rimeligt og pa en gennemsigtig made samt veere indsamlet
til udtrykkeligt angivne og legitime formél og ma ikke vide-
rebehandles pa en made, der er uforenelige med disse for-
mal. Fer en behandling kan betragtes som lovlig, skal mini-
mum ét forhold beskrevet i artikel 6 vaere opfyldt — eksem-
pelvis at behandlingen er ngdvendig af hensyn til udfarelsen
af en opgave i samfundets interesse, eller som henhgrer
under offentlig myndighedsudgvelse, som den dataansvarli-
ge har faet palagt (litra e).

2.1.2. Transport- og Boligministeriets overvejelser

Fra januar 2019 til udgangen af juli 2019 har Trafik-, Byg-
ge- og Boligstyrelsen behandlet 66 henvendelser om oplys-
ninger registreret i nationalitetsregistret i medfgr at offent-
lighedslovens regler.

Luftfartsbranchen og andre interessenter anmoder lghende
Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen om adgang til og udleve-
ring af oplysninger om et konkret luftfartgj, indblik i eller
om dataudtrek fra nationalitetsregistret. Det varierer, om
henvendelserne drejer sig om et luftfartgjs tekniske data el-
ler oplysninger om ejer- og brugerforhold.

Som dataansvarlig efter databeskyttelsesforordningen er
Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen ansvarlig for brugen af de
registrerede oplysninger, herunder at ingen uvedkommende
kan fa adgang til personoplysningerne. Vurderingen af, hvad
oplysningerne ma benyttes til, foretages i overensstemmelse
med det formal, hvortil oplysningerne er indhentet og regi-
streret. | forleengelse heraf ma der normalt ske en afvejning
mellem hensynet til at beskytte den, som oplysningerne ve-
drgrer over for hensynet til interessen i, at oplysningerne ud-
leveres.

Transport- og Boligministeriet vurderer, at det for offentlige
myndigheder fortrinsvis vil vaere Havarikommissionen for
Civil Luftfart og Jernbane, Skattestyrelsen og Politiet, som
vil have et regelmassigt legitimt behov for udvidet digital
adgang. For sa vidt angar de private virksomheder vil det
primart veere flyvepladser, forsikringsvirksomheder, advo-
katvirksomheder og inkassovirksomheder, lufttrafik- og red-
ningstjenester og finansieringsvirksomheder, som vil have et
regelmassigt velbegrundet behov for den udvidede adgang.

Feelles for offentlige myndigheder og private virksomheder
er, at de benytter bade de tekniske oplysninger og persono-
plysningerne som led i almindelig myndighedsudgvelse og
udfgrelsen af deres erhverv.

2.1.3. Den foreslaede ordning

Transport- og Boligministeriet foreslar, at der indfares
hjemmel til at stille nationalitetsregistret digitalt til radighed
for branchen for derved at fremme og lette arbejdsgangene.
Idet registret indeholder bade tekniske oplysninger og perso-
noplysninger, foreslas en differentieret digital adgang — pa
samme made som pa motorkgretgjsomradet. Ved at etablere
en differentieret digital adgang vurderes det, at der sker en
beskyttelse af privatpersoner, som ejer et luftfartgj, da det
alene vil veere offentlige myndigheder og en narmere defi-
neret gruppe af private virksomheder med erhvervsmaessig
relation til luftfart, og dermed et sarligt behov herfor, som
kan fa udvidet digital adgang.

Dette skal ses i lyset af den teknologiske udvikling og mu-
ligheden for at samkare data fra flere kilder. Hvis enhver fik
offentlig adgang til alle oplysninger om et luftfartgjs tilhars-
forhold, ville det med nutidens teknologi vare forholdsvis
simpelt, via for eksempel radar-applikationer, at identificere
0g overvage privatpersoners operationsmgnster. Det ville
desuden vare muligt at benytte oplysningerne til brug for
eventuelle virksomheders mélrettede reklametiltag. Det kan
ikke udelukkes, at en fuldsteendig fri adgang til alle oplys-
ninger ville kunne medfare en kraenkelse af privatpersoners
grundlaeggende rettigheder og frihedsrettigheder efter data-
beskyttelsesforordningen.

Den foreslaede ordning vurderes at medfare en lempelse af
den nuveerende proces, hvor Trafik-, Bygge- og Boligstyrel-
sen anvender ressourcer pa konkrete vurderinger af oplys-
ninger, der typisk udleveres efter bestemmelserne i offent-
lighedsloven — da der sjeldent er registreret navne- eller
adressebeskyttelse — sammenholdt med det forhold, at luft-
fartsbranchen tillige skal afvente styrelsens stillingtagen og
behandling af sagen i hvert enkelt tilfeelde.

Den foreslaede ordning ligner i vid udstreekning den, der al-
lerede kendes fra karetgjsregistret, hvor enhver har adgang
til de tekniske oplysninger om en indregistreret bil, og hvor
Skattestyrelsen har mulighed for at indga sékaldte terminal-
aftaler med offentlige myndigheder og private virksomhe-
der, som er nermere definerede.

Forslagets § 1, nr. 1, indeholder med nyaffattelsen af § 6,
stk. 2, en generel bestemmelse, som giver enhver digital ad-
gang til de tekniske oplysninger om et eller flere danskregi-
strerede luftfartgjer.

Der er tale om oplysninger, som i vidt omfang allerede er
tilgeengelige hos producenten og som kan have interesse for
en bredere kreds. Ligeledes vil forslaget om en sadan gene-
rel adgang ikke omfatte personhenfgrbare oplysninger om
ejer- eller brugerforhold.



Herved vil det blive bade lettere og hurtigere for interessere-
de at finde samlede informationer om et luftfartgjs tekniske
data frem for at afvente Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsens
sagsbehandling.

Den foreslaede ordning svarer i det veesentlige til ordningen
pa keretgjsomradet, hvor enhver har adgang til eksempelvis
en personbils tekniske oplysninger, jf. lov om registrering af
karetajer, jf. lovbekendtgarelse nr. 223 af 27. februar 2019.

Oplysninger om ejer- og brugerforhold er ofte ngdvendige at
have adgang til, nr et luftfartgj handles, skal forsikres, er
havareret, eller der ikke er blevet betalt for benyttelse af en
lufthavn (de sékaldte start- og/eller landingsafgifter). Det vil
veere bestemte virksomhedstyper, som har et hyppigt og vel-
begrundet behov for at have adgang til sadanne oplysninger.
Endvidere kan offentlige myndigheder have samme behov i
forbindelse med almindelig myndighedsudgvelse.

Det drejer sig om fglgende personoplysninger og selskabso-
plysninger registreret i nationalitetsregistret: navn og adres-
se pa luftfartgjets ejer og eventuelle brugere. CPR- eller
CVR-numre registreres ikke.

Det foreslas, at transportministeren bemyndiges til at fast-
sette nermere regler om, hvilke myndigheder og virksom-
heder med erhvervsmaessig relation til luftfart, der pa bag-
grund af en konkret vurdering kan fa udvidet digital adgang
til nationalitetsregisteret, betingelserne herfor, samt hvilke
typer af oplysninger, der kan opnas adgang til.

De offentlige myndigheder, som i gjeblikket vurderes at ha-
ve et berettiget behov for at fa adgang til oplysninger om
ejer og bruger af luftfartgjer, er Havarikommissionen for Ci-
vil Luftfart og Jernbane, Skattestyrelsen og Politiet. De an-
vender ejer- og brugeroplysninger som led i almindelig
myndighedsudgvelse, dvs. ved undersggelser af havarier og
heendelser med luftfartgjer, udstedelse af forvaltningsakter,
opkraevning af skatter samt undersggelse og retsforfalgelse
af eventuelle lovovertredelser. Den udvidede digitale ad-
gang patenkes at omfatte oplysninger om navn og adresse
pé nuverende ejere og/eller brugere af et luftfartg;j.

De private virksomheder med erhvervsmassig relation til
luftfart, som umiddelbart vurderes at kunne have et beretti-
get og regelmassigt behov for at fa udvidet adgang til oplys-
ninger om ejer og bruger af luftfartgjer er flyvepladser, for-
sikringsvirksomheder, advokatvirksomheder, inkassovirk-
somheder, lufttrafik- og redningstjenester og finansierings-
virksomheder.

Flyvepladserne anvender ejer- og brugeroplysninger i meget
vidt omfang. Oplysningerne benyttes, nar flyvepladsen skal
keede luftfartgjets registrering sammen med et navn og en
adresse, hvortil kravet om betaling for benyttelse af en fly-
veplads, de skaldte start og/eller landingsafgifter, kan ret-
tes.

Forsikringsvirksomheder der tegner de lovpligtige ansvars-
forsikringer pa luftfartgjer, har et serligt behov for at kunne

fa alle relevante oplysninger om et givent luftfartgj, herun-
der oplysninger om ejer og/eller brugerforhold.

Advokatvirksomheder og inkassovirksomheder anvender i
vid udstraekning oplysninger om ejer- og brugerforhold, nar
de bistér i forbindelse med salg/ejerskifter og leasing af luft-
fartgjer. Endvidere vil en advokat, som reprasentant for ek-
sempelvis et flyvaerksted m.v., kunne have behov for udvi-
det adgang i de tilfelde, hvor det skal afgares, over for
hvem et eventuelt krav om manglende betaling skal rettes.

Finansieringsvirksomheder anvender ejer- og brugeroplys-
ninger til at kontrollere, om en lantager matte have foretaget
eventuelt uberettigede dispositioner over det luftfartgj, som
virksomheden finansierer.

En lgsning, som indebarer en manuel forespgrgsel hos Tra-
fik-, Bygge- og Boligstyrelsen, hver gang oplysningerne ef-
tersparges, udger en merbelastning for bade myndigheder
og de private virksomheder i forhold til lgsningen med udvi-
det digital adgang.

Lufttrafik- og redningstjenester anvender allerede i dag op-
lysninger om ejer- og brugerforhold til i en ngdsituation at
kunne kade et luftfartgjs registrering og flyveplan eller ngd-
radiopejlsender (ELT - Emergency Locator Transmitter)
sammen med et navn og adresse. Dette kan eksempelvis vee-
re i det tilfelde, hvor en flyveplan ikke er meldt lukket retti-
digt efter flyets forventede ankomsttidspunkt, eller ELT’en
er blevet aktiveret, og det skal undersgges, om der skal
igangsettes en redningsaktion. Lufttrafik- og redningstjene-
ster varetager en vigtig samfundsopgave, og det vurderes
derfor ngdvendigt, at disse virksomheder pa en hurtig og
nem made fortsat kan opna informationer om, hvem der skal
underrettes i tilfeelde af havari.

Det er for s& vidt angar offentlige myndigheder og for de
nevnte virksomhedstyper vurderet, at en udvidet adgang,
der ogsa vedrarer ejer- og brugerforhold, er velbegrundet.
Det betyder, at det er ngdvendigt, for at offentlige myndig-
heder kan udfgre deres forvaltningsopgaver, og de anfarte
virksomhedstyper kan udfare deres erhverv. Indferelsen af
den udvidede digitale adgang vurderes ikke umiddelbart at
have konsekvenser for den registrerede, eftersom offentlige
myndigheder og andre interessenter vil kunne rette henven-
delse til Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen og fa oplysnin-
gerne udleveret.

Der kan veere andre private virksomheder, end dem som
Transport- og Boligministeriet har vurderet kan have et be-
rettiget og regelmeaessigt behov, som tillige kan have behov
for oplysningerne til brug for udfarelsen af deres erhverv.
Disse virksomheder vil ogsé fa mulighed for at sgge om ud-
videt digital adgang. Ved vurderingen af, om adgang kan
opnas, Vil der blive lagt vaegt pa, om virksomhedens ar-
bejdsomrade og opgavevaretagelse relaterer sig til luftfart.

En virksomhed, der ikke opfylder kriterierne for udvidet di-
gital adgang eller som ikke gnsker at fa udvidet digital ad-



gang, kan fortsat sgge om aktindsigt hos Trafik-, Bygge- og
Boligstyrelsen efter offentlighedsloven.

2.2. Arbejdsmiljg
2.2.1. Geldende ret

De galdende regler om arbejdsmiljgforhold for besatnings-
medlemmer under tjeneste pa luftfartgj findes i luftfartslo-
vens kapitel 4 A og er udmgntet naermere i bekendtgerelser
udstedt af Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen, farst og frem-
mest bekendtgarelse nr. 157 af 27. februar 2018 om arbejds-
miljgforhold for besatningsmedlemmer under tjeneste pé
luftfartgj og for deres arbejdsgivere.

Arbejdsmiljgreglerne i luftfartsloven er s& vidt muligt tilpas-
set reglerne om arbejdsmiljgforhold for andre arbejdstagere,
som findes i lov om arbejdsmiljg, jf. lovbekendtgarelse nr.
1084 af 19. september 2017 med senere &ndringer.

I arbejdsmiljgreglerne i luftfartsloven er der i § 40 g, der
stammer helt tilbage fra 1983, bestemmelser om bedrifts-
sundhedstjeneste. Bedriftssundhedstjeneste er en tjeneste,
der har til formal at yde forebyggende og helhedsorienteret
arbejdsmiljgradgivning for at give virksomhederne faglig
stgtte i arbejdsmiljgarbejdet. Bestemmelsen i § 40 g inde-
holder regler om oprettelse af og tilskud til en bedriftssund-
hedstjeneste og hjemmel til, at der fastsaettes neermere regler
herom. Hjemlerne til at fastsaette narmere regler om be-
driftssundhedstjeneste og tilskud hertil har ikke veeret udnyt-
tet, og der er ikke oprettet specifikke bedriftssundhedstjene-
ster for besaetningsmedlemmer inden for luftfart.

2.2.2. Transport- og Boligministeriets overvejelser

Transport- og Boligministeriet gnsker, at luftfartslovens reg-
ler om arbejdsmiljg for besatningsmedlemmer under tjenes-
te pa luftfartgj svarer til de faktiske forhold pa omradet og at
ubenyttede, utidssvarende regler ophaves.

Luftfartslovens regler om bedriftssundhedstjeneste, herun-
der hjemlen til at yde statsligt og kommunalt tilskud til be-
driftssundhedstjeneste samt hjemlen til at fastseette nermere
regler om tilskuddet har hidtil ikke veeret udnyttet, og der
findes heller ikke lengere regler om bedriftssundhedstjene-
ste i de generelle bestemmelser i arbejdsmiljglovgivningen,
som luftfartslovens regler sa vidt muligt gnskes tilpasset.

Det bemarkes dog, at reglerne om bedriftssundhedstjeneste
i de generelle bestemmelser i arbejdsmiljglovgivningen er
erstattet af muligheden for at pabyde radgivning fra en auto-
riseret arbejdsmiljeradgiver bl.a. med henblik pé, at det
forebyggende arbejdsmiljgarbejde i virksomheden styrkes.
Denne ordning endres pr. 1. april 2021, og erstattes af en
ordning, hvorefter virksomheden skal anvende ngdvendig
sagkundskab, som enten kan veere ved at opbygge egne
kompetencer eller ved at indhente ekstern radgivning.

Formalet med bedriftssundhedstjenesten var at yde forebyg-
gende og helhedsorienteret arbejdsmiljgradgivning for at gi-

ve virksomhederne faglig stette i arbejdsmiljgarbejdet. Der
har dog ikke vaeret oprettet specifikke bedriftssundstjenester
for besgtningsmedlemmer i henhold til luftfartslovgivnin-
gen. Luftfartsomréadet adskiller sig ogsa pa flere mader fra
det generelle arbejdsmiljgomrade, idet det kun vedrarer det
afgreensede og serlige arbejdsmiljgomrade, som luftfartgjet
udger, og hvor luftfartsselskaberne i forvejen har en special-
viden. Luftfartsselskaberne udger derfor som tilsynsobjekter
en homogen masse og da der er relativ fa af dem, er det mu-
ligt med en tet dialog med Trafik-, Bygge- og Boligstyrel-
sen som tilsynsmyndighed om arbejdsmiljget. | denne dialog
har luftfartsselskaberne mulighed for at fa supplerende vej-
ledning fra Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen, hvilket luft-
fartsselskaberne i praksis ogsa benytter sig af.

Arbejdsmiljgradet for luftfart, som er nedsat i henhold til
luftfartsloven til bl.a. at stille forslag og medvirke ved udar-
bejdelse af nye regler om arbejdsmiljg, vil, nar den nye ord-
ning om anvendelse af ngdvendig sagkundskab er indfert i
den generelle arbejdsmiljglovgivning, foretage en nermere
vurdering af, hvordan en sadan ordning i givet fald vil kun-
ne tilpasses luftfartsomradet og de sarlige forhold der gel-
der der. Pa et senere tidspunkt, hvor man bedre kender ef-
fekten af ordningen pa det generelle arbejdsmiljgomrade,
kan det saledes komme pa tale med en anbefaling om at ind-
fare bestemmelser herom i luftfartsloven eller bekendtgerel-
ser udstedt i medfer heraf.

Afhengig af udfaldet af den navnte vurdering vil arbejds-
miljeradet for luftfart pa et senere tidspunkt i givet fald
komme med en anbefaling til ministeren, om hvorvidt en
yderligere @ndring af luftfartsloven eller bekendtgarelser
udstedt i medfar heraf anses for ngdvendig.

Transport- og Boligministeriet finder pa dette grundlag ikke
anledning til at erstatte de ikke-udnyttede bestemmelser om
bedriftssundhedstjeneste med specifikke regler om anven-
delse af ngdvendig sagkundskab, som de der patenkes ind-
fart i den generelle arbejdsmiljglovgivning, men vil afvente
vurderingen fra arbejdsmiljgradet.

2.2.3. Den foreslaede ordning

Transport- og Boligministeriet foreslar at opheaeve hjemlen
til at fastsaette naermere regler om bedriftssundhedstjeneste,
hjemlen til at yde statsligt og kommunalt tilskud til bedrifts-
sundhedstjeneste samt hjemlen til at fastsaette narmere reg-
ler om tilskuddet.

2.3. Indberetning af flyvesikkerhedsrelaterede begivenheder
2.3.1. Geeldende ret

Det fglger af luftfartslovens § 89 b, stk. 1, at transportmini-
steren kan fastsatte regler om, at der til brug for Trafik-,
Bygge- og Boligstyrelsens forebyggende flyvesikkerheds-
maessige arbejde af personer, der er omfattet af § 35 eller §
74, virksomheder og ansatte i virksomheder samt ejere af
luftfartgjer skal gives indberetning til Trafik-, Bygge- og
Boligstyrelsen om driftsforstyrrelser og andre irreguleere



forhold af betydning for flyvesikkerheden, der ikke har
medfart et flyvehavari eller en alvorlig flyvehandelse, jf. §
135. Ministeren fastsatter, i hvilke tilfelde der skal gives
indberetning, hvornar og i hvilken form indberetningen skal
gives, og hvad den skal indeholde.

Hjemlen i § 89 b er udmgntet i Bestemmelser for Civil Luft-
fart (BL) 8-10, 4. udgave af 18. november 2016, Bestem-
melse for Fergerne og Grgnland om indberetning af visse
flyvesikkerhedsmaessige haendelser, som ikke har medfart et
havari eller en alvorlig haendelse (herefter BL 8-10). BL
8-10 var tidligere geeldende for hele Rigsfellesskabet, men
finder efter indfarelse af lignende EU-regler i 2015 nu kun
anvendelse for Feergerne og Grgnland. Reglerne om indbe-
retning af begivenheder er séledes ikke pa nuvaerende tids-
punkt ensartede i Rigsfellesskabet. Der redeggres naermere
for sammenhangen mellem luftfartsloven og EU-reglerne i
afsnit 2.3.2.

Det falger endvidere af luftfartslovens § 149 a, at den, der i
overensstemmelse med regler fastsat i medfgr af § 89 b har
foretaget anmeldelse om forhold, der ikke har medfart et
flyvehavari eller en alvorlig flyvehandelse, ikke kan straffes
for overtraedelse af § 42, bestemmelser fastsat i medfor af §8
31, 52, 54, 82 eller 83 eller bestemmelser i EU-forordninger
pa omrader, der omfattes af loven.

Det betyder for eksempel, at luftfartgjschefen, uanset graden
af uagtsomhed eller forsat, ikke kan straffes for en haendel-
se, der udger en overtreedelse af bestemmelsen i luftfartslo-
vens 8§ 42 eller tilsvarende regler efter en EU-forordning,
hvorefter vedkommende skal pése, at luftfartgjet er luftdyg-
tigt og behgrigt udrustet, bemandet og lastet, samt at fly-
vningen i gvrigt forberedes og gennemfares i overensstem-
melse med galdende bestemmelser, safremt vedkommende
har foretaget anmeldelse af haendelsen til Trafik-, Bygge- og
Boligstyrelsen via indberetningssystemet.

Bade § 89 b og § 149 a blev indfgjet i luftfartsloven i 2001.
| 2003 vedtog Europa-Parlamentet og Radet endvidere di-
rektiv nr. 2003/42/EF af 12. juni 2003 om indberetning af
hendelser inden for civil luftfart (herefter indberetningsdi-
rektivet). Formalet med indberetningsdirektivet var at skabe
et mere effektivt indberetningssystem ved en koordineret in-
formationsudveksling mellem medlemsstaterne. Vedtagel-
sen af indberetningsdirektivet fgrte ikke til eendringer i luft-
fartsloven, idet rammerne for gennemfgrelse allerede var
skabt i 2001 med indfgrelsen af 88 89 b og 149 a i luftfart-
sloven. Der blev dog foretaget enkelte ngdvendige &ndrin-
ger i den dageldende BL 8-10.

De geldende bestemmelser i luftfartsloven hjemler i dag
fastsattelse af regler om indberetning af flyvesikkerhedsre-
laterede begivenheder, der ikke er omfattet af Europa-Parla-
mentets og Radets forordning nr. 376/2014/EU af 3. april
2014 om indberetning og analyse af samt opfalgning pa be-
givenheder inden for civil luftfart, &ndring af Europa-Parla-
mentets og Rédets forordning (EU) nr. 996/2010 og ophae-
velse af Europa-Parlamentets og Radets direktiv

2003/42/EF, Kommissionens forordning (EF) nr. 1321/2007
og Kommissionens forordning (EF) nr. 1330/2007 (herefter
indberetningsforordningen). Indberetningsforordningen, der
beskrives naermere nedenfor under afsnittet Transport- og
Boligministeriets overvejelser, har siden 15. november 2015
fundet anvendelse pa hovedparten af de pligtmassige indbe-
retninger om flyvesikkerhedsrelaterede begivenheder, der
indberettes til Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen.

Luftfartslovens § 89 b kan saledes i dag alene anvendes som
hjemmel til at fastsaette regler om indberetningspligt for be-
givenheder, der relaterer sig til de sakaldte "bilag 1-luftfar-
tajer” og til feergske og granlandske forhold. Bilag 1-luftfar-
tojer omfatter blandt andet historiske luftfartgjer og luftfar-
tejer, der har tilhgrt de veebnede styrker. Bilag 1-luftfartgjer
er nermere defineret i Europa-Parlamentets og Radets for-
ordning 2018/1139/EU af 4. juli 2018 om felles regler for
civil luftfart og oprettelse af Den Europaiske Unions Luft-
fartssikkerhedsagentur og om andring af forordning (EF) nr.
2111/2005, (EF) nr. 1008/2008, (EU) nr. 996/2010, (EU) nr.
376/2014 og direktiv 2014/30/EU og 2014/53/EU og om op-
haevelse af (EF) nr. 552/2004 og (EF) nr. 216/2008 og Ra-
dets forordning (EQF) nr. 3922/91, (herefter grundforord-
ningen) og er ikke omfattet af den EU-retlige regulering af
luftfartsomradet, men kan reguleres af nationale regler. Bi-
lag 1-luftfartgjer er i gjeblikket ikke omfattet af indberet-
ningsordningen i BL 8-10.

Formalet med bestemmelserne om indberetning i luftfartslo-
vens 8§ 89 b sammenholdt med bestemmelsen om straffrihed
i § 149 a er at sikre, at den ansvarlige luftfartsmyndighed far
sd mange oplysninger om begivenheder som muligt. Erfarin-
gerne fra de indberettede begivenheder bruges til at forbedre
luftfartssikkerheden, herunder ved at forebygge lignende be-
givenheder i at opstd. De begivenheder, der skal indberettes,
er begivenheder, som kan kategoriseres som andre handel-
ser end alvorlige heendelser og havarier.

2.3.2. Transport- og Boligministeriets overvejelser

Indberetning af begivenheder er et kerneomrade for lgbende
forbedring af luftfartssikkerheden. Far myndighederne ikke
oplysninger om begivenheder, som ville kunne have fart til
en ulykke, forringes mulighederne for, at luftfartsbranchen i
feellesskab kan arbejde sammen om at forhindre lignende
begivenheder i fremtiden.

Indberetningsforordningen har, som navnt ovenfor, fundet
anvendelse pa hovedparten af de begivenheder, der er indbe-
rettet til Trafik, Bygge- og Boligstyrelsen siden 15. novem-
ber 2015. Indberetningsforordningen skal ses i sammen-
heeng med Kommissionens gennemfarelsesforordning
2015/1018/EU af 29. juni 2015 om opstilling af en liste, der
klassificerer begivenheder inden for civil luftfart, som skal
indberettes i henhold til Europa-Parlamentets og Rédets for-
ordning (EU) nr. 376/2014, (herefter klassificeringsforord-
ningen).



Der blev ikke foretaget nogen &ndring af luftfartslovens §
89 b og 8 149 a i forbindelse med at forordningerne blev ta-
get i anvendelse. Det fglger imidlertid af luftfartslovens § 1,
at luftfart inden for dansk omrade skal finde sted i overens-
stemmelse med bestemmelserne i luftfartsloven og de med
hjemmel i loven udfeerdigede forskrifter, med mindre andet
folger af EU-forordninger. P& de omréader, hvor EU-forord-
ningerne vedrgrer forhold, der saledes i princippet omfattes
af savel Iuftfartsloven som EU-forordninger pa luftfartsom-
radet, finder luftfartslovens bestemmelser ikke anvendelse.

Forordningerne regulerer indberetning af begivenheder, her-
under hvem der skal indberette, hvad der skal indberettes,
indberetningens form samt opbevaring, udlevering, offent-
liggarelse og anvendelse af de indberettede oplysninger for
sd vidt angar de luftfartgjer, personer med videre, der for-
pligtes til indberetning ifglge indberetningsforordningen.
Luftfartslovens & 89 b hjemler saledes fastszttelse af regler
om de samme forhold, som indberetningsforordningen, men
kun for flyvesikkerhedsrelaterede begivenheder, der ikke
omfattes af indberetningsforordningen.

Tilvejebringelse af ensartede regler pa indberetningsomra-
det, vil gere omradet mere overskueligt for de indberet-
ningspligtige. Derudover vil ensartede regler endvidere veere
ngdvendigt i forhold til kravet om, at for eksempel gran-
landske flyvaerksteder i relation til luftfartgjer, der er regi-
streret i Danmark, i deres kvalitetssystemer skal redegare
for, at begivenheder indberettes i henhold til kravene i ind-
beretningsforordningen.

Dette folger af Kommissionens forordning nr.
1321/2014/EU af 26. november 2014 om vedvarende luft-
dygtighed af luftfartgjer og luftfartejsmateriel, -dele og -ap-
paratur og om godkendelse af organisationer og personale,
der deltager i disse opgaver (herefter luftdygtighedsforord-
ningen). Sker det ikke, er det en overtraedelse af reglerne om
indholdet af kvalitetssystemerne. Luftfartgjer, der er hjem-
mehgrende pd Faergerne og i Grenland, er registreret i det
danske nationalitetsregister.

En endring af den geeldende bemyndigelsesbestemmelse i §
89 b, vil sdledes, uanset om indberetningen sker efter natio-
nale regler eller efter indberetningsforordningen, skabe
samme indberetningsramme for indberetning af en begiven-
hed, hvorved forstas et havari, en alvorlig hendelse eller en
hendelse, som bringer, eller som, hvis den ikke korrigeres
eller imgdegas, kan bringe et luftfartgj, de ombordvaerende
eller enhver anden person i fare.

Derudover vil @ndringen give mulighed for, at der i relevan-
te kvalitetssystemer i relation til dansk registrerede luftfarte-
jer, herunder sddanne dansk registrerede luftfartgjer, der
indgar i driften af luftfartsselskaber hjemmehgrende pa Feer-
gerne eller i Grgnland, kan henvises til, at indberetning sker
i overensstemmelse med kravene i indberetningsforordnin-
gen.

Med indfgrelsen af indberetningsforordningen, er der endvi-
dere sket en @ndring i forhold til den straffrihed, der hidtil
har veeret efter de danske regler i luftfartslovens § 149 a og
BL 8-10.

Andringen skyldes, at straffrihed ifglge indberetningsfor-
ordningen bar gealde for alle typer indberettede begivenhe-
der (heaendelser, alvorlige handelser og havarier), safremt
begivenheden vedrarer et forhold, der er opstaet som falge
af den pageldendes simple uagtsomhed, og forholdet kun er
blevet andre bekendt, fordi begivenheden er indberettet via
indberetningssystemet. Vedrgrer begivenheden derimod et
forhold, der er opstdet som faglge af indberetterens groft
uagtsomme eller forsatlige handlinger, ber forholdet ikke
veere straffrit.

Dette adskiller sig fra den geldende BL 8-10 sammenholdt
med luftfartslovens § 149 a. Efter disse regler, er det kun
indberettede mindre alvorlige haendelser i modseetning til al-
vorlige hendelser og havarier, der er straffri. Til gengeeld
gealder straffriheden som udgangspunkt, uanset om hzndel-
sen er forseetlig eller uagtsom.

Det vurderes at veere relevant, at skabe et ensartet hjemmels-
grundlag for indberetningshestemmelser. Ensartede regler er
blandt andet en forudsatning for at straffritage for de
samme forhold og dermed understotte, at indberetningerne
sker ud fra ensartede forudsaetninger om hvilke forhold, der
straffes, og hvilke, der omfattes af straffriheden.

En &ndring af luftfartslovens 8 149 a vil endvidere kunne
tilvejebringe ensartede regler om straffrined. Det geelder ba-
de i forhold til det anvendelsesomrade BL 8-10, har i dag,
hvor den gaelder indberetninger pa Feergerne og i Granland,
men vil ogsa vere relevant, hvis det senere vurderes hen-
sigtsmaessigt at udstraekke indberetningspligten til luftfartg-
jer, der i dag ikke er omfattet af indberetningspligten i ind-
beretningsforordningen, de sakaldte bilag 1-luftfartgjer.

2.3.3. Den foreslaede ordning

For at skabe et ensartet grundlag for indberetning af begi-
venheder til Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen, uanset om
indberetningen sker pa baggrund af nationale regler eller pa
baggrund af EU-regler, foreslas en &ndring af bemyndigel-
seshestemmelsen i § 89 b og bestemmelsen om straffrihed i
§ 149 a. En begivenhed forstas i denne sammenhang som et
havari, en alvorlig haendelse eller en handelse, som bringer,
eller som, hvis den ikke korrigeres eller imgdegas, kan brin-
ge et luftfartgj, de ombordveerende eller enhver anden per-
son i fare.

Udmgntningen af den foresldede § 89 b, vil indholdsmas-
sigt komme til at svare til de krav, der fremgar af den til en-
hver tid galdende indberetningsforordning og klassificerin-
gsforordning pa omréadet. Det galder blandt andet beskrivel-
sen og klassificeringen af de begivenheder, der skal indbe-
rettes, regler om behandling og beskyttelse af de indberette-
de oplysninger, den it-systemtekniske héndtering af indbe-
retninger samt den manuelle kontrol, der allerede i dag gen-
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nemfares for at sikre, at der ikke utilsigtet kommer persono-
plysninger ind i systemet.

De foreslaede andringer i § 149 a skal medvirke til at sikre
ensartede rammer for straffrined efter sdvel indberetnings-
forordningen, som regler udstedt i medfar af luftfartslovens
8§ 89 b i tilfeelde af, at en indberettet begivenhed vedrarer et
forhold, der er opstaet som falge af simpel uagtsomhed hos
indberetteren, og som kun er kommet til andre end indberet-
terens kendskab pa grund af indberetningen.

Som eksempel kan navnes en situation, hvor en pilot indbe-
retter, at vedkommende fejlfortolkede klareringen (tilladel-
sen) fra flyvepladsens kontroltarn, og derfor kom til at kare
ind pa en forkert bane eller taxivej (rullevej). Reglerne om
kontroltarnets klarering for benyttelse af bane og taxivej er
saledes ikke overholdt, og forholdet vil kunne straffes med
bade eller fengsel i op til 4 maneder efter den gaeldende be-
stemmelse i luftfartslovens § 149, stk. 11. | dette tilfeelde, vil
indberetteren imidlertid blive omfattet af den foresldede
straffrinedsbestemmelse for s vidt angar den ulovlige ker-
sel, séfremt kendskab til forholdet kun er kommet til andres
kendskab som fglge af indberetningen.

Undlader piloten at indberette forholdet, hvis forholdet i gv-
rigt er omfattet af indberetningspligt efter regler fastsat i
medfar af 8 89 b eller efter EU-forordninger om indberet-
ning af begivenheder (indberetningsforordningen), vil und-
ladelsen af at indberette forholdet typisk blive straffet med
bgde i medfar af de gaeldende regler i luftfartslovens § 149,
stk. 10 eller 11.

Er den begivenhed, der indberettes derimod udtryk for et
groft uagtsomt eller forsztligt forhold, vil de foreslaede reg-
ler om straffrined i § 149 a, stk. 1, ikke finde anvendelse.

Et eksempel herpé kunne vaere en situation, hvor en pilot
indberetter, at vedkommende har veeret ngdsaget til at fore-
tage en sikkerhedslanding pa en anden lokalitet end plan-
lagt, fordi luftfartgjet lob ter for braendstof. Arsagen hertil
var dels, at piloten i strid med reglerne, ikke havde gjort sig
bekendt med de senest tilgengelige vejr oplysninger, hvoraf
det fremgik, at vindforholdene havde andret sig markant i
forhold til oplysningerne tidligere pa dagen, og den pataenk-
te rute derfor ville vaere mere breendstofkreevende end nor-
malt, dels at piloten ikke havde veeret szrlig grundig i sin
beregning af breendstofbehovet far flyvningen, saledes at der
ikke var taget hgjde for eventuelle uforudsete situationer.

| dette tilfelde, ville der veere tale om en overtredelse af
reglerne om planlaegning af flyvningen. Idet der ikke er ind-
draget aktuelle oplysninger om vejrlig og breendstofbehold-
ning, har kaptajnen uden sarlig hensyntagen til alvorlighe-
den af de mulige konsekvenser ved slgset og mangelfuld
planlegning, gennemfgrt flyvningen. Dette vurderes som
groft uagtsomt, og vil derfor ikke veere omfattet af straffri-
hed i tilfelde af indberetning af haendelsen. En sddan over-
treedelse af reglerne om planlegning af flyvningen vil séle-
des kunne straffes med bade eller feengsel indtil 4 méaneder,

jf. luftfartslovens § 149, stk. 11, uanset om den indberettes
til Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen eller om forholdet
kommer til myndighedernes kendskab ad anden vej.

Efter de foreslaede regler i § 149 a, stk. 2, vil undladelse af
at indberette en groft uagtsomt eller forsetlig handling, deri-
mod ikke kunne straffes.

De foreslaede regler svarer i vidt omfang til den made, reg-
lerne hidtil har veeret administreret pa. Det forventes saledes
ikke, at de foreslaede regler vil fare til vaesentlige praksis
endringer i forhold til den made, bestemmelserne om straf-
frihed har veeret administreret pa hidtil.

Konsekvenserne af de foresldede &ndringer vil séledes veae-
re, at hjemmelsgrundlaget &ndres, sa det giver mulighed for,
at der tilvejebringes ensartede rammer for de begivenheder,
der indberettes efter indberetningsforordningen og klassifi-
ceringsforordningen og begivenheder, der indberettes efter
regler fastsat i medfer af den foreslaede § 89 b, som ikke
omfattes af indberetningspligten i indberetningsforordnin-
gen, samt at rammerne for straffrihed bliver ensartede.

2.4. Lov om ophavelse faf lov om Danmarks deltagelse i det
skandinaviske luftfartssamarbejde

2.4.1. Geldende ret

Det skandinaviske luftfartssamarbejde er overordnet regule-
ret i den internationale aftale af 20. december 1951 mellem
Danmark, Norge og Sverige angdende samarbejde pa luft-
fartens omrade (regeringsaftalen), jf. for Danmarks
vedkommende bekendtggarelse nr. 25 af 11. juni 1952. Sam-
arbejdet opretholdes som udgangspunkt efter regeringsafta-
lens artikel 7, sa leenge SAS-konsortiet eksisterer, men rege-
ringsaftalen indeholder desuden en klausul om uopsigelig-
hed i en nermere angivet periode. Denne uopsigelighedspe-
riode er siden regeringsaftalens indgaelse i 1951 blevet for-
leenget ad flere omgange, senest i 2000 frem til 1. oktober
2019, hvorefter hver af de kontraherende parter kan opsige
samarbejdet med 12 maneders varsel, jf. bekendtgerelse nr.
11 af 26. april 2001.

Seneste forleengelse af regeringsaftalens (samarbejdets) uop-
sigelighed er foretaget i medfer af lov nr. 330 af 14. maj
1997 om forleengelse af Danmarks deltagelse i det skandina-
viske luftfartssamarbejde, der efter dennes § 1 bemyndiger
transportministeren til at treeffe de foranstaltninger, som er
ngdvendige for en forleengelse af Danmarks deltagelse i det
skandinaviske luftfartssamarbejde med 15 ar for perioden 1.
oktober 2005 til og med 30. september 2020.

2.4.2. Transport- og Boligministeriets overvejelser

Det er Transport- og Boligministeriets vurdering, at lov nr.
330 af 14. maj 1997 om forlengelse af Danmarks deltagelse
i det skandinaviske luftfartssamarbejde pr. 30. september
2020 har udtgmt sit indhold og derfor af ordensmassige
hensyn bgr ophzves.
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Det skandinaviske luftfartssamarbejde indebar oprindeligt
dispositioner af gkonomisk art for staten i form af 1an og
statsgarantier m.v., hvorfor lovformen oprindeligt har veeret
anvendt som grundlag for Danmarks deltagelse i samarbej-
det. Disse gkonomiske dispositioner udgik af loven i 1975,
men lovformen har sidenhen varet fastholdt. Det vurderes
imidlertid, at der ikke foreligger et retligt begrundet behov
for at fortseette med samme lovmodel, der hidtil er anvendt i
henholdsvis 1975, 1987 og senest 1997, da de forngdne for-
anstaltninger vedrgrende Danmarks fortsatte deltagelse og
langsigtede engagement i samarbejdet kan varetages i kraft
af regeringens almindelige udenrigspolitiske befgjelser efter
grundlovens § 19, stk. 1, 1. pkt., og i henhold til de befgjel-
ser, som transportministeren har i medfer af lov om luftfart,
jf. lovbekendtggarelse nr. 1149 af 13. oktober 2017 som &nd-
ret ved lov nr. 731 af 8. juni 2018 om &ndring af lov om
luftfart. Det foreslas derfor, at loven ophaeves, jf. lovforsla-
gets 8§ 2.

2.4.3. Den foresldede ordning

Med lovforslaget foreslas det, at lov nr. 330 af 14. maj 1997
om forlengelse af Danmarks deltagelse i det skandinaviske
luftfartssamarbejde ophaeves den 31. januar 2021. Baggrun-
den for ophavelsen er, at lovens bemyndigelsesbestemmelse
udlgber den 30. september 2020, hvorfor loven ikke leengere
er aktuel og derfor bgr ophaeves af ordensmassige hensyn.

De foranstaltninger, som er ngdvendige for Danmarks fort-
satte tilslutning og langsigtede engagement i det skandinavi-
ske luftfartssamarbejde efter 30. september 2020 kan dels
traeffes i kraft af regeringens almindelige udenrigspolitiske
befgjelser efter grundlovens § 19, stk. 1, pkt. 1, og dels i
henhold til de befgjelser, som transportministeren har i med-
far af lov om luftfart, jf. lovbekendtgarelse nr. 1149 af 13.
oktober 2017 som a&ndret ved lov nr. 731 af 8. juni 2018 om
&ndring af lov om luftfart. Dette kan blandt andet omfatte
en forlengelse af regeringsaftalens uopsigelighed i en naer-
mere fastsat periode. Den konkrete udformning af luftfart-
spolitikken fastleegges som hidtil i faellesskab mellem de tre
skandinaviske lande inden for rammerne af samarbejdet i
henhold til artikel 1 i regeringsaftalen af 20. december 1951
mellem Danmark, Norge og Sverige angdende samarbejde
pa luftfartens omrade, jf. for Danmarks vedkommende be-
kendtgarelse nr. 25 af 11. juni 1952. Der er derfor uanset de
lange aftaleperioder vedrgrende samarbejdet mulighed for i
feellesskab at gennemfare andringer heraf. Sddanne succes-
sive forandringer er i enighed med Norge og Sverige gen-
nemfart gennem arene.

3. Forholdet til databeskyttelsesforordningen

Luftfartsloven indeholder ikke hjemmel til offentliggarelse
af nationalitetsregistret. Idet der potentielt er tale om videre-
behandling (udlevering) af personoplysninger, vurderes det
med baggrund i databeskyttelsesforordningen, at offentlig-
gerelse af personhenfgrbare oplysninger i nationalitetsregis-
tret alene vil kunne ske lovligt med hjemmel i lov.

Forslaget om differentieret digital adgang til oplysninger i
nationalitetsregistret vurderes at veere i overensstemmelse
med regler om lovlig og sikker behandling af personoplys-
ninger i databeskyttelsesforordningen idet der skabes hjem-
mel til offentliggerelse af nationalitetsregistret.

Transport- og Boligministeriet vurderer endvidere, at forsla-
get er i overensstemmelse med principperne i databeskyttel-
sesforordningen, om sikker behandling, da der ved etable-
ring af en differentieret digital adgang sker et forsgg pa at
begraense udleveringen af personoplysninger, saledes, at det
alene er de myndigheder og private virksomheder, der har et
velbegrundet behov og relation til luftfart, der far tildelt ud-
videde adgang.

Endvidere vil de offentlige myndigheder og private virk-
somheders log in i it-systemet, som stilles til radighed, blive
logget/registreret. Dette skal give mulighed for efterfglgen-
de kontrol samt forebyggelse af snyd og fejl.

Forslaget om differentieret digital adgang vurderes endvide-
re at medfare, at muligheden for samkgring af data fra natio-
nalitetsregistret og eksempelvis radar-applikationer, vanske-
liggeres. Dermed tager forslaget hgjde for at beskytte privat-
personer, som ejer luftfartgjer mod risikoen for overvagning
eller anden misbrug af persondata. Det kunne for eksempel
vere tilfeldet, hvor kombinationen af oplysninger om ejers
person og radarapplikationer ggr det muligt for uvedkom-
mende at fa oplysninger om, hvor en ejer af et luftfartgj bef-
inder sig pa et givet tidspunkt, uden at ejeren er bekendt her-
med.

4. @konomiske konsekvenser og implementeringskonsekven-
ser for det offentlige

Det forventes ikke, at de foresldede regler vil medfare ggede
omkostninger for stat, kommune eller regioner. Forslaget
vurderes ikke i sig selv at medfgre negative administrative
konsekvenser for det offentlige.

Forslaget om differentieret digital adgang vil medfare, at er-
hvervslivet og borgerne i et vist omfang selv vil kunne hente
oplysninger fra nationalitetsregistret. Da Trafik-, Bygge- og
Boligstyrelsen i dag skal behandle konkrete henvendelser pa
dette omrade, forventes pa dette punkt en mindre admini-
strativ lettelse.

Det forventes, at der vil vaere begraensede gkonomiske om-
kostninger i forbindelse med etablering af de IT-massige
forudseetninger for differentieret digital offentliggarelse og
handtering af nationalitetsregistret. Disse omkostninger af-
holdes af den pé finansloven opfarte bevilling pa § 28.51.01
Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen.

Det vurderes, at lovforslaget i vid udstraekning lever op til
de syv principper om digitaliseringsklar lovgivning. Forsla-
gets bestemmelser er i vidt omfang enkle og klare, ligesom
forslaget giver forngden mulighed for digital kommunika-
tion samt tryg og sikker datahandtering. | forbindelse med
udmgntningen af reglerne, vil der i det omfang, det er mu-
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ligt, blive gjort brug af ensartede begreber og genbrug af da-
ta. Hvor det er muligt, henset til forslagets beskaffenhed, vil
der blive anvendt offentlig infrastruktur (NemID). | udmgnt-
ningen af forslaget vil der blive lagt veegt pa objektive krite-
rier og taget hgjde for muligheden for efterfglgende kontrol
samt forebyggelse af snyd og fejl.

Det vurderes derudover ikke, at lovforslaget vil medfare
gkonomiske konsekvenser eller implementeringskonsekven-
ser for det offentlige.

5. @konomiske og administrative konsekvenser for erhvervs-
livet m.v.

Lovforslagets bestemmelser om differentieret digital adgang
vurderes at medfgre begraensede administrative lettelser for
erhvervslivet, idet en nermere defineret raeekke virksomhe-
der kan fa lettere adgang til oplysninger om ejere- og bruge-
re i nationalitetsregistret efter ansggning.

Det vurderes, at de administrative konsekvenser ikke vil
overstige 4 mio. kr. arligt, hvorfor de ikke kvantificeres ner-
mere.

De gvrige foresldede andringer vurderes ikke at indebare
gkonomiske eller administrative konsekvenser for erhvervs-
livet.

Endvidere vurderes det, at principperne om agil regulering i
begraenset omfang er relevant for lovforslaget. Formalet
med lovforslaget er ikke at @ndre vilkarene for at drive er-
hvervsvirksomhed, men medvirke til en lettere arbejdsgang
og administration for erhvervsvirksomhederne.

Det vurderes, at princippet om brugervenlig digitalisering
(princip 5) er relevant for sa vidt angar den del af lovforsla-
get, som handler om nationalitetsregistret. Offentliggerelsen
af nationalitetsregistret vil lette arbejdsgangene for den del
af branchen, som benytter registret, men det medfarer ikke
andringer i den form virksomheden drives pa. Endvidere
skal branchen ikke ud og investere i ny teknologi eller lgs-
ninger for at kunne fa adgang til oplysningerne.

For sa vidt angar arbejdsmiljg og hendelser samt ophavelse
af lov om Danmarks deltagelse i det skandinaviske luftfarts-
samarbejde findes ingen af principperne relevante.

6. Administrative konsekvenser for borgerne

De foreslaede bestemmelser vedrgrende digital adgang til
oplysninger i nationalitetsregistret vurderes at have begraen-

10. Sammenfattende skema

sede konsekvenser for borgerne. Borgerne vil opna lettere
adgang til de tekniske oplysninger pa et luftfartej via den di-
gitale adgang. Det er de farreste borgere, som har et regel-
maessigt behov for ejer- og brugeroplysninger vedrgrende
danskregistrerede luftfartgjer. Hvis borgerne har brug for
oplysninger om et konkret luftfartgj, kan de, som i dag, rette
henvendelse til Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen, som vil
behandle henvendelsen efter offentlighedslovens regler.

De gvrige foresldede andringer vurderes ikke at indebare
administrative konsekvenser for borgerne.

7. miljeemaessige konsekvenser

Lovforslaget vurderes ikke at have miljgmaessige konse-
kvenser.

8. Forholdet til EU-retten
Forslaget har ikke EU-retlige aspekter.
9. Hgrte myndigheder og organisationer m.v.

Lovforslaget har veeret i offentlig hering den 15. november
2019 til den 13. december 2010 og supplerende hgring den
20. december 2019 til den 10. januar 2020.

Advokatsamfundet, Akademikernes Centralorganisation
(AC), AOPA Danmark, Arbejdstilsynet, Arbejderbevagel-
sens Erhvervsrad, Arbejdsgiverforeningen KA, Arbejdsmil-
joradet for Luftfart, Beskeftigelsesministeriet, Billund Luft-
havn, Brancheforeningen Dansk Luftfart, Brancheforenin-
gen Danske Advokater, Cabin Union Denmark, Centralorga-
nisationernes Fallesudvalg, Danish Airline Pilots Associa-
tion, Danmarks Statistik, Dansk Arbejdsgiverforening,
Dansk Erhverv, Dansk Erhvervsfremme, Dansk Flyveleder-
forening, Dansk Industri, Dansk Metal, Dansk Motorflyver
Union, Dansk UL Flyve Union, Danske Svaveflyverunion,
Datatilsynet, Digitaliseringsstyrelsen, Erhvervsministeriet,
Erhvervsstyrelsen, Erhvervsflyvningens Sammenslutning,
Esbjerg Lufthavn, Fagligt Feelles Forbund — 3F, Flyvebran-
chens Personale Union, Forsvarskommandoen, Funktiong-
rernes og Tjenestemandenes Fallesrdd, Faergernes Lands-
styre ved Rigsombudsmanden for Fargerne, Grgnlands
Selvstyre ved Rigsombudsmanden for Grgnland, Justitsmi-
nisteriet, Havarikommissionen for Civil Luftfart og Jernba-
ne, Midtjyllands Lufthavn, Kongelig Dansk Aeroklub, KZ
& Veteranfly Klubben, Kgbenhavns Lufthavne A/S, Navia-
ir, Skatteministeriet, Statsministeriet, Sgnderborg Lufthavn,
Aalborg Lufthavn og Aarhus Lufthavn.

” I ngenn)

Positive konsekvenser/mindre udgifter
(hvis ja, angiv omfang/hvis nej, anfar

Negative konsekvenser/merudgifter
(hvis ja, angiv omfang/hvis nej, anfar
77|ngen”)




@konomiske konsekvenser for stat,
kommuner og regioner
ligstyrelsen

Begransede administrative konse-
kvenser for Trafik-, Bygge- og Bo-

Begransede udgifter til IT-system

Implementeringskonsekvenser ~ forl  Ingen
stat, kommuner og regioner

Ingen

@konomiske konsekvenser for er-

Begransede gkonomiske konse-

Ingen af betydning

hvervslivet kvenser for erhvervslivet

Administrative konsekvenser for er- Begransede administrative konse- Vil ikke overstige 4 mio. kr. arligt,

hvervslivet kvenser for erhvervslivet og kvantificeres derfor ikke naerme-
re

Administrative konsekvenser for Ingen Ingen

borgerne

Miljgmaessige konsekvenser Ingen Ingen

Forholdet til EU-retten Forslaget har ikke EU-retlige aspekter.

Er i strid med de fem principper for NEJ

implementering af erhvervsrettet

EU-regulering (set X) X

Bemeerkninger til lovforslagets enkelte bestemmelser
Tilg1
Tilnr. 1

Det falger af luftfartslovens § 6, stk. 1, at Trafik-, Bygge- og
Boligstyrelsen som registreringsmyndighed farer et register
over luftfartgjer (nationalitetsregister).

Det falger af de oprindelige bemarkninger til § 6, stk. 1, i
lov om luftfart, jf. Folketingstidende 1959-60, tilleg A,
spalte 1377, at nationalitetsregistret skal omfatte alle danske
luftfartgjer, medmindre der, for sa vidt angar de i §§ 154 og
155 omhandlede militeere luftfartgjer og andre statsluftfartg-
jer, métte veere gjort undtagelse fra paragraffens anvendelse.
Statens luftfartsveesen (nu Trafik-, Bygge- og Boligstyrel-
sen) skal veere registreringsmyndighed i henhold til bestem-
melserne i kap. 2 og skal som sddan fare nationalitetsregis-
tret, der alene vil blive af offentligretlig karakter pa samme
made som politiets registrering af motorkaretgjer m.v.

Det folger af luftfartslovens § 11, stk. 2, at der i registret
skal indfares, luftfartgjets nationalitets- og registrerings-
merker, ngdvendige oplysninger til identificering af luftfar-
tajet, oplysninger om ejeren og hans erhvervelse af luftfartg-
jet, bemarkning om luftfartgjets luftdygtighedsbevis, regi-
streringsdatoen, andre oplysninger efter bestemmelse af
transport- og boligministeren.

Det fglger af den foresldede bestemmelse i § 6, stk. 1, at
Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen som registreringsmyndig-
hed farer et register over luftfartgjer (nationalitetsregisteret).
Bestemmelsen ugendret.

Nationalitetsregistret skal omfatte alle danske luftfartgjer,
medmindre der, for sa vidt angar de i 88 154 og 155 om-

handlede militzre luftfartgjer og andre statsluftfartejer, mat-
te vaere gjort undtagelse fra paragraffens anvendelse. Tra-
fik-, Bygge- og Boligstyrelsen skal vare registreringsmyn-
dighed i henhold til bestemmelserne i kap. 2 og skal som sa-
dan fare nationalitetsregistret.

Det falger af luftfartslovens § 6, stk. 2, at registrering af ret-
tigheder over luftfartgjer skal ske i medfar af lov nr. 135 af
31. marts 1960.

Det betyder, at registrering af rettigheder ikke reguleres af
luftfartsloven. Rettigheder over luftfartgjer skal til enhver
tid registreres i henhold til geeldende regler pa registrerings-
tidspunktet. Der er saledes ikke et retligt behov for at opret-
holde henvisningen til lov nr. 135 af 31. marts 1960 i luft-
fartsloven. Bestemmelsen viderefares derfor ikke i sin nu-
veerende form, men affattes pa ny.

Det falger af den foresldede &ndring af bestemmelsen i § 6,
stk. 2, at enhver har ret til digital adgang til oplysninger om
et luftfartejs tekniske forhold, der er registreret i nationali-
tetsregistret.

Oplysninger om et luftfartgjs tekniske forhold, eksempelvis
luftfartgjets nationalitets- og registreringsmerke, oplysnin-
ger om flytype, fabrikant, fabrikationsnummer og fabrikati-
onssted samt byggear, nummeret pa registreringsbeviset, re-
gistreringsdato og eventuelt udlgbsdato, kan veere af interes-
se i forbindelse med havarier, eller nar et

luftfartej skal handles. Endvidere benyttes oplysningerne til
at skabe et overblik over sammensatningen og antallet af
luftfartgjstyper pa dansk register.

Det falger af den foreslaede § 6, stk. 3, at transportministe-
ren kan fastsztte regler om, at offentlige myndigheder og
private virksomheder med relation til luftfart, efter ansgg-
ning, kan fa udvidet digital adgang til oplysninger om iden-
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titeten af ejer og bruger af et luftfartgj i nationalitetsregis-
tret. Ministeren kan endvidere fastseette regler om hvem, der
kan opna udvidet adgang og betingelserne herfor, samt hvil-
ke typer af oplysninger der kan gives adgang til.

Bestemmelsen er ny og bemyndigelsen til transportministe-
ren i stk. 3, vil blive udmgntet i en bekendtgarelse, der
blandt andet vil indeholde sagsbehandlingsregler med rele-
vans for en ansggning om udvidet adgang, herunder tilbage-
kaldelse af afggrelser om udvidet digital adgang og klagead-

gang.

Bekendtgarelsen vil derudover blandt andet indeholde krite-
rier for hvilke offentlige myndigheder og private virksomhe-
der med relation til luftfart, der kan tildeles udvidet adgang
og adgangens eventuelle tidmassige udstraekning.

Det forventes, at transportministerens bemyndigelse delege-
res til Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen, og at Trafik-, Byg-
ge- og Boligstyrelsen, som registreringsmyndighed, skal ad-
ministrere ordningen om udvidet digital adgang.

De offentlige myndigheder, som i gjeblikket vurderes at ha-
ve et berettiget behov for at fa adgang til oplysninger om
ejer og bruger af luftfartgjer er Havarikommissionen for Ci-
vil Luftfart og Jernbane, Skattestyrelsen og Politiet. De an-
vender ejer- og brugeroplysninger som led i almindelig
myndighedsudgvelse, det vil sige ved undersggelse af hava-
rier og haendelser med luftfartgjer, udstedelse af forvalt-
ningsakter, opkreevning af skatter samt undersggelse og rets-
forfglgelse af eventuelle lovovertreedelser.

Derudover er der en raekke private virksomheder med er-
hvervsmaessig relation til luftfart, som umiddelbart vurderes
at kunne have et berettiget og regelmassigt behov for at fa
udvidet adgang til oplysninger om ejer og bruger af luftfar-
tgjer. Disse vurderes pa nuveerende tidspunkt at vere: flyve-
pladser, forsikringsvirksomheder der tegner lovpligtige an-
svarsforsikringer pa luftfartgjer, advokatvirksomheder og in-
kassovirksomheder, finansieringsvirksomheder samt lufttra-
fik- og redningstjenester.

Derudover kan der veere andre private virksomheder, som
kunne have behov for ejer- og brugeroplysningerne til brug
for udfarelsen af deres erhverv. Ved vurdering om de er be-
rettiget til udvidet digital adgang, vil der blandt andet blive
lagt veegt pa, om virksomhedens arbejdsomrade er at radgi-
ve eller udfare tjenesteydelser med relation til luftfart, eller
om virksomheden udfarer eller bistar i undersggelses- og
redningsopgaver med relation til luftfart.

Hvis virksomhederne enten ikke opfylder kriterierne for ud-
videt digital adgang eller ikke gnsker at opna udvidet digital
adgang, vil der fortsat veere mulighed for at sgge om aktind-
sigt hos Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen efter offentlig-
hedsloven.

Bekendtgarelsen vil endvidere indeholde naermere regler
om, hvilke typer af oplysninger offentlige myndigheder og

de enkelte virksomheder med relation til luftfart bgr kunne
fa digital adgang til.

Foruden de tekniske oplysninger om et luftfartgj, som en-
hver har adgang til, er det hensigten, at offentlige myndighe-
der og de enkelte virksomheder med erhvervsmassig rela-
tion til luftfart ogsé vil f& adgang til navn og adresse pa ejer
og eventuelle brugere af et luftfartgj, hvis en registreret ejer/
bruger ikke har navne- og/eller adressebeskyttelse. Den ud-
videde digitale adgang omfatter béde adgang til oplysninger
om private og juridiske personer.

Adgangen vil blive mulig via password, NemID eller lig-
nende, og oplysninger om hvem, der benytter adgangen, vil
blive logget i systemet.

Til nr. 2

Det folger af luftfartslovens § 40 g, stk. 1, at transportmini-
steren fastsatter nermere regler vedrgrende arbejdsmilje-
massige forhold, herunder om bedriftssundhedstjeneste.

En bedriftssundhedstjeneste har til formal at yde forebyg-
gende og helhedsorienteret arbejdsmiljeradgivning for at gi-
ve virksomhederne faglig statte i arbejdsmiljgarbejdet. Be-
stemmelsen er ikke udmgntet ved bekendtggarelse.

De generelle bestemmelser i arbejdsmiljglovgivningen inde-
holder ikke leengere bestemmelser om bedriftssundhedstje-
neste.

Det foreslas, at den specifikke hjemmel i § 40 g, stk. 1, til at
fastsaette naermere regler om bedriftssundhedstjeneste opha-
ves.

Hjemlen til at fastsaette neermere regler herom har hidtil ikke
veeret udnyttet, og en ophavelse heraf vil tilpasse luftfartslo-
vens regler de faktiske forhold pd omradet og desuden de
generelle bestemmelser i arbejdsmiljglovgivningen, som
heller ikke lengere indeholder regler om bedriftssundheds-
tjeneste. Det bemarkes dog, at reglerne om bedriftssund-
hedstjeneste i de generelle bestemmelser i arbejdsmiljglov-
givningen er erstattet af muligheden for at pabyde radgiv-
ning fra en autoriseret arbejdsmiljeradgiver bl.a. med hen-
blik pa, at det forebyggende arbejdsmiljgarbejde i virksom-
heden styrkes. Denne ordning &ndres pr. 1. april 2021, og
erstattes af en ordning, hvorefter virksomheden skal anven-
de ngdvendig sagkundskab, som enten kan veere ved at op-
bygge egne kompetencer eller ved at indhente ekstern rad-
givning.

Transport- og Boligministeriet finder pd nuverende tids-
punkt ikke anledning til at erstatte de ikke-udnyttede be-
stemmelser om bedriftssundhedstjeneste med specifikke
regler om anvendelse af ngdvendig sagkundskab. Luftfart-
somradet adskiller sig herved pa flere mader fra det generel-
le arbejdsmiljgomrade, idet det kun vedrarer det afgreensede
og serlige arbejdsmiljgomrade, som luftfartgjet udger, og
hvor luftfartsselskaberne i forvejen har en specialviden.
Luftfartsselskaberne udger derfor som tilsynsobjekter en ho-
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mogen masse og da der er relativ f& af dem, er det muligt
med en tet dialog med Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen
som tilsynsmyndighed om arbejdsmiljget. | denne dialog har
luftfartsselskaberne mulighed for at fa supplerende vejled-
ning fra Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen, hvilket luftfarts-
selskaberne i praksis ogsa benytter sig af.

Arbejdsmiljgradet for Luftfart, som er nedsat i henhold til
luftfartsloven til bl.a. at stille forslag og medvirke ved udar-
bejdelse af nye regler om arbejdsmiljg, vil dog, nar den nye
ordning om anvendelse af ngdvendig sagkundskab er indfart
i den generelle arbejdsmiljglovgivning, foretage en neermere
vurdering af, hvordan en sadan ordning eventuelt vil kunne
tilpasses luftfartsomradet og de serlige forhold der geelder
der. P4 et senere tidspunkt, hvor man bedre kender effekten
af ordningen pa det generelle arbejdsmiljgomrade, kan det
saledes komme pa tale med en anbefaling om at indfare be-
stemmelser herom i luftfartsloven, eller bekendtggarelser ud-
stedt i medfer heraf.

Tilnr. 3

Det falger af luftfartslovens 8§ 40 g, stk. 1, at transportmini-
steren fastsatter nermere regler vedrgrende arbejdsmilje-
maessige forhold, herunder om bedriftssundhedstjeneste. Det
folger endvidere af luftfartslovens § 40 g, stk. 3, at staten
yder tilskud til etablering af bedriftssundhedstjenester, der
opfylder de regler, som er fastsat i medfar af stk. 1. Trans-
portministeren fastseatter efter forhandling med finansmini-
steren de naermere regler om tilskuddet.

Det fglger videre af luftfartslovens § 40 g, stk. 4, at kommu-
ner kan yde tilskud til bedriftssundhedstjenester, der opfyl-
der de regler, som er fastsat i medfer af stk. 1. Transportmi-
nisteren fastsetter efter forhandling med gkonomi- og in-
denrigsministeren de naermere regler for kommuners adgang
til at yde tilskud.

Det foreslas, at luftfartslovens § 40, stk. 3 og 4, ophaves
som konsekvens af @ndringen navnt i bemaerkningerne til
nr. 2.

Tilnr. 4

Det falger af luftfartslovens § 89 b, stk. 1, at transportmini-
steren kan fastseette regler om, at der til brug for Trafik-,
Bygge- og Boligstyrelsens forebyggende flyvesikkerheds-
maessige arbejde af personer, der er omfattet af § 35 eller §
74, virksomheder og ansatte i virksomheder samt ejere af
luftfartgjer skal gives indberetning til Trafik-, Bygge- og
Boligstyrelsen om driftsforstyrrelser og andre irreguleere
forhold af betydning for flyvesikkerheden, der ikke har
medfart et flyvehavari eller en alvorlig

flyvehaendelse, jf. § 135. Ministeren fastsatter, i hvilke til-
feelde der skal gives indberetning, hvornar og i hvilken form
indberetningen skal gives, og hvad den skal indeholde.

Bestemmelsen definerer rammerne for, hvem der skal give
indberetning, og hvad der skal gives indberetning om, men

lader det veere op til ministeren at definere, i hvilke tilfeelde
indberetning skal ske, herunder frister og formen for indbe-
retningen. Hjemlen er senest udmgntet ved udstedelse af Be-
stemmelser for Civil Luftfart (BL) 8-10, 4. udgave af 18.
november 2016, Bestemmelse for Fargerne og Grgnland om
indberetning af visse flyvesikkerhedsmaessige hendelser,
som ikke har medfart et havari eller en alvorlig handelse
(herefter BL 8-10).

Ifolge luftfartslovens § 89 b, stk. 2, skal indberettede oplys-
ninger hemmeligholdes. Dog kan oplysningerne i medfer af
8§ 89 b, stk. 3, videregives til udenlandske myndigheder og
internationale organisationer, nar det falger af international
aftale eller forpligtelse eller er af vesentlig betydning for
den udenlandske myndigheds eller internationale organisati-
ons forebyggende flyvesikkerhedsmaessige arbejde og den
pageldende myndighed eller organisation er undergivet
tavshedspligt i mindste samme omfang som

Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen.

Det fglger af luftfartslovens § 89 b, stk. 4, at Trafik-, Bygge-
og Boligstyrelsen offentligger rapporter om oplysninger,
som indberettes i henhold til regler fastsat i medfgr af § 89
b, stk. 1.

Det falger af den foreslaede § 89 b, stk. 1, at transportmini-
steren til brug for Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsens fore-
byggende flyvesikkerhedsmassige arbejde kan fastsette
regler om indberetning til Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen
af enhver flyvesikkerhedsrelateret begivenhed, om indberet-
ningens form og om opbevaring, udlevering, offentliggarel-
se og anvendelse af de indberettede oplysninger.

Ved en flyvesikkerhedsrelateret begivenhed forstés et hava-
ri, en alvorlig haendelse eller en haendelse, som bringer, eller
som, hvis den ikke korrigeres eller imgdegas, kan bringe et
luftfartgj, de ombordverende eller enhver anden person i fa-
re.

Forslaget indeberer, at det ikke lengere vil fremga af hjem-
melshestemmelsen, hvem der har indberetningspligt, men at
der med hjemmel i bestemmelsen kan fastsaettes nermere
regler om indberetningspligten. Dette skal medvirke til en
ensartet definition af de persongrupper, der paleegges indbe-
retningspligt i forhold til sammenlignelige begivenheder,
uanset om indberetningspligten falger af Europa-Parlamen-
tets og Radets forordning nr. 376/2014/EU af 3. april 2014
om indberetning og analyse af samt opfglgning pa begiven-
heder inden for civil luftfart, endring af Europa-Parlamen-
tets og Radets forordning (EU) nr. 996/2010 og ophavelse
af Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2003/42/EF,
Kommissionens forordning (EF) nr. 1321/2007 og Kommis-
sionens forordning (EF) nr. 1330/2007 (herefter indberet-
ningsforordningen), eller bestemmelser udstedt i medfgr af
den foreslaede § 89 b.

Den foreslaede hjemmel vil sdledes skabe ensartede rammer
for indberetning af alle typer af flyvesikkerhedsrelaterede
begivenheder i hele Rigsfeellesskabet, ligesom den vil kunne
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anvendes til at lade forordningens bestemmelser om indbe-
retning af flyvesikkerhedsrelaterede begivenheder udstraek-
ke til de kategorier af luftfartgjer, der ikke er omfattet af
indberetningsforordningen, de sakaldte bilag 1-luftfartgjer.

Bilag 1-luftfartgjer er naermere defineret i Europa-Parlamen-
tets og Radets forordning 2018/1139/EU af 4. juli 2018 om
faelles regler for civil luftfart og oprettelse af Den Europee-
iske Unions Luftfartssikkerhedsagentur og om endring af
forordning (EF) nr. 2111/2005, (EF) nr. 1008/2008, (EU) nr.
996/2010, (EU) nr. 376/2014 og direktiv 2014/30/EU og
2014/53/EU og om ophevelse af (EF) nr. 552/2004 og (EF)
nr. 216/2008 og Radets forordning (E@F) nr. 3922/91 (her-
efter grundforordningen), som ikke er omfattet af den EU-
retlige regulering af luftfartsomréadet. Disse luftfartgjer regu-
leres af nationale regler. Som eksempler pa bilag 1- luftfar-
tajer kan navnes visse historiske luftfartgjer og luftfartgjer,
der har tilhgrt de beveaebnede styrker.

Med forslaget om, at transportministeren kan fastsette reg-
ler om indberetning fglger, som hidtil, at transportministeren
kan fastsette regler om hvilke typer af begivenheder, der
skal indberettes, hvordan de skal indberettes, hvad indberet-
ningen skal indeholde og hvornér indberetning skal ske. Nar
typen af begivenheder fastsattes, vil der blive taget hensyn
til hvilke typer af begivenheder, der skal indberettes i med-
for af indberetningsforordningen. Disse fremgar af Kommis-
sionens gennemfgrelsesforordning 2015/1018/EU af 29. juni
2015 om opstilling af en liste, der klassificerer begivenheder
inden for civil luftfart, som skal indberettes i henhold til Eu-
ropa-Parlamentets og Radets forordning (EU) nr. 376/2014
(herefter Klassificeringsforordningen). Klassificeringen af
begivenhederne svarer i alt vaesentligt til den klassificering,
der allerede i dag geelder i medfer af BL 8-10.

Ved udmgntningen af den foreslaede bestemmelse, vil der
endvidere blive fastsat regler om hvad de indberettede op-
lysninger kan bruges til, hvem, der kan fa dem udleveret og
pa hvilket grundlag, samt om der er oplysninger, der eventu-
elt kan udgives i anonymiseret rapportform til en bredere
kreds, uden at det kompromitterer hensynet til indberetteren.
Disse bestemmelser vil saledes i vidt omfang svare til be-
stemmelserne i luftfartslovens § 89 b, stk. 3 og 4, som fore-
slas ophaevet, men pd en made, s& indholdet modsvarer de
krav, der i gvrigt folger af de geeldende EU-forordninger om
indberetning af flyvesikkerhedsrelaterede begivenheder -
indberetningsforordningen og klassificerings-forordningen.

Der vil sdledes, som i dag, blive lagt vaegt pa, at indberette-
de oplysninger udelukkende ma benyttes til at forbedre fly-
vesikkerheden, og at de derfor kun vil kunne udleveres med
det formal for gje. Hensigten er séledes som hidtil, at indbe-
retteren skal kunne indberette oplysninger i tillid til, at op-
lysningerne, hvis myndigheden alene er bekendt med oplys-
ningerne som fglge af indberetningen, ikke vil komme ind-
beretteren til skade.

Far bestemmelsen vil kunne anvendes som hjemmel til en
&ndring af BL 8-10 for Fargerne og Grgnland, vil det, som

foreslaet i forslagets § 3, veere en forudsetning, at den fore-
slaede § 89 b settes i kraft ved kongelig anordning.

Tilnr. 5

Det fremgar af § 89 b, stk. 2, at Trafik-, Bygge- og Boligsty-
relsens personale, ansatte i andre dele af den offentlige for-
valtning og eventuelle tilkaldte sagkyndige under ansvar ef-
ter straffelovens 8§ 152 og 152 a-e er forpligtet til over for
uvedkommende at hemmeligholde oplysninger, som indbe-
rettes i henhold til regler fastsat i medfer af stk. 1, jf. dog
stk. 3.

Det foreslas, at henvisningen til § 89 b, stk. 3, udgér. Det
sker som en konsekvens af, at § 89 b, stk. 3 og 4, foreslas
ophavet.

Der henvises i gvrigt til bemarkningerne til § 1, nr. 4.
Til nr. 6

Det fremgar af § 89 b, stk. 3, at oplysninger kan videregives
til udenlandske myndigheder og internationale organisatio-
ner, nar det fglger af international aftale eller forpligtelse el-
ler er af veesentlig betydning for den udenlandske myndig-
heds eller internationale organisations forebyggende flyve-
sikkerhedsmaessige arbejde og den pageeldende myndighed
eller organisation er undergivet tavshedspligt i mindst
samme omfang som Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen.

Det fremgar af § 89 b, stk. 4, at Trafik-, Bygge- og Boligsty-
relsen offentligger rapporter om oplysninger, som indberet-
tes i henhold til regler fastsat i medfer af § 89 b, stk. 1.

Det foreslas, at § 89 b, stk. 3 og 4, ophaeves. Den foreslaede
@ndring er en konsekvens af formuleringen af den foreslae-
de @ndring af bestemmelse i § 89 b, stk. 1.

Tilnr. 7

Efter luftfartslovens § 149 a, kan den, der i overensstemmel-
se med regler fastsat i medfer af § 89 b har foretaget anmel-
delse om forhold, der ikke har medfart et flyvehavari eller
en alvorlig flyvehzndelse, ikke for det pagzldende forhold
straffes for overtreedelse af § 42, bestemmelser fastsat i
medfgr af 88 31, 52, 54, 82 eller 83 eller bestemmelser i
EU-forordninger pa omrader, der omfattes af loven.

Efter disse regler, er det bagvedliggende forhold, der ligger
til grund for en indberettet handelse (men ikke en alvorlig
heendelse eller et havari) straffri. Straffriheden geelder som
udgangspunkt, uanset om det forhold, der ligger til grund for
indberetningen, er forsatligt eller uagtsomt.

Efter indberetningsforordningen bgr indberetteren ikke
straffes for uagtsomme forhold, som ligger til grund for ind-
beretningen, uanset om den flyvesikkerhedsrelaterede begi-
venhed, der indberettes er et havari, en alvorlig haendelse el-
ler en haendelse, som bringer, eller som, hvis den ikke korri-
geres eller imgdegas, kan bringe et luftfartgj, de ombordvae-
rende eller enhver anden person i fare.
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Der er sdledes en vasentlig forskel pa bestemmelserne om
straffrihed i luftfartsloven og i indberetningsforordningen.
Konkret kan det fgre til forskelsbehandling, afhaengigt af om
en heandelse er indberettet efter indberetningsforordningen
eller regler fastsat i medfer af luftfartslovens § 89 b, stk. 1.
Dette er uhensigtsmassigt, da de forhold, der indberettes,
grundlaeggende set er af samme art uanset hjemmelsgrundla-
get.

Det foresléas i § 149 a, stk. 1, at den, der efter regler fastsat i
medfar af 8 89 b eller efter EU-forordninger om indberet-
ning af begivenheder pd omréader omfattet af loven har ind-
berettet en begivenhed, der er indtruffet som fglge af den
pagaeldendes simple uagtsomhed, kan ikke straffes for det
pagaeldende forhold, s&fremt forholdet kun er kommet til an-
dre end indberetterens kendskab som fglge af indberetnin-
gen.

Formalet med den foresldede bestemmelse er at indfare ens-
artede straffrinedshestemmelser, uanset om indberetningen
af begivenheden er sket i henhold til regler udstedt i medfar
af luftfartslovens § 89 b, eller indberetningsforordningen.

Som udgangspunkt straffes sdvel uagtsomme som forsatlige
overtraedelser af luftfartslovens bestemmelser eller bestem-
melser i EU-forordninger pa omrader, der omfattes af loven
med bgde eller feengsel indtil 4 méaneder. Den foreslaede §
149 a, stk. 1, er sdledes en undtagelse hertil. Bestemmelsen
indfarer straffrined for simpelt uagtsomme overtraedelser,
der er indberettet til Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen som
en heandelse, en alvorlig hendelse eller et havari, og hvor
forholdet kun er blevet andre end indberetteren bekendt, for-
di begivenheden er indberettet via indberetningssystemet.

Som eksempel kan navnes en situation, hvor en pilot indbe-
retter en haendelse hvor vedkommende i strid med flyvekon-
troltjenestens Klarering (tilladelse) er kommet til at stige til
en given hgjde for tidligt. Klareringen er saledes ikke efter-
kommet, og dermed har piloten overtradt reglerne. Forhol-
det vil som udgangspunkt kunne straffes med bgde eller
feengsel i op til 4 maneder efter den galdende bestemmelse i
luftfartslovens § 149, stk. 10 eller 11. | dette tilfeelde, vil
indberetteren imidlertid blive omfattet af den foresldede
straffrihedsbestemmelse for sd vidt angar den for tidlige
stigning, safremt kendskab til forholdet kun er kommet til
andres kendskab som fglge af indberetningen.

Undlader piloten at indberette forholdet, hvis forholdet i gv-
rigt er omfattet af indberetningspligt efter regler fastsat i
medfar af 8 89 b eller efter EU-forordninger om indberet-
ning af begivenheder (indberetningsforordningen), vil und-
ladelsen af at indberette forholdet kunne straffes med bgde i
medfar af de geeldende regler i luftfartslovens § 149, stk. 10
eller 11.

Forhold, der anses for groft uagtsomme eller forsatlige, er
derimod ikke straffri, selvom de indberettes.

Det foreslds som noget nyt i § 149 a, stk. 2, at den, der und-
lader at indberette en begivenhed, efter regler fastsat i med-

for af § 89 b eller EU-forordninger om indberetning af begi-
venheder pa omrader, der omfattes af loven, ikke kan straf-
fes for manglende indberetning, safremt begivenheden ve-
drarer et forhold, der er opstaet som falge af den pagealden-
des forsetlige eller groft uagtsomme handling.

Bestemmelsen har ikke vaeret ngdvendig hidtil. Det skyldes,
at man efter den geeldende § 149 a, som udgangspunkt har
varet straffrihed uanset graden af uagtsomhed eller forsat,
hvis man har indberettet en haendelse, der ikke er alvorlig el-
ler udger et havari.

Med den foresldede @ndring af anvendelsesomradet for
straffrined efter § 149 a, stk. 1, til ogsa at omfatte alvorlige
haendelser og havarier, dog saledes at straffriheden relaterer
sig til simpelt uagtsomme forhold, er det ngdvendigt at kun-
ne straffritage for undladelse af at indberette en groft uagt-
som eller forseetlig handling, som man vil kunne straffes for,
hvis man indberetter den.

Den foreslaede bestemmelse i § 149, stk. 2, kan have den af-
ledte konsekvens, at der er visse begivenheder, som trods
indberetningspligten ikke vil blive indberettet. Det drejer sig
om groft uagtsomme overtreedelser af luftfartsloven eller
EU-forordninger inden for lovens omrade. Er der tale om al-
vorlige handelser eller havarier, vurderes det, at informatio-
nerne, uanset om de indberettes som fglge af indberetnings-
pligten eller ¢j, vil tilgd myndighederne som led i oprydnin-
gen efter et eventuel havari eller som fglge af indberetning
fra vidner, der méaske har dokumenteret situationen med ka-
mera. Informationerne vil dermed fortsat kunne indga i det
lgbende arbejde med at hgjne flyvesikkerheden. Er der tale
om en handelse, der konkret ikke har haft flyvesikkerheds-
relaterede konsekvenser, vil det formentlig kunne forekom-
me, at myndigheden ikke bliver bekendt med forholdet. Det
vurderes, at sddanne tilfelde vil vaere ganske fa, og at det
derfor ikke kommer til at fi negative konsekvenser for fly-
vesikkerheden.

Til§2

Efter § 1 i lov nr. 330 af 14. maj 1997 om forlengelse af
Danmarks deltagelse i det skandinaviske luftfartssamarbejde
bemyndiges transportministeren at treffe de foranstaltnin-
ger, som er ngdvendige for en forleengelse af Danmarks del-
tagelse i det skandinaviske luftfartssamarbejde med 15 &r for
perioden 1. oktober 2005 til og med 30. september 2020. De
forngdne foranstaltninger vedrgrende Danmarks fortsatte til-
slutning og langsigtede engagement i samarbejdet efter 2020
kan dels varetages i kraft af regeringens almindelige befgjel-
ser efter grundlovens § 19, stk. 1, 1 pkt., og dels i henhold til
de befgjelser, som transportministeren har i medfgr af lov
om luftfart, jf. lovbekendtgerelse nr. 1149 af 13. oktober
2017 som &ndret ved lov nr. 731 af 8. juni 2018 om a&ndring
af lov om luftfart.

I henhold til 8 2 i lov nr. 330 af 14. maj 1997 om forlengel-
se af Danmarks deltagelse i det skandinaviske luftfartssam-
arbejde tillades SAS at udgve indenrigsflyvninger (cabota-
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ge) i Danmark efter § 77 i den da galdende lov om luftfart,
jf. lovbekendtgarelse nr. 162 af 7. marts 1994. | medfgr af
Europa-Parlamentet og Radets forordning nr. 1008/2008/EU
af 24. september 2008 har EU-luftfartsselskaber i dag fri ad-
gang til at udgve flyvninger i hele EU, hvormed indholdet i
lovens § 2 er udgaet.

Det foreslas derfor, at lov nr. 330 af 14. maj 1997 om for-
lzengelse af Danmarks deltagelse i det skandinaviske luft-
fartssamarbejde ophaeves.

Der henvises i gvrigt til de almindelige bemarkninger afsnit
2.4.

Til §3

Det foreslas i stk. 1, at loven skal treede i kraft den 1. juli
2020.

Det foreslas i stk. 2, at regler fastsat i medfar af § 89 b, stk.
1, i lov om luftfart, jf. lovbekendtgarelse nr. 1149 af 13. ok-
tober 2017 forbliver i kraft, indtil de ophaves eller aflgses
af forskrifter udstedt i medfar af § 89 b, stk. 1, som affattet
ved denne lov.

Til§4

Det foreslas, at loven ikke gelder for Fergerne og Gran-
land, men ved kongelig anordning helt eller delvis kan sat-
tes i kraft for Feergerne og Grgnland med de a&ndringer, som
de feergske eller granlandske forhold tilsiger.



Bilag 1

Lovforslaget sammenholdt med geeldende lov

Geeldende formulering

8 6. Der fares af Trafik-, Bygge- og Boligstyrel-
sen som registreringsmyndighed et register over
luftfartgjer (nationalitetsregister).

Stk. 2. Angaende registrering af rettigheder over
luftfartgjer geelder lov nr. 135 af 31. marts 1960.

8 40 g. Transport-, bygnings- og boligministeren
fastseetter naermere regler vedrgrende arbejdsmil-
jemaessige forhold, herunder om bedriftssund-
hedstjeneste.

Stk. 2. ---

Stk. 3. Staten yder tilskud til etablering af be-
driftssundhedstjenester, der opfylder de regler,
som er fastsat i medfer af stk. 1. Transport-, byg-
nings- og boligministeren fastsatter efter forhand-
ling med finansministeren de narmere regler om
tilskuddet.

Stk. 4. Kommuner kan yde tilskud til bedrifts-
sundhedstjenester, der opfylder de regler, som er
fastsat i medfer af stk. 1. Transport-, bygnings- og
boligministeren fastseetter efter forhandling med
gkonomi- og indenrigsministeren de naermere reg-
ler for kommuners adgang til at yde tilskud.

Lovforslaget
§1

| lov om luftfart, jf. lovbekendtgarelse nr. 1149
af 13. oktober 2017, som &ndret ved lov nr. 1114
af 29. december 1997, lov nr. 731 af 8. juni 2018
og 8 351 lov nr. 1706 af 27. december 2018 fore-
tages falgende a&ndringer:

1. § 6 affattes saledes:

»8 6. Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen farer
som registreringsmyndighed et register over luft-
fartejer (nationalitetsregisteret).

Stk. 2. Enhver har digital adgang til oplysninger
om et luftfartejs tekniske forhold, der er registreret
I nationalitetsregistret.

Stk. 3. Transportministeren kan fastsatte regler
om, at offentlige myndigheder og private virksom-
heder med relation til luftfart, efter ansggning, kan
fa udvidet digital adgang til oplysninger om iden-
titeten af ejer og bruger af et luftfartgj i nationali-
tetsregistret.«

2. 1840 g, stk. 1, udgar: », herunder om bedrifts-
sundhedstjeneste.

3. 840 g, stk. 3 0g 4, ophaves.

4.8 89 b, stk. 1, affattes saledes:
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8 89 b. Transport-, bygnings- og boligministeren
kan fastsette regler om, at der til brug for Trafik-,
Bygge- og Boligstyrelsens forebyggende flyvesik-
kerhedsmaessige arbejde af personer, der er omfat-
tet af § 35 eller § 74, virksomheder og ansatte i
virksomheder samt ejere af luftfartgjer skal gives
indberetning til Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen
om driftsforstyrrelser og andre irregulere forhold
af betydning for flyvesikkerheden, der ikke har
medfart et flyvehavari eller en alvorlig flyvehan-
delse, jf. 8 135. Ministeren fastsatter, i hvilke til-
feelde der skal gives indberetning, hvornar og i
hvilken form indberetningen skal gives, og hvad
den skal indeholde.

Stk. 2. Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsens perso-
nale, ansatte i andre dele af den offentlige forvalt-
ning og eventuelle tilkaldte sagkyndige er under
ansvar efter straffelovens 88 152 og 152 a-e for-
pligtet til over for uvedkommende at hemmelig-
holde oplysninger, som indberettes i henhold til
regler fastsat i medfar af stk. 1, jf. dog stk. 3.

Stk. 3. Oplysninger kan videregives til udenland-
ske myndigheder og internationale organisationer,
nar det

1) falger af international aftale eller forpligtelse
eller

2) er af vaesentlig betydning for den udenlandske
myndigheds eller internationale organisations
forebyggende flyvesikkerhedsmaessige arbejde og
den pagaldende myndighed eller organisation er
undergivet tavshedspligt i mindst samme omfang
som Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen.

Stk. 4. Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen offent-
ligger rapporter om oplysninger, som indberettes i
henhold til regler fastsat i medfar af stk. 1, jf. dog
stk. 3.

8 149 a. Den, der i overensstemmelse med regler
fastsat i medfer af 8 89 b har foretaget anmeldelse
om forhold, der ikke har medfart et flyvehavari el-
ler en alvorlig flyvehandelse, kan ikke for det pa-
geeldende forhold straffes for overtraedelse af § 42,
bestemmelser fastsat i medfer af 8§ 31, 52, 54, 82
eller 83 eller bestemmelser i EU-forordninger pa
omrader, der omfattes af loven.

»Transportministeren kan, til brug for Trafik-,
Bygge- og Boligstyrelsens forebyggende flyvesik-
kerhedsmaessige arbejde fastsatte regler om ind-
beretning til Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen af
enhver flyvesikkerhedsrelateret begivenhed, om
indberetningens form og om opbevaring, udleve-
ring, offentliggerelse og anvendelse af de indbe-
rettede oplysninger.«

5.1889 b, stk. 2, udgar: », jf. dog stk. 3«.

6. 8 89 b, stk. 3 0g 4, ophaves.

7. 8 149 a affattes saledes:

»8 149 a. Den, der efter regler fastsat i medfar af
8 89 b eller efter EU-forordninger om indberet-
ning af begivenheder pa omrader omfattet af loven
har indberettet en begivenhed, der er indtruffet
som fglge af den pagealdendes simple uagtsom-
hed, kan ikke straffes for det pagaeldende forhold,
safremt forholdet kun er kommet til andre end ind-
beretterens kendskab som fglge af indberetningen.
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Stk. 2. Den, der undlader at indberette en begi-
venhed, efter regler fastsat i medfer af 8 89 b eller
EU-forordninger om indberetning af begivenheder
pa omrader, der omfattes af loven, kan ikke straf-
fes for manglende indberetning, safremt begiven-
heden vedrarer et forhold, der er opstaet som falge
af den pageldendes forsetlige eller groft uagtsom-
me handling.«

§2
Lov nr. 330 af 14. maj 1997 om forlengelse af
Danmarks deltagelse i det skandinaviske luftfarts-
samarbejde ophaves den 1. oktober 2020.



