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Forslag

til

Lov om &ndring af ssmandsbeskatningsloven, tonnageskatteloven og
forskellige andre love

(Tilpasning af DIS-ordningen, refusionsordningen for sandsugere og tonnageskatteordningen til EU-retten m.v. og udvidelse af
sgmandsfradraget til sgfolk pé forsknings- og havundersggelsesskibe)

§1

I semandsbeskatningsloven, jf. lovbekendtgerelse nr. 839
af 9. august 2019, som endret ved § 2 i lov nr. 1886 af 29.
december 2015 og § 3 i lov nr. 359 af 29. april 2018,
foretages falgende andringer:

1. 1 8 3 indsattes efter stk. 4 som nyt stykke:

»Stk. 5. Stk. 1 og 3 finder tilsvarende anvendelse for per-
soner, som uden for begraenset fart erhverver Ignindkomst
ved arbejde om bord pa forsknings- og havundersggelsesski-
be.«

Stk. 5 bliver herefter stk. 6.

2. 18 3, stk. 5, der bliver stk. 6, &ndres »stk. 1, 2 eller 4« til:
»stk. 1, 2, 4 og 5«.

3. Overskriften far § 5 affattes saledes:

»Beskatning ved arbejde om bord pa skibe, der er
registreret i Dansk Internationalt Skibsregister eller
skibsregistre i andre EU- eller E@S-medlemsstater«.

4. Efter 8 5 a indsettes:

»8 5 b. § 5 finder tilsvarende anvendelse for personer, der
er skattepligtige efter kildeskattelovens § 1 eller § 2, stk. 2,
eller kulbrinteskattelovens § 21, stk. 2, og som erhverver
Ignindkomst ved arbejde om bord pa et udenlandsk skib, der
er registreret med hjemsted i en EU- eller ES-medlemsstat
og sejler under et flag fra en EU- eller E@S-medlemsstat,
safremt skibet udelukkende anvendes til formal, der vil kun-
ne omfattes af tonnageskattelovens § 6 eller 8 8 a, nr. 1 eller
2 eller nr. 3, 1. pkt., hvor betingelsen i 2. pkt. ikke finder til-
svarende anvendelse, eller nr. 4-6.

Skattemin., j.nr. 2019-4014

Stk. 2. Skattefritagelse efter stk. 1 er betinget af, at ar-
bejdsgiveren er godkendt af told- og skatteforvaltningen ef-
ter § 11 a. Det er endvidere en betingelse, at skibet ikke an-
vendes til sejlads med passagerer mellem danske havne. 2.
pkt. geelder dog ikke ved fart til og fra havanlaeg.«

5. § 7 affattes séledes:

»8 7. Ved arbejde om bord pa et skib, som sejler i regel-
maessig passagersejlads mellem havne i EU- eller E&S-med-
lemsstater, finder § 5 kun anvendelse pa personer, der er
skattepligtige efter kildeskattelovens § 1 eller § 2, stk. 2, og
som er statsborgere i en EU- eller EZS-medlemsstat. Det er
en betingelse, at skibet er registreret med hjemsted i en EU-
eller ES-medlemsstat og sejler under et flag fra en EU- el-
ler ES-medlemsstat.«

6. § 10, stk. 1, affattes saledes:

»Danske rederier, som udgver virksomhed med stenfi-
skerfartgjer, herunder sandsugere, og rederier, der har hjem-
sted i en anden EU- eller EZS-medlemsstat og er godkendt
efter § 11 b, som udgver sadan virksomhed, kan efter ansgg-
ning fa refusion, jf. stk. 2-5, for personer, der er skattepligti-
ge efter kildeskattelovens 8§ 1 eller § 2, stk. 2, og som uden
at veere omfattet af § 8 udfarer arbejde om bord pa et fartgj,
der er:

1) registreret med hjemsted her i landet med en bruttoton-
nage pa 20 t eller derover,

2) registreret med hjemsted i en EU- eller EJS-medlems-
stat med en bruttotonnage pa 20 t eller derover og uden
besaztning er overtaget til drift af et rederi som naevnt i
1. pkt., eller

3) registreret med hjemsted i en anden EU- eller EJS-
medlemsstat end Danmark med en bruttotonnage pa 20
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t eller derover og sejler under et flag fra en EU- eller
E@S-medlemsstat.«

7.1 8 10 indsettes efter stk. 1 som nyt stykke:

»Stk. 2. Der kan opnas refusion, hvis fartgjet udfarer sg-
transportaktiviteter i mindst 50 pct. af den tid, det er i drift,
og kun for sadanne transportaktiviteter.«

Stk. 2-6 bliver herefter stk. 3-7.

8. 1 § 10, stk. 2, der bliver stk. 3, udgar », samt at fartgjet
udfarer sgtransportaktiviteter i mindst 50 pct. af den tid, det
er i drift«.

9. § 10, stk. 3, der bliver stk. 4, affattes saledes:

»Stk. 4. Refusion ydes maned for méaned eller pa arsbasis
til rederiet med et belgb, der for hver enkelt lanmodtager be-
regnes som 35 pct. af den del af bidragsgrundlaget opgjort
efter arbejdsmarkedsbidragslovens § 2, der kan henfares til
arbejde udfert om bord pa et fartgj, som opfylder betingel-
serne i stk. 1-3. 1. pkt. gelder i det omfang, lgnindkomsten
kan beskattes i Danmark.«

10. I § 10, stk. 4, 1. pkt., der bliver stk. 5, 1. pkt., endres
»Stk. 3« til: »Stk. 4«, og i 2. pkt. &ndres »40 pct.« til: »35
pct.« og »stk. 3« endres til: »stk. 4«.

11. 18 10, stk. 5, der bliver stk. 6, &ndres »stk. 1-4« til »stk.
1-5«.

12. Efter § 11 indsattes:

»8§ 11 a. En arbejdsgiver med hjemsted i en anden EU- el-
ler ES-medlemsstat end Danmark skal veere godkendt af
told- og skatteforvaltningen til at udbetale skattefri nettolgn
efter 88 5-8. Godkendelsen ma ikke vere tilbagekaldt, jf.
stk. 3.

Stk. 2. Told- og skatteforvaltningen godkender en arbejds-
giver efter stk. 1, nar falgende betingelser er opfyldt:

1) Arbejdsgiveren skal veere berettiget til at udbetale net-
tolgn efter 8§ 5-8.

2) Arbejdsgiveren skal opfylde de betingelser, der stilles
til en tilsvarende arbejdsgiver med skibe registreret i
Dansk Internationalt Skibsregister, og indvillige i at pa-
tage sig de forpligtelser, der pahviler en tilsvarende ar-
bejdsgiver med skibe registreret i Dansk Internationalt
Skibsregister.

3) Det skal veere muligt i medfer af Réadets direktiv
2011/16/EU af 15. februar 2011 om administrativt sam-
arbejde pé beskatningsomradet og om ophavelse af di-
rektiv 77/799/E@GF som endret ved Radets direktiv
2014/107/EU af 9. december 2014, Radets direktiv
2015/2376/EU af 8. december 2015 og Radets direktiv
2016/881/EU af 25. maj 2016 om &ndring af direktiv
2011/16/EU for sa vidt angar obligatorisk automatisk
udveksling af oplysninger pa beskatningsomradet, Ra-
dets direktiv 2016/2258/EU af 6. december 2016 for sa
vidt angar skattemyndighedernes adgang til oplysnin-
ger indberettet i henhold til hvidvaskreguleringen og
Rédets direktiv 2018/822 af 25. maj 2018 om @ndring

af direktiv 2011/16/EU for s& vidt angar obligatorisk
automatisk udveksling af oplysninger pa beskatnings-
omradet i forbindelse med indberetningspligtige green-
seoverskridende ordninger, en dobbeltbeskatningsover-
enskomst eller anden aftale om udveksling af oplysnin-
ger at verificere arbejdsgiverens dokumentation vedrg-
rende forpligtelserne som naevnt i nr. 2.

Stk. 3. Told- og skatteforvaltningen tilbagekalder en god-
kendelse efter stk. 1, hvis betingelserne for godkendelse ik-
ke lengere er opfyldt. Tilbagekaldes godkendelsen, ophgrer
arbejdsgiverens mulighed for at udbetale skattefri nettolgn
efter §§ 5-8 pa tidspunktet for tilbagekaldelsen.

Stk. 4. Omregning fra fremmed valuta i forbindelse med
indberetning af nettolgn efter 8§ 5-8 sker til Nationalban-
kens middelkurs pa forfalds- eller udbetalingstidspunktet.

Stk. 5. Skatteministeren kan fastsatte naermere regler om
godkendelse af arbejdsgivere med hjemsted i en anden EU-
eller ES-medlemsstat end Danmark efter stk. 1 og 2, her-
under om indberetning, oplysning og haftelse, samt om til-
bagekaldelse efter stk. 3.

8 11 b. En arbejdsgiver med hjemsted i en anden EU- el-
ler E@S-medlemsstat end Danmark skal veere godkendt af
told- og skatteforvaltningen til at modtage refusion efter §
10. Godkendelsen ma ikke veere tilbagekaldt, jf. stk. 3.

Stk. 2. Told- og skatteforvaltningen godkender en arbejds-
giver efter stk. 1, nar falgende betingelser er opfyldt:

1)  Arbejdsgiveren skal veere berettiget til at modtage refu-
sion efter § 10.

2) Arbejdsgiveren skal opfylde de betingelser, der stilles
til en tilsvarende arbejdsgiver med hjemsted i Dan-
mark, og indvillige i at patage sig de forpligtelser, der
pahviler en tilsvarende arbejdsgiver med hjemsted i
Danmark.

3) Det skal vaere muligt i medfer af Radets direktiv
2011/16/EU af 15. februar 2011 om administrativt sam-
arbejde pé beskatningsomradet og om ophavelse af di-
rektiv 77/799/E@F som endret ved Radets direktiv
2014/107/EU af 9. december 2014, Radets direktiv
2015/2376/EU af 8. december 2015 og Radets direktiv
2016/881/EU af 25. maj 2016 om &ndring af direktiv
2011/16/EU for sa vidt angar obligatorisk automatisk
udveksling af oplysninger pa beskatningsomradet, Ra-
dets direktiv 2016/2258/EU af 6. december 2016 for sa
vidt angar skattemyndighedernes adgang til oplysnin-
ger indberettet i henhold til hvidvaskreguleringen og
Radets direktiv 2018/822 af 25. maj 2018 om &ndring
af direktiv 2011/16/EU for s& vidt angar obligatorisk
automatisk udveksling af oplysninger pa beskatnings-
omradet i forbindelse med indberetningspligtige green-
seoverskridende ordninger, en dobbeltbeskatningsover-
enskomst eller anden aftale om udveksling af oplysnin-
ger at verificere arbejdsgiverens dokumentation vedrg-
rende forpligtelserne som naevnt i nr. 2.

Stk. 3. Told- og skatteforvaltningen tilbagekalder en god-
kendelse efter stk. 1, hvis betingelserne for godkendelse ik-
ke lengere er opfyldt. Tilbagekaldes godkendelsen, ophgrer



arbejdsgiverens mulighed for at modtage refusion efter § 10
pa tidspunktet for tilbagekaldelsen.

Stk. 4. Omregning fra fremmed valuta i forbindelse med
indberetning af lgn til beregning af refusion efter § 10 sker
til Nationalbankens middelkurs pé& forfalds- eller udbeta-
lingstidspunktet.

Stk. 5. Skatteministeren kan fastsaette naermere regler om
godkendelse af arbejdsgivere med hjemsted i en anden EU-
eller ES-medlemsstat end Danmark efter stk. 1 og 2, her-
under om indberetning, indeholdelse og heftelse, samt om
tilbagekaldelse efter stk. 3.«

13. Efter § 16 indsettes for overskriften for 8§ 17:

»§ 16 a. Fra og med indkomstaret 2017 til og med ind-
komstéret 2018 finder § 5 ikke anvendelse ved arbejde om
bord pa skibe, der udfarer virksomhed omfattet af tonnage-
skattelovens § 8 a, nr. 1-3, virksomhed omfattet af tonnage-
skattelovens § 8 a, nr. 4, med nedlagning, inspektion og re-
paration af rgrledninger pd havbunden, herunder rendegrav-
ning i den forbindelse, eller virksomhed omfattet af ton-
nageskattelovens § 8 a, nr. 5 eller 6.«

§2

| tonnageskatteloven, jf. lovbekendtgarelse nr. 945 af 6.
august 2015, som &ndret ved § 1 i lov nr. 1886 af 29.
december 2015, 8 24 i lov nr. 1555 af 19. december 2017 og
8 8 i lov nr. 1726 af 27. december 2018, foretages falgende
@&ndringer:

1. 186, stk. 1, 2. pkt., @ndres »Danmark« til: »en eller flere
stater, der er medlem af EU eller E@S«.

2.1 § 6 indseettes som stk. 3:

»Stk. 3. Hvis den bruttotonnage, som et rederi i gennem-
snit over et indkomstar udlejer eller videreudlejer uden be-
s@tning (bareboat-charter), er starre end 50 pct. af den sam-
lede bruttotonnage fra rederivirksomhed, jf. stk. 1, beskattes
indkomst fra den overskydende del efter skattelovgivnin-
gens almindelige regler. Den overskydende indkomst bereg-
nes som den andel af den samlede positive bruttoindtjening
far afskrivninger og finansielle poster opgjort efter skatte-
lovgivningens almindelige regler, som svarer til forholdet
mellem den overskydende del af den udlejede bruttotonnage
og den samlede bruttotonnage fra rederivirksomhed, som re-
deriet har til radighed. For rederier, der skal treeffe samme
valg for s vidt angar tonnageskatteordningen, jf. § 3, stk. 1,
gelder bestemmelserne i 1. og 2. pkt. for de koncernfor-
bundne rederier under et. Ved vurderingen af, om grensen
pa 50 pct. er overholdt, jf. 1. pkt., medregnes ikke udlejning
eller videreudlejning uden besatning, der sker mellem kon-
cernforbundne selskaber, der er hjemmehgrende i en EU- el-
ler EQS-medlemsstat.«

3.186Db, 1. pkt., ogi§ 7, stk. 1, 2. pkt., ®ndres »indtegt«
til: »indkomst.

4.186 b, 2. pkt., @ndres »Indteegten« til: »Indkomsten.

5.186b, 2. pkt., 0gi § 7, stk. 1, 2. pkt., endres »den samle-
de bruttoindtjening« til: »den samlede positive bruttoindtje-
ning«.

6. 187, stk. 2, &ndres »kan« til: »skal«.

7. 18 10, stk. 2, 1. pkt., indszttes efter »omfattet af tonnage-
skatteordningen«: », jf. dog stk. 3«.

8. 1 8 10 indseettes efter stk. 2 som nyt stykke:

»Stk. 3. Hvis omsetning ved tilknyttet virksomhed som
nevnt i stk. 2 udger 50 pct. eller mere af den samlede om-
s&etning, beskattes indkomst fra den overskydende del efter
skattelovgivningens almindelige regler. Den overskydende
indkomst beregnes som den andel af den samlede positive
bruttoindtjening fer afskrivninger og finansielle poster op-
gjort efter skattelovgivningens almindelige regler, som sva-
rer til forholdet mellem den overskydende del af omsatning
ved tilknyttet virksomhed og den samlede omsatning. Ved
anvendelsen af 1. og 2. pkt. sidestilles avance ved afhandel-
se af skibe m.v. som omhandlet i stk. 2, nr. 9, med omszet-
ning ved tilknyttet virksomhed.«

Stk. 3 bliver herefter stk. 4.

9.1 8§ 10, stk. 3, der bliver stk. 4, endres »stk. 1 og 2« til:
»stk. 1-3«.

10. I § 15 indseettes som stk. 5:

»Stk. 5. Den skattepligtige indkomst opgjort efter stk. 1
nedsattes, hvis der i medfer af § 6, stk. 3, 8 6 b, eller § 7,
stk. 1, skal ske beskatning efter skattelovgivningens almin-
delige regler af en andel af den samlede positive bruttoind-
tjening ved virksomhed omfattet af ordningen. Nedsattelsen
efter 1. pkt. skal ske med en andel, der svarer til den andel af
den samlede positive bruttoindtjening, der skal beskattes ef-
ter skattelovgivningens almindelige regler.«

11. 1 § 21 a, stk. 2, 2. pkt., &ndres »EU-medlemsstat« til:
»en eller flere stater, der er medlem af EU eller E@S«.

12. 18 22, stk. 1, indseettes som 4. pkt.:
»Rederiet skal desuden hvert ar vedlaegge oplysning om,
hvorvidt samtlige betingelser for tonnageskatteordningen er

opfyldt.«

13. 8 22, stk. 2, affattes saledes:

»Ved udlejning af skibe, jf. 8 6, stk. 2, er det en betingel-
se for anvendelse af tonnageskatteordningen, at rederiet kan
fremlaeegge dokumentation for, at lejeren alene ma anvende
skibet til formal, som vil kunne omfattes af denne lov, og at
en revisor arligt afgiver erkleering om, at betingelserne i § 6,
stk. 2, 1. pkt., er opfyldt.«

14. 8 22, stk. 3, affattes saledes:

»For operatarselskaber er det en betingelse for anvendelse
af tonnageskatteordningen, jf. 8 21 a, at operatgrselskabet
kan fremleegge dokumentation for, at ejeren eller lejeren af
skibet alene ma anvende skibet til formal, som vil kunne
omfattes af denne lov. Det er endvidere en betingelse, at do-



kumentationen indeholder oplysning om, fra hvilken stat
skibet strategisk og forretningsmaessigt drives, og i hvilken
stat skibet er registreret.«

15. 1 § 22, stk. 4, indsettes som 4. pkt.:

»Operatgrselskabet skal desuden hvert &r vedlaegge op-
lysning om, hvorvidt samtlige betingelser for tonnageskatte-
ordningen er opfyldt.«

83

| arbejdsmarkedsbidragsloven, lov nr. 471 af 12. juni
2009, som endret bl.a. ved 8 3 i lov nr. 1278 af 16.
december 2009 og senest ved § 11 i lov nr. 339 af 2. april
2019, foretages fglgende &ndring:

1. 183, nr. 1, @&ndres »8 5 i lov om beskatning af sgfolk«
til: »sgmandsbeskatningslovens 88§ 5-8«.

§4

| kildeskatteloven, jf. lovbekendtgerelse nr. 117 af 29.
januar 2016, som &ndret senest ved 8§ 17 i lov nr. 551 af 7.
maj 2019, foretages falgende &ndring:

1. 1 8 44, litra b, indsattes efter »pensionsbeskatningslovens
§ 15 C«: », eller fra arbejdsgivere godkendt efter ssmands-
beskatningslovens §8 11 a eller 11 b«.

§5

I ligningsloven, jf. lovbekendtggrelse nr. 806 af 8. august
2019, som &ndret bl.a. ved § 2 i lov nr. 359 af 29. april 2018
og senest ved § 18 i lov nr. 551 af 7. maj 2019, foretages
falgende &ndringer:

1. 189A, stk. 11, 2. pkt., &ndres »der kan anvende § 5, stk.
1« til: »der kan anvende 88 5-8«.

2. 1 § 33, stk. 8, &ndres »eller af § 5 eller § 8 i lov om be-
skatning af sgfolk« til: »eller af sgmandsbeskatningslovens
8§ 5-8«.

86

I personskatteloven, jf. lovbekendtggrelse nr. 799 af 7.
august 2019, som endret ved § 19 i lov nr. 551 af 7. maj
2019, foretages fglgende sndring:

1. 1813, stk. 5, 5. pkt., @ndres »efter 8 5 eller § 8 i lov om
beskatning af sgfolk« til: »efter ssmandsbeskatningslovens
8§ 5-8«.

87

I lov nr. 1886 af 29. december 2015 om &ndring af
tonnageskatteloven og sgmandsbeskatningsloven (Udvidelse

af tonnageskatteordningen med en raekke specialskibe), som
@ndret ved 8 5 i lov nr. 359 af 29. april 2018, foretages
fglgende endringer:

1.8 2, nr. 2, ophaves.

2. 8 3, stk. 2, affattes saledes:
»Stk. 2. Loven har virkning for indkomstar, der begynder
den 1. januar 2017 eller senere.«

88

I lov nr. 359 af 29. april 2018 om @&ndring af
kildeskatteloven, ligningsloven, sgmandsbeskatningsloven
og tinglysningsafgiftsloven (Bedre vilkar for tildeling af
medarbejderaktier, udvidelse af DIS-ordningen med sgfolk,
der arbejder om bord pa en reekke specialskibe, afskaffelse
af registreringsafgiften for skibe i danske skibsregistre,
endret forrentning ved opkraevning af personers skat m.v.)
foretages falgende &ndringer:

1. 8§ 3, nr. 6, ophaves.
2. § 5 ophaves.
89

Stk. 1. Loven traeder i kraft 1. januar 2020, jf. dog stk. 2.

Stk. 2. Skatteministeren fastsatter tidspunktet for ikraft-
treedelse af lovens § 1, nr. 1, 2 og 13, og 88 7 og 8. Ministe-
ren kan fastsztte, at dele af loven traeder i kraft pa forskelli-
ge tidspunkter.

Stk. 3. § 1, nr. 1-4 og 6-12, og 88 3-6 har virkning fra og
med indkomstaret 2020.

Stk. 4. 8 1, nr. 5, har virkning for ansattelsesforhold, der
pabegyndes den 1. januar 2020 eller senere.

Stk. 5. § 2 har virkning for indkomstar, der pabegyndes
den 1. januar 2020 eller senere.

Stk. 6. Ved opgarelsen af den kommunale slutskat og kir-
keskat for indkomstaret 2020 efter § 16 i lov om kommunal
indkomstskat korrigeres den opgjorte slutskat for den bereg-
nede virkning af de andringer i udskrivningsgrundlaget for
kommuneskat og kirkeskat for 2020, der fglger af denne
lovs§1,nr. 1,409 5.

Stk. 7. Den beregnede korrektion af den kommunale slut-
skat og Kirkeskat efter stk. 6 fastsattes af social- og inden-
rigsministeren pa grundlag af de oplysninger vedrgrende
indkomstaret 2020, der foreligger pr. 1. maj 2022.
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. Indledning

Ved lovforslaget foreslas en tilpasning af tre statsstatte-
ordninger — DIS-ordningen, refusionsordningen for stenfi-
skerfartgjer, herunder sandsugere, (herefter benavnt refusi-
onsordningen for sandsugere) og tonnageskatteordningen —
der pa skatterettens omrade er etableret til fordel for den ma-
ritime sektor. Tilpasningen skal sikre, at ordningerne fortsat
er i overensstemmelse med EU-retten og opfylder de krav,
der folger af Europa-Kommissionens (Kommissionens) se-
neste praksis for godkendelse af statsstatte til den maritime
sektor efter EU’s retningslinjer for statsstatte til sgtransport-
sektoren, jf. Kommissionens meddelelse C(2004) 43 om
EU-retningslinjer for statsstatte til sgtransportsektoren (i det
fglgende benavnt de maritime statsstatteretningslinjer eller
blot retningslinjerne). Desuden foreslas visse andre justerin-
ger af tonnageskatteordningen for at sikre, at ordningen an-
vendes efter hensigten, mens semandsfradraget foreslas ud-
videt til safolk om bord pa forsknings- og havundersggelses-
skibe.

1.1. Lovforslagets formal og baggrund

Formalet med lovforslaget er overordnet at tilpasse DIS-
ordningen, refusionsordningen for sandsugere og tonnage-
skatteordningen til EU-retten og at foretage visse andre ju-
steringer af tonnageskatteordningen for at sikre, at ordnin-
gen anvendes efter hensigten.

DIS-ordningen er en godkendt statsstgtteordning, der
medfarer, at rederierne kan udbetale en skattefri nettolgn til
sgfolk, som er omfattet af ordningen. Som en udmgntning af
Aftale om erhvervs- og iveerksetterinitiativer af 12. novem-
ber 2017 indgaet mellem davaerende regering (Venstre, Li-
beral Alliance og Det Konservative Folkeparti), Dansk Fol-
keparti og Radikale Venstre blev DIS-ordningen udvidet
med en raekke specialskibe, jf. lov nr. 359 af 29. april 2018.

Kommissionen har ved afggrelse C(2019) 1594 af 22. fe-
bruar 2019 godkendt udvidelsen af DIS-ordningen med en

reekke specialskibe. | lgbet af godkendelsesprocessen har
Kommissionen papeget, at visse af de allerede galdende
danske regler i DIS-ordningen er i strid med hhv. de mariti-
me statsstotteretningslinjer og EUF-Traktatens regler om fri
beveegelighed. Kommissionen har derfor stillet som betin-
gelse for godkendelsen af DIS-ordningen, herunder udvidel-
sen med en raekke specialskibe, at regeringen inden godken-
delsen har forpligtet sig til at ndre reglerne, sa de bringes i
overensstemmelse med EU-retten.

P& den baggrund foreslas for det farste at lempe det sa-
kaldte registreringskrav i DIS-ordningen, saledes at sgfolk,
der arbejder pa skibe, der er registreret i andre EU- eller
E@S-medlemsstater end Danmark og sejler under EU- eller
E@S-flag, ogsa kan omfattes af DIS-ordningen. For det an-
det betyder det, at det foreslas at begreense DIS-ordningen
for feerger til kun at omfatte personer, der er statsborgere i
en EU- eller E@S-medlemsstat.

Hertil kommer, at Kommissionen som fglge af seneste
retspraksis fra EU-Domstolen ikke leengere kan godkende
tidsubegraensede statsstatteordninger. Udvidelsen af DIS-
ordningen med en rekke specialskibe indebarer derfor, at
bade udvidelsen og den eksisterende DIS-ordning, der hidtil
har veeret godkendt af Kommissionen uden tidsbegransning,
bliver begraenset til en periode pa 10 ar. Denne periode reg-
nes fra 1. januar 2019 og udlgber dermed den 31. december
2028. En tidsbegrenset godkendelse af ordningen medfarer
ingen endringer af lovgivningen. Hele DIS-ordningen skal
dog genanmeldes til Kommissionen inden godkendelsespe-
riodens udlgb.

Refusionsordningen for sandsugere er ligeledes en stats-
stetteordning, som er godkendt af Kommissionen som for-
enelig statsstatte for en tidshegraenset periode pa 10 &r. Den
hidtidige godkendelse udlgb i januar 2019. Ordningen med-
farer, at sandsugerrederier kan fa refunderet veerdien af be-
talte indkomstskatter, nér en raekke betingelser er opfyldt. |
forbindelse med genanmeldelsen af refusionsordningen for



sandsugere har Kommissionen tilkendegivet, at der ogsa er
behov for at foretage justeringer af denne ordning for at sik-
re overensstemmelse med EU-retten. /ndringerne er en for-
udseetning for at opretholde en refusionsordning for sandsu-
gere i Danmark.

P& den baggrund foreslas for det farste en lempelse af re-
gistreringskravet og en ophavelse af kravet om, at arbejds-
givere, som er hjemmehgrende i en anden EU- eller EJS-
medlemsstat, skal have fast driftssted i Danmark for at kun-
ne anvende ordningen. For det andet foreslas det at begraen-
se refusionsordningen for sandsugere til aktiviteter, der er
berettiget til stgtte efter de maritime statsstatteretningslinjer.
For det tredje foreslds det at nedsette refusionssatsen, sale-
des at refusion efter ordningen bringes pa et niveau, der i
gennemsnit svarer til en fuld fritagelse for betaling af ind-
komstskatter for den del af aktiviteterne, der er stgtteberetti-
gede.

Formalet med lovforslaget er dernaest at tilpasse tonnage-
skatteordningen til de skaerpede krav, der falger af Kommis-
sionens seneste praksis for godkendelse af statsstotte efter
de maritime statsstatteretningslinjer. Samtidig er formalet at
foretage visse yderligere justeringer af ordningen, herunder
af flere af dens veernsregler, med henblik pa at sikre, at ord-
ningen anvendes efter hensigten.

Baggrunden for denne del af forslaget er, at Kommissio-
nen den 12. oktober 2018 traf afggrelse C(2018) 6795 i sag
SA.45300 (2016/N) vedrgrende den udvidelse af tonnage-
skatteordningen med en raekke specialskibsaktiviteter, der
blev vedtaget ved lov nr. 1886 af 29. december 2015, og
som blev notificeret til Kommissionen den 4. maj 2016. Ved
afgerelsen godkendte Kommissionen den navnte udvidelse.

| forbindelse med sin behandling af notifikationen pegede
Kommissionen pa, at tonnageskatteordningen, der oprinde-
lig blev godkendt den 12. marts 2002, pa en raekke punkter
ikke lever op til de krav, som Kommissionen i sin afgarel-
sespraksis har stillet til andre medlemsstater med lignende
maritime stetteordninger. Hvis tonnageskatteordningen fort-
sat skal kunne godkendes, er det derfor ngdvendigt, at den
justeres pa de punkter, der skitseres nedenfor.

For det forste foreslas det, at det skal vaere muligt at an-
vende ordningen ikke blot i tilfeelde, hvor rederier strategisk
og forretningsmaessigt driver deres skibe fra Danmark, men
ogsa i tilfelde hvor skibene drives fra en eller flere EU- el-
ler ES-medlemsstater.

For det andet foreslés det, at hvis den tonnage, som et re-
deri udlejer uden besatning (udlejning pa bareboat-vilkar),
overstiger 50 pct. af rederiets samlede tonnage under ord-
ningen, sa skal indkomst fra den overskydende del beskattes
efter skattelovgivningens almindelige regler.

For det tredje foreslas, at positiv indkomst ved virksom-
hed, der udgves i ner tilknytning til rederivirksomhed, kun
skal kunne henfgres til beskatning under tonnageskatteord-
ningen, i det omfang omsatningen ved den tilknyttede virk-
somhed udggr mindre end 50 pct. af den samlede omsatning
ved virksomhed, der er omfattet af ordningen, dvs. ved rede-
rivirksomhed og ved tilknyttet virksomhed. Det foreslas i

den forbindelse, at en eventuel overskydende del skal be-
skattes efter skattelovgivningens almindelige regler.

For det fjerde foreslas, at det skal vaere en betingelse for at
anvende ordningen, at det enkelte rederi eller operatgrsel-
skab arligt oplyser til Skatteforvaltningen, at det overholder
samtlige betingelser, der geelder for anvendelse af ordnin-
gen.

Ved siden af disse tilpasninger, hvis baggrund som naevnt
er Kommissionens skaerpede afggrelsespraksis, foreslas des-
uden visse andre justeringer, idet det har vist sig, at de gel-
dende regler ikke i alle tilfeelde fungerer efter hensigten.

Det foreslas i den forbindelse for det farste, at der fjernes
en uhensigtsmassighed i geeldende regler, hvorefter rederier
— i tilfeelde hvor de ikke opfylder kravet om, at en vis andel
af tonnagen er registreret i en EU- eller E@S-medlemsstat,
eller kravet om, at der bestar et forhold pa mindst 1:4 mel-
lem den tonnage, rederiet selv ejer, og den tonnage, som re-
deriet har til radighed fra lejede skibe — kan fradrage (en del
af) et driftsunderskud ved rederivirksomheden ved opgerel-
sen af den almindeligt beskattede indkomst. Denne konse-
kvens af en manglende opfyldelse af de naevnte krav vurde-
res ikke at have veret tilsigtet, ligesom den er i strid med
udgangspunktet om, at der ikke er fradrag for udgifter ved-
rerende virksomhed, der beskattes under tonnageskatteord-
ningen.

For det andet foreslas, at det ikke fremover skal veare
valgfrit for koncernforbundne rederier, om de ved vurderin-
gen af det ovenfor naevnte krav om, at der bestar et forhold
pa mindst 1:4 mellem egen og lejet tonnage, vil opgare for-
holdet for de koncernforbundne rederier under ét eller for de
enkelte rederier hver for sig. Da valgfriheden kan indebere
en risiko for spekulation, foreslas det, at opgerelsen fremo-
ver vil skulle ske for de koncernforbundne rederier pa kon-
solideret basis.

For det tredje foreslas, at der i tilfalde, hvor en del af et
rederis indtjening ved rederivirksomheden skal beskattes ef-
ter skattelovgivningens almindelige regler, skal ske en til-
svarende reduktion af den tonnagebeskattede indkomst (ska-
laindkomsten). Dette foreslas for at forhindre, at samme ind-
teegt beskattes to gange. Der vil dog efter forslaget ikke ske
en reduktion af skalaindkomsten i tilfeelde, hvor en del af et
rederis positive bruttoindtjening skal beskattes efter skatte-
lovgivningens almindelige regler som fglge af, at den fore-
sldede begrensning i adgangen til at henfgre indkomst ved
tilknyttet virksomhed til beskatning under tonnageskatteord-
ningen ikke er overholdt.

For det fjerde foreslas det at justere to af tonnageskattelo-
vens kontrolbestemmelser, saledes at det ikke lengere er et
krav, at det skal fremga af en lejekontrakt eller en operatgr-
kontrakt, at ejeren eller lejeren alene ma anvende skibet til
formal, som kan omfattes af tonnageskatteloven. Fremover
skal rederiet eller operatgrselskabet fremleegge dokumenta-
tion for, at ejeren eller lejeren alene ma anvende skibet til
formal, som kan omfattes af tonnageskatteloven.

Herudover foreslas for det femte en &ndring af virknings-
tidspunktet for den udvidelse af tonnageskatteordningen



med en reekke specialskibsaktiviteter, der blev vedtaget ved
lov nr. 1886 af 29. december 2015 om &ndring af tonnage-
skatteloven og sgmandsbeskatningsloven, og som ifglge
denne lov skulle have haft virkning fra og med indkomstaret
2016. Denne del af lovforslaget er en genfremszttelse af et
af elementerne i lovforslag nr. L 225 (2018-19, 1. samling).
Med den foreslaede justering vil udvidelsen i stedet fa virk-
ning for indkomstar, der begynder den 1. januar 2017 eller
senere. Baggrunden herfor er, at Kommissionen ved afgarel-
se C(2018) 6795 af 12. oktober 2018 (sag SA.45300
(2016/N)) har godkendt udvidelsen som forenelig med de
maritime statsstatteretningslinjer, idet Kommissionen dog i
den forbindelse har forudsat, at udvidelsen alene vil fa virk-
ning fra den 1. januar 2017.

Det bemarkes, at det fglger af Kommissionens afgarelse,
at godkendelsen af hele tonnageskatteordningen begraenses
til en periode pa 10 ar, der regnes fra den 1. januar 2017, og
som udlgber den 31. december 2026. En tidsbegraenset god-
kendelse af ordningen medfgrer ingen @ndringer af lovgiv-
ningen. Hele tonnageskatteordningen skal dog genanmeldes
til Kommissionen, inden godkendelsesperiodens udlgb.

Endelig foreslas en udvidelse af sgmandsfradraget til sg-
folk, der arbejder om bord pa forsknings- og havundersggel-
sesskibe. Denne del af lovforslaget er ligeledes en genfrem-
seettelse af et af elementerne i lovforslag nr. L 225 (2018-19,
1. samling). Forsknings- og havundersggelsesskibe kan dri-
ves som kommerciel forretning og udszttes — pd samme ma-
de som andre dele af sgfartssektoren — for hard konkurrence
pa verdensmarkedet. Forsknings- og havundersggelsesskibe
er afhengige af at kunne ansztte samme type sgfolk, som
anszttes pa traditionelle fragtskibe. Forslaget skal derfor
medvirke til, at arbejdsgiverne kan nedsette deres lgnom-
kostninger for i hgjere grad at kunne matche omkostningsni-
veauet for skibe, som er registreret med hjemsted i tredjelan-
de, og derved forbedre konkurrencepositionen for forsk-
nings- og havundersggelsesskibe, som er registreret i Dan-
mark eller andre EU- eller EJS-medlemsstater. Sgmands-
fradraget har karakter af at veere statsstgtte til den maritime
sektor. Reglerne er derfor udformet inden for rammerne af
de maritime statsstetteretningslinjer. Da lovaendringen sale-
des indebeerer en @ndring af en bestdende statsstgtteordning,
skal &ndringen godkendes af Kommissionen, inden den kan
treede i kraft.

1.2. EU-retningslinjer for statsstatte til sgtransportsektoren

Statsstette, som fordrejer eller truer med at fordreje kon-
kurrencevilkarene ved at begunstige visse virksomheder el-
ler produktioner, er som udgangspunkt uforeneligt med det
indre marked i medfgr af EUF-Traktatens artikel 107, i det
omfang stetten pavirker samhandelen mellem medlemssta-
terne. Statsstatteordninger til visse erhvervsgrene kan dog
efter omstendighederne godkendes af Kommissionen, hvis
de er i Unionens interesse. Det gelder bl.a. statsstotte til sg-
transportsektoren, nar dette sker inden for rammerne af EU-
retningslinjerne for statsstette til sgtransportstransportsekto-
ren (2004/C 13/02). Ved statsstette forstas i denne sammen-
haeng al statte til sgtransport, der ydes af medlemsstaterne

eller ved hjeelp af offentlige midler, herunder gkonomiske
fordele af enhver art, som finansieres af offentlige myndig-
heder.

Retningslinjerne finder primert anvendelse for tjeneste-
ydelser inden for sgtransport, som disse er defineret i Radets
forordning (E@F) nr. 4055/86 af 22. december 1986 om an-
vendelse af princippet om fri udveksling af tjenesteydelser
inden for sgtransport mellem medlemsstaterne indbyrdes og
mellem medlemsstaterne og tredjelande og Radets forord-
ning (E@F) nr. 3577/92 af 7. december 1992 om anvendelse
af princippet om fri udveksling af tjenesteydelser inden for
sgtransport i medlemsstaterne (cabotagesejlads), dvs. »sg-
transport af gods og passagerer«. | visse tilfelde finder ret-
ningslinjerne dog anvendelse for bugsering og opmudrings-
0g sandsugningsaktiviteter. Det betyder, at stgtteordninger
for virksomheder kun kan anvendes for opmudrings- og
sandsugningsfartgjer, hvis aktiviteter udger sgtransport —
dvs. transport pa havet af opgravede materialer — for over 50
pct. af deres arlige driftstids vedkommende og kun for sé-
danne transportaktiviteter. Aktiviteter, der udger opmudring
og sandsugning som sadan, er dermed ikke berettiget til sg-
transportstatte.

Det fglger indledningsvist af retningslinjerne, at statteord-
ninger ikke bgr veere til skade for andre medlemsstaters gko-
nomier, og det skal kunne pavises, at der ikke er fare for, at
de fordrejer konkurrencen mellem medlemsstaterne i et om-
fang, som er uforeneligt med den felles interesse. Stgtten
skal altid veere begranset til, hvad der er ngdvendigt for at
opfylde dens formal, og den skal ydes pa en gennemskuelig
made. Den kumulative effekt af al stette, der ydes af offent-
lige myndigheder, skal altid tages i betragtning. Fritagelse
for beskatning, socialsikringsbidrag og nedsettelse af sel-
skabsskatten pa skibsfartsaktiviteter udger det maksimalt til-
ladte stgtteniveau, og det samlede stattebelgb ma saledes ik-
ke overstige det samlede belgb for skatter og socialsikrings-
bidrag, der opkraeves fra skibsfartsaktiviteter og sefolk.

Formalet med statsstatte som led i den fealles sagtransport-
politik er at @ge Fellesskabets flades konkurrenceevne pa
verdensskibsmarkedet. Det er derfor et krav, at statten som
udgangspunkt er knyttet til et EU-flag. | den forbindelse har
Kommissionen i sin afgarelsespraksis fastlagt, at stgtteord-
ninger ikke ma diskriminere mellem EU- eller E@S-flag, og
at ordningerne derfor ikke ma veere begraenset til kun at om-
fatte nationalt-flagede fartgjer. Tilsvarende bgr stgtte som
udgangspunkt komme EU-sgfolk til gode. Ved EU-sgfolk
forstas statsborgere i EU- eller E@S-medlemsstater i tilfel-
de, hvor et fartgj sejler i regelmassig passagersejlads mel-
lem havne i EU. | alle andre tilfzelde forstds sgfolk, der er
skattemassigt hjemmehgrende i en EU- eller E@S-med-
lemsstat.

Seerlige skattelempelser for skibsfarten anses for statsstat-
te i henhold til retningslinjerne. Samtidig udger en ordning,
hvorefter den sedvanlige selskabsbeskatning erstattes med
en tonnageafgift, ogsa statsstette. En tonnageafgift indebz-
rer, at rederen betaler en afgift, som er direkte knyttet til den
udnyttede tonnage. Tonnageafgiften opkraeves uafhaengigt af
virksomhedens faktiske over- eller underskud. Stgtteforan-



staltninger for den maritime sektor bgr dog primeert sgge at
reducere skattemaessige og andre omkostninger og byrder,
som belaster EU-skibsredere og EU-sgfolk, og bringe dem
ned pa niveauer, der svarer til normerne pa verdensplan.

I takt med at Kommissionen siden ikrafttreedelsen af ret-
ningslinjerne i 2004 har vurderet en raekke medlemsstaters
stgtteordninger pa det maritime omrade, og i takt med den
markedsmaessige udvikling inden for sektoren har Kommis-
sionen i sin afggrelsespraksis fastsat en raeekke mere detalje-
rede betingelser for statsstatte til sgtransportsektoren. Disse
betingelser skal sikre, at de nationale statteordninger til sta-
dighed er i overensstemmelse med formélet bag retningslin-
jerne.

Endelig har EU-Domstolen i sag C-67/09 P, Nuova Agri-
cast og Cofra mod Kommissionen, udtalt, at gyldighedspe-
rioder for statsstagtteordninger, som udger en undtagelse til
det generelle princip om statsstgttes uforenelighed med det
indre marked, bar veere tidsbestemt. | lyset heraf har Kom-
missionen i sin seneste afggrelsespraksis, herunder beslut-
ning C(2019) 1594 om udvidelsen af DIS-ordningen med en
reekke specialskibe, tilkendegivet, at statsstgtteordninger ik-
ke kan godkendes som forenelige med det indre marked pa
ubestemt tid, idet ordningerne, herunder deres virkning, skal
underkastes regelmaessig kontrol.

2. Lovforslagets indhold

2.1. Tilpasning af DIS-ordningen
2.1.1. Lempelse af registreringskravet
2.1.1.1. Geeldende ret

Ved galdende ret forstds i denne sammenhang retstilstan-
den efter vedtagelsen af udvidelsen af DIS-ordningen, som
blev foretaget ved lov nr. 359 af 29. april 2018, selvom a&n-
dringerne endnu ikke er sat i kraft af skatteministeren.

Den eksisterende DIS-ordning blev indfart i 1988 og med-
farer, at rederier kan udbetale en skattefri nettolan til sgfolk,
der er omfattet af ordningen. DIS-ordningen omfatter i dag
kun sgfolk, der arbejder om bord pa skibe, der er registreret
i Dansk Internationalt Skibsregister (registreringskravet).

Registrering i Dansk Internationalt Skibsregister forudseet-
ter som udgangspunkt, at der er tale om et dansk skib. For at
et skib kan anses som dansk og sejle under dansk flag, ma
dets ejer vare dansk. Som dansk ejer anses som udgangs-
punkt: danske statsborgere, danske statsinstitutioner og
kommuner samt juridiske personer, som er oprettet i medfar
af dansk lovgivning eller registreret som danske selskaber,
stiftelser eller foreninger her i landet. Skibe, der ikke kan
anses for danske, kan alene registreres i Dansk Internationalt
Skibsregister, néar visse betingelser er opfyldt. Det betyder
bl.a., at der i tilknytning til skibet skal udgves gkonomisk
aktivitet i Danmark, og at der skal udpeges en fysisk eller
juridisk person i Danmark, som der kan rettes henvendelse
til i kontrolgjemed, og som kan stevnes pa ejerens eller re-
derens vegne.

Kommissionen tilkendegav i forbindelse med statsstatte-
notifikationen af udvidelsen af DIS-ordningen med sgfolk
pa visse specialskibe, at det danske registreringskrav strider
mod EU-reglerne om arbejdskraftens fri beveegelighed og

den frie etableringsret. Kommissionen understregede derfor,
at hele DIS-ordningen alene kan godkendes under forudseet-
ning af, at registreringskravet lempes, sa sgfolk, der er skat-
tepligtige til Danmark og ansat pa skibe, der er registreret i
andre EU- eller E@S-medlemsstater, ogsa kan omfattes af
DIS-ordningen, hvis de gvrige betingelser er opfyldt.

Kommissionen har i den forbindelse henvist til, at der er
tale om en fast linje siden 2014, hvor Kommissionen abnede
traktatkraeenkelsessager mod Grakenland og Italien, hvilket
medfarte, at de pagaeldende lande afskaffede lignende regi-
streringskrav i deres maritime statsstgtteordninger. Sagen
mod Grakenland er ikke offentliggjort, men Kommissio-
nens krav til afskaffelse af nationale registreringskrav frem-
gdr af en pressemeddelelse, som kan findes p& Kommissio-
nens hjemmeside: http://europa.eu/rapid/press-release_ ME-
MO-14-537 en.htm, mens Kommissionens krav om afskaf-
felse af nationale registreringskrav i Italien fremgar af Kom-
missionens afgerelse C(2015) 2457 af 13. april 2015, pree-
mis 24. Herudover fremgar det af Kommissionens afgarelse
i C(2016) 7193, C(2018) 2018 og C(2018) 7484, at Tysk-
land, Portugal og Holland har accepteret enten ikke at indfg-
re eller at afskaffe lignende registreringskrav i deres mariti-
me statsstatteordninger.

Kommissionen har som udgangspunkt et betydeligt sken i
forhold til at vurdere, om statsstatte er forenelig med EU-
retten. Det folger dog bl.a. af EU-Domstolens afggrelse
C-225/91, Matra mod Kommissionen, premis 41-45, at
Kommissionen ikke kan godkende statsstgtte, som er i strid
med andre bestemmelser i EUF-Traktaten. Dette geelder
serligt i forhold til bestemmelser, som tilsigter at forhindre,
at konkurrencen inden for det indre marked fordrejes.

Det er vurderingen, at der er en reel risiko for, at EU-
Domstolen vil anse registreringskravet i DIS-ordningen for
at veere en foranstaltning, der strider mod EUF-Traktatens
regler om arbejdskraftens fri beveegelighed og den frie etab-
leringsret, herunder diskriminations- og restriktionsforbud-
det. Hertil bemarkes, at der ikke umiddelbart vurderes at
vere saglige hensyn eller tvingende almene hensyn, der kan
begrunde det nationale registreringskrav i DIS-ordningen.

2.1.1.2. Den foreslaede ordning

Det er en forudsztning for Kommissionens godkendelse
af hele DIS-ordningen — og ikke kun udvidelsen med spe-
cialskibe — ved afggrelse C(2019) 1594 af 22. februar 2019,
at registreringskravet i DIS-ordningen lempes, sdledes at
ordningen med virkning fra 1. januar 2020 ogsa kan anven-
des pa skibe, der er registreret i andre EU- eller EQS-med-
lemsstater end Danmark.

Det foreslas derfor, at det sakaldte registreringskrav i DIS-
ordningen lempes, sa safolk, der arbejder om bord pa skibe,
der er registreret i andre EU- eller E@S-medlemsstater og
sejler under EU- eller E@S-flag, fremover ogsa kan omfattes
af DIS-ordningen, hvis de gvrige betingelser er opfyldt, her-
under at DIS-ordningen ikke kan anvendes ved sejlads med
passagerer mellem danske havne.
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Det betyder som udgangspunkt, at DIS-ordningen udvides
til sgfolk, som er skattepligtige til Danmark ved arbejde ud-
fart om bord pa et skib, der er registreret i en anden EU- el-
ler E@S-medlemsstat og sejler under et EU- eller EJS-flag.

Sgfolk, som arbejder pa skibe, der er registreret i andre
EU- eller E@S-medlemsstater, er som hovedregel kun skat-
tepligtige til Danmark af lgnindkomsten, hvis de har bopel
og familie her i landet, dvs. hvis de er fuldt skattepligtige til
Danmark og hjemmehgrende her efter en eventuel dobbelt-
beskatningsoverenskomst. Disse sgfolk vil efter gaeldende
regler blive beskattet efter skattelovgivningens almindelige
regler med mulighed for at fa et semandsfradrag i stedet for
visse andre lgnmodtagerfradrag som f.eks. befordringsfra-
drag og fagforeningsfradrag. En lempelse af registrerings-
kravet i DIS-ordningen medfarer, at disse sgfolk bliver skat-
tefrie af lannen, hvis de gvrige betingelser er opfyldt.

Det bemerkes, at en del af de sgfolk, der fremover kan
omfattes af DIS-ordningen, dog allerede kan veere skattefri
af lgnnen som fglge af andre regler. Det skyldes, at Dan-
mark i forvejen kan have givet afkald pa beskatningsretten
til 1gn til skattepligtige sgfolk efter en eventuel dobbeltbe-
skatningsaftale med rederiets hjemland eller efter interne
regler i forbindelse med tiltreedelsen af dobbeltbeskatnings-
aftalen. Herudover kan nogle sgfolk veere skattefrie af lgn-
nen efter reglerne i ligningslovens § 33 A, der omfatter per-
soner, som opholder sig uden for riget i mindst 6 maneder
uden andre afbrydelser af opholdet end ngdvendigt arbejde i
riget i direkte forbindelse med udlandsopholdet, ferie el.lign.
af en samlet varighed pa hgjst 42 dage inden for enhver 6-
maneders periode.

Nar der efter forslaget ikke leengere kan stilles krav om re-
gistrering i Dansk Internationalt Skibsregister, vil det heller
ikke veere et krav, at arbejdsgiveren er dansk i sglovens for-
stand. En lempelse af registreringskravet i DIS-ordningen
kan derfor f& betydning for arbejdsgivere, der har hjemsted i
en anden EU- eller E@S-medlemsstat, som har ansatte sg-
folk, der er skattepligtige til Danmark, og som arbejder om
bord pa skibe, der er registreret i en anden EU- eller EQS-
medlemsstat og sejler under et EU- eller EGS-flag. Lempel-
sen kan endvidere fa betydning for arbejdsgivere, der har
hjemsted i Danmark, som har ansatte sgfolk, der er skatte-
pligtige til Danmark, og som arbejder om bord pa skibe, der
er registreret i en anden EU- eller E&S-medlemsstat og sej-
ler under et EU- eller E@S-flag.

I Kommissionens afgarelse C(2019) 1594 af 22. februar
2019 er det forudsat, at arbejdsgivere, der har hjemsted i en
anden EU- eller EZS-medlemsstat end Danmark, for at kun-
ne nyde godt af DIS-ordningen skal opfylde de samme krav
med hensyn til omfattede aktiviteter, indberetning og heftel-
se som arbejdsgivere, der har hjemsted i Danmark, og som
har skibe registreret i Dansk Internationalt Skibsregister.

Det foreslas pa den baggrund, at det skal vere en betingel-
se for, at DIS-ordningen kan anvendes i disse tilfelde, at ar-
bejdsgiveren med hjemsted i en anden EU- eller EQS-med-
lemsstat er godkendt af Skatteforvaltningen til at udbetale
skattefri nettolgn efter DIS-ordningen. | den forbindelse
foreslas det, at Skatteforvaltningen godkender en arbejdsgi-

ver, der har hjemsted i en anden EU- eller E®S-medlemsstat
end Danmark, til at udbetale nettolgn, hvis arbejdsgiveren i
en bindende aftale forpligter sig til at opfylde de samme be-
tingelser som en arbejdsgiver, der har hjemsted i Danmark,
0g som har skibe registreret i Dansk Internationalt Skibsre-
gister.

En arbejdsgiver med hjemsted i en anden EU- eller E@S-
medlemsstat, der accepterer at opfylde de samme betingelser
som arbejdsgivere med skibe registreret i Dansk Internatio-
nalt Skibsregister, skal bl.a. indberette de omfattede sgfolks
lan til Skatteforvaltningen og vil hafte for manglende skat
og bidrag efter lov om Arbejdsmarkedets Tilleegspension,
som skulle veere indbetalt, hvis grundlaget for at udbetale
skattefri nettolgn efter DIS-ordningen viser sig ikke at vaere
til stede. Arbejdsgiveren med hjemsted i en anden EU- eller
E@S-medlemsstat end Danmark skal desuden forpligte sig
til at underleegge sig samme oplysningspligt, kontrol m.v.
som arbejdsgivere med skibe registreret i Dansk Internatio-
nalt Skibsregister. Desuden foreslas det, at Skatteforvaltnin-
gen kan tilbagekalde godkendelsen, hvis betingelserne for
godkendelsen ikke lengere er opfyldt.

I forbindelse med hgring af lovforslaget har flere hg-
ringsparter kritiseret, at arbejdsgivere med skibe, der er regi-
streret i en anden EU- eller ES-medlemsstat, skal opfylde
de samme krav til indberetning og haftelse som arbejdsgi-
vere med skibe registreret i Dansk International Skibsregi-
ster for at kunne anvende DIS-ordningen. Flere hgringspar-
ter foreslar alternativt, at danske sgfolk i stedet gares skatte-
fri af lan ved arbejde pé skibe, der er registreret i en anden
EU- eller ES-medlemsstat, og som opfylder betingelserne
for at veere omfatter af DIS-ordningen. Forslaget skal gare
det lettere for danske sgfolk at tage hyre pé skibe, der er re-
gistreret i en anden EU- eller E@S-medlemsstat end Dan-
mark.

Forslaget om at indfgre en individuel skattefritagelse til
sofolk p& skibe, der er registreret i andre EU- eller EQ@S-
medlemsstater, kan ikke gennemfgares inden for rammerne af
Kommissionens godkendelse af DIS-ordningen ved afgarel-
se C(2019) 1594 af 22. februar 2019. Forslaget medfarer
derfor en @ndring af en eksisterende statsstgtteordning, som
skal anmeldes efter den almindelige statsstatteprocedure og
godkendes af Kommissionen, inden det kan indfgres.

Det vurderes ikke at veere muligt at fa en ny godkendelse
af DIS-ordningen inden 1. januar 2020.

Formalet med lovforslaget er derfor at justere DIS-ordnin-
gen i overensstemmelse med Kommissionens afgarelse
C(2019) 1594 af 22. februar 2019 og derved sikre, at DIS-
ordningen fortsat er godkendt af Kommissionen som forene-
lig statsstatte fra 1. januar 2020. Regeringen ser dog positivt
pa haringsparternes forslag. Regeringen vil derfor arbejde
videre med forslaget og indlede en ny dialog med Kommis-
sionen om mulighederne for at indfgre en individuel skatte-
fritagelse til sgfolk pa skibe, der er registreret i andre EU-
eller ES-medlemsstater.

I dag konkurrerer Dansk Internationalt Skibsregister ho-
vedsageligt med skibsregistre fra tredjelande, f.eks. Singa-



11

pore, mens konkurrencen fra andre skibsregistre inden for
EU og E@S er begrenset. Den foreslaede lempelse af regi-
streringskravet i DIS-ordningen kan derfor fa betydning for
konkurrencesituationen for Dansk Internationalt Skibsregi-
ster i forhold til andre EU- eller EZJS-medlemsstater. En
raekke rederier har dog peget pa, at deres registrering af ski-
be i Dansk Internationalt Skibsregister de seneste ar bade
skyldes Danmarks gkonomiske rammevilkar, f.eks. afgiftsfri
registrering, samt at Dansk Internationalt Skibsregister er et
kvalitetsskibsregister, og at de danske myndigheder yder et
hgjt serviceniveau.

Under alle omstendigheder vil lempelsen af registrerings-
kravet i DIS-ordningen lgbende blive evalueret i tet dialog
med branchen med henblik pé at identificere og handtere
eventuelle utilsigtede konsekvenser for danske sgfolk og
danske rederier.

2.1.2. Begrensning af DIS-ordningen for feerger til EU- og
E@S-borgere
2.1.2.1. Geeldende ret

Efter geldende regler finder DIS-ordningen ogsa anven-
delse for sgfolk, der arbejder om bord pa skibe, som sejler i
regelmaessig passagersejlads mellem havne i EU- eller EJS-
medlemsstater (DIS-ordning for faerger). Det er en betingel-
se for at anvende DIS-ordningen for ferger, at sgfolkene en-
ten er statshorgere i en EU- eller E@S-medlemsstat eller
skattemessigt hjemmehgrende i en EU- eller EJS-med-
lemsstat, for at de kan omfattes af DIS-ordningen for feerger.

Ifalge de maritime statsstgtteretningslinjer kan statsstotte
til rederier i form af nedsatte skatter pa lgn for sgfolk pa ski-
be, der sejler i regelmassig passagersejlads mellem havne i
EU- eller ES-medlemsstater, kun ydes for sgfolk, der er
statsborgere i EU- eller E@S-medlemsstater. Den danske
fortolkning af retningslinjerne har tidligere veeret, at der i
den forbindelse bade métte vere tale om EU- og E@S-stats-
borgere og andre personer, som er skattemasssigt hjemmehg-
rende i EU eller E@S.

Kommissionen har i forbindelse med godkendelsen af
DIS-ordningen, herunder udvidelsen med specialskibe, pa-
peget, at den danske DIS-ordning for ferger ikke er i over-
ensstemmelse med de maritime statsstgtteretningslinjer, og
at DIS-ordningen for faerger skal begraenses til kun at omfat-
te sgfolk, der er EU- og E@S-statsborgere.

Kommissionen har anfgrt, at baggrunden for den smalle
afgreensning af omfattede sgfolk pa skibe, der sejler i regel-
massig passagersejlads mellem havne i EU- eller EQS-med-
lemsstater, er, at presset fra den internationale konkurrence
vurderes at vaere mindre i forbindelse med regelmasssig pas-
sagertransport inden for EU eller E@S end i forbindelse med
international godstransport. Samtidig udgjorde EU- eller
E@S-statshorgere pa tidspunktet for retningslinjernes vedta-
gelse en vaesentlig andel af de beskeftigede sgfolk pa skibe i
regelmessig passagersejlads inden for EU- eller E@S. Be-
skyttelse af beskeftigelsen inden for Fallesskabet er derfor
et primert mal for statten i dette tilfaelde.

2.1.2.2. Den foreslaede ordning

Det foreslas, at DIS-ordningen for faerger begraenses til
kun at omfatte sgfolk, der er statsborgere i en EU- eller
E@S-medlemsstat. Det betyder, at en raekke sgfolk, som er
skattemaessigt hjemmehgrende i Danmark, dvs. typisk har
bopzl og familie i Danmark, og er ansat pa ferger, der sej-
ler i regelmaessig passagersejlads mellem havne i EU- eller
E@S-medlemsstater, ikke laengere vil kunne modtage en
skattefri nettolen fra deres arbejdsgivere, hvis de ikke er
statsborgere i en EU- eller EQS-medlemsstat.

Begraensningen vil efter forslaget fa virkning for ansattel-
sesforhold, der pabegyndes 1. januar 2020 eller senere.

/ndringen er en betingelse for Kommissionens godken-
delse af DIS-ordningen ved afgerelse C(2019) 1594 af 22.
februar 2019.

2.2. Tilpasning af refusionsordningen for sandsugere
2.2.1. Geeldende ret

Statsstgtte kan ydes til stenfiskerfartgjer, herunder sandsu-
gere, inden for rammerne af de maritime statsstgtteretnings-
linjer. Ved sandsugere forstas fartgjer, der er serligt indret-
tet til optagning af materialer (sand, grus, sten, m.v.) fra
havbunden med henblik pa at borttransportere de indvundne
materialer.

Den danske refusionsordning for sandsugere er indfart
ved lov nr. 386 af 27. maj 2005 for at udfylde de maritime
statsstgtteretningslinjer bedst muligt. Refusionsordningen
for sandsugere medfarer, at sgfolk, der arbejder om bord pa
stenfiskerfartgjer, herunder sandsugere, indkomstbeskattes
efter skattelovgivningens almindelige regler, hvorefter rede-
rierne kan fa refunderet 40 pct. af arbejdsmarkedsbidrags-
grundlaget for disse sgfolk, safremt en reekke betingelser er
opfyldt. Formalet med refusionsordningen for sandsugere er
at give rederierne en skattefordel svarende til den gennem-
snitlige lanomkostningsbesparelse i DIS-ordningen.

Refusionsordningen for sandsugere kan anvendes af dan-
ske rederier og rederier, der har fast driftssted i Danmark,
nar de sidstnavnte rederier er hjemmehgrende i en anden
EU- eller EJS-medlemsstat. Det er en betingelse, at rederi-
erne udgver virksomhed med stenfiskerfartgjer, herunder
sandsugere, der er registreret her i landet med en bruttoton-
nage pa 20 ton eller derover. Fartgjet kan dog veare registre-
ret i en anden EU- eller EQS-medlemsstat, nar fartgjet uden
beseetning er overtaget til befragtning af et rederi, der opfyl-
der betingelserne for at anvende refusionsordningen (bare-
boat-charter).

Det er yderligere en betingelse for at anvende refusions-
ordningen, at det enkelte fartgj har egne fremdrivningsmid-
ler og eget lastrum til transport af materialer indvundet fra
havbunden. Endelig skal fartgjet udfgre sgtransportaktivite-
ter i mindst 50 pct. af den tid, det er i drift.

Som sgtransport anses som hovedregel sejlads mellem
havn og indvindingsplads, sejlads mellem indvindingsplads
og det sted, hvor de indvundne materialer skal losses, herun-
der selve losningen, sejlads mellem lossested og havn m.v.
Ifglge praksis udger en sandsugers transport af passagerer
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eller gods til destinationer eller punkter pa havet ligeledes
sgtransport.

Det falger endvidere af praksis, at opgarelsen af en sands-
ugers aktiviteter forudsatter en opdeling af et sandsugnings-
fartgjs aktiviteter. Det vil sige, at der ikke skal foretages en
helhedsbedgmmelse af aktiviteterne. Nar fartgjet har udfart
sgtransport i mere end 50 pct. af den tid, det er i drift, gives
refusion for hele driftstiden uanset karakteren af gvrige akti-
viteter — med undtagelse af entreprengrmassig virksomhed,
dvs. bygning og reparation af broer, vindmglleparker eller
andre havanleg, nedgravning af rerledninger pa havbunden
eller lignende, der holdes uden for ordningen i alle tilfaelde.

Refusionsordningen for sandsugere er godkendt af Kom-
missionen som forenelig statsstatte ved afgarelse C22/2007
af 13. januar 2009 for en periode pa 10 ar. Godkendelsen af
ordningen er derfor udlgbet i januar 2019.

2.2.2. Den foreslaede ordning

| forbindelse med renatifikationen af refusionsordningen
for sandsugere har Kommissionen tilkendegivet, at det er
ngdvendigt at justere den eksisterende ordning pa en raekke
punkter for at sikre overensstemmelse med EU-retten, her-
under Kommissionens seneste afgarelsespraksis efter de ma-
ritime statsstatteretningslinjer.

Pa den baggrund foreslas for det farste at lempe kravet om
registrering i Danmark (registreringskravet), saledes at refu-
sionsordningen giver mulighed for, at et fartgj kan vere re-
gistreret med hjemsted i en anden EU- eller ES-medlems-
stat under forudsatning af, at fartgjet sejler under et EU- el-
ler E@S-flag. Hertil kommer, at det foreslas at opheeve kra-
vet om, at arbejdsgivere, som er hjemmehgrende i en anden
EU- eller EAS-medlemsstat, skal have fast driftssted i Dan-
mark for at kunne anvende ordningen. | den forbindelse
foreslas, at det skal veere en betingelse, at arbejdsgivere med
hjemsted i en anden EU- eller E@S-medlemsstat er god-
kendt af Skatteforvaltningen til at modtage refusion. Skatte-
forvaltningen vil kunne godkende en arbejdsgiver, der har
hjemsted i en anden EU- eller E®S-medlemsstat end Dan-
mark, til at modtage refusion, hvis arbejdsgiveren i en bin-
dende aftale forpligter sig til at opfylde de samme betingel-
ser som en arbejdsgiver, der har hjemsted i Danmark eller
fast driftssted i Danmark.

En arbejdsgiver med hjemsted i en anden EU- eller EJS-
medlemsstat, der accepterer at opfylde de samme betingelser
som arbejdsgivere med hjemsted eller fast driftssted i Dan-
mark, skal bl.a. indberette de omfattede sgfolks lgn til Skat-
teforvaltningen og tilbagebetale refusionsbelab, der uberetti-
get er modtaget, hvis grundlaget for refusion viser sig ikke
at veere til stede. Arbejdsgiveren med hjemsted i en anden
EU- eller EAS-medlemsstat end Danmark skal desuden for-
pligte sig til at underlaegge sig samme oplysningspligt, kon-
trol m.v. som arbejdsgivere med hjemsted eller fast drifts-
sted i Danmark. Desuden foreslas det, at Skatteforvaltningen
skal tilbagekalde en godkendelse, hvis betingelserne for
godkendelsen ikke lzengere er opfyldt.

For det andet foreslas det at begraense refusionsordningen
for sandsugere til aktiviteter, der er berettiget til stotte, dvs.
sgtransport som defineret i de maritime statsstgtteretnings-
linjer — og kun disse aktiviteter. Kravet om, at fartgjet skal
udfgre sddan sgtransport i minimum 50 pct. af den tid, det er
i drift, opretholdes. Det betyder, at der udelukkende kan gi-
ves refusion for sgtransportaktiviteter, og kun i det omfang
disse aktiviteter udfares for mere end 50 pct. af driftstiden.
Den foreslaede andring medfarer, at arbejdsgivere, som an-
vender ordningen, vil modtage et mindre refusionsbelgb end
efter de galdende regler, medmindre rederierne har sand-
sugningsfartgjer, som udfarer sgtransport i 100 pct. af den
tid, de er i drift.

For det tredje foreslas det at &endre refusionssatsen fra 40
pct. af arbejdsmarkedsbidragsgrundlaget til 35 pct. Det sam-
lede stattebelgb, som ydes efter de maritime statsstatteret-
ningslinjer, ma ikke overstige det samlede belgb for skatter
og socialsikringsbidrag, der opkraves fra skibsfartsaktivite-
ter og fra sgfolk. De senere ars generelle nedsattelser af ind-
komstskatter — uden en tilsvarende reduktion af refusions-
satsen — har medvirket til, at rederier, der anvender refusi-
onsordningen for sandsugere, overkompenseres. Den fore-
sldede &ndring af refusionssatsen vil dermed sikre, at refu-
sion efter ordningen bringes pa et niveau, der i gennemsnit
svarer til en fuld fritagelse for betaling af indkomstskatter
for den del af aktiviteterne, der er stagtteberettigede.

I den forbindelse foreslas endvidere, at det skal veere en
forudsaetning for refusion, at Danmark er tillagt hele eller
dele af beskatningsretten til lanindkomsten efter en eventuel
dobbeltbeskatningsoverenskomst. Dette skal ses som en
konsekvens af forslaget om at lempe registreringskravet og
forslaget om at ophave kravet om, at en arbejdsgiver skal
have hjemsted eller fast driftssted i Danmark for at anvende
ordningen, idet disse endringer i hgjere grad vil kunne med-
fare, at beskatningsretten til Ignindkomsten overgar til ud-
landet efter en eventuel dobbeltbeskatningsoverenskomst.
Der vil séledes ikke kunne opnas refusion i tilfelde, hvor
lgnindkomsten alene kan beskattes i en anden stat.

De foreslaede andringer er en forudsatning for, at Kom-
missionen pa ny kan godkende refusionsordningen for sand-
sugere som forenelig statsstatte, og dermed en forudsztning
for, at der kan opretholdes en statsstgtteordning til fordel for
sandsugerrederier i Danmark.

2.3. Tilpasning af tonnageskatteordningen
2.3.1. Betingelse vedrgrende strategisk og forretningsmaes-
sig drift
2.3.1.1. Geldende ret

Rederier, der gnsker at anvende tonnageskatteordningen,
skal efter geldende regler strategisk og forretningsmaessigt
drive deres skibe fra Danmark. Hvis et eller flere skibe dri-
ves fra andre lande — herunder fra andre EU- eller E@S-
medlemsstater — kan rederiet ikke anvende ordningen.

For operatarselskaber geelder det, at skibene skal drives
fra en stat, der er medlem af EU.
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2.3.1.2. Den foreslaede ordning

Det foreslas, at betingelsen for rederier om strategisk og
forretningsmaessig drift fra Danmark lempes, sa det frem-
over vil veere muligt at anvende tonnageskatteordningen og-
sd i de tilfeelde, hvor driften af skibene sker fra en eller flere
EU- eller E@S-medlemsstater. Samtidig foreslas en lempel-
se af betingelsen for operatarselskaber, sé de fremover ogsa
vil kunne drive deres skibe fra en eller flere EU- eller EQS-
medlemsstater.

De foreslaede &ndringer har til formal at sikre, at reglerne
om strategisk og forretningsmaessig drift fortsat er i overens-
stemmelse med EU-retten.

Ved andringen vil der sdledes galde samme betingelser
for rederier og operatgrselskaber.

2.3.2. Begransning vedrgrende udlejning af tonnage pa
bareboat-vilkar
2.3.2.1. Geldende ret

Efter geldende regler er der allerede begraensninger for
rederiernes mulighed for at udleje eller videreudleje egne el-
ler lejede skibe med besatning (time-charter) eller uden be-
seetning (bareboat-charter). Formalet er at sikre, at der er ta-
le om reel rederivirksomhed og at forhindre, at indkomst
ved rene leasingarrangementer kan tonnagebeskattes.

Rederier kan saledes i dag kun undtagelsesvist udleje eller
videreudleje deres skibe. Det er séledes en betingelse béade
ved udlejning pa time-charter vilkar og pa bareboat-charter
vilkar, at lejeren anvender skibet til formal, som ville kunne
omfattes af tonnageskatteloven, hvis skibet blev anvendt til
samme formal af udlejeren selv. Ved bareboat-charter er det
desuden en betingelse, at udlejningen sker som fglge af en
forbigéende overskudskapacitet, og at skibet udlejes i en pe-
riode pa hgjst tre &r. Endelig kan samme skib kun udlejes én
gang, nar skibet ejes af samme rederi eller af et dermed kon-
cernforbundet rederi.

I det omfang disse betingelser ikke er opfyldt, vil indkom-
sten ved udlejning pd bareboat-vilkar blive beskattet efter
skattelovgivningens almindelige regler.

2.3.2.2. Den foreslaede ordning

Det foreslas pa baggrund af Kommissionens afggrelse af
12. oktober 2018 C(2018) 6795 i sag SA.45300 (2016/N), at
der indferes en yderligere begraensning i adgangen til at
henfare indkomst ved udlejning eller videreudlejning pa ba-
reboat-vilkar til beskatning under tonnageskatteordningen.

Den foresldede begraensning indebarer, at den andel af et
rederis samlede flade omfattet af tonnageskatteordningen,
der udlejes eller videreudlejes pa bareboat-vilkar, ikke kan
overstige 50 pct. af den samlede flade. Dette svarer til, at det
af Kommissionens afgerelse fremgar, at mindst 50 pct. af
den tonnagebeskattede flade stadig skal drives af den statte-
berettigede. | det omfang andelen af bareboat-udlejet brutto-
tonnage overstiger 50 pct. af den samlede bruttotonnage, vil
indkomst fra den overskydende del blive beskattet efter
skattelovgivningens almindelige regler. De gvrige betingel-

ser for udlejning pa bareboat-vilkar skal tillige fortsat veere
opfyldt.

Det foreslas, at vurderingen af, om betingelsen er opfyldt,
skal foretages pa grundlag af den samlede bruttotonnage fra
rederivirksomhed for koncernforbundne rederier under ton-
nageskatteordningen og som et gennemsnit over et ind-
komstar.

Hvis mere end 50 pct. af bruttotonnagen er udlejet péa ba-
reboat-vilkar, foreslds det, at den overskydende indkomst
beregnes for koncernforbundne rederier omfattet af tonnage-
skatteordningen under ét. Indtaegten beregnes som den andel
af den samlede positive bruttoindtjening fegr afskrivninger
og finansielle poster, som svarer til forholdet mellem den
overskydende del af den bruttotonnage, der udlejes pa bare-
boat-vilkar, og den samlede bruttotonnage, som rederiet har
til radighed.

Opggrelsen af bruttoindtjeningen vil ske pd samme made,
som nar et rederi efter geeldende regler skal opgare den sam-
lede bruttoindtjening efter bestemmelserne i tonnageskatte-
lovens § 6 b, 2. pkt., og § 7, stk. 1, 2. pkt., samt pd samme
méde som foreslaet vedrgrende tilknyttet virksomhed, jf. af-
snit 2.3.3.2.

2.3.3. Begrensning vedrgrende indkomst ved tilknyttet
virksomhed
2.3.3.1. Geldende ret

For selskaber, der driver rederivirksomhed, kan indkomst
omfattes af tonnageskatteordningen, nar den kan henfares til
erhvervsmaessig virksomhed med transport af passagerer el-
ler gods mellem forskellige destinationer (rederivirksom-
hed) eller til visse former for virksomhed, der udgves i n&er
tilknytning hertil (tilknyttet virksomhed).

For selskaber, der driver operatgrvirksomhed, findes der
serskilte regler om adgang til at opgere den skattepligtige
indkomst ved operatgrvirksomheden efter reglerne i ton-
nageskatteloven.

Der stilles ikke i dag krav til forholdet mellem stgrrelsen
af et rederis indkomst ved tilknyttet virksomhed og indkom-
sten ved rederivirksomheden. Hvis et rederis indkomst ved
tilknyttet virksomhed er stgrre end indkomsten ved rederi-
virksomheden, er begge typer indkomst saledes omfattet af
tonnageskatteordningen.

2.3.3.2. Den foreslaede ordning

P& baggrund af Kommissionens afggrelse af 12. oktober
2018 C(2018) 6795 i sag SA.45300 (2016/N) foreslés det, at
der indfgres en begransning i adgangen til at henfare positiv
indkomst ved tilknyttet virksomhed til beskatning under ton-
nageskatteordningen.

Det falger saledes af punkt 41 i Kommissionens afgarelse,
at det er en betingelse for tonnageskatteordningens fortsatte
godkendelse, at indkomst oppebaret af den enkelte stotte-
modtager fra tilknyttede aktiviteter, som kan tonnagebeskat-
tes, udggr mindre end 50 pct. af den samlede tonnagebeskat-
tede indkomst.
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Det foreslas, at bedgmmelsen af, om indkomst ved til-
knyttet virksomhed udggr mindre end 50 pct. af den samlede
indkomst ved rederivirksomhed og tilknyttet virksomhed,
foretages pa baggrund af rederiets omsatning ved de to ty-
per af virksomhed. I den forbindelse sidestilles avance ved
afhendelse af skibe og skibskontrakter, der er omfattet af
tonnageskatteordningen som tilknyttet virksomhed, med
omsetning.

Hvis omsatningen ved den tilknyttede virksomhed med
tilleeg af avance ved salg af tonnagebeskattede skibe og
skibskontrakter udgar 50 pct. eller mere af den samlede om-
s@tning, vil konsekvensen vare, at en forholdsmassig del af
rederiets samlede positive bruttoindtjening ved rederivirk-
somheden og den tilknyttede virksomhed vil blive beskattet
efter skattelovgivningens almindelige regler.

Denne konsekvens af en overskridelse af 50 pct.-begraens-
ningen svarer til det, der foreslas vedrgrende en manglende
overholdelse af dels de geeldende betingelser om fastholdel-
se eller forggelse af EU- eller E@S-flagandelen (flagkravet)
og om et forhold pa mindst 1:4 mellem egen og lejet tonna-
ge, dels den foresléede nye begraensning vedrgrende andelen
af bareboat-udlejet tonnage.

Det bemerkes, at rederier allerede efter geeldende regler
skal opgare den samlede bruttoindtjening, hvis flagkravet el-
ler kravet om 1:4-forholdet ikke er opfyldt.

2.3.4. Oplysning om opfyldelse af samtlige betingelser for
tonnageskatteordningen
2.3.4.1. Geldende ret

Rederier og operatgrselskaber skal efter geldende regler
hvert ar oplyse Skatteforvaltningen om deres indkomst ved
udfyldelse af oplysningsskemaet. | oplysningsskemaet skal
selskaberne afgive oplysninger om en reekke af de betingel-
ser, der efter tonnageskatteloven skal veere opfyldt for at
kunne anvende tonnageskatteordningen. Det geelder bl.a. ba-
sisdagsoplysninger, flagoplysninger, oplysninger om den
tonnageskattepligtige indkomst m.v.

Tonnageskatteloven indeholder herudover kontrolbestem-
melser, som bl.a. stiller krav om, at der for visse forhold
skal vedlagges en revisorerklering ved afgivelse af oplys-
ningsskemaet. Det galder i de tilfeelde, hvor selskaber inden
for samme koncern ikke har truffet samme valg om tonnage-
beskatning, hvor selskaber har udlejet skibe péa time-charter
vilkar, og hvor rederier har udlejet skibe pa bareboat vilkar.

Efter geeldende ret har Skatteforvaltningen en raekke kon-
trolbefgjelser ved manglende opfyldelse af oplysningsplig-
ten. En manglende opfyldelse af tonnageskattelovens kon-
trolbestemmelser — i forhold til afgivelse af oplysninger —
kan give udslag i bader. Modsat vil en manglende opfyldel-
se af de materielle betingelser, f.eks. flagkravet, kunne med-
fare, at en andel af selskabets indkomst beskattes efter skat-
telovgivningens almindelige regler.

2.3.4.2. Den foreslaede ordning

Det foreslas pa baggrund af Kommissionens afggrelse af
12. oktober 2018 C(2018) 6795 i sag SA.45300 (2016/N), at

det fremover vil vare en betingelse for anvendelse af ton-
nageskatteordningen, at rederier og operatarselskaber arligt
afgiver oplysning om, at de overholder samtlige betingelser
for anvendelse af tonnageskatteordningen.

Det er hensigten, at oplysningen vil skulle indgives i for-
bindelse med den arlige afgivelse af oplysningsskemaet.

2.3.5. Justering af regler om manglende opfyldelse af
flagkravet og kravet om et forhold pd mindst 1:4 mellem
egen og lejet tonnage, opgarelse af 1:4-forholdet og
opggrelse af skalaindkomsten

2.3.5.1. Geldende ret

Det er en betingelse for at anvende tonnageskatteordnin-
gen, at det sdkaldte flagkrav er opfyldt. Flagkravet indebz-
rer — som udgangspunkt — at et rederi i gennemsnit over et
indkomstar skal fastholde eller forgge den procentdel af den
af rederiet ejede bruttotonnage, der er registreret i en EU- el-
ler ES-medlemsstat, og som rederiet havde ved indtreeden
i ordningen. Hvis rederiet er koncernforbundet med andre
rederier, geelder flagkravet for de koncernforbundne rederier
under ét. Der gelder dog visse undtagelser til flagkravet,
herunder at kravet ikke stilles til det enkelte rederi, hvis den
samlede procentandel for alle rederier omfattet af den dan-
ske tonnageskattelov (landsgennemsnittet) ikke er faldet i
gennemsnit over indkomstaret.

Det er desuden en betingelse, at der bestar et forhold pa
mindst 1:4 mellem den bruttotonnage, som et rederi i gen-
nemsnit over et indkomstar har til radighed fra egne skibe,
og den bruttotonnage, som rederiet har til radighed fra lejede
skibe. Hvis rederiet er koncernforbundet med andre rederier,
kan rederierne — til forskel fra hvad der galder for flagkra-
vet — vaelge at opgare forholdet for de koncernforbundne re-
derier under ét eller for de enkelte rederier hver for sig.

Hvis et rederi ikke opfylder flagkravet eller kravet om et
forhold pa mindst 1:4 mellem egen og lejet tonnage, beskat-
tes indtegt fra den — set i forhold til udgangspunktet for op-
gerelsen — yderligere andel af den af rederiet ejede brutto-
tonnage, der er registreret uden for EU eller E@S, henholds-
vis fra den overskydende del af den lejede tonnage efter
skattelovgivningens almindelige regler.

Den indtaegt, der herved skal beskattes efter de almindeli-
ge regler, beregnes i begge tilfelde som en andel af rederiets
samlede bruttoindtjening far afskrivninger og finansielle
poster opgjort efter skattelovgivningens almindelige regler.

Den opgjorte andel af den samlede bruttoindtjening med-
regnes ved opggrelsen af den almindeligt beskattede ind-
komst, uanset om bruttoindtjeningen er positiv eller negativ.
Hvis bruttoindtjeningen er negativ, opnar rederiet dermed et
fradrag ved opgarelsen af den indkomst, der beskattes efter
skattelovgivningens almindelige regler, hvis flagkravet eller
kravet om et forhold p& mindst 1:4 mellem egen og lejet
tonnage ikke er opfyldt.

Hvis 1:4-forholdet ikke er opfyldt, og hvis en del af brut-
toindtjeningen derfor skal beskattes efter skattelovgivnin-
gens almindelige regler, skal der ske en tilsvarende nedsat-
telse af den skattepligtige tonnageindkomst (skalaindkom-
sten). Dette faglger af Den Juridiske Vejledning 2019-1, af-



15

snit C.D.8.8.3.4, der henviser til Skatteforvaltningens styre-
signal i SKM2015.295.SKAT.

Styresignalet vedrgrer alene tilfeelde, hvor 1:4-forholdet
ikke er opfyldt, og ikke tilfeelde, hvor flagkravet ikke er op-
fyldt. Hvis flagkravet ikke er opfyldt, og en andel af brutto-
indtjeningen derfor skal beskattes efter skattelovgivningens
almindelige regler, skal der derfor ikke ske en regulering af
skalaindkomsten.

2.3.5.2. Den foreslaede ordning

Som beskrevet indeberer gaeldende regler, at det — i tilfeel-
de hvor en rederivirksomhed giver underskud — vil veere
muligt at fradrage en del af dette underskud i den alminde-
ligt beskattede indkomst, hvis rederiet ikke opfylder flagkra-
vet eller kravet om, at der mindst bestar et 1:4-forhold mel-
lem rederiets egen og lejede tonnage.

Denne konsekvens af geeldende regler vurderes ikke at
veere i overensstemmelse med hensigten med tonnageskatte-
ordningen, hvis udgangspunkt er, at der ikke er fradrag for
udgifter vedrgrende virksomhed, der henfgres til beskatning
under ordningen. Desuden indeberer reglerne en risiko for,
at rederier, hvis virksomhed giver underskud, aktivt veelger
ikke at opfylde de omhandlede betingelser med henblik pa
derved at opna fradrag for underskuddet.

Det foreslas pa den baggrund, at der i tilfelde, hvor flag-
kravet eller kravet om et forhold p& mindst 1:4 mellem egen
og lejet tonnage ikke er opfyldt, alene vil skulle ske beskat-
ning efter skattelovgivningens almindelige regler, hvis den
samlede bruttoindtjening er positiv. Hvis den samlede brut-
toindtjening derimod er negativ, skal der efter forslaget ikke
fremover ske beskatning efter de almindelige regler af en
del heraf.

Forslaget om alene at overfgre positiv bruttoindtjening til
beskatning efter de almindelige regler svarer til de regler,
der foreslas vedrgrende manglende overholdelse af de fore-
sldede grenser vedrgrende andelen af bareboat-udlejet ton-
nage og indtegt ved tilknyttet virksomhed, jf. lovforslagets
§2,nr.2,nr.70gnr.8.

Det foreslas desuden, at det ikke fremover skal vere valg-
frit for koncernforbundne rederier, om de ved vurderingen
af, om der bestar et forhold p& mindst 1:4 mellem egen og
lejet tonnage, vil opgare forholdet for de koncernforbundne
rederier under ét eller for de enkelte rederier hver for sig.
Opgerelsen vil sdledes fremover skulle ske for de koncer-
nforbundne rederier pa konsolideret basis, ligesom det alle-
rede geelder ved vurderingen af, om flagkravet er opfyldt.

Baggrunden for forslaget er, at valgfriheden kan indebzere
en risiko for spekulation. Der vil saledes bl.a. kunne speku-
leres i, at koncernforbundne rederier, der pa konsolideret ba-
sis opfylder 1:4-kravet, veelger at placere underskudsgiven-
de virksomhed i et koncernselskab, der — vurderet for sig
selv — ikke opfylder 1:4-kravet. Derved kan der opnas fra-
drag for underskuddet ved opgerelsen af den almindeligt be-
skattede indkomst.

Det foreslas endelig, at der i tilfeelde, hvor en del af et re-
deris positive bruttoindtjening skal beskattes efter skattelov-

givningens almindelige regler, skal ske en tilsvarende reduk-
tion af den tonnagebeskattede indkomst (skalaindkomsten),
da der ellers vil ske en dobbeltbeskatning af den samme ind-
komst. Der vil dog efter forslaget ikke ske en reduktion af
skalaindkomsten i tilfeelde, hvor en del af et rederis positive
bruttoindtjening skal beskattes efter skattelovgivningens al-
mindelige regler som fglge af, at den foreslaede begraens-
ning i adgangen til at henfgre indkomst ved tilknyttet virk-
somhed til beskatning under tonnageskatteordningen ikke er
overholdt.

2.3.6. Justering af kontrolbestemmelser
2.3.6.1. Geeldende ret

For rederier, der udlejer skibe, er det en betingelse for at
anvende tonnageskatteordningen, at det fremgar af lejekon-
trakten, at lejeren af skibet alene ma anvende skibet til for-
mal, som vil kunne omfattes af tonnageskatteloven. Leje-
kontrakten skal saledes indeholde en beskrivelse af skibets
forventelige udlejningsaktivitet, dvs. en positiv afgransning
af skibets aktiviteter.

Det er endvidere en betingelse, at rederiets revisor arligt
skal attestere, at skibet rent faktisk har veeret anvendt til for-
mal, som ville kunne omfattes af tonnageskatteloven, hvis
skibet blev anvendt til samme formal af rederiet selv efter
betingelserne om udlejning af skibe i tonnageskatteloven.
Hvis revisor ikke ser sig i stand til dette, kan skibet ikke vee-
re omfattet af tonnageskatteordningen.

For operatgrselskaber er det en betingelse for anvendelse
af tonnageskatteordningen, at det fremgar af operatgrkon-
trakten, at ejeren eller lejeren af skibet alene ma anvende
skibet til formal, som vil kunne omfattes af tonnageskattelo-
ven. Det er videre en betingelse, at det fremgar af operatar-
kontrakten, fra hvilken stat skibet strategisk og forretnings-
maessigt drives, og i hvilken stat skibet er registreret.

Hvis lejeren eller ejeren af skibet ifalge lejekontrakten ma
anvende skibet til andet end det, der kan omfattes af ton-
nageskatteordningen, kan skibet ikke vaere omfattet af ton-
nageskatteordningen. Indkomsten fra dette skib vil herefter
ikke kunne henfares til tonnageskatteordningen, men vil i
stedet blive beskattet efter skattelovgivningens almindelige
regler. Det ger sig tilsvarende gezldende, hvis lejeren eller
ejeren af skibet rent faktisk har anvendt skibet til formal,
som ikke kan omfattes af tonnageskatteloven.

2.3.6.2. Den foreslaede ordning

Efter geeldende regler skal en kontrakt indeholde en be-
skrivelse af skibets aktiviteter, der skal kunne veere omfattet
af tonnageskatteloven.

Det har imidlertid vist sig vanskeligt at udforme lejekon-
trakten og operatgrkontrakten pa en sddan made, at de opfyl-
der betingelserne i kontrolbestemmelser efter tonnageskatte-
loven. Baggrunden herfor er, at der i vidt omfang anvendes
standardkontrakter, hvis vilkar er bestemt ud fra globale
branchekutymer og internationale handelsbestemmelser.
Kontrakterne vil derfor typisk ikke indeholde vilkar svaren-
de til dem, der kraeves efter gaeldende regler.
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Det foreslas pa baggrund heraf at justere bestemmelserne i
tonnageskattelovens § 22, stk. 2 og 3, saledes at det er en
betingelse for anvendelse af tonnageskatteordningen, at re-
deriet eller operatgrselskabet kan fremlaegge dokumentation
for, at et skib alene ma anvendes til formal, som vil kunne
omfattes af tonnageskatteloven. Det foreslas endvidere, at
operatgrselskabets dokumentation skal indeholde oplysning
om, fra hvilken stat skibet strategisk og forrentningsmaessigt
drives, og i hvilken stat skibet er registreret.

2.4. /Endring af virkningstidspunkt for udvidelse af
tonnageskatteordningen med en raekke
specialskibsaktiviteter

2.4.1. Geeldende ret

Ved lov nr. 1886 af 29. december 2015 blev tonnageskat-
teordningen udvidet til at omfatte en raekke aktiviteter, der
typisk udgves af rederier med specialskibe. Udvidelsen skal
ifalge loven have virkning fra og med indkomstéret 2016 og
vil sammen med de gvrige &ndringer i loven blive sat i kraft
af skatteministeren, nar den er godkendt af Kommissionen.

Der blev ikke samtidig med udvidelsen af tonnageskatte-
ordningen gennemfart en tilsvarende udvidelse af den sa-
kaldte DIS-ordning. DIS-ordningen gar det muligt for rede-
rierne at udbetale en skattefri nettolgn til deres ansatte sg-
folk. Da DIS-ordningen som udgangspunkt — hvis de ner-
mere betingelser i sgmandsbeskatningsloven i gvrigt er op-
fyldt — kan anvendes af rederier med aktiviteter, der vil kun-
ne omfattes af tonnageskatteordningen, blev der derfor ved
&ndringsloven indsat en sa&rlig undtagelsesbestemmelse i
sgmandsbeskatningsloven. Denne bestemmelse indebarer,
at rederier med de specialskibsaktiviteter, der fik adgang til
tonnageskatteordningen, ikke fik mulighed for at anvende
DIS-ordningen for de beskeftigede sgfolk. Som fglge af
sammenhangen med udvidelsen af tonnageskatteordningen
skal undtagelsesbestemmelsen ifalge loven ogsa have virk-
ning fra og med indkomstaret 2016.

Ved lov nr. 359 af 29. april 2018 blev DIS-ordningen
imidlertid udvidet, s& sgfolk, der arbejder om bord pa skibe
med de naevnte specialskibsaktiviteter, fremadrettet ogsé
kan omfattes af ordningen. Denne udvidelse skal ifglge lo-
ven have virkning fra og med indkomstaret 2019 og vil blive
sat i kraft af skatteministeren samtidig med udvidelsen af
tonnageskatteordningen.

Som fglge af udvidelsen af DIS-ordningen blev virknings-
tidspunktet for den ovenfor omtalte szrlige undtagelsesbe-
stemmelse i semandsheskatningsloven samtidig endret, sa
undtagelseshestemmelsen alene finder anvendelse fra og
med indkomstaret 2016 og til og med indkomstaret 2018.
Fra og med indkomstaret 2019 vil bade tonnageskatteord-
ningen og DIS-ordningen saledes kunne anvendes af rederi-
er med de omhandlede specialskibsaktiviteter.

2.4.2. Den foreslaede ordning

Kommissionen har ved afgerelse af 12. oktober 2018
C(2018) 6795 i sag SA.45300 (2016/N) godkendt den oven-
for navnte udvidelse af tonnageskatteordningen med en
reekke specialskibsaktiviteter som forenelig med de mariti-

me statsstatteretningslinjer. Kommissionen har dog i den
forbindelse forudsat, at udvidelsen alene vil fa virkning fra
den 1. januar 2017.

For at udvidelsen af tonnageskatteordningen kan sattes i
kraft af skatteministeren, er det derfor ngdvendigt farst at
&ndre virkningstidspunktbestemmelsen i lov nr. 1886 af 29.
december 2015, sa bestemmelsen bringes i overensstemmel-
se med Kommissionens afgarelse.

Det foreslas derfor at eendre virkningstidspunktet for den
nevnte udvidelse, sa udvidelsen vil fa virkning for ind-
komstar, der begynder den 1. januar 2017 eller senere. Nar
den foreslaede andring er vedtaget, vil skatteministeren hur-
tigst muligt herefter satte reglerne om udvidelsen i kraft ved
udstedelse af en ikrafttreedelseshekendtgarelse.

Det foreslas pa samme baggrund at &ndre virkningstids-
punktet som fastsat i lov nr. 359 af 29. april 2018 for den
serlige undtagelsesbestemmelse i sgmandsbeskatningslo-
ven, der blev indfert ved lov nr. 1886 af 29. december 2015,
sd undtagelsesbestemmelsen vil have virkning fra og med
indkomstar, der begynder den 1. januar 2017 eller senere, og
til og med indkomstaret 2018.

2.5. Udvidelse af sgmandsfradraget til sgfolk pa forsknings-
og havundersggelsesskibe
2.5.1. Geeldende ret

Sgmandsfradraget har karakter af at vare en statsstatte-
ordning til fordel for sgfartssektoren. Reglerne om sgmands-
fradrag er derfor udformet i overensstemmelse med de mari-
time statsstatteretningslinjer.

Efter sgmandsbeskatningsloven kan personer, som uden
for begreenset fart erhverver lgnindkomst ved arbejde om
bord pa danske eller udenlandske skibe, fradrage et belgb pa
56.900 kr. ved opgerelsen af den skattepligtige indkomst.
Ved danske og udenlandske skibe forstas — i relation til sg-
mandsfradraget — skibe, der er registreret med hjemsted i
Danmark eller en anden EU- eller E@S-medlemsstat, og
som har en bruttotonnage pa 20 ton eller derover. Har skibet
en bruttotonnage pa 500 ton eller derover, udger fradraget
105.000 kr. Ved begraenset fart forstds navnlig fart eller
bugser- og bjaergningsvirksomhed, der vasentligst udferes
pa danske indsger, indre vandveje og fjorde.

Det er yderligere en betingelse for at anvende sgmandsfra-
draget, at skibet udelukkende anvendes til erhvervsmaessig
transport af passagerer eller gods.

Det falger af praksis, at forsknings- og havundersggelses-
skibe ikke kan anses for udelukkende at blive anvendt til er-
hvervsmaessig befordring af passagerer eller gods, og at sg-
folkene, der arbejder om bord pa disse skibe, derfor ikke er
berettiget til at foretage semandsfradrag.

2.5.2. Den foresldede ordning

Det foreslas at udvide semandsfradraget til sgfolk, der ar-
bejder om bord pa forsknings- og havundersggelsesskibe,
sdledes at disse sgfolk sidestilles med sgfolk, som arbejder
om bord pa traditionelle fragtskibe, dvs. skibe, som udeluk-
kende anvendes til erhvervsmassig befordring af passagerer
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eller gods. Forsknings- og havundersggelsesskibe kan drives
som kommerciel forretning og har mange ligheder med tra-
ditionelle fragtskibe, idet skibene er omfattet af de samme
regler, f.eks. den maritime arbejdskonvention (MLC), og
skal leve op til de samme internationale standarder, som
bl.a. fastsettes af FN og EU. Hertil kommer, at forsknings-
og havundersggelsesskibe — pd samme méde som gvrige de-
le af sptransportsektoren — udsettes for héard international
konkurrence. Forsknings- og havundersggelsesskibe er af-
hengige af at kunne ansztte samme type sgfolk, som ansat-
tes pa traditionelle fragtskibe, og forslaget skal derfor med-
virke til, at skibsrederne kan nedsatte deres lgnomkostnin-
ger for i hgjere grad at kunne matche omkostningsniveauet
for skibe, som er registreret med hjemsted i tredjelande, og
derved mindske risikoen for udflagning til tredjelande. Ved
udflagning forstas at lade et skib registrere i et andet land og
sejle under dets flag pa grund af lempeligere bemandings-
regler og skatteregler i det pagzldende land.

Da den foreslaede udvidelse af sgmandsfradraget indebee-
rer en &ndring af en bestdende statsstgtteordning, skal an-
dringen godkendes af Kommissionen, inden den kan traede i
kraft.

3. @konomiske konsekvenser og implementeringskonsekven-
ser for det offentlige

Lovforslaget skgnnes samlet set at medfgre et merprovenu
efter tilbagelgb og adfzerd pa ca. 10 mio. kr. arligt (2020-ni-
veau).

Lovforslaget vurderes samlet set at medfgre administrati-
ve omkostninger for Skatteforvaltningen pa ca. 2,5 mio. kr.
arligt i 2020 og frem som falge af mindre systemtilretninger
samt gget sagsbehandling.

Ved udarbejdelsen af lovforslaget er principperne for digi-
taliseringsklar lovgivning fulgt.

3.1. Tilpasning af DIS-ordningen
3.1.1. Lempelse af registreringskravet i DIS-ordningen

Den del af lovforslaget, der vedrarer lempelse af registre-
ringskravet i DIS-ordningen, skannes at bergre ca. 50 fuldt
skattepligtige safolk (helarsansatte), som i dag sejler under
fremmed flag.

Ved geldende regler beskattes aflgnningen af de pagel-
dende sgfolks som almindelig lgnindkomst med mulighed

for at benytte det serlige ssmandsfradrag. Det skannes, at
den gennemsnitlige skattebetaling er ca. 200.000 kr. Forsla-
get skannes derved at medfare et arligt umiddelbart mindre-
provenu pa ca. 10 mio. kr., jf. tabel 1.

Gevinsten ved skattefritagelsen vurderes ikke pa sigt at til-
falde de bergrte sgfolk, men vil umiddelbart tilfalde uden-
landske rederier. Derved vurderes der ikke at veere et nev-
neveerdigt tilbagelgb. Forslaget ger det mere attraktivt at
vare sgfarende, hvorfor antallet af sgfolk forventes at stige.
Det er i den forbindelse lagt til grund, at en afskaffelse af
nationale flag- og registreringskrav inden for EU er et krav,
som Kommissionen vil stille til alle medlemsstater, og at
stigningen i antallet af danske sgfolk derfor vil vere be-
graenset. | det omfang a&ndringen medfarer, at danske sgfolk
skifter fra dansk indregistrerede skibe til skibe registreret
med hjemsted i en anden EU- eller E@JS-medlemsstat, vil
det ikke have provenumassige konsekvenser. Det skyldes,
at sgfolkene allerede i dag aflennes med den skattefri netto-
hyre i DIS-ordningen, og en forventning om at de danske re-
derier pa sigt vil fa bedre muligheder for at tiltreekke skatte-
fri arbejdskraft fra andre EU- eller ES-medlemsstater. Ef-
ter tilbagelgb og adfserd skennes et arligt mindreprovenu pa
ca. 10 mio. kr., jf. tabel 1.

Den umiddelbare provenuvirkning for kommunerne sken-
nes at udgere ca. 5 mio. kr. arligt svarende til knap halvde-
len af den af den umiddelbare reduktion i indkomstskatter-
ne.

Forslaget far ingen umiddelbare gkonomiske virkninger
for kommunerne for indkomstéret 2020, da det af tidsmassi-
ge grunde ikke er muligt at indarbejde virkningen af forsla-
get i det statsgaranterede udskrivningsgrundlag for 2020. |
den forbindelse vil der, for sa vidt angar indkomstskatterne
for de kommuner, der valger at selvbudgettere deres ud-
skrivningsgrundlag i 2020, ske en neutralisering af lovens
virkning i forbindelse med afregningen af de kommunale
skatter vedrgrende indkomstaret 2020 i 2023. Forslaget har
ingen gkonomiske konsekvenser for regionerne.

Sgfolk omfattet af DIS-ordningen kan aflgnnes med en
skattefri nettohyre. Derfor betragtes de serlige skatteregler i
DIS-ordningen som en skatteudgift. Med forslaget skannes
den eksisterende skatteudgift pd omradet at blive forgget
med ca. 10 mio. kr. arligt.

Tabel 1. Provenuvirkning ved lempelse af registreringskravet i DIS-ordningen

Mio. kr. (2020-niveau) 2020 2021 2022 2023 2024 2025 Varigt Finansar
2020
Umiddelbar virkning -10 -10 -10 -10 -10 -10 -10 -10
Virkning efter tilbagelgb -10 -10 -10 -10 -10 -10 -10
Virkning efter tilbagelgb og adfzerd -10 -10 -10 -10 -10 -10 -10
Umiddelbar virkning for kommuneskatten -5 -5 -5 -5 -5 -5

Lempelsen af registreringskravet vurderes endvidere at
medfare behov for yderligere kontrol. Arbejdsgivere med
hjemsted i en anden EU- eller E@S-medlemsstat har ikke
tidligere haft samme mulighed for at anvende DIS-ordnin-
gen. Der er séledes tale om nye og yderligere kontrolele-

menter, idet Skatteforvaltningen vil skulle pase, om arbejds-
givere med hjemsted i en anden EU- eller E&S-medlemsstat
end Danmark overholder betingelserne for at anvende DIS-
ordningen. Der er estimeret et ressourcekrav pa et arsveerk
til kontrol med udbetaling af skattefri nettolgn fra arbejdsgi-
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vere med hjemsted i en anden EU- eller E@S-medlemsstat
end Danmark.

Forslaget vurderes at medfgre administrative omkostnin-
ger for Skatteforvaltningen pa ca. 1 mio. kr. i 2020 og frem
som fglge af gget sagsbehandling.

3.1.2. Begrensning af DIS-ordningen for feerger til EU- og
E@S-borgere

Den del af lovforslaget, der vedrgrer en begraensning af
DIS-ordningen for feerger til EU- og E@S-statshorgere,
medfarer, at en raekke sgfolk uden EU- eller EJS-statsbor-
gerskab ansat pa skibe, der sejler i regelmassig passagersej-
lads mellem havne i EU- eller ES-medlemsstater, ikke vil
kunne opna den skattefri nettohyre i DIS-ordningen.

Det vurderes, at stgrstedelen af disse sgfolk pa sigt vil bli-
ve erstattet af sgfolk med EU- eller E@S-statsborgerskab. |
de tilfeelde, hvor der er tale om danske statsborgere, som el-
lers ville veere i beskattet beskaftigelse, vil det medfare en
reduktion af skatteindtaegter. Det skgnnes kun i begraenset
omfang at vere tilfeeldet. For den mindre del af sgfolk uden
EU- eller E@S-statshorgerskab, der ikke erstattes, vil deri-
mod komme en stigning i skatteindtaegterne. Forslaget vur-
deres samlet set ikke at have naevnevardige provenumassi-
ge konsekvenser.

Begraensningen af DIS-ordningen for faerger til personer,
som er statsborgere i en EU- eller E@S-medlemsstater,
skannes ikke af medfgre implementeringskonsekvenser af
betydning for det offentlige.

3.2. Tilpasning af refusionsordningen for sandsugere

Den del af lovforslaget, der vedrgrer tilpasning af refusi-
onsordningen for sandsugere medfarer en indskreenkning af
stetteordningen.

Pa baggrund af senere ars opgjorte refusionsbelgb skannes
det samlede refusionsbelgb gennem den hidtidige udform-
ning af stgtteordningen til knap 65 mio. kr. i 2019 og frem-
adrettet.

Begransningen af aktiviteter, der er berettiget til statte,
skannes at medfare en reduktion i refusionen af skatter fra
lgnudgifter optjent pa de berarte sandsugere fra 100 pct. til
75 pct., svarende til en umiddelbar reduktion i refusionsbe-
Igbet pa ca. 15 mio. kr. Reduktionen i refusionssatsen fra 40
pct. af arbejdsmarkedsbidragsgrundlaget til 35 pct. skannes
— efter ovennavnte begraensning af aktiviteter berettiget til
stgtte — at medfgre en yderligere reduktion i refusionshelg-
bet pa ca. 5 mio. kr. Der vurderes ikke at veere nogen naev-
neveerdig provenuvirkning ved a@ndringen af registrerings-
kravet, da det er forudsat, at tilsvarende regler pa sigt indfg-
res i alle EU- eller E@S-medlemsstater. Forslaget skannes
derved samlet set at medfare et arligt umiddelbart merprove-
nu pa ca. 20 mio. kr., jf. tabel 2.

Indskraenkningen af stgtteordningen og det forhold, at en
mindre del af skatter fra lgnudgifterne refunderes, vurderes
ikke pa sigt at resultere i en lavere lgn efter skat for sgfolk
ansat pd sandsugere. Derimod vurderes det, at produktions-
omkostningerne pa sigt gges i form af hgjere lgnudgifter,
hvilket farer til hgjere priser ved kgb af sandsugeraktivite-
ter. Det vil i begreenset omfang mindske sandsugeraktivitet i
danske sandsugerrederier, mens aktiviteten hos konkurren-
ter, herunder udenlandske, vil stige. Der vurderes derfor ik-
ke at veere nogen navneverdig provenuvirkning som falge
af tilbagelagb eller adfeerd. Efter tilbagelgb og adferd sken-
nes et arligt merprovenu pa 20 mio. kr., jf. tabel 2.

Refusionsordningen sigter efter at ligestille sgfolk, der ud-
farer sgtransport pa sandsugere, med sgfolk omfattet af DIS-
ordningen, som kan aflgnnes med en skattefri nettohyre.
Derfor betragtes refusionsordningen som en skatteudgift.
Med forslaget skennes den eksisterende skatteudgift pa om-
radet at blive reduceret med ca. 20 mio. kr. arligt.

Besparelsen i form af lavere udgifter til refusion tilfalder
staten, da ordningen er finansieret af staten.

Tabel 2. Provenuvirkning ved tilpasning af refusionsordning for sandsugere

Mio. kr. (2020-niveau) 2020 2021 2022 2023 2024 2025 Varigt Finansar
2020
Umiddelbar virkning 20 20 20 20 20 20 20 20
Virkning efter tilbagelgb 20 20 20 20 20 20 20
Virkning efter tilbagelgb og adferd 20 20 20 20 20 20 20
Umiddelbar virkning for kommuneskatten 0 0 0 0 0 0

Forslaget vurderes ikke at medfgre implementeringskon-
sekvenser af betydning for det offentlige.

3.3. Tilpasning af tonnageskatteordningen

Med forslaget strammes reglerne for anvendelse af ton-
nageskatteordningen bl.a. i forhold til indtegter fra visse
former for udlejning af skibe. Der er tale om mindre andrin-
ger, der samlet set forventes at medfare et begraenset mer-
provenu.

Forslaget vurderes at medfgre administrative omkostnin-
ger for Skatteforvaltningen pa ca. 1,5 mio. kr. arligt i 2020
og frem som fglge af mindre systemtilretninger og @get
sagsbehandling.

3.4. FEndring af virkningstidspunkt for udvidelse af tonnage-
skatteordningen med en raekke specialskibsaktiviteter

Den ved lov nr. 1886 af 29. december 2015 vedtagne ud-
videlse af tonnageskatteordningen med en raekke special-
skibsaktiviteter vurderes i forarbejderne til loven at ville
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medfare et ikke navneveerdigt mindreprovenu set over en
arreekke, jf. lovforslag nr. L 16, FT 2015-16.

Forslaget om en @ndring af virkningstidspunktet for lo-
ven, sa udvidelsen farst far virkning for indkomstar, der be-
gynder den 1. januar 2017 eller senere, vurderes pa den bag-
grund ikke at have navneverdige provenumaessige konse-
kvenser og vil dermed ikke forgge den skatteudgift, der er
forbundet med udvidelsen.

Forslaget vurderes ikke at medfgre nevneverdige imple-
menteringskonsekvenser for det offentlige.

3.5. Udvidelse af sgmandsfradraget til sgfolk pa forsknings-
og havundersggelsesskibe

Den del af forslaget, som vedrgrer udvidelsen af sgmands-
fradraget til sgfolk, der arbejder om bord pa forsknings- og
havundersggelsesskibe, skannes at medfare et ikke navne-
veerdigt arligt mindreprovenu. Sgmandsfradragssatserne re-
guleres ikke, og vardien af fradragene er derfor faldende
over tid. Udvidelsen af sgmandsfradraget medfarer en &n-
dring af en eksisterende skatteudgift.

Forslaget vurderes ikke at have navneverdige gkonomi-
ske konsekvenser for kommuner og regioner.

Forslaget vurderes ikke at medfagre implementeringskon-
sekvenser af betydning for det offentlige.

4. @konomiske og administrative konsekvenser for erhvervs-
livet m.v.

Erhvervsstyrelsens Team Effektiv Regulering (TER) vur-
derer, at lovforslaget medfarer administrative konsekvenser
for erhvervslivet. Disse konsekvenser vurderes at vere
under 4 mio. kr. arligt, hvorfor de ikke kvantificeres neerme-
re.

Lovforslaget vurderes ikke at indeholde en regulering, der
er relevant i forhold til de opstillede principper for agil er-
hvervsrettet regulering.

De gkonomiske og administrative konsekvenser for er-
hvervslivet ved de enkelte dele af lovforslaget er beskrevet
nedenfor.

4.1. Tilpasning af DIS-ordningen
4.1.1. Lempelse af registreringskravet

Forslaget om at lempe registreringskravet, sdledes at DIS-
ordningen finder anvendelse pa skattepligtige safolk pa ski-
be, der er registreret i andre EU- eller ES-medlemsstater,
vil i begrenset omfang @ge konkurrencesituationen for ski-
be, der er registreret i Danmark. ZAndringen er en forudsaet-
ning for Kommissionens godkendelse af DIS-ordningen,
herunder udvidelsen med en raekke specialskibe. Den samle-
de udvidelse af DIS-ordningen vurderes at forbedre konkur-
rencesituationen for danske rederier og vil derfor have posi-
tive erhvervsgkonomiske konsekvenser.

Forslaget vurderes ikke at medfare administrative konse-
kvenser for rederier, der anvender DIS-ordningen i dag, dvs.
rederier med skibe, der er registreret i Dansk Internationalt
Skibsregister.

Forslaget indebarer en lempelse af registreringskravet, sa-
ledes at DIS-ordningen finder anvendelse pa skattepligtige

sefolk pa skibe, der er registreret i andre EU- eller E@S-
medlemsstater. Det er en betingelse for at anvende DIS-ord-
ningen, at rederier, som har hjemsted i andre EU- eller EQS-
medlemsstater, accepterer at opfylde samme forpligtelser
som rederier med skibe registreret i Dansk Internationalt
Skibsregister.

En arbejdsgiver, som har hjemsted i en anden EU- eller
E@S-medlemsstat end Danmark, er ikke indberetningsplig-
tig, ligesom den pagaldende ikke er omfattet af skattekon-
trolloven m.v. Det foreslas derfor, at Skatteforvaltningen
skal godkende disse arbejdsgivere til at udbetale skattefri
nettolgn. For at en arbejdsgiver med hjemsted i en anden
EU- eller E@S-medlemsstat kan godkendes, skal arbejdsgi-
veren forpligte sig til at opfylde de samme betingelser som
en tilsvarende arbejdsgiver med skibe registreret i Dansk In-
ternationalt Skibsregister med hensyn til indberetning af
DIS-indkomst, haftelse for manglende betaling af skatter
ved uberettiget udbetaling af nettolen m.v.

De administrative opgaver for de udenlandske rederier vil
herefter ikke adskille sig fra de administrative pligter, som
danske rederier er underlagt i medfer af dansk lovgivning.
Der vil sdledes vere tale om ligebehandling af rederier med
skibe registreret i Dansk Internationalt Skibsregister, som
sejler under dansk flag, og rederier med skibe registreret i en
anden EU- eller E@S-medlemsstat, som sejler under et EU-
eller EQS-flag.

4.1.2. Begreensning af DIS-ordningen for feerger til EU- og
Ed@S-borgere

Denne del af lovforslaget vurderes ikke at medfare nav-
neverdige gkonomiske eller administrative konsekvenser
for erhvervslivet.

4.2. Tilpasning af refusionsordningen for sandsugere

Vurderingen af de erhvervsgkonomiske konsekvenser skal
ses i sammenhang med, at de foreslaede endringer er en
forudsatning for at opretholde en refusionsordning for sand-
sugere i Danmark.

Forslaget indeberer en lempelse af registreringskravet og
en ophavelse af kravet om, at rederier, der er hjemmehgren-
de i en anden EU- eller E@S-medlemsstat, skal have fast
driftssted i Danmark for at anvende refusionsordningen.
Andringerne skannes isoleret set at medfere negative kon-
sekvenser for erhvervslivet, idet forslaget vil gge konkurren-
cesituationen for sandsugere, der er registreret i Danmark.

Forslaget om at begraense de statsstgtteberettigede aktivi-
teter til aktiviteter, der udger sgtransport i henhold til de ma-
ritime statsstotteretningslinjer, skannes ligeledes isoleret set
at medfare negative gkonomiske konsekvenser for erhvervs-
livet, idet statsstatten, der ydes til rederierne, begraenses.

Endelig skannes forslaget om at nedsette refusionssatsen
isoleret set at medfgre negative erhvervsgkonomiske konse-
kvenser, idet statsstatten til rederierne begraenses. Den nu-
varende refusionssats medfgrer, at sandsugerrederierne
overkompenseres. Nedsattelsen af refusionssatsen vil derfor
betyde, at refusionen bringes pa et niveau, der i gennemsnit
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svarer til skattefrihed for Ilanomkostninger for den del af ak-
tiviteterne, der er berettiget til statte.

Forslaget vurderes ikke at medfare vasentlige administra-
tive konsekvenser for rederier, der anvender refusionsord-
ningen i dag.

Forslaget indebaerer en lempelse af registreringskravet, sa-
ledes at refusionsordningen for sandsugere finder anvendel-
se for sgfolk, der er skattepligtige til Danmark, og som ar-
bejder om bord pa fartgjer, der er registreret andre EU- eller
E@S-medlemsstater end Danmark. Endvidere kan ordningen
anvendes af sandsugerrederier, der har hjemsted i en anden
EU- eller ES-medlemsstat. Det er en betingelse for at an-
vende refusionsordningen, at EU- og E@S-sandsugerrederier
med sgfolk, der omfattes af refusionsordningen, accepterer
at opfylde samme betingelser som danske sandsugerrederier
med hensyn til indberetning, oplysningspligt, heftelse og
lignende.

4.3. Tilpasning af tonnageskatteordningen

Denne del af lovforslaget vurderes ikke at have navne-
veerdige konsekvenser for rederiernes indtjening og konkur-
rencevilkar, da der er tale om relativt begreensede &ndringer
vedrgrende strammere regler for anvendelsen af tonnageord-
ningen.

Forslaget vurderes at have mindre administrative konse-
kvenser for erhvervslivet. Det skyldes, at rederier, der an-
vender tonnageskatteordningen, fremover vil skulle afgive
en arlig erklering om, at de overholder samtlige de betingel-
ser, der geelder for ordningens anvendelse.

4.4. FEndring af virkningstidspunktet for udvidelsen af ton-
nageskatteordningen med en rakke specialskibsaktiviteter

Denne del af lovforslaget vurderes ikke at indebare er-
hvervsgkonomiske eller administrative konsekvenser for re-
derierne.

4.5. Udvidelse af sgmandsfradraget til safolk pa forsknings-
og havundersggelsesskibe

Den del af lovforslaget, som vedrgrer sgmandsfradraget,
vurderes overordnet at have positive erhvervsgkonomiske
konsekvenser, idet det foreslas at udvide sgmandsfradraget
til safolk om bord pa forsknings- og havundersggelsesskibe.
Skibsrederne vil dermed kunne nedsette deres lgnomkost-
ninger til disse sgfolk og blive mere konkurrencedygtige. De
erhvervsgkonomiske konsekvenser kan ikke kvantificeres
naermere.

5. Administrative konsekvenser for borgerne

Lovforslaget vurderes ikke at have administrative konse-
kvenser for borgerne.
6. Miljemassige konsekvenser

Lovforslaget vurderes ikke at have miljgmassige konse-
kvenser.
7. Forholdet til EU-retten

Ved lovforslaget foreslas andringer i DIS-ordningen, re-
fusionsordningen for sandsugere og tonnageskatteordnin-
gen, der alle er bestdende ordninger, som udggr statsstatte i

henhold til EUF-Traktatens artikel 107. Lovforslaget har til
formal at sikre, at DIS-ordningen, refusionsordningen for
sandsugere og tonnageskatteordningen er i overensstemmel-
se med EU-retten, herunder de maritime statsstatteretnings-
linjer og Kommissionens seneste afggrelsespraksis pa omré-
det. Da der er tale om &ndringer, som foretages pa baggrund
af krav fra Kommissionen, er andringerne ikke anmeldel-
sespligtige og skal ikke godkendes af Kommissionen, inden
de kan treede i kraft.

Kommissionen har ved afgerelse af 12. oktober 2018
C(2018) 6795 i sag SA.45300 (2016/N) godkendt den udvi-
delse af tonnageskatteordningen med en raekke specialskib-
saktiviteter, der fandt sted ved lov nr. 1886 af 29. december
2015, som forenelig med de maritime statsstgtteretningslin-
jer. Kommissionen har dog i den forbindelse forudsat, at ud-
videlsen alene vil fa virkning fra den 1. januar 2017. God-
kendelsen af udvidelsen og af den samlede danske tonnage-
skatteordning er begraenset til en periode pa 10 ar, der lgber
fra og med den 1. januar 2017 til og med den 31. december
2026.

Kommissionens godkendelse af hele DIS-ordningen — og
ikke kun udvidelsen med specialskibe, jf. lov nr. 359 af 29.
april 2018 — ved afggrelse C(2019) 1594 af 22. februar 2019
er betinget af, at ordningen a&ndres med virkning fra 1. janu-
ar 2020. DIS-ordningen er godkendt for en 10-érig periode
under forudsetning af, at DIS-ordningen for faerger begraen-
ses til sgfolk, der er statsborgere i en EU- eller E&S-med-
lemsstat, og at registreringskravet i hele DIS-ordningen lem-
pes, sa ordningen kan anvendes ved arbejde om bord pa ski-
be, der er registreret i en anden EU- eller EJS-medlemsstat
end Danmark. I den forbindelse er det endvidere forudsat, at
arbejdsgivere med hjemsted i en anden EU- eller E&S-med-
lemsstat skal opfylde de samme betingelser som en dansk
arbejdsgiver for at kunne anvende ordningen. Andringerne
er en forudsatning for DIS-ordningens fortsatte godkendel-
se, og at udvidelsen med specialskibe kan traede i kraft. Med
narveerende lovforslag foreslas derfor en justering af DIS-
ordningen i overensstemmelse med Kommissionens krav.

Godkendelsen af refusionsordningen for sandsugere udlgb
i januar 2019. Ordningen er derfor renotificeret til Kommis-
sionen ved sag SA.52069 (2019/N). Under godkendelses-
processen har Kommissionen tilkendegivet, at refusionsord-
ningen for sandsugere alene kan godkendes pa ny, safremt
der foretages visse &ndringer af ordningen. Kommissionens
fornyede godkendelse af refusionsordningen er en forudseet-
ning for, at ordningen kan viderefgres. Med nerverende
lovforslag foreslas derfor en justering af refusionsordningen
for sandsugere i overensstemmelse med Kommissionens
krav.

Det eksisterende semandsfradrag er godkendt af Kommis-
sionen som forenelig statsstatte. Da lovandringen saledes
indebarer en eandring af en bestdende statsstgtteordning,
skal &ndringen godkendes af Kommissionen, inden den kan
treede i kraft.

Udvidelsen af semandsfradraget med forsknings- og hav-
undersggelsesskibe vurderes ikke at have et veesentligt om-
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fang, idet udvidelsen alene skgnnes at omfatte et mindre an-
tal skibe. Det forventes saledes, at udvidelsen af sgmands-
fradraget pa baggrund af Kommissionens praksis kan god-
kendes efter en analog fortolkning af de maritime statsstatte-
retningslinjer — evt. i sammenhaeng med EUF-Traktatens ar-
tikel 107, stk. 3, litra ¢, som foreskriver, at statte til fremme
af udviklingen af visse erhvervsgrene eller gkonomiske re-
gioner, nar den ikke a&ndrer samhandelsvilkarene pa en ma-
de, der strider mod den feelles interesse, kan veere forenelig
med det indre marked.

Der henvises i gvrigt til beskrivelsen af de maritime stats-
stetteretningslinjer i afsnit 1.2 samt gennemgangen af gel-
dende ret og de enkelte forslag i afsnit 2 i de almindelige be-
maerkninger.

8. Harte myndigheder og organisationer m.v.

Et udkast til lovforslag har i perioden fra den 9. juli til den
22. august 2019 veeret sendt i hgring hos fglgende myndig-
heder og organisationer m.v.:

Advokatsamfundet, Akademikerne, Arbejderbevagelsens
Erhvervsrad, Bilfeergernes Rederiforening, Borger- og rets-

9. Sammenfattende skema

sikkerhedschefen i Skatteforvaltningen, Centralorganisatio-
nen Sgfart, CEPOS, Cevea, Danmarks Fiskeriforening, Dan-
marks Skibskreditfond, Danmarks Vindmaglleforening,
Dansk Arbejdsgiverforening, Dansk Byggeri, Dansk Energi,
Dansk Erhverv, Dansk Metal, Dansk Skibsleverandgr Fore-
ning, Dansk Skibsmaglerforening, Dansk Told- og Skatte-
forbund, Danske Advokater, Danske Havne, Danske Mariti-
me, Danske Rederier, Danske Universiteter, Datatilsynet,
DEA, DI, Digitaliseringsstyrelsen, Erhvervsstyrelsen —
Team Effektiv Regulering, FH, Finans Danmark, Forenin-
gen af Danske Skatteankenavn, Foreningen Danske Reviso-
rer, Foreningen til Sgfartens Fremme, FSR - danske reviso-
rer, 1BIS, Justitia, KL, Kraka, Landsskatteretten, Lederne
Sgfart, Maskinmestrenes Forening, Mellemfolkeligt Samvir-
ke, Nordsgfonden, Offshoreenergy.dk, Olie Gas Danmark,
Retssikkerhedssekretariatet, Skatteankestyrelsen, SMVdan-
mark, SRF Skattefaglig Forening, Sgfartsstyrelsen og Vind-
mglleindustrien.

Positive

Negative konsekvenser/merudgifter

konsekvenser/mindreudgifter (hvis ja, an-
giv omfang/Hvis nej, anfar »Ingen«)

(hvis ja, angiv omfang/Hvis nej, anfar
»Ingen«)

@konomiske konsekvenser for stat,
kommuner og regioner

Den del af lovforslaget, der vedrarer refu-

sionsordningen for sandsugere, skgnnes at

medfagre et arligt merprovenu pa ca. 20
mio. kr. efter tilbagelgb og adfaerd.

Den del af lovforslaget, der vedrarer en
tilpasning af tonnageskatteordningen,
vurderes samlet set at medfare et begraen-
set merprovenu.

Den del af lovforslaget, der vedrarer
DIS-ordningen, skannes at medfgre et
arligt umiddelbart mindreprovenu pa
ca. 10 mio. kr.

Implementeringskonsekvenser for stat,
kommuner og regioner

Ingen

Den del af lovforslaget, der vedrarer
DIS-ordningen, vurderes at medfgre
administrative omkostninger for Skat-
teforvaltningen pa ca. 1 mio. kr. i 2020
og frem som falge af gget sagshehand-
ling.

Den del af lovforslaget, der vedrgrer en
tilpasning af tonnageskatteordningen,
vurderes at medfare administrative om-
kostninger for Skatteforvaltningen pa
ca. 1,5 mio. kr. arligt i 2020 og frem
som fglge af mindre systemtilretninger
0g #get sagsbehandling.

De gvrige dele af lovforslaget vurderes
ikke at medfare implementeringskonse-
kvenser af betydning for det offentlige.
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@konomiske konsekvenser for er-
hvervslivet

Den del af lovforslaget, der vedrgrer DIS- | Den del af lovforslaget, der vedrarer

ordningen, vurderes samlet set at have po- | refusionsordningen, vurderes isoleret
sitive konsekvenser for erhvervslivet. set at medfare negative konsekvenser
for erhvervslivet.

Den del af lovforslaget, der vedrgrer ud- | Den del af lovforslaget, der vedrgrer en
videlsen af sgmandsfradraget, vurderes tilpasning af tonnageskatteordningen,
overordnet at have positive konsekvenser |vurderes ikke at have nevnevardige
for erhvervslivet. konsekvenser for rederiernes indtjening
og konkurrencevilkar, da der er tale om
relativt begreensede endringer vedrg-
rende strammere regler for anvendelsen
af tonnageordningen.

Administrative konsekvenser for er-
hvervslivet

Den del af lovforslaget, der vedrarer DIS- | Den del af lovforslaget, der vedrgrer en
ordningen, vurderes ikke at medfgre ad- | tilpasning af tonnageskatteordningen,
ministrative konsekvenser for de rederier, |vurderes at have mindre administrative
der anvender ordningen i dag. konsekvenser for erhvervslivet bl.a.
som falge af det foreslaede krav om af-
givelse af arlige erkleeringer m.v.

Den del af lovforslaget, der vedrarer en
&ndring af virkningstidspunktet for udvi-
delsen af tonnageskatteordningen med en
reekke specialskibsaktiviteter, vurderes ik-
ke at indebzere administrative konsekven-
ser for rederierne.

Administrative konsekvenser for bor- [ Ingen Ingen
gerne
Miljgmaessige konsekvenser Ingen Ingen

Forholdet til EU-retten

Lovforslaget har til formal at sikre, at DIS-ordningen, refusionsordningen for sand-
sugere og tonnageskatteordningen er i overensstemmelse EU-retten, herunder de
maritime statsstgtteretningslinjer og Kommissionens seneste afgerelsespraksis pa
omradet. Da der er tale om tilpasninger, der foretages pa baggrund af krav herom
fra Kommissionen, er endringerne ikke anmeldelsespligtige og skal ikke godken-
des af Kommissionen, inden de kan traede i kraft.

Kommissionen har ved afggrelse C(2018) 6795 af 12. oktober 2018 i sag SA.45300
(2016/N) godkendt den udvidelse af tonnageskatteordningen med en raekke special-
skibsaktiviteter, der fandt sted ved lov nr. 1886 af 29. december 2015, som forene-
lig med de maritime statsstatteretningslinjer. Kommissionen har dog i den forbin-
delse forudsat, at udvidelsen alene vil fa virkning fra den 1. januar 2017. Godken-
delsen af udvidelsen og af den samlede danske tonnageskatteordning er begranset
til en periode pa 10 ar, der lgber fra og med den 1. januar 2017 til og med den 31.
december 2026. Kommissionen har ved afggrelse af 22. februar 2019 C(2019)
1594 i sag SA.51325 (2018/N-2) godkendt DIS-ordningen, herunder den udvidelse
med specialskibe, der fandt sted ved lov nr. 359 af 29. april 2018.

Udvidelsen af sgmandsfradraget indebzrer en a&ndring af en bestdende statsstatte-
ordning. Udvidelsen skal derfor godkendes af Kommissionen, inden den kan traede
i kraft.
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Er i strid med de fem principper for im-
plementering af erhvervsrettet EU-re-
gulering /Gar videre end minimums-
krav i EU-regulering (sa&t X)

JA

NEJ

Til§1

Tilnr. 1

Efter ssmandsbeskatningslovens § 3, stk. 1, kan sgfolk,
som uden for begranset fart erhverver lgnindkomst ved ar-
bejde om bord pa danske eller udenlandske skibe, fradrage
et belgb pa 56.900 kr. ved opgarelsen af den skattepligtige
indkomst. Begraenset fart er defineret i semandsbeskatnings-
lovens § 2, stk. 1, nr. 3, og omfatter navnlig fart eller bug-
ser- og bjeergningsvirksomhed, der veesentligst udfgres pa
danske indsger, indre vandveje og fjorde.

Ved et dansk skib forstds som udgangspunkt et skib, der
er registreret med hjemsted her i landet med en bruttotonna-
ge pa 20 ton eller derover, og som udelukkende anvendes til
erhvervsmaessig befordring af passagerer eller gods, som
bugser- og bjergningsfartgj eller som kabelleegningsfartgj,
jf. semandsbeskatningslovens § 2, stk. 1, nr. 1. Ved et uden-
landsk skib forstas et skib med en bruttotonnage pé 20 ton
eller derover, som udelukkende anvendes til erhvervsmaes-
sig befordring af passagerer eller gods, som bugser- og
bjeergningsfartgj eller som kabellegningsfartgj, og som ikke
anses for et dansk skib, jf. ssmandsbeskatningslovens § 2,
stk. 1, nr. 2.

Herudover finder sgmandsfradraget anvendelse ved arbej-
de om bord pa stenfiskerfartgjer, herunder sandsugere, jf.
sgmandsbeskatningslovens § 3, stk. 2, ved arbejde om bord
pa skibe og installationer, der anvendes i tilknytning til ef-
terforskning og udvinding af kulbrinter uden for dansk sg-
territorium og dansk kontinentalsokkelomrade, samt ved ar-
bejde om bord pa skole- og gvelsesskibe, jf. ssmandsbeskat-
ningslovens § 3, stk. 4.

Det er i medfgr af semandsbeskatningslovens § 3, stk. 5,
en betingelse for at anvende sgmandsfradraget, at fartgjet el-
ler installationen, som arbejdet udfgres om bord pa, er regi-
streret med hjemsted i Danmark eller en anden EU- eller
E@S-medlemsstat.

Har skibet en bruttotonnage pa 500 ton eller derover, ud-
ger fradraget 105.000 kr. Dette geelder dog ikke, hvis skibet
anvendes til regelmassig passagersejlads mellem havne i
EU-medlemsstater, jf. ssmandsbeskatningslovens § 3, stk. 1.
Det forhgjede ssmandsfradrag finder heller ikke anvendelse
ved arbejde om bord pa stenfiskerfartgjer, herunder sandsu-
gere.

Det er en betingelse for semandsfradrag, herunder det for-
hgjede semandsfradrag, at forhyringsvilkarene for den en-
kelte sgmand svarer til, hvad der sedvanligvis gelder for
sgfolk, jf. semandsbeskatningslovens § 3, stk. 3. Sgmands-
fradraget traeder i stedet for andre lgnmodtagerfradrag, som
f.eks. fradrag for fagforeningskontingent, A-kassebidrag og
befordring. Endvidere kan sgfolk, som kan foretage sg-

mandsfradrag, ikke anvende de sarlige regler om fradrag for
rejseudgifter i forbindelse med arbejdet efter ligningslovens
8 9 A, stk. 1-9, jf. samandsbeskatningslovens § 4.

Det er fastslaet af Hgjesteret i SKM2009.99.HR, at defini-
tionen af danske skibe i ssmandsbeskatningslovens § 2, stk.
1, nr. 1, skal fortolkes snaevert, idet der efter bestemmelsens
ordlyd stilles krav om, at skibet udelukkende anvendes til
erhvervsmassig befordring af passagerer eller gods eller
som bugser- og bjeergningsfartgj. | forleengelse heraf fandt
Landsskatteretten i SKM2016.149.L SR, at et skib, som an-
vendes og er indrettet til forskning og havundersggelser, ik-
ke kunne anses for »udelukkende« at blive anvendt til befor-
dring af passagerer eller gods, hvorfor skibet ikke kunne be-
tegnes som et dansk skib omfattet af sgmandsbeskatningslo-
ven. Landsskatteretten fandt endvidere, at opregningen af
skibe i sgmandsbeskatningslovens § 2 er udtsmmende, og at
det saledes kan sluttes modsetningsvist, at forsknings- og
havundersggelsesskibe ikke er omfattet af bestemmelsen.
Sefolk, der arbejder om bord pa forsknings- og havundersg-
gelsesskibe, er derfor ikke berettiget til ssmandsfradrag efter
sgmandsbeskatningslovens § 3, stk. 1, jf. § 2, stk. 1, nr. 1 el-
ler 2, modsatningsvist.

Det foreslas, at der indszttes et nyt stk. 5, som medfarer,
at sgmandsfradraget udvides til sgfolk, der uden for begraen-
set fart erhverver lgnindkomst ved arbejde om bord pa
forsknings- og havundersggelsesskibe. Ved forsknings- og
havundersggelsesskibe skal i almindelighed forstas skibe,
som anvendes til at transportere forskere m.v. fra havn til
forskellige punker pa havet eller mellem forskellige punkter
pa havet med henblik pa, at forskerne kan foretage diverse
undersggelser ude pa havet.

Formalet med den foreslaede @ndring er at sidestille sg-
folk, der arbejder om bord pa forsknings- og havundersagel-
sesskibe, med sefolk, som arbejder om bord pa traditionelle
fragtskibe, dvs. skibe, som udelukkende anvendes til er-
hvervsmassig befordring af passagerer eller gods. Forsk-
nings- og havundersggelsesskibe kan drives som kommer-
ciel forretning og har mange ligheder med de traditionelle
fragtskibe, idet skibene er omfattet af de samme regler,
f.eks. den maritime arbejdskonvention (MLC), og skal leve
op til de samme internationale standarder, som bl.a. fastseaet-
tes af FN og EU. Hertil kommer, at forsknings- og havun-
dersggelsesskibe pa samme made som traditionelle fragtski-
be udseettes for international konkurrence. Forsknings- og
havundersggelsesskibe er afhaengige af at kunne ansatte
samme type sgfolk, som anszttes pa traditionelle fragtskibe,
og forslaget skal derfor medvirke til, at arbejdsgiverne kan
nedsatte deres lgnomkostninger for i hgjere grad at kunne
matche omkostningsniveauet for skibe, som er registreret
med hjemsted i tredjelande, og derved mindske risikoen for
udflagning til tredjelande. Ved udflagning forstas at lade et
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skib registrere i et andet land og sejle under dets flag pa
grund af lempeligere bemandingsregler og skatteregler i det
pageeldende land.

Endvidere findes der ikke sarlige regler for registrering af
forsknings- og havundersggelsesskibe i danske skibsregistre.
Det vil derfor vare skibsanvendelsen, som er afggrende for,
om et skib kan anses for at vare et forsknings- eller havun-
dersggelsesskib. Skibene kan veere multifunktionelle med
stor fleksibilitet i indretning og udrustning. Det skyldes, at
der kan vere store variationer i skibenes arbejdsopgaver,
som kan besta af forskning i relation til havets fysiske, ke-
miske, geologiske og biologiske egenskaber, i menneskets
udnyttelse og pavirkning af havet, herunder klimazndringer
og klimatilpasning, havet som mineral- og fadevareressour-
ce, som recipient, transportvej og energikilde m.v.

Aktiviteter, som udfares af forsknings- og havundersggel-
sesskibe, kan i visse tilfeelde veere omfattet af udvidelsen af
DIS-ordningen, som blev indfart ved lov nr. 359 af 29. april
2018, hvis undersggelserne f.eks. indgar som en del af et
konstruktionsprojekt, herunder opfarelse af olieinstallatio-
ner, vindmglleparker eller andre offshore installationer, jf.
sgmandsbeskatningslovens § 5, stk. 3. Den foreslaede udvi-
delse af semandsfradraget er derfor malrettet sgfolk, som ik-
ke kan omfattes af DIS-ordningen. Der er saledes ikke ngd-
vendigvis sammenfald mellem de aktiviteter, der kan omfat-
tes af DIS-ordningen og/eller tonnageskatteordningen og de
aktiviteter, som sgmandsfradraget foreslds udvidet med.
Forslaget har sdledes ingen betydning for vurderingen af ak-
tiviteter, der kan omfattes af DIS-ordningen og/eller ton-
nageskatteordningen.

Forslaget vil fa betydning for safolk, der er fuldt eller be-
graenset skattepligtige til Danmark, jf. kildeskattelovens §8§
1 og 2, stk. 2, og som er berettiget til semandsfradrag. En
sgmand, der er fuldt skattepligtig til Danmark, har typisk
bopal i Danmark, jf. kildeskattelovens § 1. En fuldt skatte-
pligtig semand vil efter forslaget kunne fa sgmandsfradrag
ved arbejde om bord pa et forsknings- eller havundersggel-
sesskib, der er registreret med hjemsted i Danmark eller en
anden EU- eller ES-medlemsstat. En begranset skatteplig-
tig semand har typisk bopzl i udlandet og vil kunne fa sg-
mandsfradrag, safremt vedkommende erhverver lgnind-
komst ved arbejde om bord pa et forsknings- eller havunder-
sggelsesskib, som er registreret med hjemsted i Danmark.
Begraenset skattepligtige sefolk vil endvidere kunne fa sg-
mandsfradrag i tilfeelde, hvor arbejdet udfares pa et skib, der
uden besetning overtages til befragtning af et dansk rederi
(bareboat-charter), nar skibet er registret i en EU- eller EQS-
medlemsstat.

P34 samme made, som det er tilfeldet for traditionelle
fragtskibe, vil det veere en betingelse for at anvende sg-
mandsfradraget, herunder det forhgjede semandsfradrag, pa
forsknings- og havundersggelsesskibe, at der i henhold til
sgmandsbeskatningslovens § 2, stk. 1, er tale om erhvervs-
maessig transport af forskere og/eller deres udstyr, som fore-
tages uden for begreenset fart, jf. samandsbeskatningslovens
§ 3, stk. 1, og at forhyringsvilkarene for den enkelte sgmand

svarer til, hvad der saedvanligvis gealder for sgfolk, jf. se-
mandsbeskatningslovens § 3, stk. 3.

Tilnr. 2

Sgmandsfradraget kan som udgangspunkt anvendes af sg-
folk, der arbejder om bord pa danske og udenlandske skibe,
jf. semandsbeskatningslovens § 3, stk. 1, sgfolk, der arbej-
der om bord pa stenfiskerfartgjer, herunder sandsugere, jf. §
3, stk. 2, og safolk, der arbejder om bord pa skibe og instal-
lationer, der anvendes i tilknytning til efterforskning og ud-
vinding af kulbrinter uden for dansk saterritorium og dansk
kontinentalsokkelomrade, samt ved arbejde om bord pé sko-
le- og svelsesskibe, jf. § 3, stk. 4.

Det fglger af sgmandsheskatningslovens § 3, stk. 5, at det
er en betingelse for sgmandsfradrag efter stk. 1, 2 eller 4, at
fartgjet eller installationen er registreret med hjemsted her i
landet eller i en anden EU- eller EJS-medlemsstat. Betin-
gelsen er indfgrt ved lov nr. 359 af 29. april 2018 for at sikre
overensstemmelse med de maritime statsstatteretningslinjer,
som foreskriver, at der som udgangspunkt kun kan gives
statte til skibe, som er registreret med hjemsted i EU- eller
E@S-medlemsstater.

Det foreslas derfor at @&ndre § 3, stk. 5, som bliver stk. 6,
saledes at den foresldede udvidelse af ssmandsfradraget til
sgfolk om bord pa forsknings- og havundersggelsesskibe
alene skal gelde for skibe, der er registreret med hjemsted i
Danmark eller en anden EU- eller E@S-medlemsstat for at
sikre overholdelse af EU-retten.

Til nr. 3

Overskriften far § 5 lyder séledes: »Beskatning ved arbej-
de om bord pé dansk skib registreret i Dansk Internationalt
Skibsregister«.

Det foreslas at @ndre overskriften far § 5 til »Beskatning
ved arbejde om bord péa skibe, der er registreret i Dansk In-
ternationalt Skibsregister eller skibsregistre i andre EU- el-
ler E@S-medlemsstater«.

Andringen er en konsekvens af, at det foreslas at lempe
registreringskravet, sa DIS-ordningen kan anvendes ved ar-
bejde om bord pa skibe, der er registreret i andre EU- eller
E@S-medlemsstater end Danmark. Overskriften foreslas
derfor andret i overensstemmelse hermed.

Tilnr. 4

DIS-ordningen blev indfart i 1988 samtidig med oprettel-
sen af Dansk Internationalt Skibsregister (DIS) og medfarer,
at rederierne kan udbetale en skattefri nettolgn til sgfolk,
som kan omfattes af ordningen, nar en raekke betingelser er

opfyldt.

Efter ssmandsbeskatningslovens § 5, stk. 1, er det en be-
tingelse for at kunne anvende DIS-ordningen, at sgfolkenes
lgn m.v. er fastsat under hensyn til skattefritagelsen, dvs.
som en nettolgn. Herudover er det en betingelse, at sgfolke-
ne arbejder om bord pa et dansk skib, som er registreret i
Dansk Internationalt Skibsregister, og som anvendes til for-
mal, der vil kunne omfattes af tonnageskatteordningen.
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Registrering i Dansk Internationalt Skibsregister forudseet-
ter som udgangspunkt, at der er tale om et dansk skib, jf. § 1
i lov om Dansk Internationalt Skibsregister (DIS-loven). For
at et skib kan anses som dansk og sejle under dansk flag, ma
dets ejer veere dansk, jf. sglovens § 1. Skibe, der ikke kan
anses for danske, kan alene registreres i Dansk Internationalt
Skibsregister, nar visse betingelser er opfyldt. Det betyder
bl.a., at der i tilknytning til skibet skal udgves gkonomisk
aktivitet i Danmark, og at der skal udpeges en fysisk eller
juridisk person i Danmark, som der kan rettes henvendelse
til i kontrolgjemed, og som kan stevnes pa ejerens eller re-
derens vegne, jf. § 2, stk. 1, og 8 3, stk. 1, i bekendtgarelse
nr. 1654 af 20. december 2017 om registrering af handels-
skibe, hvis ejer ikke anses for at veere dansk, som er udstedt
i medfar af sglovens § 2, stk. 1 og 2.

Den form for virksomhed, der omfattes af tonnageskatte-
ordningen, er erhvervsmassig transport af passagerer eller
gods (rederivirksomhed) mellem forskellige destinationer,
jf. tonnageskattelovens § 6, mens 8 8 opregner forskellige
former for virksomhed, som falder uden for tonnageskatte-
ordningens anvendelsesomrade. Der er bl.a. tale om forun-
dersagelser, efterforskning eller udvinding af kulbrinter og
andre naturforekomster, fiskeri og forarbejdningsvirksom-
hed, og sports-, udflugts- og fritidsformal. Sadan virksom-
hed falder saledes ogsa uden for DIS-ordningen. Ved lov nr.
359 af 29. april 2018, som snarest muligt vil blive sat i kraft
af skatteministeren, er anvendelsesomréadet for DIS-ordnin-
gen blevet udvidet. Udvidelsen medfarer, at ordningen end-
videre omfatter sgfolk, der arbejder om bord pa en rekke
specialskibe, som udfgrer aktiviteter omfattet af tonnage-
skattelovens 8§ 8 a. Der er navnlig tale om vagt-, supply- og
konstruktionsfartgjer, ishandteringsfartgjer, vindmgllefartg-
jer og de sékaldte hotelskibe (Accommodation and Support
Vessels).

DIS-ordningen omfatter sgfolk, som er skattepligtige til
Danmark, dvs. typisk personer med bopel og familie i Dan-
mark (fuldt skattepligtige og hjemmehgrende i Danmark),
og personer, der ikke har bopal i Danmark (begranset skat-
tepligtige), men som arbejder om bord pa skibe, der er regi-
streret i Dansk Internationalt Skibsregister, eller pa skibe re-
gistreret i udlandet, som uden besa&tning overtages til be-
fragtning af et dansk rederi (bareboat-charter). Efter rets-
praksis sidestilles udenlandsk registrerede skibe, der ejes og
drives fra Danmark, med bareboat-chartrede skibe.

Det foreslas at indsette § 5 b i sgmandsbeskatningsloven,
hvorefter 8 5 finder tilsvarende anvendelse for personer, der
er skattepligtige efter kildeskattelovens § 1 eller § 2, stk. 2,
eller kulbrinteskattelovens & 21, stk. 2, og som erhverver
Ignindkomst ved arbejde om bord pa et udenlandsk skib, der
er registreret med hjemsted i en anden EU- eller EQS-med-
lemsstat og sejler under et flag fra en EU- eller E@S-med-
lemsstat, safremt skibet udelukkende anvendes til formal,
der vil kunne omfattes af tonnageskattelovens § 6 eller § 8 a,
nr. 1, 2 eller nr. 3, 1. pkt., hvor betingelsen i 2. pkt. ikke fin-
der tilsvarende anvendelse, eller nr. 4-6.

Det betyder, at DIS-ordningen udvides til udenlandske
skibe, der er registreret hjemsted i en anden EU- eller EQS-

medlemsstat end Danmark og sejler under et flag fra en EU-
eller ES-medlemsstat.

Forslaget om at lempe kravet om registrering i Dansk In-
ternationalt Skibsregister er foranlediget af Kommissionens
afgarelse C(2019) 1594 af 22. februar 2019 om udvidelse af
DIS-ordningen med en rekke specialskibe. Det folger af
Kommissionens afggrelse, at det er en forudsetning for god-
kendelsen af DIS-ordningen, herunder udvidelsen med spe-
cialskibe, at hele ordningen kan anvendes ved arbejde om
bord pa skibe, der er registreret med hjemsted i andre EU-
eller ES-medlemsstater end Danmark. Kommissionen har
fastlagt i sin afggrelsespraksis, herunder afgerelse C(2015)
2457 i sag SA.38085 (2013/N) — Italien, afgerelse C(2016)
7193 i sag SA.45258 (2016/N) — Tyskland og afgarelse
C(2018) 7484 i sag SA.46727 (2016/N) — Holland, at statte-
ordninger ikke ma diskriminere mellem EU- eller E@S-flag,
og at ordningerne derfor ikke ma vere begranset til kun at
omfatte nationalt-flagede fartgjer. Det skyldes, at Kommis-
sionen anser nationale registreringskrav som en foranstalt-
ning, der strider mod reglerne for det indre marked, herun-
der diskriminations- og restriktionsforbuddet.

En lempelse af registreringskravet kan fa betydning for
danske og udenlandske rederier med skibe, der er registreret
i en anden EU- eller E@S-medlemsstat, og som sejler under
et EU- eller E@S-flag, og som har sgfolk, der er omfattet af
ordningen og skattepligtige til Danmark.

Sefolk, der arbejder pa udenlandsk registrerede skibe, er
som hovedregel kun skattepligtige til Danmark af lgnind-
komsten, hvis de har bopal og familie her i landet. Det vil
sige, hvis de er fuldt skattepligtige efter kildeskattelovens §
1 og hjemmehgrende i Danmark efter en eventuel dobbelt-
beskatningsoverenskomst. Disse sgfolk vil efter geeldende
regler blive beskattet efter de almindelige regler med mulig-
hed for at fa et semandsfradrag pé 56.900 kr. — eller 105.000
kr. ved arbejde om bord pé skibe med en bruttotonnage pa
500 ton eller derover — i stedet for visse andre lgnmodtager-
fradrag som f.eks. befordringsfradrag og fagforeningsfra-
drag. En lempelse af registreringskravet medfgrer, at disse
sgfolk bliver skattefrie af lgnnen, hvis de gvrige betingelser
i DIS-ordningen er opfyldt.

En lempelse af registreringskravet i DIS-ordningen vil og-
sa f& betydning for sgfolk, der ikke har bopal i Danmark,
hvis de arbejder pad et EU- eller E@S-registreret skib, der
uden besztning overtages til befragtning af dansk rederi (ba-
reboat-charter) eller pd udenlandsk registrerede skibe, der
ejes og drives fra Danmark. Disse sgfolk beskattes efter geel-
dende regler som udgangspunkt med 30 pct. af bruttoind-
komsten tillagt arbejdsmarkedsbidrag, men vil med en lem-
pelse af registreringskravet i DIS-ordningen blive skattefri
af lgnnen, hvis de gvrige betingelser er opfyldt.

Herudover kan udenlandske sgfolk, der arbejder pa dansk
sokkel (og pa et felt, der er delt mellem dansk sokkel og na-
bosokkel), veere skattepligtige til Danmark efter kulbrinte-
skattelovens regler, der omfatter indkomst i forbindelse med
forundersggelse, efterforskning og indvinding af kulbrinter
og dertil knyttet virksomhed, herunder anleg af rerlednin-
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ger, forsyningstjeneste samt skibstransport og rerlednings-
transport af indvundne kulbrinter. Eksempelvis er en uden-
landsk sgfarende pa et EU- eller E@S-registreret supplyskib,
der sejler mandskab og forsyninger til en boreplatform pa
dansk sokkel, som udgangspunkt skattepligtig til Danmark
af sin lgnindkomst og vil med lempelsen af registreringskra-
vet kunne omfattes af DIS-ordningen.

Det bemzrkes, at udenlandske sgfolk pa skibe, der udfarer
arbejde pa dansk sokkel op til 12 sgmil fra kysten, der ikke
er omfattet af kulbrinteskatteloven, kan vere skattepligtige
til Danmark efter de almindelige regler. Det vil sige, hvis ar-
bejdet udfares for en dansk arbejdsgiver, for en udenlandsk
arbejdsgiver med fast driftssted i Danmark, eller hvis ophol-
det i Danmark i en eller flere perioder tilsammen overstiger
183 dage inden for en 12-méneders periode. Eksempelvis vil
udenlandske sgfolk pa et EU- eller E@S-registreret vindmgl-
leskib, der arbejder pa en havvindmgllepark under 12 sgmil
fra kysten i over 183 dage pa 12 maneder, med en lempelse
af registreringskravet kunne omfattes af DIS-ordningen.

En del af de sgfolk, der fremover kan omfattes af DIS-
ordningen, kan dog allerede vere skattefri af lgnnen som
falge af andre regler. Det skyldes, at Danmark i forvejen kan
have givet afkald pa beskatningsretten til lgn til skattepligti-
ge sgfolk efter en eventuel dobbeltbeskatningsaftale med re-
deriets hjemland eller efter interne regler i forbindelse med
tiltreedelsen af dobbeltbeskatningsaftalen. Herudover kan
nogle sgfolk veere skattefri af lgnnen efter ligningslovens §
33 A, der omfatter personer, der opholder sig uden for riget i
mindst 6 maneder uden andre afbrydelser af opholdet end
ngdvendigt arbejde i riget i direkte forbindelse med udlands-
opholdet, ferie el.lign. af en samlet varighed pa hgjst 42
dage inden for enhver 6-méneders periode.

Det foreslas i stk. 2, 1. pkt., at skattefritagelsen efter stk. 1
er betinget af, at en arbejdsgiver med hjemsted i en anden
EU- eller ES-medlemsstat end Danmark er godkendt af
told- og skatteforvaltningen efter § 11 a. Det betyder bl.a., at
en arbejdsgiver med hjemsted i en anden EU- eller EJS-
medlemsstat for at kunne anvende DIS-ordningen skal op-
fylde de betingelser, der stilles til en tilsvarende arbejdsgi-
ver med skibe registreret i Dansk Internationalt Skibsregi-
ster, og indvillige i at patage sig de forpligtelser, der pahvi-
ler en tilsvarende arbejdsgiver med skibe registreret i Dansk
Internationalt Skibsregister. Formalet med bestemmelsen er
saledes at udstraekke de regler, der geelder for danske ar-
bejdsgivere, til arbejdsgivere med hjemsted i en anden EU-
eller E@S-medlemsstat. Herved skabes lige konkurrencevil-
kar.

Det foreslas i stk. 2, 2 pkt., at det endvidere er en betingel-
se for at anvende DIS-ordningen efter stk. 1, at skibet ikke
anvendes til sejlads med passagerer mellem danske havne. |
stk. 2, 3. pkt. foreslas, at 2. pkt. ikke gelder ved fart til og
fra havanlag.

Bestemmelserne foreslas indsat, fordi det falger af § 4 i
lov om dansk internationalt skibsregister, at skibe, der er re-
gistreret i Dansk Internationalt Skibsregister, ikke ma trans-
portere passagerer mellem danske havne. Hensigten er at be-
graense adgangen til registrering i Dansk Internationalt

Skibsregister til skibe, der vaesentligst er beskaftiget i inter-
national konkurrence. Formalet med de foresldede bestem-
melser, er sdedes at udstreekke de regler, der gzlder for ski-
be registeret i Dansk Internationalt Skibsregister, til skibe,
der er registreret med hjemsted i andre EU- eller EZS-med-
lemsstater. Herved skabes lige konkurrencevilkar.

Tilnr.5

Efter DIS-ordningen i sgmandsbeskatningslovens § 5 kan
en arbejdsgiver udbetale en skattefri nettolgn til sgfolk, der
kan omfattes af ordningen, nar en raekke betingelser er op-

fyldt.

Det falger af ssmandsbeskatningslovens § 7, at DIS-ord-
ningen finder anvendelse for sgfolk, der arbejder om bord pa
skibe, der sejler i regelmassig passagersejlads mellem hav-
ne i EU- eller ES-medlemsstater (DI1S-ordning for feerger).
For at kunne omfattes af DIS-ordningen for feerger er det en
betingelse, at sgfolkene enten er EU- eller E@S-statshorgere
eller skattemzessigt hjemmehgrende i en EU- eller EJS-
medlemsstat.

Ifalge de maritime statsstgtteretningslinjer kan statsstotte
til rederier i form af nedsatte skatter pa lan for sgfolk pé ski-
be, der sejler i regelmassig passagersejlads mellem havne i
EU- eller ES-medlemsstater, kun ydes for sgfolk, der er
statsborgere i EU- eller EQS-medlemsstater.

Kommissionen har i forbindelse med godkendelsen af
DIS-ordningen, herunder udvidelsen med specialskibe, pa-
peget, at den danske DIS-ordning for feerger ikke er i over-
ensstemmelse med de maritime statsstatteretningslinjer, og
at DIS-ordningen for feerger derfor skal begranses til kun at
omfatte sgfolk, der er EU- eller E@S-statshorgere.

Baggrunden for den smalle afgraensning af omfattede sg-
folk pa skibe, der sejler i regelmassig passagersejlads mel-
lem havne i EU- eller ES-medlemsstater, er, at presset fra
den internationale konkurrence vurderes at vaere mindre i
forbindelse med regelmassig passagertransport inden for
EU eller E@S end i forbindelse med international godstrans-
port. Samtidig udgjorde EU- og E@S-statshorgere pa tids-
punktet for retningslinjernes vedtagelse en vesentlig andel
af de beskaftigede sgfolk pa skibe i regelmaessig passager-
sejlads inden for EU eller EJS. Beskyttelse af beskaftigel-
sen inden for Fellesskabet var derfor et primart mal for
stgtten i dette tilfalde.

Det foreslas, at sgmandsbeskatningslovens § 7 nyaffattes,
sdledes at § 5 ved arbejde om bord pa et skib, som sejler i
regelmaessig passagersejlads mellem havne i EU- eller EJS-
medlemsstater, kun finder anvendelse pa personer, der er
skattepligtige efter kildeskattelovens § 1 eller § 2, stk. 2, og
som er statsborgere i en EU- eller EGS-medlemsstat.

Det betyder, at en rekke sgfolk, som er skattepligtige til
Danmark og ansat pa ferger, der sejler i regelmaessig passa-
gersejlads mellem havne i EU- eller ES-medlemsstater, ik-
ke laengere vil kunne modtage en skattefri nettolgn fra deres
arbejdsgivere, hvis de alene er statsborgere i tredjelande.
Begreansningen af DIS-ordningen for faerger kan dermed po-
tentielt @ge arbejdsudbuddet for sgfolk, der er EU- eller
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E@S-statshorgere, mens begraensningen ikke vurderes at pa-
virke disse sgfolks forhold i gvrigt.

Det foreslas endvidere i 2. pkt., at det er en betingelse for
at anvende DIS-ordningen for feerger, at skibet er registreret
med hjemsted i en EU- eller E@S-medlemsstat og sejler
under et flag fra en EU- eller EJS-medlemsstat. Det bety-
der, at ordningen udvides til skibe, der er registeret i en an-
den EU- eller ES-medlemsstat end Danmark. Der henvises
i den forbindelse til bemarkningerne til § 1, nr. 4.

/Endringerne er en betingelse for Kommissionens godken-
delse af DIS-ordningen, herunder udvidelsen med en reekke
specialskibe, ved afgerelse C(2019) 1594 af 22. februar
20109.

Tilnr. 6

Den danske refusionsordning for sandsugere er indfart
ved lov nr. 386 af 27. maj 2005 for at udfylde de maritime
statsstotteretningslinjer bedst muligt. Refusionsordningen
for sandsugere medfarer, at sgfolk, der arbejder om bord pa
stenfiskerfartgjer, herunder sandsugere, indkomstbeskattes
efter de almindelige regler, hvorefter rederierne kan fa re-
funderet 40 pct. af arbejdsmarkedsbidragsgrundlaget for dis-
se sgfolk, safremt en raekke betingelser er opfyldt. Formalet
med refusionsordningen for sandsugere er at give rederierne
en skattefordel svarende til den gennemsnitlige lanomkost-
ningshesparelse i DIS-ordningen.

Ordningen kan anvendes af danske rederier og rederier,
der har fast driftssted i Danmark, nar disse rederier er hjem-
mehgrende i en anden EU- eller EJS-medlemsstat, jf. sg-
mandsbeskatningslovens § 10, stk. 1. Det er en betingelse
for refusion, at rederierne udgver virksomhed med stenfi-
skerfartgjer, herunder sandsugere, der er registreret med
hjemsted her i landet og dermed sejler under dansk flag,
med en bruttotonnage pé 20 ton eller derover. Er fartgjet re-
gistreret i en anden EU- eller E@S-medlemsstat, skal fartgjet
uden besetning veere overtaget til befragtning af et dansk re-
deri eller et EU- eller E@S-rederi, der har fast driftssted i
Danmark (bareboat-charter).

Kommissionen har i forbindelse med renotifikationen pa-
talt, at kravet om, at EU- og E@S-rederier skal have fast
driftssted i Danmark, og kravet om, at et sandsugningsfartgj
skal veere registreret i Danmark og dermed sejle under dansk
flag, ikke er i overensstemmelse med EU-reglerne om ar-
bejdskraftens fri bevaegelighed og den frie etableringsret.
Kommissionen har derfor understreget, at refusionsordnin-
gen kun kan godkendes som forenelig statsstatte, hvis kra-
vene bringes i overensstemmelse med EU-retten.

P4 den baggrund foresléas det at nyaffatte semandsbeskat-
ningslovens § 10, stk. 1, saledes at kravet om, at rederier,
der er hjemmehgrende i en anden EU- eller EJS-medlems-
stat, skal have fast driftssted i Danmark, ophaves. Det bety-
der, at rederier, der har hjemsted i en anden EU- eller E@S-
medlemsstat end Danmark, vil f& mulighed for at anvende
refusionsordningen for sandsugere, safremt de i gvrigt op-
fylder betingelserne i sgmandsbeskatningslovens § 10, her-
under at de er godkendt af Skatteforvaltningen til at modta-

ge refusion efter den foreslédede § 11 b. Endvidere medfarer
nyaffattelsen et forslag om at lempe registreringskravet, sa-
ledes at der kan opnas refusion for sgfolk, der er skatteplig-
tige til Danmark efter kildeskattelovens § 1 eller § 2, stk. 2,
og som arbejder om bord pa fartgjer, der er registreret i Dan-
mark eller i en anden EU- eller EJS-medlemsstat og sejler
under et flag fra en anden EU- eller E®S-medlemsstat.

Zndringerne vil navnlig fa betydning for rederier med
hjemsted i en anden EU- eller E@S-medlemsstat end Dan-
mark, som har personer, der er fuldt skattepligtige til Dan-
mark, til at arbejde om bord pa sandsugningsfartgjer, som er
registreret med hjemsted i en EU- eller EQS-medlemsstat og
sejler under et EU- eller E@S-flag. Zndringerne kan endvi-
dere fa betydning for rederier, der har hjemsted i Danmark,
0g som har fartgjer, der er registreret i andre EU- eller E@S-
medlemsstater og sejler under et flag fra en EU- eller E@S-
medlemsstat.

Tilnr. 7

Refusionsordningen i sgmandsbeskatningslovens § 10
medfarer, at sgfolk, der arbejder om bord pa stenfiskerfartg-
jer, herunder sandsugere, indkomstbeskattes efter de almin-
delige regler, hvorefter rederierne kan fa refunderet 40 pct.
af arbejdsmarkedsbidragsgrundlaget for arbejde udfert om
bord, nar en reekke betingelser er opfyldt.

Ifalge semandsbeskatningslovens § 10, stk. 2, er det en
betingelse for refusion, at det enkelte fartgj har egne frem-
drivningsmidler og eget lastrum til transport af materialer
indvundet fra havbunden, samt at fartgjet udferer sgtrans-
portaktiviteter i mindst 50 pct. af den tid, det er i drift.

Som sgtransport anses som hovedregel: Sejlads mellem
havn og indvindingsplads, sejlads mellem indvindingsplads
og det sted, hvor de indvundne materialer skal losses, herun-
der selve losningen, sejlads mellem lossested og havn, sej-
lads mellem indvindingspladser og sejlads ved assistance pa
foranledning af offentlig myndighed i forbindelse med op-
rydning efter olieudslip m.v., jf. § 13 i bekendtggrelse nr.
361 af 7. maj 2009 om beskatning af sgfolk. Det falger end-
videre af SKM2016.399.HR, at en sandsugers transport af
passagerer eller gods til destinationer eller punkter pa havet
ligeledes udggr sgtransport.

Virksomhed inden for omradet for begraenset fart, jf. so-
mandsbeskatningslovens 8 2, nr. 3, anses ikke som sgtrans-
port ved anvendelse af refusionsordningen for sandsugere.

Det folger endvidere af SKM2016.399.HR, at opggrelsen
af en sandsugers aktiviteter forudseetter, at der foretages en
opdeling af et sandsugningsfartgjs aktiviteter mellem aktivi-
teter, der udggr setransport, pa den ene side, og aktiviteter,
der ikke udggr sgtransport, pa den anden side, og at der sale-
des ikke skal foretages en helhedsbedemmelse af aktiviteter-
ne. Nar et fartgj udferer sgtransport i minimum 50 pct. af
den tid, det er i drift, gives refusion for hele driftstiden uan-
set karakteren af sandsugerens gvrige aktiviteter. Aktivite-
ter, der udger entreprengrmaessig virksomhed, dvs. bygning
og reparation af broer, vindmglleparker, boreplatforme eller
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andre havanleaeg, nedgravning af rgrledninger pa havbunden
el.lign., holdes dog uden for ordningen i alle tilfelde.

Kommissionen har i forbindelse med renotifikationen af
refusionsordningen for sandsugere tilkendegivet, at der efter
den danske ordning gives stotte til aktiviteter, der ikke udger
sgtransport, og at dette er uforeneligt med EU-retten.

Det foreslas derfor at indsette en ny § 10, stk. 2, som
medfarer, at refusionsordningen for sandsugere begraenses
til aktiviteter, der er berettiget til statte, dvs. sgtransport som
defineret i de maritime statsstatteretningslinjer — og kun dis-
se aktiviteter.

Ifalge EU’s retningslinjer for statsstatte til sgtransportsek-
toren, kan stgtte alene ydes til sandsugere, hvis aktiviteter
udgar »sgtransport«. De aktiviteter, som Kommissionen har
godkendt som statteberettiget sgtransport under den danske
refusionsordning for sandsugere, fremgar af § 13 i bekendt-
gerelse nr. 361 af 7. maj 2009 om beskatning af sgfolk. Det
vil sige, at sejlads mellem havn og indvindingsplads, sejlads
mellem indvindingsplads og det sted, hvor de indvundne
materialer skal losses, herunder selve losningen, sejlads
mellem lossested og havn m.v., som hovedregel udgar sg-
transport.

/Endringen vil betyde, at det er aktiviteter, der udger sg-
transport i henhold til 8 13 i bekendtgarelse nr. 361 af 7. maj
2009 om beskatning af sgfolk, der er berettiget til refusion.
Endvidere vil et sandsugningsfartgjs transport af passagerer
eller gods til destinationer eller punkter pa havet ligeledes
udggre sgtransport, jf. SKM2016.399.HR.

Refusion kan ydes for disse aktiviteter i det omfang, sg-
transporten udfgres i minimum 50 pct. af den tid, fartgjet er
i drift. Det vil sige, at for et sandsugningsfartgj, der udfarer
sgtransport i eksempelvis 75 pct. af den tid, det er i drift, vil
grundlaget for refusion reduceres fra 100 pct. til 75 pct. af
arbejdsmarkedsbidragsgrundlaget optjent ved arbejde udfart
om bord pa fartgjet.

Tilnr. 8

Det fremgar af semandsbeskatningslovens § 10, stk. 2, at
det er en betingelse for refusion, at det enkelte fartgj har eg-
ne fremdrivningsmidler og eget lastrum til transport af mate-
rialer indvundet fra havbunden, samt at fartgjet udferer sg-
transportaktiviteter i mindst 50 pct. af den tid, det er i drift.

Det foreslas at &ndre sgmandsbeskatningslovens § 10, stk.
2, der bliver stk. 3, saledes at betingelsen om, at fartgjet skal
udfare sgtransportaktiviteter i mindst 50 pct. af den tid, det
er i drift, udgar.

Dette er en konsekvens af, at betingelsen indszttes som en
selvsteendig betingelse i et nyt stk. 2, jf. lovforslagets § 1, nr.
7, hvorved det ogsé praeciseres, at der alene kan opnas refu-
sion, for de aktiviteter, der udger sgtransport i overensstem-
melse med de maritime statsstgtteretningslinjer.

Tilnr. 9

Efter samandsbeskatningslovens § 10, stk. 3, kan refusion
ydes manedsvist eller pa arsbasis til rederiet med et belgb,

der for hver enkelt lsnmodtager beregnes som 40 pct. af den
del af bidragsgrundlaget opgjort efter § 2 i lov om arbejds-
markedsbidrag, der kan henfgres til arbejde udfgrt om bord
pé fartgj, som kan omfattes af refusionsordningen for sand-
sugere. Tilsvarende gealder for personer, som navnt i § 1,
stk. 3.

Det fremgar af kapitel 11 i de maritime statsstatteretnings-
linjer, at det samlede stgttebelgb, som ydes efter retningslin-
jerne, ikke ma overstige det samlede belgb for skatter og so-
cialsikringsbidrag, der opkraeves fra skibsfartsaktiviteter og
fra sgfolk.

De senere ars generelle nedsettelser af indkomstskatter —
uden en tilsvarende reduktion af refusionssatsen — har med-
virket til, at rederier, der anvender refusionsordningen for
sandsugere, overkompenseres. Den foreslaede @ndring af
refusionssatsen skal sikre, at refusion efter ordningen brin-
ges pa et niveau, der i gennemsnit svarer til en fuld fritagel-
se for betaling af indkomstskatter for den del af aktiviteter-
ne, der er statteberettigede.

Det foreslas derfor at nyaffatte § 10, stk. 3, der bliver stk.
4, hvorefter refusion ydes méaned for méaned eller pé arsbasis
med et belgh, der for hver enkelt lanmodtager beregnes som
35 pct. af den del af bidragsgrundlaget opgjort efter arbejds-
markedsbidragslovens § 2, der kan henfgres til arbejde ud-
fart om bord pa et fartgj, som opfylder betingelserne i stk.
1-3. 1. pkt. geelder i det omfang, lgnindkomsten kan beskat-
tes i Danmark.

Det medfarer for det farste, at refusionssatsen nedsattes
fra 40 pct. til 35 pct.

Efter de geeldende regler vil et indberettet arbejdsmar-
kedshidrag pa 1.000.000 kr. fra et rederi vedrarende refusi-
onsberettiget sandsugeraktivitet siledes medfare en refusion
pa 400.000 kr., séfremt fartgjet udfarer sgtransport i mini-
mum 50 pct. af den tid, det er i drift. Ved indskrenkningen
af grundlaget for refusion til aktiviteter, der udelukkende
udger sgtransport, og den foresldede nedsettelse af refusi-
onssatsen vil refusionen reduceres til 262.500 kr., hvis sg-
transportaktiviteter udferes i 75 pct. af driftstiden.

I den forbindelse foreslas endvidere, at det skal veere en
forudsaetning for refusion, at Danmark er tillagt hele eller
dele af beskatningsretten til lgnindkomsten. Dette skal ses
som en konsekvens af forslaget om at lempe registrerings-
kravet og forslaget om at ophave kravet om, at en arbejdsgi-
ver skal have hjemsted eller fast driftssted i Danmark for at
anvende ordningen, idet disse andringer i hgjere grad vil
kunne medfare, at beskatningsretten til Ianindkomsten over-
gar til udlandet efter en eventuel dobbeltbeskatningsoveren-
skomst. Der vil sdledes ikke kunne opnas refusion i tilfzelde,
hvor Ignindkomsten alene kan beskattes i en anden stat.

For det andet medferer nyaffattelsen en konsekvensan-
dring af henvisningen til betingelserne for refusion. Dette er
en folge af, at det foreslas at indsatte et nyt stk. 2, jf. lovfor-
slagets 8 1, nr. 7, som angiver de statteberettigede aktivite-
ter. Med konsekvensandringen sikres, at der fortsat henvi-
ses til betingelserne for refusion, som efter lovforslaget fin-
desi § 10, stk. 1-3.
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Til nr. 10

For personer, som erhverver indkomst ved arbejde om
bord pa et fartgj, som de ejer, eller i hvilket de som partrede-
re eller interessenter ejer en andel, ydes refusionen som 40
pct. af det gennemsnitlige grundlag for refusion efter stk. 3
for lenmodtagere, som udfarer arbejde om bord pé det pa-
geldende fartgj, jf. ssmandsbeskatningslovens § 10, stk. 4.

Det foreslas at &endre henvisningen til stk. 3 i semandsbe-
skatningslovens § 10, stk. 4, som bliver stk. 5, saledes at der
henvises til stk. 4. Dette er en konsekvens af, at der indsat-
tes et nyt stk. 2, som medfarer, at de efterfglgende stykker
rykker. Der er tale om en &ndring af rent teknisk karakter.

Det foreslas endvidere, at refusionssatsen andres fra 40
pct. til 35 pct.

Det fremgar af kapitel 11 i de maritime statsstatteretnings-
linjer, at det samlede stgttebelgb, som ydes efter retningslin-
jerne, ikke ma overstige det samlede belgb for skatter og so-
cialsikringsbidrag, der opkraves fra skibsfartsaktiviteter og
fra sgfolk.

De senere ars generelle nedszttelser af indkomstskatter —
uden en tilsvarende reduktion af refusionssatsen — har med-
virket til, at rederier, der anvender refusionsordningen for
sandsugere, overkompenseres. Den foreslaede andring af
refusionssatsen skal sikre, at refusion efter ordningen brin-
ges pa et niveau, der i gennemsnit svarer til en fuld fritagel-
se for betaling af indkomstskatter for den del af aktiviteter-
ne, der er stgtteberettigede.

Til nr. 11

Ifalge semandsbeskatningslovens § 10, stk. 5, skal rederi-
er, som gnsker refusion efter stk. 1-4, fare seerskilt regnskab
for sgtransportens omfang.

Det foreslas at &ndre henvisningen i sgmandsbeskatnings-
lovens § 10, stk. 5, som bliver stk. 6, sdledes at der henvises
til refusion efter stk. 1-5. Dette er en konsekvens af, at der
indsaettes et nyt stk. 2, som medfarer, at de efterfglgende
stykker rykker. Der er tale om en @&ndring af rent teknisk ka-
rakter.

Til nr. 12

Efter geeldende ret finder DIS-ordningen ikke anvendelse
ved arbejde om bord pa skibe, der er registreret i en anden
EU- eller EAS-medlemsstat end Danmark. Med naerveerende
lovforslag foreslas en lempelse af registreringskravet, hvil-
ket medfarer, at sgfolk, der arbejder om bord pa skibe, der
er registreret i andre EU- eller EQS-medlemsstater end Dan-
mark og sejler under et EU- eller EQS-flag, kan omfattes af
DIS-ordningen. Det betyder ogsd, at arbejdsgivere med
hjemsted i en anden EU- eller EZS-medlemsstat i Danmark
far mulighed for at anvende DIS-ordningen.

I disse tilfeelde skal det veere en forudsetning for, at ord-
ningen kan anvendes ved arbejde om bord pa skibe, som
ejes af en arbejdsgiver med hjemsted i en anden EU- eller
E@S-medlemsstat end Danmark, at arbejdsgiveren forpligter
sig til at opfylde de samme betingelser som en arbejdsgiver
med hjemsted i Danmark for at kunne udbetale en skattefri

nettolgn efter DIS-ordningen. P& den baggrund foreslas det
at indseette § 11 a i sgmandsbeskatningsloven.

Det foreslas i stk. 1, at det skal veere en betingelse for at
anvende DIS-ordningen for en arbejdsgiver med hjemsted i
en anden EU- eller ES-medlemsstat end Danmark, at den-
ne er godkendt af Skatteforvaltningen til at udbetale en skat-
tefri nettolgn efter DIS-ordningen til sgfolk, der er skatte-
pligtige til Danmark, og at godkendelsen ikke er tilbage-
kaldt.

Efter stk. 2 skal en reekke kumulative betingelser vere op-
fyldt, for at Skatteforvaltningen kan godkende en arbejdsgi-
ver, der har hjemsted i en anden EU- eller E®S-medlemsstat
end Danmark, til at udbetale skattefri nettolen efter seg-
mandsbeskatningslovens 88 5-8. Det er uden betydning, om
arbejdsgiveren er en fysisk eller juridisk person.

Den farste betingelse i stk. 2, nr. 1, er, at de almindelige
betingelser for udbetaling af skattefri nettolgn i 88 5-8 skal
vare opfyldt, herunder at lgnnen er fastsat under hensyn til
skattefritagelsen. | den forbindelse pahviler det arbejdsgive-
ren med hjemsted i en anden EU- eller E@S-medlemsstat
end Danmark at pavise, at betingelserne for at anvende DIS-
ordningen er opfyldt, herunder at skibet udfarer aktiviteter,
som vil kunne omfattes af tonnageskatteloven. Betingelser-
ne skal til enhver tid veere opfyldt, for at ordningen kan an-
vendes. Dette geaelder bader for arbejdsgivere med hjemsted i
Danmark og arbejdsgivere med hjemsted i en anden EU- el-
ler ES-medlemsstat end Danmark.

Den anden betingelse i stk. 2, nr. 2, er, at en arbejdsgiver
med hjemsted i en anden EU- eller E@S-medlemsstat skal
opfylde de betingelser, der pahviler en tilsvarende arbejdsgi-
ver med hjemsted i Danmark, og indvillige i at patage sig de
forpligtelser, der stilles til en tilsvarende arbejdsgiver, som
har hjemsted i Danmark.

Det indebeerer, at arbejdsgiveren med hjemsted i en anden
EU- eller ES-medlemsstat end Danmark skal forpligte sig
til hver maned at foretage indberetning til indkomstregistret
i overensstemmelse med reglerne i skatteindberetningslo-
ven. Sammen med lgnnen skal der indberettes en indtaegtsart
og antal sgdage. Det indebarer endvidere, at arbejdsgiveren
med hjemsted i en anden EU- eller E@S-medlemsstat end
Danmark efter sgmandsbeskatningslovens § 11 forpligter sig
til at hefte for A-skatter og arbejdsmarkedsbidrag, som
skulle have veret indbetalt, hvis grundlaget for udbetaling
af skattefri nettolgn viser sig ikke at veere til stede.

Den tredje betingelse i stk. 2, nr. 3, er, at det skal veere
muligt i medfer af Radets direktiv 2011/16/EU af 15. febru-
ar 2011 om administrativt samarbejde pa beskatningsomra-
det og om ophavelse af direktiv 77/799/E@QF som endret
ved Radets direktiv 2014/107/EU af 9. december 2014, Ré-
dets direktiv 2015/2376/EU af 8. december 2015 og Rédets
direktiv 2016/881/EU af 25. maj 2016 om endring af direk-
tiv 2011/16/EU for sa vidt angar obligatorisk automatisk ud-
veksling af oplysninger pa beskatningsomradet, Radets di-
rektiv 2016/2258/EU af 6. december 2016 for s vidt angar
skattemyndighedernes adgang til oplysninger indberettet i
henhold til hvidvaskreguleringen og Radets direktiv
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2018/822 af 25. maj 2018 om endring af direktiv
2011/16/EU for sa vidt angar obligatorisk automatisk ud-
veksling af oplysninger pa beskatningsomradet i forbindelse
med indberetningspligtige graenseoverskridende ordninger,
en dobbeltbeskatningsoverenskomst eller anden aftale om
udveksling af oplysninger at verificere arbejdsgiverens do-
kumentation vedrgrende forpligtelserne som neavnt i nr. 2.
Det betyder, at det er en betingelse for godkendelse, at der
findes en informationsudvekslingsaftale mellem Danmark
og den EU- eller EZS-medlemsstat, som arbejdsgiveren har
hjemsted i. Dette kan enten veere bistandsdirektivet eller en
dobbeltbeskatningsoverenskomst, som indeholder en be-
stemmelse om udveksling af oplysninger. Danmark har afta-
ler om udveksling af oplysninger med alle EU- eller E@S-
medlemsstater.

I stk. 3 foreslas, at der indsattes hjemmel til, at Skattefor-
valtningen kan tilbagekalde en godkendelse efter stk. 1, hvis
betingelserne for godkendelsen ikke langere er opfyldt.
Hertil bemarkes, at betingelserne for en godkendelse efter
stk. 1 til hver en tid vil skulle vare opfyldt. Som udgangs-
punkt vil en tilbagekaldelse af en godkendelse af en arbejds-
giver, der har hjemsted i en anden EU- eller ES-medlems-
stat end Danmark, have den retsvirkning, at arbejdsgiverens
mulighed for at udbetale skattefri nettolgn efter DIS-ordnin-
gen ophgrer pé tidspunktet for tilbagekaldelsen med den
virkning, at sgfolk, som har varet omfattet af ordningen, bli-
ver omfattet af skattelovgivningens almindelige regler for
indkomstbeskatning i Danmark fra tidspunktet for tilbage-
kaldelsen.

Safremt grundlaget for udbetaling af nettolgn efter sg-
mandsbeskatningslovens 88§ 5-8 viser sig ikke at veere til ste-
de i en periode forud for tilbagekaldelsen, finder semands-
beskatningslovens § 11 anvendelse. Det vil saledes alene
veere arbejdsgiveren, der hefter for A-skat og eventuelle bi-
drag efter lov om arbejdsmarkedsbidrag og lov om Arbejds-
markedets Tilleegspension, som skulle have varet indbetalt.
A-skatten og bidragene beregnes pa grundlag af den brutto-
len, som ligger til grund for fastseattelsen af den skattefri
nettolgn. De skyldige A-skatter og bidrag betragtes som for-
faldne pa de tidspunkter, hvor de ville vaere forfaldet, hvis
88§ 5-8 ikke havde veeret anvendt.

Tilbagekaldelsessituationen vil formentlig typisk opsta i
situationer, hvor Skatteforvaltningen far viden om, at en ar-
bejdsgiver med hjemsted i en anden EU- eller E@S-med-
lemsstat end Danmark ikke har overholdt sine forpligtelser i
forhold til at udbetale skattefri nettolgn efter DIS-ordningen.
Tilbagekaldelsen er sdledes en sanktionsmulighed over for
arbejdsgivere med hjemsted i en anden EU- eller EQS-med-
lemsstat end Danmark, som ikke overholder deres forpligtel-
ser. | sddanne tilfaelde vil arbejdsgiveren med hjemsted i en
anden EU- eller E@S-medlemsstat blive palagt at hafte for
de manglende indbetalte A-skatter og arbejdsmarkedsbidrag
fra det tidspunkt, hvor betingelserne ikke har veeret opfyldt,
som det tilsvarende geelder for danske arbejdsgivere, jf. sg-
mandsbeskatningslovens § 11.

Safremt godkendelsen tilbagekaldes, mister arbejdsgive-
ren med hjemsted i en anden EU- eller E@S-medlemsstat

rettigheden til at udbetale skattefri nettolgn fra det tidspunkt,
hvor arbejdsgiveren ikke overholder betingelserne herfor.
@nsker arbejdsgiveren med hjemsted i en anden EU- eller
E@S-medlemsstat end Danmark pa et senere tidspunkt atter
at anvende DIS-ordningen, ma arbejderen anmode Skatte-
forvaltningen om at blive godkendt pa ny.

Det foreslas i stk. 4, at der ved indberetning af nettolgn i
fremmed valuta fra godkendte EU- og E@S-arbejdsgivere
vil ske omregning til danske kroner efter Nationalbankens
middelkurs pé forfalds- eller udbetalingstidspunktet. Frem-
med valuta er ikke et lovligt betalingsmiddel i Danmark, jf.
8 8 i lov om Danmarks Nationalbank og mgntlovens § 4
modsatningsvist, og indberetningen skal ske i beskatnings-
valutaen, som er danske kroner. Derfor skal der ske omreg-
ning fra fremmed valuta i forbindelse med indberetning af
lgnindkomst.

Endelig foreslas det i stk. 5, at skatteministeren bemyndi-
ges til at fastseette nermere regler om godkendelse af ar-
bejdsgivere med hjemsted i en anden EU- eller EZS-med-
lemsstat end Danmark. Bemyndigelsen vil bl.a. kunne ud-
nyttes til at udstede neermere regler om indberetning, oplys-
ning og heftelse, samt hvordan arbejdsgiverne vil kunne do-
kumentere ansattelsesforhold og —vilkar for sgfolk, der er
omfattet af ordningen, samt godtgare, at skibet udfarer akti-
viteter, som vil kunne omfattes af tonnageskatteloven. Skat-
teministeren bemyndiges desuden til at fastsette naermere
regler om tilbagekaldelser efter den foreslaede bestemmelse
i stk. 3, herunder om vilkarene for tilbagekaldelsen.

Skatteforvaltningens godkendelse og eventuelle tilbage-
kaldelse af en godkendelse efter ssmandsbeskatningslovens
8§ 11 a vil udgere en afgarelse, som kan indbringes for
Landsskatteretten, jf. skatteforvaltningsloven § 11.

Efter geeldende ret finder refusionsordningen for sandsu-
gere som udgangspunkt ikke anvendelse ved arbejde om
bord pa fartgjer, der er registreret i en anden EU- eller E@S-
medlemsstat end Danmark. Med narveerende lovforslag
foreslas en lempelse af registreringskravet, hvilket medfarer,
at der kan yde refusion for sgfolk, der arbejder om bord pa
fartgjer, som er registreret i andre EU- eller EQS-medlems-
stater end Danmark og sejler under et EU- eller E@AS-flag.
Det betyder ogsa, at arbejdsgivere med hjemsted i en anden
EU- eller E@S-medlemsstat end Danmark far mulighed for
at anvende refusionsordningen.

Det skal veere en forudsatning for, at ordningen kan an-
vendes ved arbejde om bord pa stenfiskerfartgjer, herunder
sandsugere, der ejes af en arbejdsgiver med hjemsted i en
anden EU- eller EJS-medlemsstat end Danmark, at arbejds-
giveren forpligter sig til at opfylde de samme betingelser
som en arbejdsgiver med hjemsted i Danmark for at kunne
opna refusion i henhold til semandsbeskatningslovens § 10.
Pa den baggrund foreslas det at indsatte § 11 b i semands-
beskatningsloven.

Det foreslas i stk. 1, at det skal veere en betingelse for at
anvende refusionsordningen for en arbejdsgiver med hjem-
sted i en anden EU- eller E®@S-medlemsstat end Danmark, at
denne er godkendt af Skatteforvaltningen til at modtage re-
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fusion efter semandsbeskatningsloven § 10 for arbejde ud-
fart om bord pa stenfiskerfartgjer, herunder sandsugere, af
sgfolk, der er skattepligtige til Danmark, og at godkendelsen
ikke er tilbagekaldt.

Efter stk. 2 skal en raekke kumulative betingelser vaere op-
fyldt, for at Skatteforvaltning kan godkende en arbejdsgiver,
der har hjemsted i en anden EU- eller E@S-medlemsstat end
Danmark til at modtage refusion efter ssmandsbeskatnings-
lovens § 10. Det er uden betydning, om arbejdsgiveren er en
fysisk eller juridisk person. Der vil typisk vare tale om refu-
sion for indeholdte indkomstskatter for sgfolk, som er fuldt
skattepligtige til Danmark efter kildeskattelovens § 1, idet
arbejde om bord pa et fartgj, der er registreret i udlandet,
som udgangspunkt ikke vil medfare begraenset skattepligt til
Danmark, medmindre arbejdet udfares pa dansk territorium.

Den farste betingelse i stk. 2, nr. 1, er, at de almindelige
betingelser for refusion efter sgmandsbeskatningslovens §
10 skal vere opfyldt, herunder at der alene kan opnas refu-
sion for aktiviteter, der udger sgtransport i henhold til de
maritime statsstetteretningslinjer i over 50 pct. af den tid,
fartgjet er i drift, og kun for sadanne transportaktiviteter,
samt at arbejdsgiveren skal fore serskilt regnskab for sg-
transportens omfang. | den forbindelse pahviler det arbejds-
giveren med hjemsted i en anden EU- eller EJS-medlems-
stat end Danmark at pavise, at betingelserne for at modtage
refusion er opfyldt, herunder at fartgjet udfarer aktiviteter,
der udger sgtransport. Betingelserne skal til hver en tid veere
opfyldt, for at ordningen kan anvendes. Dette gelder bade
for arbejdsgivere med hjemsted i Danmark og arbejdsgivere
med hjemsted i en anden EU- eller E@S-medlemsstat end
Danmark.

Den anden betingelse i stk. 2, nr. 2, er, at en arbejdsgiver
med hjemsted i en anden EU- eller ES-medlemsstat skal
opfylde de betingelser, der stilles til en tilsvarende arbejds-
giver med hjemsted i Danmark, og indvillige i at patage sig
de forpligtelser, der pahviler en tilsvarende arbejdsgiver,
som har hjemsted i Danmark.

Det indebeerer, at arbejdsgiveren med hjemsted i en anden
EU- eller EJS-medlemsstat end Danmark skal forpligte sig
til hver méned at foretage indberetning til indkomstregistret
i overensstemmelse med reglerne i skatteindberetningslo-
ven. En arbejdsgiver med hjemsted i en anden EU- eller
E@S-medlemsstat end Danmark skal saledes indberette lgn
for sgfolk, der er skattepligtige til Danmark, samt indsende
ansattelsesoplysninger og bestille skattekort hos Skattefor-
valtningen. Sammen med lgnnen skal der indberettes en ind-
teegtsart og antal sgdage. En arbejdsgiver med hjemsted i en
anden EU- eller EJS-medlemsstat end Danmark skal ligele-
des forpligte sig til at indeholde forelgbig skat i forbindelse
med udbetaling af lgnindkomst i overensstemmelse med kil-
deskattelovens § 46. Arbejdsgiver skal indvillige i at tilba-
gebetale refusionsbelgb, der uberettiget er modtaget, hvis
grundlaget for refusion viser sig ikke at veere til stede. Ved
regulering af for meget udbetalte refusionsbelgb finder op-
kreevningslovens § 7 tilsvarende anvendelse. Endelig skal
arbejdsgiveren med hjemsted i en anden EU- eller E@S-
medlemsstat end Danmark forpligte sig til at opgive korrek-

te oplysninger til Skatteforvaltningen i henhold til sgmands-
beskatningslovens § 12 a. Safremt arbejdsgiveren forsatligt
eller ved grov uagtsomhed afgiver urigtige eller vildledende
oplysninger til Skatteforvaltningen til brug for afgerelser om
refusion efter ssmandsbeskatningsloven § 10, kan arbejdsgi-
veren straffes med bade. Er forholdet begdet med forsat til
uberettiget at opna refusion, kan straffen stige til feengsel i
indtil 1 4r og 6 maneder, medmindre hgjere straf er forskyldt
efter straffelovens § 289.

Den tredje betingelse i stk. 2, nr. 3, er, at det skal vare
muligt i medfgr af Rédets direktiv 2011/16/EU af 15. febru-
ar 2011 om administrativt samarbejde p& beskatningsomra-
det og om ophavelse af direktiv 77/799/E@QF som endret
ved Radets direktiv 2014/107/EU af 9. december 2014, Ra-
dets direktiv 2015/2376/EU af 8. december 2015 og Réadets
direktiv 2016/881/EU af 25. maj 2016 om endring af direk-
tiv 2011/16/EU for sa vidt angar obligatorisk automatisk ud-
veksling af oplysninger pd beskatningsomradet, Radets di-
rektiv 2016/2258/EU af 6. december 2016 for s vidt angar
skattemyndighedernes adgang til oplysninger indberettet i
henhold til hvidvaskreguleringen og Radets direktiv
2018/822 af 25. maj 2018 om @ndring af direktiv
2011/16/EU for s vidt angar obligatorisk automatisk ud-
veksling af oplysninger pa beskatningsomradet i forbindelse
med indberetningspligtige graenseoverskridende ordninger,
en dobbeltbeskatningsoverenskomst eller anden aftale om
udveksling af oplysninger at verificere arbejdsgiverens do-
kumentation vedrgrende forpligtelserne som navnt i nr. 2.
Det betyder, at det er en betingelse for godkendelse, at der
findes en informationsudvekslingsaftale mellem Danmark
og den EU- eller ES-medlemsstat, som arbejdsgiveren har
hjemsted i. Dette kan enten vere bistandsdirektivet eller en
dobbeltbeskatningsoverenskomst, som indeholder en be-
stemmelse om udveksling af oplysninger. Danmark har afta-
ler om udveksling af oplysninger med alle EU- eller E@S-
medlemsstater.

| stk. 3 foreslas at indsztte hjemmel til, at Skatteforvalt-
ningen kan tilbagekalde en godkendelse efter stk. 1, hvis be-
tingelserne for godkendelsen ikke lengere er opfyldt. Som
udgangspunkt vil en tilbagekaldelse af en godkendelse af en
arbejdsgiver, der har hjemsted i en anden EU- eller E@S-
medlemsstat end Danmark, have den umiddelbare retsvirk-
ning, at arbejdsgiverens mulighed for opna refusion ifglge
refusionsordningen for sandsugere ophgrer pa tidspunktet
for tilbagekaldelsen.

Safremt grundlaget for udbetaling af refusion efter sg-
mandsbeskatningslovens § 10 viser sig ikke at veere til stede
i en periode forud for tilbagekaldelsen, vil arbejdsgiveren
skulle tilbagebetale refusion efter reglerne i opkravningslo-
ven, som er modtaget i en periode, hvor betingelserne for re-
fusion ikke har veeret opfyldt.

Tilbagekaldelsessituationen vil formentlig typisk opsta i
situationer, hvor Skatteforvaltningen far viden om, at en ar-
bejdsgiver med hjemsted i en anden EU- eller E@S-med-
lemsstat end Danmark ikke har overholdt sine forpligtelser i
forhold til at modtage refusion efter § 10. Tilbagekaldelsen
er saledes en sanktionsmulighed over for arbejdsgivere med
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hjemsted i en anden EU- eller EJS-medlemsstat end Dan-
mark, som ikke overholder deres forpligtelser.

Séafremt godkendelsen tilbagekaldes, mister arbejdsgive-
ren med hjemsted i en anden EU- eller E@S-medlemsstat
rettigheden til at modtage refusion fra det tidspunkt, hvor ar-
bejdsgiveren ikke overholder betingelserne herfor. @nsker
arbejdsgiveren med hjemsted i en anden EU- eller EJS-
medlemsstat end Danmark pa et senere tidspunkt atter at an-
vende refusionsordningen for sandsugere, mé arbejdsgiveren
anmode Skatteforvaltningen om at blive godkendt pé ny.

Det foreslas i stk. 4, at der ved indberetning af nettolgn i
fremmed valuta fra godkendte EU- og E@S-arbejdsgivere
vil skulle ske omregning til danske kroner efter National-
bankens middelkurs pa forfalds- eller udbetalingstidspunk-
tet. Fremmed valuta er ikke et lovligt betalingsmiddel i Dan-
mark, jf. § 8 i lov. om Danmarks Nationalbank og mgntlo-
vens 8 4 modsatningsvist, og indberetningen skal ske i be-
skatningsvalutaen, som er danske kroner. Derfor skal der
ske omregning fra fremmed valuta i forbindelse med indbe-
retning af lgnindkomst.

Endelig foresléas det i stk. 5, at skatteministeren bemyndi-
ges til at fastsette nermere regler om godkendelse af ar-
bejdsgivere med hjemsted i en anden EU- eller E@S-med-
lemsstat end Danmark. Bemyndigelsen vil bl.a. kunne ud-
nyttes til at udstede narmere regler om indberetning, inde-
holdelse og haftelse, samt hvordan arbejdsgiverne vil kunne
dokumentere sgtransportaktiviteter, driftstid og ansattelses-
forhold med safolk, der er skattepligtige til Danmark. Skat-
teministeren bemyndiges desuden til at fastsaette nermere
regler om tilbagekaldelser efter den foresldede bestemmelse
i stk. 3, herunder om vilkarene for tilbagekaldelsen.

Skatteforvaltningens godkendelse og eventuelle tilbage-
kaldelse af en godkendelse efter ssmandsbeskatningslovens
8 11 b vil udggre en afggrelse, som kan indbringes for
Landsskatteretten, jf. skatteforvaltningsloven § 11.

Til nr. 13

Tonnageskatteordningen blev udvidet ved lov nr. 1886 af
29. december 2015 med en raekke specialskibsaktiviteter,
uden der blev foretaget en tilsvarende udvidelse af DIS-ord-
ningen. Ifalge Kommissionens afggrelse af 12. oktober 2018
i sag SA.45300 (2016/N) er udvidelsen af tonnageskatteord-
ningen godkendt fra og med indkomstaret 2017. Den tilsva-
rende udvidelse af DIS-ordningen skete efterfglgende ved
lov nr. 359 af 29. april 2018 med virkning fra og med ind-
komstaret 2019. Der er saledes en periode pa to ar (ind-
komstéaret 2017 og indkomstaret 2018), hvor anvendelses-
omradet for tonnageskatteordningen og DIS-ordningen ikke
er sammenfaldende.

Det foreslas at indsette § 16 a i semandsbeskatningslo-
ven. Den foresldede bestemmelse medfarer, at fra og med
indkomstaret 2017 til og med indkomstaret 2018 finder sg-
mandsbeskatningslovens § 5 uanset tonnageskattelovens be-
stemmelser ikke anvendelse ved arbejde om bord pa skibe,
der udfarer aktiviteter, som kan omfattes af udvidelsen af
tonnageskatteordningen. Udvidelsen af tonnageskatteordnin-

gen omfatter ifglge tonnageskattelovens § 8 a: vagttjeneste,
stgtte- og servicefunktioner, bygning, reparation og nedtag-
ning af olieinstallationer, vindmglleparker eller andre hav-
anleeg til sgs, nedlegning, inspektion og reparation af ror-
ledninger eller kabler pa havbunden, herunder rendegrav-
ning i den forbindelse, ishandtering og husning af medarbej-
dere, reservedele eller veerkstedsfaciliteter i forbindelse med
offshorearbejder.

Det bemarkes, at kabelleegning — fgr udvidelsen af ton-
nageskatteordnignen — kunne omfattes af DIS-ordningen
uanset tonnageskattelovens bestemmelser. Den foresldede
bestemmelse i § 16 a indeholder derfor ingen henvisning til
kabelleegning i tonnageskattelovens § 8 a, nr. 4.

Indholdet af den foreslaede § 16 a er en sammenskrivning
af § 2, nr. 2, i lov nr. 1886 af 29. december 2015 og tilhg-
rende ophgrsklausul, der blev indsat ved § 5, nr. 2, i lov nr.
359 af 29. april 2018. De to sidstnevnte bestemmelser er
endnu ikke tradt i kraft. Bestemmelserne foreslas ophaevet
ved narveerende lovforslag, som en konsekvens af, at det
foreslas at indsztte § 16 a.

Ved forslaget om genindfgrelse af indholdet i de fgrnaevn-
te bestemmelser ved § 16 a tydeliggeres, at bestemmelsen
alene skal have en virkning i to indkomstar, hvor DIS-ord-
ningen ikke finder anvendelse ved udfarelse af aktiviteter,
der er omfattet af udvidelsen af tonnageskatteordningen.
Samtidig endres bestemmelsens virkningsperiode — fra ind-
komstaret 2016 til og med indkomstaret 2018 — til ind-
komstaret 2017 til og med indkomstaret 2018 i overensstem-
melse med Kommissionens afgerelse af 12. oktober 2018
(sag SA.45300 (2016/N)) om godkendelse af udvidelsen af

tonnageskatteordningen.
Til§2

Tilnr. 1

Efter tonnageskattelovens § 6, stk. 1, 2. pkt., er det en be-
tingelse for at veere omfattet af tonnageskatteordningen, at
de omfattede skibe strategisk og forretningsmaessigt drives
fra Danmark.

Det foreslas, at § 6, stk. 1, 2. pkt., @ndres, saledes at skibe
fremover ogsa kan drives strategisk og forretningsmaessigt
fra en eller flere stater, der er medlem af EU eller E@S.

De foreslaede a&ndringer har til formal at sikre, at reglerne
om strategisk og forretningsmaessig drift fortsat er i overens-
stemmelse med EU-retten.

Tilnr. 2

Det fglger af tonnageskattelovens § 6, stk. 2, at rederier
kun undtagelsesvist kan vare omfattet af loven, hvis de ud-
lejer eller videreudlejer deres skibe uden besatning (bare-
boat-charter), idet en raekke betingelser skal veere opfyldt.

Det er saledes efter tonnageskattelovens § 6, stk. 2, 1. pkt.,
en betingelse, at lejeren anvender skibet til formal, som ville
kunne omfattes af tonnageskatteloven, hvis skibet blev an-
vendt til samme formal af udlejeren selv. Efter § 22, stk. 2,
er det i den forbindelse en betingelse, at det fremgar af leje-
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kontrakten, at lejeren alene ma anvende skibet til sadanne
formal, og at en revisor arligt afgiver erklaering om, at betin-
gelserne i § 6, stk. 2, 1. pkt., er opfyldt. Det er videre en be-
tingelse, at udlejningen sker som fglge af en forbigaende
overkapacitet, og at skibet udlejes i en periode pa hgjst tre
ar. Endelig er det en betingelse, at samme skib kun udlejes
én gang i den periode, hvor skibet er ejet af samme rederi
eller af et dermed koncernforbundet rederi.

Der foreslas et nyt § 6, stk. 3, hvorefter den andel af rede-
riets samlede bruttotonnage fra rederivirksomhed omfattet af
tonnageskatteordningen, der udlejes eller videreudlejes pa
bareboat-vilkar, ikke mé overstige 50 pct. Denne betingelse
er stillet af Kommissionen i forbindelse med dens godken-
delse af den udvidelse af tonnageskatteordningen med en
reekke specialskibsaktiviteter, der blev vedtaget ved lov nr.
1886 af 29. december 2015, jf. Kommissionens afggrelse af
12. oktober 2018 C(2018) 6795 i sag SA.45300 (2016/N).
Af Kommissionens afgarelse fremgar, at mindst 50 pct. af
den tonnagebeskattede flade stadig skal drives af den statte-
berettigede.

Efter den foresldede bestemmelse i § 6, stk. 3, 1. pkt., skal
indkomst fra den overskydende del beskattes efter skattelov-
givningens almindelige regler, hvis den bruttotonnage, som
et rederi i gennemsnit over et indkomstar udlejer eller vide-
reudlejer uden besatning (bareboat-charter) er stgrre end 50
pct. af den samlede bruttotonage. Det betyder, at indkomst
svarende til den andel af bareboat-udlejet bruttotonnage, der
overstiger greensen pa 50 pct. af den samlede bruttotonnage
fra rederivirksomhed, medregnes ved opggrelsen af den
skattepligtige almindelige indkomst.

Hvis 50 pct.-graensen overskrides, beregnes den indkomst,
der skal medregnes ved opggarelsen af den almindelige skat-
tepligtige indkomst, efter den foresldede bestemmelse i § 6,
stk. 3, 2. pkt. Indkomsten beregnes som en andel af den sam-
lede positive bruttoindtjening, far der er foretaget fradrag
for afskrivninger og finansielle poster. Den andel af brutto-
indtjeningen, der skal medregnes til den skattepligtige al-
mindelige indkomst, opgeres som forholdet mellem den
overskydende del af bareboat-udlejet bruttotonnage og den
samlede bruttotonnage, som rederiet har til radighed.

Hvis den samlede bruttoindtjening er negativ, skal der ik-
ke ske beskatning efter de almindelige regler af en del heraf.

Det foreslas, at vurderingen af, om graensen pa 50 pct. er
overskredet, foretages som en samlet bedgmmelse for et
indkomstér og pa basis af rederiets bruttotonnage. Opgarel-
sen omfatter rederiets bruttotonnage ved rederivirksomhed
omfattet af tonnageskattelovens § 6, dvs. at bruttotonnage
fra operatgrvirksomhed som omhandlet i tonnageskattelo-
vens 8 21 a ikke medregnes ved opgarelsen. Dette svarer til
den opgerelse, der efter geeldende regler i tonnageskattelo-
vens 88 6 a og 7 foretages, nar det skal vurderes, om et rede-
ri opfylder kravet om, at en vis andel af tonnagen er registre-
ret i en EU- eller E@S-medlemsstat, og kravet om, at den
tonnage, rederiet har til radighed fra lejede skibe, ikke over-
stiger fire gange den tonnage, der ejes af rederiet selv.

Den bruttoindtjening, hvoraf en andel efter forslaget skal
medregnes til den skattepligtige almindelige indkomst, hvis
50 pct.-greensen overskrides, er rederiets bruttoindtjening
ved rederivirksomhed som omhandlet i tonnageskattelovens
8 6 og ved virksomhed, der udgves i ner tilknytning hertil,
jf. § 10, stk. 2. Dette falger af, at tonnageskatteordningen for
rederier bade omfatter indkomst ved rederivirksomhed og
ved tilknyttet virksomhed, jf. tonnageskattelovens § 6, stk.
1, der henviser til lovens 8§ 9-15.

Hvis et rederi ved siden af sin rederivirksomhed tillige
driver operatgrvirksomhed som omhandlet i tonnageskatte-
lovens § 21 a, indgar bruttoindtjeningen fra operatgrvirk-
somheden ikke i bruttoindtjeningen efter forslaget til § 6,
stk. 3, 2. pkt.

Efter det foreslaede § 6, stk. 3, 3. pkt., gelder bestemmel-
serne i 1. og 2. pkt. under ét for de rederier, som skal treeffe
samme valg for s vidt angar tonnageskatteordningen, jf. §
3, stk. 1. Det betyder, at vurderingen af, om betingelsen er
opfyldt, og opgarelsen af den overskydende indkomst, der
skal beskattes som almindelig indkomst, skal ske under ét
for koncernforbundne rederier. Den beregnede overskyden-
de indkomst fordeles forholdsmassigt mellem de koncer-
nselskaber, der overskrider 50 pct.-greensen. Dette svarer til
fordelingen efter de geldende 88 6 a og 7. Bestemmelsen
henviser til rederier, der skal treeffe samme valg for sa vidt
angar tonnageskatteordningen, jf. § 3, stk. 1. Nar et rederi,
der udgver bestemmende indflydelse over, eller hvorover
der udeves en bestemmende indflydelse af et andet rederi,
eller ndr samme fysiske eller juridiske personer udgver be-
stemmende indflydelse over flere rederier, skal samtlige sa-
ledes koncernforbundne rederier, herunder udenlandske
sambeskattede rederier, jf. selskabsskattelovens §8 31, 31 A
og 32, treeffe samme valg, for sd vidt angar anvendelse af
tonnageskatteordningen, jf. 8 3, stk. 1. Ved bestemmende
indflydelse forstds ejerskab eller radighed over stemmeret-
tigheder som omhandlet i ligningslovens 8 2, stk. 2. Rederi-
er kan dog undlade at treeffe samme valg, nar de ikke har
feelles ledelse eller driftsorganisation, og de ikke driver virk-
somhed inden for beslegtede forretningsomrader.

Efter det foreslaede § 6, stk. 3, 4. pkt., medregnes ikke ud-
lejning eller videreudlejning uden besztning (bareboat-ud-
lejning), der sker mellem koncernforbundne selskaber, der
er hjemmehgrende i en EU- eller E@S-medlemsstat. Det er
saledes angivet i Kommissionens afgarelse af 12. oktober
2018 C(2018) 6795, at koncernintern bareboat-udlejning in-
den for EU- eller E@S er stotteberettiget uden begransning
og ikke pavirker vurderingen af, om betingelserne for bare-
boat-udlejning er opfyldt.

Hvis en del af et rederis indtjening skal beskattes efter
skattelovgivningens almindelige regler i medfgr af den fore-
sldede bestemmelse, skal der efter forslaget til tonnageskat-
telovens § 15, stk. 5, ske en tilsvarende reduktion af den ton-
nagebeskattede indkomst (skalaindkomsten), se lovforsla-
gets § 2, nr. 9, og bemarkningerne hertil.
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Tilnr.30g4

For selskaber, der driver rederivirksomhed, fglger det af
tonnageskattelovens § 6, stk. 1, jf. § 10, stk. 1, at indkomst
kan omfattes af tonnageskatteordningen, nar den kan henfg-
res til rederivirksomheden eller til visse former for virksom-
hed, der udgves i ner tilknytning hertil (tilknyttet virksom-
hed).

For selskaber, der driver operatgrvirksomhed, findes der
seerskilte regler om adgang til at opggre den skattepligtige
indkomst ved operatgrvirksomheden efter reglerne i ton-
nageskatteloven. Den indkomst, der herved kan omfattes, er
indkomst ved erhvervsmassig virksomhed med administra-
tion af beseetning og teknisk ledelse af skibe, der anvendes
til formal, som vil kunne omfattes af tonnageskatteloven.

Hvis et rederi har valgt beskatning under tonnageskatte-
ordningen, opgeres indkomsten ved rederivirksomheden ik-
ke som forskellen mellem skattepligtige indtegter og fra-
dragsberettigede udgifter. | stedet opgeres den tonnagebe-
skattede indkomst (skalaindkomsten) skematisk som et
grundbelgb pr. 100 nettoton pr. pabegyndt dagn, uanset om
rederiets skibe er i drift eller gj, jf. tonnageskattelovens § 15,
stk. 1. Tonnageskatten opkraeves dermed uafheengigt af re-
deriets faktiske driftsresultat og betales ogsa i ar, hvor rede-
ridriften matte give underskud.

Efter tonnageskattelovens § 15, stk. 3, 1. pkt., kan der ikke
ved opggrelsen af den tonnagebeskattede indkomst foretages
fradrag for udgifter, der vedrgrer den tonnagebeskattede ind-
komst.

Det er efter tonnageskattelovens § 6 a, stk. 1, en betingel-
se for, at rederier kan anvende tonnageskatteordningen, at
det sakaldte flagkrav er opfyldt.

Flagkravet indebzrer, at et rederi — som udgangspunkt — i
gennemsnit over et indkomstar skal fastholde eller forgge
den procentdel af den af rederiet ejede bruttotonnage, der er
registreret i en EU- eller ES-medlemsstat, og som rederiet
havde ved indtraeden i ordningen. Dette udgangspunkt fravi-
ges dog i to tilfelde. Det er saledes ikke et krav, at rederiet
skal fastholde eller forgge den navnte procentandel, hvis
den samlede procentandel for alle rederier, der er omfattet af
tonnageskatteordningen (landsgennemsnittet), ikke er faldet
i gennemsnit over indkomstaret. Kravet om fastholdelse el-
ler forggelse af rederiets egen procentandel galder heller ik-
ke, hvis mindst 60 pct. af den bruttotonnage, som det pagel-
dende rederi ejer, er registreret i en EU- eller E@S-med-
lemsstat malt som et gennemsnit over indkomstaret.

Hvis et rederi er koncernforbundet med andre rederier,
geelder flagkravet for de koncernforbundne rederier under et,
jf. tonnageskattelovens § 6 a, stk. 4.

Hvis et rederi ikke opfylder flagkravet, fglger det af ton-
nageskattelovens § 6 b, 1. pkt., at indteegt fra den — set i for-
hold til udgangspunktet for opggrelsen — yderligere andel af
den af rederiet ejede bruttotonnage, der er registreret uden
for EU eller EQS, skal beskattes efter skattelovgivningens
almindelige regler.

Ved siden af flagkravet er det efter tonnageskattelovens §
7, stk. 1, 1. pkt., desuden en betingelse, at den bruttotonna-

ge, som et rederi i gennemsnit over et indkomstar har til ra-
dighed fra lejede skibe, ikke er starre end fire gange den
bruttotonnage, som ejes af rederiet selv.

Hvis rederiet er koncernforbundet med andre rederier, kan
rederierne vaelge at opgare forholdet for de koncernforbund-
ne rederier under ét eller at opgare forholdet for de enkelte
rederier hver for sig.

Hvis kravet om et 1:4-forhold ikke er opfyldt, beskattes
indteegt fra den overskydende del af den lejede tonnage efter
skattelovgivningens almindelige regler.

Bade reglen om manglende opfyldelse af flagkravet og
reglen om manglende opfyldelse af kravet om et 1:4-forhold
henviser som beskrevet til, at en vis andel af rederiernes ind-
teegter — som narmere opgjort efter bestemmelserne — skal
beskattes efter skattelovgivningens almindelige regler. | ton-
nageskattelovens gvrige bestemmelser, herunder § 6, stk. 1,
8 9 og § 10, stk. 1, henvises der imidlertid til rederiernes
indkomst.

Det foreslas pa den baggrund, at § 6 b og § 7, stk. 1, pree-
ciseres, sa det fremgar, at det er en del af rederiets indkomst,
der overgar til beskatning efter de almindelige regler.

Den foreslaede preecisering er i overensstemmelse med
forarbejderne til de to bestemmelser, hvoraf fremgar, at det
netop er indkomst hidrgrende fra en eventuel overskydende
del af bruttotonnagen, der overgdr til beskatning efter skatte-
lovgivningens almindelige regler. Den foreslaede andring er
desuden i overensstemmelse med praksis, hvor begrebet ind-
teegt ved reglernes anvendelse er fortolket som indkomst.

Tilnr. 5

For selskaber, der driver rederivirksomhed, er det efter
tonnageskattelovens § 6 a, stk. 1, en betingelse for at anven-
de tonnageskatteordningen, at det sékaldte flagkrav er op-

fyldt.

Flagkravet indebarer, at et rederi — som udgangspunkt — i
gennemsnit over et indkomstar skal fastholde eller forgge
den procentdel af den af rederiet ejede bruttotonnage, der er
registreret i en EU- eller EQS-medlemsstat, og som rederiet
havde ved indtreeden i ordningen. Dette udgangspunkt fravi-
ges dog i to tilfeelde. Det er sdledes ikke et krav, at rederiet
skal fastholde eller forgge den navnte procentandel, hvis
den samlede procentandel for alle rederier, der er omfattet af
tonnageskatteordningen (landsgennemsnittet), ikke er faldet
i gennemsnit over indkomstéret. Kravet om fastholdelse el-
ler forggelse af rederiets egen procentandel geelder heller ik-
ke, hvis mindst 60 pct. af den bruttotonnage, som det pageel-
dende rederi ejer, er registreret i en EU- eller ES-med-
lemsstat mélt som et gennemsnit over indkomstaret.

Hvis et rederi er koncernforbundet med andre rederier,
geelder flagkravet for de koncernforbundne rederier under ét,
jf. tonnageskattelovens § 6 a, stk. 4.

Hvis et rederi ikke opfylder flagkravet, fglger det af ton-
nageskattelovens 8 6 b, 1. pkt., at indteegt fra den — set i for-
hold til udgangspunktet for opggarelsen — yderligere andel af
den af rederiet ejede bruttotonnage, der er registreret uden
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for EU eller EQS, skal beskattes efter skattelovgivningens
almindelige regler.

Efter § 6 b, 2. pkt., beregnes indtzgten fra den yderligere
andel af bruttotonnagen som den andel af den samlede brut-
toindtjening far afskrivninger og finansielle poster opgjort
efter skattelovgivningens almindelige regler, som svarer til
forholdet mellem pé den ene side den yderligere andel af
bruttotonnagen og pd den anden side hele den af rederiet
ejede bruttotonnage, der anvendes til formél, som vil kunne
omfattes af tonnageskatteloven.

Bruttoindtjeningen efter § 6 b, 2. pkt., udggres af rederiets
bruttoindtjening ved rederivirksomhed som omhandlet i ton-
nageskattelovens § 6 og ved virksomhed, der udgves i ner
tilknytning hertil, jf. § 10, stk. 2. Dette folger af, at tonnage-
skatteordningen for rederier bade omfatter indkomst ved re-
derivirksomhed og ved tilknyttet virksomhed, jf. tonnage-
skattelovens § 6, stk. 1, der henviser til lovens §§ 9-15.

Hvis et rederi ved siden af sin rederivirksomhed tillige
driver operatgrvirksomhed som omhandlet i tonnageskatte-
lovens § 21 a, indgdr bruttoindtjeningen fra operatgrvirk-
somheden ikke i bruttoindtjeningen efter § 6 b, 2. pkt.

Den séledes opgjorte andel af den samlede bruttoindtje-
ning medregnes ved opggrelsen af den almindeligt beskatte-
de indkomst uanset om bruttoindtjeningen er positiv eller
negativ. Hvis bruttoindtjeningen er negativ, opnar rederiet
dermed et fradrag i den indkomst, der beskattes efter skatte-
lovgivningens almindelige regler, hvis flagkravet ikke er op-

fyldt.

Det foreslas, at § 6 b, 2. pkt., &ndres, sa der ikke henvises
til den samlede bruttoindtjening, men til den samlede positi-
ve bruttoindtjening. Det betyder, at der fremover i tilfeelde,
hvor flagkravet ikke er opfyldt, alene vil skulle ske beskat-
ning efter skattelovgivningens almindelige regler af en del
af den samlede bruttoindtjening, hvis bruttoindtjeningen er
positiv.

Hvis den samlede bruttoindtjening derimod er negativ,
skal der efter forslaget ikke fremover ske beskatning efter de
almindelige regler af en del heraf.

Ved siden af flagkravet er det efter tonnageskattelovens §
7, stk. 1, 1. pkt., desuden en betingelse, at den bruttotonna-
ge, som et rederi i gennemsnit over et indkomstar har til ra-
dighed fra lejede skibe, ikke er starre end fire gange den
bruttotonnage, som ejes af rederiet selv.

Hvis rederiet er koncernforbundet med andre rederier, kan
rederierne veelge at opgere forholdet for de koncernforbund-
ne rederier under ét eller at opgare forholdet for de enkelte
rederier hver for sig.

Hvis kravet om et 1:4-forhold ikke er opfyldt, beskattes
indteegt fra den overskydende del af den lejede tonnage efter
skattelovgivningens almindelige regler.

Efter 8 7, stk. 1, 2. pkt., beregnes indteegten som den andel
af den samlede bruttoindtjening fgr afskrivninger og finan-
sielle poster opgjort efter skattelovgivningens almindelige
regler, som svarer til forholdet mellem pa den ene side den
del af den lejede tonnage, der overstiger fire gange egenton-

nagen, og pa den anden side den samlede tonnage, som re-
deriet har til sin radighed. Andelen medregnes ved opgarel-
sen af den almindeligt beskattede indkomst, uanset om den
samlede bruttoindtjening er positiv eller negativ.

Bruttoindtjeningen efter § 7, stk. 1, 2. pkt., udggres af re-
deriets bruttoindtjening ved rederivirksomhed som omhand-
let i tonnageskattelovens 8§ 6 og ved virksomhed, der udgves
i ner tilknytning hertil, jf. 8 10, stk. 2. Dette folger af, at
tonnageskatteordningen for rederier bade omfatter indkomst
ved rederivirksomhed og ved tilknyttet virksomhed, jf. ton-
nageskattelovens 8§ 6, stk. 1, der henviser til lovens §§ 9-15.

Hvis et rederi ved siden af sin rederivirksomhed tillige
driver operatgrvirksomhed som omhandlet i tonnageskatte-
lovens § 21 a, indgar bruttoindtjeningen fra operatgrvirk-
somheden ikke i bruttoindtjeningen efter § 7, stk. 1, 2. pkt.

Det foreslas, at § 7, stk. 1, 2. pkt., @ndres, sa der ikke hen-
vises til den samlede bruttoindtjening, men til den samlede
positive bruttoindtjening. Det betyder, at der fremover i til-
felde, hvor 1:4-forholdet ikke er opfyldt, alene vil skulle
ske beskatning efter skattelovgivningens almindelige regler
af en del af den samlede bruttoindtjening, hvis bruttoindtj-
eningen er positiv.

Hvis den samlede bruttoindtjening derimod er negativ,
skal der efter forslaget ikke fremover ske beskatning efter de
almindelige regler af en del heraf.

Baggrunden for de foreslaede a&ndringer er, at denne mu-
lighed for at fradrage en del af et underskud ved rederivirk-
somhed i den almindeligt beskattede indkomst, ikke vurde-
res at vaere i overensstemmelse med hensigten med tonnage-
skatteordningen, hvis udgangspunkt er, at de omfattede akti-
viteter netop ikke skal kunne fare til fradrag. Desuden inde-
beerer de geeldende regler en risiko for, at rederier, hvis virk-
somhed giver underskud, aktivt kan valge ikke at opfylde
de omhandlede betingelser med henblik pa at opné fradrag
for underskuddet.

Tilnr. 6

Det er efter tonnageskattelovens § 7, stk. 1, 1. pkt., en be-
tingelse, at den bruttotonnage, som et rederi i gennemsnit
over et indkomstar har til radighed fra lejede skibe, ikke er
starre end fire gange den bruttotonnage, som ejes af rederiet
selv.

Hvis et rederi er koncernforbundet med andre rederier,
kan rederierne valge at opgere forholdet for de koncernfor-
bundne rederier under ét eller at opgare forholdet for de en-
kelte rederier hver for sig, jf. tonnageskattelovens § 7, stk. 2.

Efter den foresldede @ndring af § 7, stk. 2, vil det ikke
fremover veere valgfrit for koncernforbundne rederier, om
de vil opggre forholdet for de koncernforbundne rederier
under ét eller for de enkelte rederier hver for sig. Opgarel-
sen vil saledes fremover skulle ske for de koncernforbundne
rederier pa konsolideret basis, ligesom det allerede geelder
ved vurderingen af, om flagkravet er opfyldt.

Baggrunden for forslaget er, at valgfriheden kan indebare

en risiko for spekulation. Der vil saledes bl.a. kunne speku-
leres i, at koncernforbundne rederier, der pa konsolideret ba-
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sis opfylder 1:4-kravet, veelger at placere underskudsgiven-
de virksomhed i et koncernselskab, der — vurderet for sig
selv — ikke opfylder 1:4-kravet. Derved kan der opnas fra-
drag for underskuddet ved opgerelsen af den almindeligt be-
skattede indkomst.

Tilnr. 709 8

For selskaber, der driver rederivirksomhed, fglger det af
tonnageskattelovens § 6, stk. 1, jf. § 10, stk. 1, at indkomst
kan omfattes af tonnageskatteordningen, nar den kan henfg-
res til rederivirksomheden eller til visse former for virksom-
hed, der udgves i ner tilknytning hertil (tilknyttet virksom-
hed).

De former for virksomhed, der kan anses for tilknyttet
virksomhed, er opregnet i tonnageskattelovens § 10, stk. 2.
Der er ved opregningen foretaget en snaver afgreensning for
at malrette ordningen.

Hensynet til at malrette ordningen ligger ogsa bag det
geldende krav om, at indkomst ved tilknyttet virksomhed
alene kan omfattes af ordningen, hvis virksomheden udaves
af et rederi i ner tilknytning til rederiets egen rederivirk-
somhed. Hvis virksomheden derimod udgves af et selskab,
der ikke samtidig udgver den rederivirksomhed, hvortil virk-
somheden har en ner tilknytning, kan indkomsten ikke om-
fattes af ordningen og vil i stedet skulle beskattes efter skat-
telovgivningens almindelige regler.

Der stilles ikke efter gaeldende regler krav til forholdet
mellem starrelsen af et rederis indkomst ved tilknyttet virk-
somhed og indkomsten ved rederivirksomheden. Hvis et re-
deri har indkomst ved tilknyttet virksomhed, der er stgrre
end indkomsten ved rederivirksomheden, er begge typer
indkomst saledes omfattet af tonnageskatteordningen.

Det foreslas, at § 10, stk. 2, &ndres, sa der henvises til det
foreslaede nye § 10, stk. 3, der indebzerer, at et rederi, hvis
omsatning ved tilknyttet virksomhed udgar 50 pct. eller me-
re af den samlede omsatning, vil blive beskattet af indkomst
fra den overskydende del efter skattelovgivningens alminde-
lige regler. Den overskydende indkomst beregnes som en
andel af den samlede positive bruttoindtjening far afskriv-
ninger og finansielle poster opgjort efter skattelovgivnin-
gens almindelige regler.

Med de foreslaede @ndringer vil adgangen til at henfare
indkomst ved tilknyttet virksomhed til beskatning under ton-
nageskatteordningen fremover veere yderligere begraenset.

Begraensningen foreslas, for at ordningen fortsat kan leve
op til de betingelser, der fremgar af Kommissionens afgarel-
sespraksis, som der er henvist til i Kommissionens afggrelse
af 12. oktober 2018. Det falger saledes af punkt 41 i Kom-
missionens afgarelse, at det er en betingelse for tonnage-
skatteordningens fortsatte godkendelse, at indkomst oppeb-
aret af den enkelte stattemodtager fra tilknyttede aktiviteter,
som kan tonnagebeskattes, udgagr mindre end 50 pct. af den
samlede tonnagebeskattede indkomst.

Der foreslas ikke en &ndring af afgreensningen af de for-
mer for virksomhed, der efter gaeldende regler kan anses for
tilknyttet virksomhed. Kommissionen har saledes under be-

handlingen af notifikationen tilkendegivet, at den ikke har
indvendinger imod afgransningen, hvis der indfares en be-
tingelse om, at indkomsten ved tilknyttet virksomhed skal
udggre mindre end 50 pct. af den samlede indkomst ved re-
derivirksomhed og tilknyttet virksomhed.

Det foreslas, at bedgmmelsen af, om indkomst ved til-
knyttet virksomhed udggr mindre end 50 pct. af den samlede
indkomst ved rederivirksomhed og tilknyttet virksomhed,
foretages pa& baggrund af rederiets omsatning ved de to ty-
per af virksomhed. | den forbindelse sidestilles avance ved
afhandelse af skibe og skibskontrakter, der er omfattet af
tonnageskatteordningen som tilknyttet virksomhed, med
omsatning.

Hvis omsatningen ved den tilknyttede virksomhed med
tilleeg af avancer ved salg af tonnagebeskattede skibe og
skibskontrakter udggr 50 pct. eller mere af den samlede om-
setning ved rederivirksomhed og tilknyttet virksomhed, be-
skattes en forholdsmaessig del af rederiets samlede positive
bruttoindtjening ved rederivirksomhed og tilknyttet virk-
somhed efter skattelovgivningens almindelige regler. Den
forholdsmaessige del beregnes som forholdet mellem pé den
ene side den del af omsetningen ved tilknyttet virksomhed
med tilleeg af de navnte avancer, der overstiger 50 pct. af
den samlede omszatning, og pa den anden side den samlede
omsetning ved rederivirksomhed og tilknyttet virksomhed.

Den samlede bruttoindtjening efter den foreslaede bestem-
melse i § 10, stk. 3, udgeres af rederiets bruttoindtjening ved
rederivirksomhed og ved tilknyttet virksomhed.

Hvis et rederi ved siden af sin rederivirksomhed tillige
driver operatgrvirksomhed som omhandlet i tonnageskatte-
lovens § 21 a, indgar bruttoindtjeningen fra operatgrvirk-
somheden ikke i bruttoindtjeningen efter § 10, stk. 3.

Efter gaeldende regler skal rederier ogsa opggre den sam-
lede bruttoindtjening, hvis betingelserne vedrgrende fasthol-
delse eller forggelse af EU- eller E@S-flagandelen eller ved-
rgrende forholdet mellem egen og lejet tonnage ikke er op-
fyldt, og en del af indkomsten — opgjort pa grundlag af brut-
toindtjeningen — derfor skal beskattes efter skattelovgivnin-
gens almindelige regler.

Tilnr. 9

Det folger af tonnageskattelovens § 9, at rederier, der an-
vender tonnageskatteordningen, skal opggre tonnagebeskat-
tet indkomst og almindeligt beskattet indkomst hver for sig.

Efter tonnageskattelovens § 10, stk. 3, udger den alminde-
ligt beskattede indkomst sammen med indkomsten ved rede-
rivirksomhed, jf. § 10, stk. 1, og indkomsten ved tilknyttet
virksomhed, jf. § 10, stk. 2, rederiets samlede skattepligtige
indkomst.

Som falge af forslaget til den nye bestemmelse i tonnage-
skattelovens § 10, stk. 3, jf. lovforslagets § 2, nr. 7, foreslas
det, at bestemmelsen i § 10, stk. 3, der bliver stk. 4, andres,
sa der ogsa henvises til indkomst omfattet af den foreslaede
§ 10, stk. 3.
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Til nr. 10

Det folger af tonnageskattelovens § 9, at rederier, der an-
vender tonnageskatteordningen, skal opgare tonnagebeskat-
tet indkomst og almindeligt beskattet indkomst hver for sig.

De to former for indkomst udgar sammen rederiets samle-
de skattepligtige indkomst, der beskattes med selskabsskat-
tesatsen efter selskabsskattelovens § 17, stk. 1.

Den indkomst, der ikke er omfattet af tonnageskatteord-
ningen, opggres og beskattes efter skattelovgivningens al-
mindelige regler.

Den indkomst, der tonnagebeskattes, opgeres ikke som
forskellen mellem skattepligtige indteegter og fradragsberet-
tigede udgifter. | stedet opggres indkomsten skematisk som
et grundbelgb pr. 100 nettoton pr. pabegyndt degn, uanset
om rederiets skibe er i drift eller ], jf. tonnageskattelovens §
15, stk. 1. Tonnageskatten opkraeves dermed uafhaengigt af
rederiets faktiske driftsresultat og betales ogsa i ar, hvor re-
deridriften matte give underskud.

Efter tonnageskattelovens § 15, stk. 3, 1. pkt., kan der ikke
ved opgerelsen af den tonnagebeskattede indkomst (ska-
laindkomsten) foretages fradrag for udgifter, der vedrarer
den tonnagebeskattede indkomst. Hvis en udgift bade vedrg-
rer indkomst, der kan tonnagebeskattes, og anden indkomst,
fordeles udgiften forholdsmaessigt efter rederiets samlede
bruttoindtjening fer afskrivninger og finansielle poster op-
gjort efter skattelovgivningens almindelige regler, jf. ton-
nageskattelovens § 15, stk. 3, 2. pkt. Denne fordelingsregel
er en undtagelsesbestemmelse med et begranset anvendel-
sesomrade, og fordeling efter bestemmelsen sker farst, nar
der er sket fordeling efter almindelige principper om rette
udgiftsbeerer samt i overensstemmelse med armslaengdeprin-
cippet, jf. tonnageskattelovens § 13, stk. 2.

Det fglger af Den Juridiske Vejledning 2019-1, afsnit
C.D.8.8.3.4, at skalaindkomsten nedsettes, hvis et rederi ik-
ke har opfyldt kravet om, at der bestar et forhold pa mindst
1:4 mellem rederiets egen og lejede tonnage, og en del af
bruttoindtjeningen derfor skal beskattes efter skattelovgiv-
ningens almindelige regler. Den Juridiske Vejledning henvi-
ser i den forbindelse til Skatteforvaltningens styresignal i
SKM2015.295.SKAT, hvorefter skalaindkomsten i sadanne
tilfeelde nedseettes med en andel, der svarer til den andel,
hvormed rederiets lejede tonnage overstiger 1:4-forholdet.

Styresignalet vedrgrer alene tilfeelde, hvor 1:4-forholdet
ikke er opfyldt, og ikke tilfeelde, hvor kravet om, at en vis
andel af rederiets tonnage er registreret i en EU- eller E@S-
medlemsstat (flagkravet), ikke er opfyldt. Hvis flagkravet
ikke er opfyldt, og en andel af bruttoindtjeningen derfor skal
beskattes efter skattelovgivningens almindelige regler, sker
der derfor ikke en regulering af skalaindkomsten.

Der foreslas et nyt § 15, stk. 5, hvorefter den skattepligtige
indkomst opgjort efter § 15, stk. 1, nedsattes, hvis der i
medfer af § 6, stk. 3, § 6 b, eller § 7, stk. 1, skal ske beskat-
ning efter skattelovgivningens almindelige regler af en andel
af den samlede positive bruttoindtjening ved virksomhed
omfattet af ordningen. Det betyder, at der i tilflde, hvor en
del af et rederis bruttoindtjening ved rederivirksomheden

skal beskattes efter skattelovgivningens almindelige regler,
skal ske en tilsvarende reduktion af skalaindkomsten. Dette
foreslés for at forhindre, at samme indteegt reelt beskattes to
gange.

Der vil dog efter forslaget ikke skulle ske en reduktion af
skalaindkomsten i tilfeelde, hvor en del af et rederis positive
bruttoindtjening skal beskattes efter skattelovgivningens al-
mindelige regler som falge af, at den foresldede begreaens-
ning i adgangen til at henfare indkomst ved tilknyttet virk-
somhed til beskatning under tonnageskatteordningen ikke er
overholdt. Det skyldes, at der i dette tilfelde ikke vil ske en
dobbelt beskatning af samme indteegt, da der ikke beregnes
skalaindkomst vedrgrende indkomst fra tilknyttet virksom-
hed.

Til nr. 11

Efter tonnageskattelovens § 21 a, stk. 2, 2. pkt., er det en
betingelse for at vaere omfattet af tonnageskatteordningen, at
de omfattede skibe strategisk og forretningsmaessigt drives
fra en EU-medlemsstat.

Det foreslas, at § 21 a, stk. 2, 2. pkt., &ndres, saledes at
skibe fremover kan drives strategisk og forretningsmaessigt
ogsa fra en eller flere stater, der er medlem af E@S.

De foresldede andringer har til formal at sikre, at reglerne
om strategisk og forretningsmeessig drift fortsat er i overens-
stemmelse med EU-retten.

Til nr. 12

De geeldende regler i tonnageskattelovens § 22 indeholder
kontrolbestemmelser, hvorefter rederier og operaterselska-
ber er undergivet en reekke oplysningspligter og materielle
betingelser for at kunne anvende tonnageskatteordningen.
Herudover skal rederier og operatarselskaber i henhold til
skattekontrolloven afgive en raekke oplysninger om selska-
bets indkomst.

Efter tonnageskattelovens 8 22, stk. 1, 1. pkt. skal rederiet
arligt vedlegge revisorerklaeringer for koncernforbundne
selskaber, hvor de har undladt at treffe samme valg om ton-
nageskatteordningen, nar de ikke har felles ledelse eller
driftsorganisation, og de ikke driver virksomhed inden for
beslegtede forretningsomrader.

Rederiet skal hvert ar til brug for kontrollen af flagkravet
vedlagge oplysninger om, i hvilket omfang den af rederiet i
arets lgb ejede bruttotonnage, der er anvendt til formal, som
vil kunne omfattes af tonnageskatteloven, har varet registre-
ret i en stat, der er medlem af EU eller E@S, henholdsvis
uden for EU eller E@S, jf. tonnageskattelovens § 22, stk. 1,
2. pkt. Desuden skal rederiet det farste ar, hvor flagkravet
finder anvendelse, vedlaegge oplysning om den procentdel af
den af rederiet ejede bruttotonnage, der anvendes til formal,
som vil kunne omfattes af tonnageskatteloven, og som pa
basisdatoen var registreret i en stat, der er medlem af EU el-
ler EZS, jf. tonnageskattelovens § 22, stk. 1, 3. pkt.

Rederiet skal arligt vedlegge en revisorerklering om, at
udlejede skibe pa bareboat-vilkdr overholder betingelserne
om, at rederiet i forbindelse med forbigdende overskudska-
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pacitet udlejer skibe i en periode pa hgjst 3 ar, jf. tonnage-
skattelovens 8 22, stk. 1, 1. pkt. Hvis et rederi udlejer skibe
pa time-charter vilkar eller bareboat-vilkar, skal revisoren
desuden hvert ar afgive erklering om, at lejeren kun anven-
der skibet til formal, som ville kunne omfattes af tonnage-
skatteloven, hvis skibet blev anvendt til samme formal som
udlejeren selv, jf. tonnageskattelovens § 22, stk. 2.

Skatteforvaltningen har en rekke kontrolbefgjelser ved
manglende opfyldelse af oplysningspligten. En manglende
opfyldelse af tonnageskattelovens kontrolbestemmelser — i
forhold til afgivelse af oplysninger — kan give udslag i be-
der, hvorimod manglende opfyldelse af de materielle betin-
gelser kan betyde, at en andel af rederiets indkomst beskat-
tes efter skattelovgivningens almindelige regler.

Ved manglende opfyldelse af tonnageskattelovens gvrige
materielle betingelser afhaenger konsekvensen af, hvilken
betingelse der er tale om, f.eks. vil en manglende opfyldelse
af flagkravet medfere, at en andel af rederiets indkomst
overgar fra tonnagebeskatning til beskatning efter de almin-
delige regler.

Det foreslas at indsatte et nyt § 22, stk. 1, 4. pkt., hvoref-
ter det bliver en betingelse for at anvende tonnageskatteord-
ningen, at rederiet skal oplyse at overholde samtlige betin-
gelser i tonnageskatteloven. Denne betingelse er stillet af
Kommissionen ved afggrelse af 12. oktober 2018 C(2018) i
sag SA.45300 (2016/N) i forbindelse med godkendelsen af
tonnageskatteordningen til at finde anvendelse for en raekke
specialskibe. Oplysningen skal omfatte samtlige betingelser,
der gelder for anvendelse af tonnageskatteordningen, herun-
der omfattede aktiviteter, flagkrav, overholdelse af teerskler
for andelen af bareboat-udlejet tonnage og for indkomst fra
tilknyttede aktiviteter m.v.

Det bemeerkes, at skatteministeren efter indstilling fra
Skatteradet kan fastsztte, hvilke oplysninger af betydning
for skatteansettelsen der skal fremgé af oplysningsskemaet,
og i hvilken form oplysningerne skal angives, jf. skattekon-
trolloven 8 6, stk. 1. | praksis sker det ved godkendelse af
arets oplysningsskema.

En manglende opfyldelse af den foreslaede oplysnings-
pligt vil fglge geeldende ret i forhold til afgivelse af oplys-
ninger, som f.eks. kan give udslag i bgder. Hvis rederiet her-
udover ikke opfylder de materielle betingelser, afhanger
konsekvenserne af, hvilke betingelser der er tale om.

Til nr. 13

Det falger af tonnageskattelovens § 22, stk. 2, at det ved
udlejning af skibe er en betingelse for anvendelse af ton-
nageskatteordningen, at lejeren af skibet ifglge lejekontrak-
ten alene ma anvende skibet til formal, som vil kunne om-
fattes af tonnageskatteloven, og at en revisor érligt skal afgi-
ve en erklaering om, at betingelserne i tonnageskattelovens §
6, stk. 2, 1. pkt., er opfyldt.

Det har imidlertid vist sig vanskeligt at udforme lejekon-
trakter, der indeholder en beskrivelse af skibets aktiviteter,
som kan veere omfattet af tonnageskatteloven. Kontrakterne
er standardkontrakter, der er globalt bestemt ud fra branche-

kutymer og internationale handelsbestemmelser, og disse in-
deholder ikke beskrivelser af, hvilke aktiviteter et skib ma
anvendes til.

Det foreslas derfor at justere bestemmelsen i § 22, stk. 2,
saledes at det ved udlejning af skibe er en betingelse for an-
vendelse af tonnageskatteordningen, at rederiet kan frem-
leegge dokumentation for, at lejeren af skibet alene ma an-
vende skibet til formal, som vil kunne omfattes af tonnage-
skatteloven, og at en revisor arligt afgiver erklering om, at
betingelserne i § 6, stk. 2, 1. pkt., er opfyldt.

Der er ikke med justeringerne af bestemmelserne pétsenkt
@&ndringer af Skatteforvaltningens mulighed for at kontrolle-
re, om et skib alene anvendes til formal, som kan veere om-
fattet af tonnageskatteloven.

Dokumentation kan vare lejekontrakter, der indeholder en
afgreensning af, hvilke aktiviteter et skib m& anvendes til,
som kan veere omfattet af tonnageskatteloven. Endvidere
kan dokumentationen vare en erklering fra lejeren eller eje-
ren pa, at skibet kun har veeret anvendt til aktivitet, som kan
omfattes af tonnageskatteloven. Videre kan dokumentatio-
nen veere udskrift fra logbager.

Hvis rederiet ikke kan dokumentere, at lejeren har anvendt
skibet til formél, som kan veere omfattet af tonnageskattelo-
ven, vil indkomsten fra skibet ikke kunne henfares til ton-
nageskatteordningen, men vil i stedet blive beskattet efter
skattelovgivningens almindelige regler.

Til nr. 14

Efter tonnageskattelovens § 22, stk. 3, er det en betingelse
for anvendelse af tonnageskatteordningen, at ejeren eller le-
jeren af skibet ifglge operatarkontrakten alene ma anvende
skibet til formal, som vil kunne omfattes af tonnageskattelo-
ven. Det er endvidere en betingelse, at det fremgar af opera-
terkontrakten, fra hvilken stat skibet strategisk og forret-
ningsmaessigt drives, og i hvilken stat skibet er registreret.

Det har imidlertid vist sig vanskeligt at udforme operatar-
kontrakter, der indeholder en beskrivelse af skibets aktivite-
ter, som kan veere omfattet af tonnageskatteloven. Kontrak-
terne er standardkontrakter, der er globalt bestemt ud fra
branchekutymer og internationale handelshestemmelser, og
disse indeholder ikke beskrivelser af, hvilke aktiviteter et
skib ma anvendes til.

Det foreslas derfor at justere bestemmelsen i § 22, stk. 3,
saledes at det er en betingelse for anvendelse af tonnage-
skatteordningen, at operatgrselskabet kan fremlaegge doku-
mentation for, at ejeren eller lejeren af skibet alene ma an-
vende skibet til formal, som vil kunne omfattes af tonnage-
skatteloven. Det er endvidere en betingelse, at dokumentati-
onen indeholder oplysning om, fra hvilken stat skibet strate-
gisk og forretningsmaessigt drives, og i hvilken stat skibet er
registreret.

Der er ikke med justeringerne af bestemmelserne pétsenkt
@&ndringer af Skatteforvaltningens mulighed for at kontrolle-
re, om et skib alene anvendes til formal, som kan veere om-
fattet af tonnageskatteloven.
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Dokumentation kan veere operatgrkontrakter, der indehol-
der en afgreensning af, hvilke aktiviteter et skib ma anvendes
til, som kan vaere omfattet af tonnageskatteloven. Endvidere
kan dokumentationen vere en erklering fra ejeren eller le-
jeren pd, at skibet kun har veeret anvendt til aktivitet, som
kan omfattes af tonnageskatteloven. Videre kan dokumenta-
tionen veere udskrift fra logbgger.

Hvis operatgrselskabet ikke kan dokumentere, at ejeren el-
ler lejeren har anvendt skibet til formal, som kan vaere om-
fattet af tonnageskatteloven, da vil indkomsten fra skibet ik-
ke kunne henfares til tonnageskatteordningen, men vil i ste-
det blive beskattet efter skattelovgivningens almindelige
regler.

Til nr. 15

De geldende regler i tonnageskattelovens § 22 indeholder
kontrolbestemmelser, hvorefter rederier og operatarselska-
ber er undergivet en raekke oplysningspligter og materielle
betingelser for at kunne anvende tonnageskatteordningen.
Herudover skal rederier og operatarselskaber i henhold til
skattekontrolloven afgive en raeekke oplysninger om selska-
bets indkomst.

Efter tonnageskattelovens § 22, stk. 4, 1. pkt., skal opera-
tarselskabet arligt vedlaegge revisorerklaringer for koncer-
nforbundne selskaber, hvor de har undladt at treeffe samme
valg om tonnageskatteordningen, nar de ikke har falles le-
delse eller driftsorganisation, og de ikke driver virksomhed
inden for beslaegtede forretningsomrader.

Operatarselskabet skal hvert ar til brug for kontrollen af
flagkravet vedlaegge oplysninger om, i hvilket omfang den
af operatarselskabet i arets lgb ejede bruttotonnage, der er
anvendt til formal, som vil kunne omfattes af tonnageskatte-
loven, har veeret registreret i en stat, der er medlem af EU
eller E@S, henholdsvis uden for EU eller E@S, jf. tonnage-
skattelovens § 22, stk. 4, 2. pkt. Desuden skal operatgrsel-
skabet det farste ar, hvor flagkravet finder anvendelse, ved-
leegge oplysning om den procentdel af den af operatarsel-
skabet ejede bruttotonnage, der anvendes til formal, som vil
kunne omfattes af tonnageskatteloven, og som pa basisda-
toen var registreret i en stat, der er medlem af EU eller EJS,
jf. tonnageskattelovens § 22, stk. 4, 3. pkt.

Det er en betingelse for anvendelse af tonnageskatteord-
ningen for operatgrselskaber, at ejeren eller lejeren af skibet
ifalge en operatarkontrakt alene anvender skibet til formal,
som ville kunne omfattes af tonnageskatteloven. Desuden
skal det fremga af operatarkontrakten, fra hvilken stat skibet
strategisk og forretningsmaessigt drives, og i hvilken stat
skibet er registreret, jf. tonnageskattelovens § 22, stk. 3.

Skatteforvaltningen har en reekke kontrolbefgjelser ved
manglende opfyldelse af oplysningspligten. En manglende
opfyldelse af tonnageskattelovens kontrolbestemmelser — i
forhold til afgivelse af oplysninger - kan give udslag i bgder,
hvorimod manglende opfyldelse af de materielle betingelser
kan betyde, at en andel af operatarselskabets indkomst be-
skattes efter skattelovgivningens almindelige regler.

Ved manglende opfyldelse af tonnageskattelovens materi-
elle betingelser afhanger konsekvensen af, hvilken betingel-
se der er tale om f.eks. vil en manglende opfyldelse af flag-
kravet medfarer, at en andel af operatgrselskabets indkomst
overgar fra tonnagebeskatning til beskatning efter de almin-
delige regler.

Det foreslas at indstte et nyt § 22, stk. 4, 4. pkt., hvoref-
ter det bliver en betingelse for at anvende tonnageskatteord-
ningen, at operatgrselskabet skal oplyse at overholde samtli-
ge betingelser i tonnageskatteloven. Denne betingelse er stil-
let af Kommissionen ved afgerelse af 12. oktober 2018
C(2018) i sag SA.45300 (2016/N) i forbindelse med god-
kendelsen af tonnageskatteordningen til at finde anvendelse
for en raekke specialskibe. Oplysningen skal omfatte samtli-
ge betingelser, der gelder for anvendelse af tonnageskatte-
ordningen, herunder omfattede aktiviteter, flagkrav, over-
holdelse af teerskler for tilknyttede aktiviteter m.v.

Det bemerkes, at skatteministeren efter indstilling fra
Skatteradet kan fastsztte, hvilke oplysninger af betydning
for skatteanszttelsen der skal fremga af oplysningsskemaet,
og i hvilken form oplysningerne skal angives, jf. skattekon-
trolloven § 6, stk. 1. | praksis sker det ved godkendelse af
arets oplysningsskema.

En manglende opfyldelse af den foreslaede oplysnings-
pligt vil fglge geeldende ret i forhold til afgivelse af oplys-
ninger, som f.eks. kan give udslag i bader. Hvis operatgrsel-
skabet herudover ikke opfylder de materielle betingelser, af-
hanger konsekvenserne af, hvilke betingelser der er tale om.

Til 83

DIS-ordningen i ssmandsbeskatningslovens § 5 medfarer
overordnet, at rederier kan udbetale en skattefri nettolgn til
sefolk, der arbejder om bord pa danske skibe, som udfarer
erhvervsmaessig befordring af passagerer eller gods. Skatte-
fritagelsen medfarer, at DIS-indkomsten heller ikke er ar-
bejdsmarkedsbidragspligtig. Dette falger af arbejdsmarkeds-
bidragslovens § 3, nr. 1.

DIS-ordningen i semandsbeskatningslovens § 5 finder
under visse betingelser tilsvarende anvendelse ved arbejde
om bord péa kabellegningsfartgjer, jf. semandsbeskatnings-
lovens § 5 a, bugser- og bjergningsfartgjer, jf. samandsbe-
skatningslovens § 6, skibe, som sejler i regelmassig passa-
gersejlads mellem havne i EU-medlemsstater, jf. sgmands-
beskatningslovens 8 7, og stenfikserfartgjer, jf. ssmandsbe-
skatningslovens & 8. Ved narverende lovforslag foreslas
endvidere, at indsette § 5 b i semandsbeskatningsloven,
som medfarer at DIS-ordningen finder tilsvarende anvendel-
se ved arbejde om bord pa skibe, der er registreret i andre
EU- eller EQS-medlemsstater.

Det foreslds at andre arbejdsmarkedsbidragslovens § 3,
nr. 1, hvorefter henvisning til § 5 i semandsbeskatningslo-
ven &ndres til en henvisning til semandsbeskatningslovens
8§ 5-8.

Den foreslaede &ndring skal gare det mere tydeligt, at fri-
tagelsen for arbejdsmarkedsbidrag ikke alene galder netto-
lan, der udbetales efter sgsmandsbeskatningslovens § 5, men
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ogsa tilfelde hvor § 5 efter sgmandsbeskatningslovens 88§ 5
a-8 finder tilsvarende anvendelse.

Det er en forudsatning for den fulde skattefrihed, som
geelder efter DIS-ordningen, at lgnnen bade fritages for beta-
ling af indkomstskatter og arbejdsmarkedsbidrag.

Til§4

Kildeskattelovens § 44, litra b, medfarer, at en indkomst
ikke anses for A-indkomst, nar udbetalingen foretages af
personer, dgdsboer, selskaber, foreninger, institutioner m.v.,
der ikke har hjemting her i landet, medmindre de er skatte-
pligtige efter § 2, stk. 1, nr. 4, eller selskabsskattelovens § 2,
stk. 1, litra a, eller der er tale om skattepligtig indkomst fra
pensionsordningen godkendt efter pensionsbeskatningslo-
vens § 15 C.

Efter lovforslaget 8 1, nr. 12, er det bl.a. en forudsatning
for godkendelse af en arbejdsgiver, som har hjemsted i en
anden EU- eller EJS-medlemsstat end Danmark, at arbejds-
giveren indvilliger i at patage sig de forpligtelser, der pahvi-
ler tilsvarende arbejdsgivere med hjemsted i Danmark. Det
betyder bl.a., at arbejdsgiveren skal indeholde kildeskat af
Ignindkomst, der erhverves ved arbejde om bord pé& sand-
sugningsfartgjer, der er omfattet af sgmandsbeskatningslo-
vens § 10.

Det foreslas pd denne baggrund at @ndre kildeskattelo-
vens § 44, litra b, saledes at skattepligtig indkomst, der ud-
betales af en arbejdsgiver, som er godkendt efter sgmands-
beskatningslovens §8 11 a eller 11 b, anses for A-indkomst.

Til 85

Tilnr. 1

Ligningslovens § 9 A giver lsnmodtagere adgang til at fo-
retage fradrag for forskellige rejseudgifter, som afholdes i
forbindelse med indkomsterhvervelsen. | den forbindelse
falger det af ligningslovens § 9 A, stk. 11, at personer, som
er omfattet af DIS-ordningen i semandsbeskatningslovens §
5, stk. 1, ikke samtidig kan anvende fradragsreglerne i lig-
ningslovens § 9 A.

DIS-ordningen i sgmandsbeskatningslovens § 5 finder
under visse betingelser tilsvarende anvendelse ved arbejde
om bord pé kabellzegningsfartgjer, jf. ssmandsbeskatnings-
lovens § 5 a, bugser- og bjergningsfartgjer, jf. semandsbe-
skatningslovens § 6, skibe, som sejler i regelmaessig passa-
gersejlads mellem havne i EU-medlemsstater, jf. ssmands-
beskatningslovens 8 7, og stenfiskerfartgjer, jf. sgmandsbe-
skatningslovens § 8. Ved narverende lovforslag foreslas
endvidere at indsatte § 5 b i semandsbeskatningsloven, som
medfgrer at DIS-ordningen finder tilsvarende anvendelse
ved arbejde om bord pa skibe, der er registreret i andre EU-
eller ES-medlemsstater.

Det foreslas at &ndre ligningslovens § 9 A, stk. 11, 2. pkt.,
saledes at henvisningen til § 5, stk. 1, &ndres til §§ 5-8.

Den foreslaede a&ndring skal gare det mere tydeligt, at be-
stemmelsen ikke alene geelder for tilfeelde omfattet af § 5,
stk. 1, men ogsa gvrige tilfelde hvor § 5 efter sgmandsbe-
skatningslovens §8 5 a-8 finder tilsvarende anvendelse.

Der er tale om en &ndring af teknisk karakter.

Tilnr. 2

Ifalge ligningslovens 8§ 33, stk. 8, kan der ikke gives en
skattelempelse efter § 33, stk. 1, nar der er tale om Ignind-
komst, der er omfattet af § 33 A eller af § 5 eller § 8 i lov
om beskatning af sgfolk.

DIS-ordningen i ssmandsbeskatningslovens § 5 medfarer
overordnet, at rederier kan udbetale en skattefri nettolgn til
sefolk, der arbejder om bord pé danske skibe, som udfarer
erhvervsmaessig befordring af passagerer eller gods. Skatte-
fritagelsen medfagrer, at DIS-indkomsten heller ikke er ar-
bejdsmarkedsbidragspligtig.

DIS-ordningen i sgmandsbeskatningslovens § 5 finder
under visse betingelser tilsvarende anvendelse ved arbejde
om bord péa kabelleegningsfartgjer, jf. semandsbeskatnings-
lovens § 5 a, bugser- og bjergningsfartgjer, jf. ssmandsbe-
skatningslovens § 6, skibe, som sejler i regelmassig passa-
gersejlads mellem havne i EU-medlemsstater, jf. ssmands-
beskatningslovens § 7, og stenfiskerfartgjer, jf. semandsbe-
skatningslovens 8§ 8. Ved narverende lovforslag foreslas
endvidere, at indsette § 5 b i semandsbeskatningsloven,
som medfarer at DIS-ordningen finder tilsvarende anvendel-
se ved arbejde om bord pa skibe, der er registreret i andre
EU- eller EQS-medlemsstater.

Det foreslas at @ndre ligningslovens § 33, stk. 8, saledes
at henvisningen til 8 5 og § 8 &ndres til §8 5-8.

Den foresléede &ndring skal gere det mere tydeligt, at be-
stemmelsen ikke alene geelder for tilfeelde omfattet af § 5 og
§ 8, men ogsa gvrige tilfelde hvor § 5 efter sgmandsbeskat-
ningslovens 88§ 5 a-7 finder tilsvarende anvendelse.

Der er tale om en &ndring af teknisk karakter.

Til§6

Ifalge personskattelovens § 13, stk. 5, 5. pkt., finder be-
stemmelsen ikke anvendelse, hvor skatten er nedsat i hen-
hold til bestemmelsen i ligningslovens § 33 A eller efter § 5
eller § 8 i lov om beskatning af sgfolk.

DIS-ordningen i ssmandsbeskatningslovens § 5 medfarer
overordnet, at rederier kan udbetale en skattefri nettolgn til
sefolk, der arbejder om bord pé danske skibe, som udfgrer
erhvervsmassig befordring af passagerer eller gods.

DIS-ordningen i sgmandsbeskatningslovens § 5 finder
under visse betingelser tilsvarende anvendelse ved arbejde
om bord péa kabellegningsfartgjer, jf. semandsbeskatnings-
lovens § 5 a, bugser- og bjergningsfartgjer, jf. ssmandsbe-
skatningslovens § 6, skibe, som sejler i regelmassig passa-
gersejlads mellem havne i EU-medlemsstater, jf. ssmands-
beskatningslovens § 7, og stenfiskerfartgjer, jf. semandsbe-
skatningslovens 8§ 8. Ved narverende lovforslag foreslas
endvidere, at indsette § 5 b i semandsbeskatningsloven,
som medfarer at DIS-ordningen finder tilsvarende anvendel-
se ved arbejde om bord pa skibe, der er registreret i andre
EU- eller EQS-medlemsstater.

For at gere det mere tydeligt, at bestemmelsen ikke alene
omfatter tilfeelde omfattet af 8 5 og § 8, men ogsa gvrige til-
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feelde hvor § 5 efter sgmandsheskatningslovens §8 5 a-7 fin-
der tilsvarende anvendelse, foreslas det at praecisere person-
skattelovens § 13, stk. 5, 5. pkt., sdledes at henvisningen til §
5 og § 8 &ndres til §8 5-8.

Der er tale om en &ndring af teknisk karakter.
Til§7

Tilnr. 1

Tonnageskatteordningen blev udvidet ved lov nr. 1886 af
29. december 2015 med en rekke specialskibsaktiviteter
med virkning fra og med indkomstaret 2016. Kommissio-
nens har i afgerelse af 12. oktober 2018 i sag SA.45300
(2016/N) godkendt udvidelsen af tonnageskatteordningen
fra og med indkomstaret 2017. Ved udvidelsen af tonnage-
skatteordningen blev der ikke foretaget en tilsvarende udvi-
delse af DIS-ordningen. Den tilsvarende udvidelse af DIS-
ordningen skete efterfglgende ved lov nr. 359 af 29. april
2018 med virkning fra og med indkomstaret 2019.

Sgmandsbeskatningslovens § 5 b er indsat ved § 2, nr. 2, i
lov nr. 1886 af 29. december 2015. Bestemmelsen medfarer,
at DIS-ordningen uanset tonnageskattelovens bestemmelser
ikke finder anvendelse ved arbejde om bord pa skibe, der
udfarer aktiviteter, som kan omfattes af udvidelsen af ton-
nageskatteordningen. Udvidelsen af tonnageskatteordningen
omfatter ifglge tonnageskattelovens § 8 a: vagttjeneste, stot-
te- og servicefunktioner, bygning, reparation og nedtagning
af olieinstallationer, vindmglleparker eller andre havanleg
til sgs, nedlaegning, inspektion og reparation af rgrledninger
pa havbunden, herunder rendegravning i den forbindelse,
ishandtering og husning af medarbejdere, reservedele eller
veerkstedsfaciliteter i forbindelse med offshorearbejder.

Bestemmelsen er tilfort en ophgrsklausul ved § 5, nr. 2, i
lov nr. 359 af 29. april 2018, séledes at bestemmelsen alene
skal have virkning fra og med indkomstaret 2016 til og med
indkomstaret 2018.

Hverken sgmandsbeskatningslovens § 5 b eller den tilhg-
rende ophgrsklausul er tradt i kraft, idet skatteministerens
udnyttelse af bemyndigelsen til at satte reglerne om udvi-
delse af tonnageskatteordningen i kraft har afventet Kom-
missionens godkendelse.

Det foreslas af lovtekniske arsager at ophave § 2, nr. 2, i
lov nr. 1886 af 29. december 2015, som indsztter sgmands-
beskatningslovens § 5 b.

Det foreslas i stedet at indsatte en overgangsbhestemmelse
i § 16 a i sgmandsbeskatningsloven, jf. lovforslagets § 1, nr.
13. Pa denne made tydeliggeres, at der alene er tale om en
2-arig periode, hvor DIS-ordningen ikke kan anvendes ved
udfarelse af aktiviteter, der er omfattet af udvidelsen af ton-
nageskatteordningen. Endvidere justeres virkningsperioden i
overensstemmelse med Kommissionens godkendelse af ud-
videlsen af tonnageskatteordningen, saledes at bestemmel-
sen har virkning fra og med indkomst aret 2017 til og med
indkomstaret 2018.

Der henvises i gvrigt til bemarkningerne til lovforslagets
81, nr. 13.

Tilnr. 2

Bestemmelsen i § 3, stk. 2, 1. pkt., i lov nr. 1886 af 29.
december 2015, som a&ndret ved § 5, nr. 1, i lov nr. 359 af
29. april 2018, medfarer, at den udvidelse af tonnageskatte-
ordningen med en raekke specialskibsaktiviteter, der blev
vedtaget ved farstneevnte lov, vil fa virkning fra og med ind-
komstaret 2016. Bestemmelsen er endnu ikke tradt i kraft,
idet skatteministerens udnyttelse af bemyndigelsen efter § 3,
stk. 1, i lov nr. 1886 af 29. december 2015 til at satte de nye
regler i kraft har afventet Kommissionens godkendelse af
udvidelsen.

Ved afgerelse af 12. oktober 2018 (sag SA.45300
(2016/N)) har Kommissionen godkendt udvidelsen af ton-
nageskatteordningen, idet Kommissionen dog har forudsat,
at udvidelsen alene vil fa virkning fra den 1. januar 2017.

Det foreslas pa den baggrund, at § 3, stk. 2, 1. pkt., i lov
nr. 1886 af 29. december 2015, som &ndret ved § 5, nr. 1, i
lov nr. 359 af 29. april 2018, affattes saledes, at udvidelsen
af tonnageskatteordningen vil fa virkning for indkomstar,
der begynder den 1. januar 2017 eller senere.

Da udvidelsen af tonnageskatteordningen — nér den er sat i
kraft af skatteministeren — vil f& virkning tilbage i tid, vil re-
derier, der for indkomstar, der begyndes den 1. januar 2017
eller senere, har selvangivet efter de dagezldende regler,
kunne anmode om at f& genoptaget deres skatteansaettelse
for det eller de pdgaldende indkomstar. Genoptagelse kan
ske efter reglerne om ordingr genoptagelse i skatteforvalt-
ningslovens § 26, stk. 2, heraf fglger at en anmodning om
genoptagelse senest vil skulle indgives den 1. maj i det fjer-
de ér efter indkomstarets udlgb, dvs. senest den 1. maj 2021
for indkomstaret 2017 og senest den 1. maj 2022 for ind-
komstaret 2018.

Til§8

Tilnr. 1

Sgmandsbeskatningslovens 8 5 b er indsat ved § 2, nr. 2, i
lov nr. 1886 af 29. december 2015. Bestemmelsen indeba-
rer, at rederier med specialskibsaktiviteter, der fik adgang til
tonnageskatteordningen, ikke kan anvende DIS-ordningen
pa de beskaftigede sgfolk.

Da DIS-ordningen efterfglgende er blevet udvidet til spe-
cialskibe ved lov nr. 359 af 29. april 2018, blev sgmandshe-
skatningslovens § 5 b samtidig ophavet, da der ikke var
grundlag for at have bestemmelsen leengere.

Indseettelsen af semandsbeskatningslovens 8 5 b er endnu
ikke tradt i kraft, og ophavelsen ved § 3, nr. 6 i lov nr. 359
af 29. april 2018, er saledes ikke foretaget korrekt. Det fore-
slas derfor at ophave § 3, nr. 6, i lov nr. 359 af 29. april
2018. Der er tale om en @ndring af rent teknisk karakter.

Der henvises til bemarkningerne til lovforslagets § 1, nr.
13.

Tilnr. 2

Bestemmelsen i § 5 i lov nr. 359 af 29. april 2018 medfe-
rer, at den serlige undtagelseshestemmelse i sgmandshe-
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skatningslovens 8 5 b, der blev indsat ved lov nr. 1886 af
29. december 2015, og som indebeerer, at rederier med de
specialskibsaktiviteter, der ved sidstnevnte lov fik adgang
til tonnageskatteordningen, ikke kan anvende DIS-ordnin-
gen pa de beskaftigede sgfolk, vil fa virkning fra og med
indkomstaret 2016 og til og med indkomstaret 2018.

Kommissionens har ved afgarelse af 12. oktober 2018 i
sag SA.45300 (2016/N) godkendt udvidelsen af tonnage-
skatteordningen med virkning fra og med indkomstaret
2017.

Det foreslas derfor at ophaeve den sarlige virkningsbe-
stemmelse, der blev indsat ved § 5 i lov nr. 359 af 29. april
2018, som medfgrer, at DIS-ordningen ikke kan anvendes
ved udfgrelse af specialskibsaktiviteter omfattet af tonnage-
skatteordningen fra og med indkomstaret 2016 og til og med
indkomstaret 2018. Pa baggrund af Kommissionens afgerel-
se er dette virkningstidspunkt ikke leengere korrekt.

| stedet foreslas formalet med bestemmelsen genindfart
som en overgangsbhestemmelse i sgmandsbeskatningslovens
§ 16 a, jf. lovforslagets § 1, nr. 13. P& denne made tydelig-
geres, at bestemmelsen alene skal have en virkningsperiode
pa 2 ar, hvor DIS-ordningen ikke kan anvendes ved udfarel-
se af aktiviteter, der er omfatter af udvidelsen af tonnage-
skatteordningen. Samtidig a&ndres bestemmelsens virknings-
periode — fra indkomstaret 2016 til og med indkomstaret
2018 - til indkomstaret 2017 til og med indkomstaret 2018 i
overensstemmelse med Kommissionens afgarelse af 12. ok-
tober 2018 i sag SA.45300 (2016/N) om godkendelse af ud-

videlsen af tonnageskatteordningen.

Hverken 8 5 i lov nr. 359 af 29. april 2018 eller bestem-
melserne i lov nr. 1886 af 29. december 2015 er sat i kraft af
skatteministeren.

Til§9

Det foreslas i stk. 1, at loven treeder i kraft den 1. januar
2020. De &ndringer af DIS-ordningen, refusionsordningen
for sandsugere og tonnageskatteordningen, der foretages pa
baggrund af Kommissionens krav, er ikke anmeldelsesplig-
tige og skal ikke godkendes af Kommissionen, inden de kan
treede i kraft.

Det foreslas i stk. 2, at skatteministeren fastseetter tids-
punktet for ikrafttreedelse af lovens 8 1, nr. 1, 2 og 13, 88 7
og 8. Ministeren kan endvidere fastsette, at dele af loven
treeder i kraft pa forskellige tidspunkter. Baggrunden for, at
den del af loven, der vedrgrer udvidelsen af sgmandsfradra-
get, skal settes i kraft af ministeren, er, at der er tale om en
endring af en eksisterende statsstgtteordning. Sadanne an-
dringer skal ifalge EUF-Traktaten godkendes af Kommissi-
onen, inden de kan treede i kraft.

Endvidere foreslas det, at skatteministeren fastsetter tids-
punktet for ikrafttreedelse af lovens § 1, nr. 13, 88 7 og 8.
Baggrunden for dette er, at @ndringen af virkningstidspunkt-
bestemmelsen i lov nr. 1886 af 29. december 2015 bgr set-

tes i kraft hurtigst muligt efter vedtagelsen, idet &ndringen
som folge af Kommissionens afgerelse af 12. oktober 2018
er en forudsatning for, at skatteministeren derefter kan sztte
udvidelsen af tonnageskatteordningen ved lov nr. 1886 af
29. december 2015 i kraft.

Det foreslas i stk. 3, at § 1, nr. 1-4 og 6-12, det vil sige
tilpasningen af DIS-ordningen og refusionsordningen for
sandsugere til EU-retten og udvidelsen af sgmandsfradraget,
skal have virkning fra og med indkomstéret 2020. Endvidere
foreslds, at konsekvensazndringerne i 88 3-6 skal have
samme virkningstidspunkt, dvs. fra og med indkomstaret
2020.

Det foreslas i stk. 4, at 8§ 1, nr. 5, som indeholder en be-
greensning af DIS-ordningen for feaerger, tilleegges virkning
for ansattelsesforhold, der pabegyndes den 1. januar 2020
eller senere.

Det foreslas i stk. 5, at endringerne i tonnageskatteloven
har virkning for indkomstér, der begynder den 1. januar
2020 eller senere.

Det foreslas i stk. 6, at ved opgearelsen af den kommunale
slutskat og kirkeskat for indkomstaret 2020 efter § 16 i lov
om kommunal indkomstskat korrigeres den opgjorte slutskat
for den beregnede virkning af de endringer i udskrivnings-
grundlaget for kommuneskat og kirkeskat for 2020, der fal-
ger af udvidelsen af sgmandsfradraget og tilpasningen af
DIS-ordningen, jf. lovforslagets § 1, nr. 1, 4 og 5. Herved
foreslas det at neutralisere de gkonomiske virkninger for den
personlige indkomstskat for kommunerne og folkekirken for
indkomstaret 2020 af udvidelsen af semandsfradraget og til-
pasningen af DIS-ordningen, for sa vidt angar de kommu-
ner, der for 2020 har valgt at budgettere med deres eget skan
over udskrivningsgrundlaget for den personlige indkomst-
skat.

Neutraliseringen for 2020 sker med baggrund i aktstykke
162, 2018/19, tiltradt af Finansudvalget den 24. september
2019. Det fremgar af aktstykket, at skegnnet over udskriv-
ningsgrundlaget i 2020 hviler pa en forudsetning om i gv-
rigt usendret lovgivning. Det fremgar endvidere, at ved efter-
falgende @ndringer i udskrivningsgrundlaget for 2020 neu-
traliseres virkningerne for de selvbudgetterende kommuner.

Endvidere foreslas det i stk. 7, at den beregnede korrek-
tion af den kommunale slutskat og kirkeskat efter stk. 6 fast-
seettes af social- og indenrigsministeren p& grundlag af de
oplysninger vedrgrende indkomstaret 2020, der foreligger
pr. 1. maj 2022. Herved foreslas det, at efterreguleringen af
indkomstskatten for de selvbudgetterende kommuner for
2020 efter stk. 6, herunder ogsd kirkeskatten, opgares i
2022. Efterreguleringen afregnes i 2023.

Loven gelder hverken for Fergerne eller Grgnland, fordi
de love, der foreslas andret, ikke geelder for Feergerne eller
Grgnland og ikke indeholder en hjemmel til at sztte lovene i
kraft for Feergerne eller Grgnland.



Bilag 1

Lovforslaget sammenholdt med geeldende lov

Galdende lov

8 3. Personer, som uden for begranset fart er-
hverver lgnindkomst ved arbejde om bord pa dan-
ske eller udenlandske skibe, kan ved opggrelsen af
den skattepligtige indkomst fradrage et belgb pa
56.900 kr. Har skibet en bruttotonnage pa 500 t el-
ler derover, udger fradraget efter 1. pkt. 105.000
kr., medmindre skibet anvendes til regelmassig
passagersejlads mellem havne i EU-medlemssta-
ter.

Stk. 2. ---

Stk. 3. Har en person kun lgnindtsegt som navnt
i stk. 1 eller stk. 2 i en del af aret, eller er der tale
om ansettelse pa deltid, nedsettes fradraget for-
holdsmaessigt. Det er en betingelse for fradrag, at
forhyringsvilkarene for den pagaldende svarer til,
hvad der seedvanligvis gelder for sgfolk.

Stk. 4. ---

Stk. 5. Det er en betingelse for fradrag efter stk.
1, 2 eller 4, at fartgjet eller installationen er regi-
streret med hjemsted her i landet eller i en anden
EU- eller EZS-medlemsstat.

Beskatning ved arbejde om bord pa dansk skib re-
gistreret i Dansk Internationalt Skibsregister

§5. -

Lovforslaget
§1

| semandsbeskatningsloven, jf. lovbekendtgerel-
se nr. 839 af 9. august 2019, som a&ndret ved 8 2 i
lov nr. 1886 af 29. december 2015 og § 3 i lov nr.
359 af 29. april 2018, foretages fglgende &ndrin-
ger:

1. 1 § 3 indseettes efter stk. 4 som nyt stykke:

»Stk. 5. Stk. 1 og 3 finder tilsvarende anvendelse
for personer, som uden for begranset fart erhver-
ver lgnindkomst ved arbejde om bord pa forsk-
nings- og havundersggelsesskibe.«

Stk. 5 bliver herefter stk. 6.

2. 18 3, stk. 5, der bliver stk. 6, &ndres »stk. 1, 2
eller 4« til: »stk. 1, 2, 4 og 5«.

3. Overskriften for § 5 affattes saledes:

»Beskatning ved arbejde om bord pa skibe, der er

registreret i Dansk Internationalt Skibsregister el-

ler skibsregistre i andre EU- eller E&S-medlems-
stater«.
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§5a. ---

§ 7. Ved arbejde om bord pa skib, som sejler i
regelmaessig passagersejlads mellem havne i EU-
medlemsstater, finder 8 5, stk. 2, alene anvendelse
pa personer, som er statsborgere eller hjemmehg-
rende i en EU- eller en E@S-medlemsstat.

8 10. Danske rederier, som udgver virksomhed
med stenfiskerfartgjer, herunder sandsugere, som
er registreret med hjemsted her i landet med en
bruttotonnage pa 20 t eller derover, eller som er
registreret med hjemsted i en anden EU/EQDS-
medlemsstat med tilsvarende bruttotonnage og
uden besetning er overtaget til drift af et dansk re-
deri, kan efter ansggning fa refusion, jf. stk. 2 og
3, for personer, som udferer arbejde om bord, og
som ikke er omfattet af § 8. Det samme geelder for
rederier, som er skattepligtige efter selskabsskatte-
lovens § 2, stk. 1, litra a, eller efter kildeskattelo-
vens § 2, stk. 1, nr. 4, nar disse er hjemmehgrende
i en EU-medlemsstat.

4. Efter § 5 a indseettes:

»8 5 b. 8 5 finder tilsvarende anvendelse for per-
soner, der er skattepligtige efter kildeskattelovens
8 1 eller § 2, stk. 2, eller kulbrinteskattelovens §
21, stk. 2, og som erhverver lgnindkomst ved ar-
bejde om bord pa et udenlandsk skib, der er regi-
streret med hjemsted i en EU- eller E@S-med-
lemsstat og sejler under et flag fra en EU- eller
E@S-medlemsstat, safremt skibet udelukkende an-
vendes til formal, der vil kunne omfattes af ton-
nageskattelovens 8§ 6 eller 8 8 a, nr. 1 eller 2 eller
nr. 3, 1. pkt., hvor betingelsen i 2. pkt. ikke finder
tilsvarende anvendelse, eller nr. 4-6.

Stk. 2. Skattefritagelse efter stk. 1 er betinget af,
at arbejdsgiveren er godkendt af told- og skatte-
forvaltningen efter § 11 a. Det er endvidere en be-
tingelse, at skibet ikke anvendes til sejlads med
passagerer mellem danske havne. 2. pkt. gelder
dog ikke ved fart til og fra havanlaeg.«

5. § 7 affattes saledes:

»8 7. Ved arbejde om bord pa et skib, som sejler
i regelmaessig passagersejlads mellem havne i EU-
eller E@S-medlemsstater, finder § 5 kun anven-
delse pa personer, der er skattepligtige efter kilde-
skattelovens § 1 eller § 2, stk. 2, og som er stats-
borgere i en EU- eller E@S-medlemsstat. Det er
en betingelse, at skibet er registreret med hjemsted
i en EU- eller EAS-medlemsstat og sejler under et
flag fra en EU- eller ES-medlemsstat.«

6. § 10, stk. 1, affattes saledes:

»Danske rederier, som udgver virksomhed med
stenfiskerfartgjer, herunder sandsugere, og rederi-
er, der har hjemsted i en anden EU- eller E@S-
medlemsstat og er godkendt efter § 11 b, som ude-
ver sadan virksomhed, kan efter ansggning fa re-
fusion, jf. stk. 2-5, for personer, der er skattepligti-
ge efter kildeskattelovens 8§ 1 eller § 2, stk. 2, og
som uden at veere omfattet af § 8 udferer arbejde
om bord pa et fartgj, der er:

1) registreret med hjemsted her i landet med en
bruttotonnage pa 20 t eller derover,

2) registreret med hjemsted i en EU- eller E@S-
medlemsstat med en bruttotonnage pa 20 t eller
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Stk. 2-6. ---

8 10. ---

Stk. 2. Det er en betingelse for refusion, at det
enkelte fartgj har egne fremdrivningsmidler og
eget lastrum til transport af materialer indvundet
fra havbunden, samt at fartgjet udferer sgtranspor-
taktiviteter i mindst 50 pct. af den tid, det er i drift.

Stk. 3. Refusion ydes maned for maned eller pa
arshasis til rederiet med et belgb, der for hver en-
kelt lanmodtager beregnes som 40 pct. af den del
af bidragsgrundlaget opgjort efter 8 2 i lov om ar-
bejdsmarkedsbidrag, der kan henfares til arbejde
udfgrt om bord pa fartgj, som opfylder betingel-
serne i stk. 1 og 2.

Stk. 4. Stk. 3 finder tilsvarende anvendelse for
personer som navnt i § 1, stk. 3. Refusionen ydes
som 40 pct. af det gennemsnitlige grundlag for re-
fusion efter stk. 3 for lenmodtagere, som udfgrer
arbejde om bord pa det pageeldende fartg;.

Stk. 5. Rederier, som gnsker refusion efter stk.
1-4, skal fare seerskilt regnskab for sgtransportens
omfang.

§11. ---

derover og uden besatning er overtaget til drift af
et rederi som navnt i 1. pkt., eller

3) registreret med hjemsted i en anden EU- eller
E@S-medlemsstat end Danmark med en bruttoton-
nage pa 20 t eller derover og sejler under et flag
fra en EU- eller ES-medlemsstat.«

7. 18 10 indsaettes efter stk. 1 som nyt stykke:

»Stk. 2. Der kan opnas refusion, hvis fartgjet ud-
farer sgtransportaktivteter i mindst 50 pct. af den
tid, det er i drift, og kun for sadanne transportakti-
viteter.«

Stk. 2-6 bliver herefter stk. 3-7.

8. 18 10, stk. 2, der bliver stk. 3, udgar », samt at
fartgjet udfarer sgtransportaktiviteter i mindst 50
pct. af den tid, det er i drift«.

9. 8§ 10, stk. 3, der bliver stk. 4, affattes saledes:

»Stk. 4. Refusion ydes maned for maned eller pa
arsbasis til rederiet med et belgb, der for hver en-
kelt lsnmodtager beregnes som 35 pct. af den del
af bidragsgrundlaget opgjort efter arbejdsmarkeds-
bidragslovens § 2, der kan henfgres til arbejde ud-
fart om bord pa et fartgj, som opfylder betingel-
serne i stk. 1-3. 1. pkt. gelder i det omfang, lan-
indkomsten kan beskattes i Danmark.«

10. 18 10, stk. 4, 1. pkt., der bliver stk. 5, 1. pkt.,
endres »Stk. 3« til: »Stk. 4« og i 2. pkt. &ndres
»40 pct.« til: »35 pct.« og »stk. 3« andres til: »stk.
4«.

11. 18 10, stk. 5, der bliver stk. 6, @ndres »stk.
1-4« til »stk. 1-5«.

12. Efter 8 11 indsattes:

»8 11 a. En arbejdsgiver med hjemsted i en an-
den EU- eller E@S-medlemsstat end Danmark
skal vere godkendt af told- og skatteforvaltningen
til at udbetale skattefri nettolen efter 8§ 5-8. God-
kendelsen ma ikke vere tilbagekaldt, jf. stk. 3.

Stk. 2. Told- og skatteforvaltningen godkender
en arbejdsgiver efter stk. 1, nar fglgende betingel-
ser er opfyldt:
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1) Arbejdsgiveren skal vere berettiget til at ud-
betale nettolgn efter §§ 5-8.

2) Arbejdsgiveren skal opfylde de betingelser,
der stilles til en tilsvarende arbejdsgiver med skibe
registreret i Dansk Internationalt Skibsregister, og
indvillige i at patage sig de forpligtelser, der pa-
hviler en tilsvarende arbejdsgiver med skibe regi-
streret i Dansk Internationalt Skibsregister.

3) Det skal veere muligt i medfer af Radets di-
rektiv 2011/16/EU af 15. februar 2011 om admini-
strativt samarbejde pa beskatningsomradet og om
ophavelse af direktiv 77/799/E@QF som endret
ved Radets direktiv 2014/107/EU af 9. december
2014, Radets direktiv 2015/2376/EU af 8. decem-
ber 2015 og Radets direktiv 2016/881/EU af 25.
maj 2016 om endring af direktiv 2011/16/EU for
sa vidt angar obligatorisk automatisk udveksling
af oplysninger pa beskatningsomradet, Radets di-
rektiv 2016/2258/EU af 6. december 2016 for sa
vidt angar skattemyndighedernes adgang til oplys-
ninger indberettet i henhold til hvidvaskregulerin-
gen og Radets direktiv 2018/822 af 25. maj 2018
om &ndring af direktiv 2011/16/EU for sa vidt an-
gar obligatorisk automatisk udveksling af oplys-
ninger pa beskatningsomradet i forbindelse med
indberetningspligtige greenseoverskridende ord-
ninger, en dobbeltbeskatningsoverenskomst eller
anden aftale om udveksling af oplysninger at veri-
ficere arbejdsgiverens dokumentation vedrgrende
forpligtelserne som navnt i nr. 2.

Stk. 3. Told- og skatteforvaltningen tilbagekal-
der en godkendelse efter stk. 1, hvis betingelserne
for godkendelse ikke lengere er opfyldt. Tilbage-
kaldes godkendelsen, ophgrer arbejdsgiverens mu-
lighed for at udbetale skattefri nettolen efter §8
5-8 pa tidspunktet for tilbagekaldelsen.

Stk. 4. Omregning fra fremmed valuta i forbin-
delse med indberetning af nettolgn efter 88 5-8
sker til Nationalbankens middelkurs pa forfalds-
eller udbetalingstidspunktet.

Stk. 5. Skatteministeren kan fastseette naermere
regler om godkendelse af arbejdsgivere med hjem-
sted i en anden EU- eller E@S-medlemsstat end
Danmark efter stk. 1 og 2, herunder om indberet-
ning, oplysning og haftelse, samt om tilbagekal-
delse efter stk. 3.
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8 11 b. En arbejdsgiver med hjemsted i en anden
EU- eller E@S-medlemsstat end Danmark skal
veere godkendt af told- og skatteforvaltningen til
at modtage refusion efter § 10. Godkendelsen ma
ikke veere tilbagekaldt, jf. stk. 3.

Stk. 2. Told- og skatteforvaltningen godkender
en arbejdsgiver efter stk. 1, nar fglgende betingel-
ser er opfyldt:

1) Arbejdsgiveren skal veere berettiget til at
modtage refusion efter § 10.

2) Arbejdsgiveren skal opfylde de betingelser,
der stilles til en tilsvarende arbejdsgiver med
hjemsted i Danmark, og indvillige i at patage sig
de forpligtelser, der pahviler en tilsvarende ar-
bejdsgiver med hjemsted i Danmark.

3) Det skal vaere muligt i medfer af Radets di-
rektiv 2011/16/EU af 15. februar 2011 om admini-
strativt samarbejde pa beskatningsomradet og om
ophaevelse af direktiv 77/799/E@QF som &ndret
ved Radets direktiv 2014/107/EU af 9. december
2014, Radets direktiv 2015/2376/EU af 8. decem-
ber 2015 og Radets direktiv 2016/881/EU af 25.
maj 2016 om endring af direktiv 2011/16/EU for
s vidt angar obligatorisk automatisk udveksling
af oplysninger pa beskatningsomradet, Radets di-
rektiv 2016/2258/EU af 6. december 2016 for sa
vidt angar skattemyndighedernes adgang til oplys-
ninger indberettet i henhold til hvidvaskregulerin-
gen og Radets direktiv 2018/822 af 25. maj 2018
om @ndring af direktiv 2011/16/EU for sa vidt an-
gar obligatorisk automatisk udveksling af oplys-
ninger pa beskatningsomradet i forbindelse med
indberetningspligtige graenseoverskridende ord-
ninger, en dobbeltbeskatningsoverenskomst eller
anden aftale om udveksling af oplysninger at veri-
ficere arbejdsgiverens dokumentation vedrgrende
forpligtelserne som navnt i nr. 2.

Stk. 3. Told- og skatteforvaltningen tilbagekal-
der en godkendelse efter stk. 1, hvis betingelserne
for godkendelse ikke lengere er opfyldt. Tilbage-
kaldes godkendelsen, ophgrer arbejdsgiverens mu-
lighed for at modtage refusion efter § 10 pa tids-
punktet for tilbagekaldelsen.

Stk. 4. Omregning fra fremmed valuta i forbin-
delse med indberetning af lgn til beregning af re-
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8 16. ---

8 6. Skattepligtig indkomst i forbindelse med er-
hvervsmaessig virksomhed med transport af passa-
gerer eller gods (rederivirksomhed) mellem for-
skellige destinationer med

1) skibe ejet af rederiet, jf. dog stk. 2,

2) skibe, som lejes uden besetning (bareboat-
charter), og

3) skibe, som lejes med besetning (time-char-
ter),

opgeres efter reglerne i 88 9-15. Det er en betin-
gelse, at skibene har en bruttotonnage pa 20 t eller
derover, og at skibene strategisk og forretnings-
maessigt drives fra Danmark. Det er endvidere en
betingelse, at registreringsbetingelsen i 8 6 a, stk.
1, jf. dog 8 6 a, stk. 2 og 3, er opfyldt.

Stk. 2. ---

fusion efter § 10 sker til Nationalbankens middel-
kurs pa forfalds- eller udbetalingstidspunktet.

Stk. 5. Skatteministeren kan fastseette naermere
regler om godkendelse af arbejdsgivere med hjem-
sted i en anden EU- eller E@S-medlemsstat end
Danmark efter stk. 1 og 2, herunder om indberet-
ning, indeholdelse og heftelse, samt om tilbage-
kaldelse efter stk. 3.

13. Efter § 16 indsattes far overskriften for § 17:

»8§ 16 a. Fra og med indkomstaret 2017 til og
med indkomstaret 2018 finder § 5 ikke anvendelse
ved arbejde om bord pa skibe, der udfarer virk-
somhed omfattet af tonnageskattelovens § 8 a, nr.
1-3, virksomhed omfattet af tonnageskattelovens §
8 a, nr. 4, med nedlegning, inspektion og repara-
tion af rgrledninger pa havbunden, herunder ren-
degravning i den forbindelse, eller virksomhed
omfattet af tonnageskattelovens § 8 a, nr. 5 eller
0.«

§2

| tonnageskatteloven, jf. lovbekendtgarelse nr.
945 af 6. august 2015, som &ndret ved 8 1 i lov
nr. 1886 af 29. december 2015, § 24 i lov nr. 1555
af 19. december 2017 og § 8 i lov nr. 1726 af 27.
december 2018, foretages falgende &ndringer:

1. 186, stk. 1, 2. pkt., &ndres »Danmark« til: »en
stat eller flere stater, der er medlem af EU eller
E@S«.
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8 6 b. Hvis et rederi ikke opfylder betingelsen i
§ 6 a, stk. 1, jf. dog § 6 a, stk. 2 og 3, beskattes
indteegt fra den - set i forhold til udgangspunktet
for opgarelsen, jf. 8 6 a, stk. 1, 2.-4. pkt. - yderli-
gere andel af den af rederiet ejede bruttotonnage,
der anvendes til formal, som vil kunne omfattes af
denne lov, og som er registreret uden for EU eller
E@S, efter skattelovgivningens almindelige regler.
Indteegten fra den yderligere andel af bruttotonna-
gen beregnes som den andel af den samlede brut-
toindtjening fer afskrivninger og finansielle poster
opgjort efter skattelovgivningens almindelige reg-
ler, som svarer til forholdet mellem pa den ene si-
de den yderligere andel af bruttotonnagen, jf. 1.
pkt., og pa den anden side hele den af rederiet eje-
de bruttotonnage, der anvendes til formal, som vil
kunne omfattes af denne lov.

8 7. Hvis den bruttotonnage, som et rederi i gen-
nemsnit over et indkomstar har til radighed fra le-
jede skibe, er starre end fire gange den bruttoton-

2. | § 6 indsattes som stk. 3:

»Stk. 3. Hvis den bruttotonnage, som et rederi i
gennemsnit over et indkomstar udlejer eller vide-
reudlejer uden besaxtning (bareboat-charter), er
starre end 50 pct. af den samlede bruttotonnage
fra rederivirksomhed, jf. stk. 1, beskattes indkomst
fra den overskydende del efter skattelovgivnin-
gens almindelige regler. Den overskydende ind-
komst beregnes som den andel af den samlede po-
sitive bruttoindtjening far afskrivninger og finan-
sielle poster opgjort efter skattelovgivningens al-
mindelige regler, som svarer til forholdet mellem
den overskydende del af den udlejede bruttotonna-
ge og den samlede bruttotonnage fra rederivirk-
somhed, som rederiet har til radighed. For rederi-
er, der skal treeffe samme valg for sa vidt angar
tonnageskatteordningen, jf. § 3, stk. 1, geelder be-
stemmelserne i 1. og 2. pkt. for de koncernfor-
bundne rederier under et. Ved vurderingen af, om
grensen pa 50 pct. er overholdt, jf. 1. pkt., med-
regnes ikke udlejning eller videreudlejning uden
besatning, der sker mellem koncernforbundne sel-
skaber, der er hjemmehgrende i en EU- eller EQS-
medlemsstat.«

3.186Db, 1. pkt., 0gi 87, stk. 1, 2. pkt., &ndres
»indtaegt« til: »indkomst«.

4.186 b, 2. pkt., @ndres »Indtegten« til: »Ind-
komsten.

5.1860Db, 2. pkt., 0g i 8§ 7, stk. 1, 2. pkt., endres
»den samlede bruttoindtjening« til: »den samlede
positive bruttoindtjening«.
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nage, som ejes af rederiet selv, beskattes indtaegt
fra den overskydende del af den lejede tonnage ef-
ter skattelovgivningens almindelige regler. Den
overskydende indtegt beregnes som den andel af
den samlede bruttoindtjening far afskrivninger og
finansielle poster opgjort efter skattelovgivningens
almindelige regler, som svarer til forholdet mel-
lem pa den ene side den del af den lejede tonnage,
der overstiger fire gange egentonnagen, og pa den
anden side den samlede tonnage til radighed.

Stk. 2. For koncernforbundne rederier, som ikke
er omfattet af § 3, stk. 1, 2. pkt., kan forholdet
mellem egen og lejet tonnage opgares for rederier-
ne under et.

§10. ---

Stk. 2. Ud over levering af transportydelser som
nevnt i stk. 1 henferes indkomst vedrgrende fal-
gende former for virksomhed til beskatning under
tonnageskatteordningen, nar sadan virksomhed
foregar i nar tilknytning til levering af transport-
ydelser omfattet af tonnageskatteordningen:

1) Anvendelse af containere.

2) Drift af lastnings-, losnings- og vedligehol-
delsesfaciliteter.

3) Drift af billetkontorer og passagerterminaler.
4) Drift af kontorfaciliteter m.v.
5) Salg af varer til forbrug om bord.

6) En beregnet markedsleje ved rederiets egen
anvendelse af lokaler om bord.

7) Lejeindtaegt ved udleje af lokaler om bord.
8) (Udeladt)?

9) Afhandelse af skibe, der helt eller delvis om-
fattes af tonnageskatteordningen, jf. dog § 16, stk.
3, eller som helt eller delvis kan omfattes af ton-
nageskatteordningen, men endnu ikke er feerdig-
gjort i et sddant omfang, at de kan indga i rederiets
drift, samt afhandelse eller opgivelse af retten i
henhold til en kontrakt om levering af et skib, som
helt eller delvis vil kunne omfattes af tonnageskat-
teordningen, jf. dog 8§ 16, stk. 5, 3. pkt.

Stk. 3. Selskabets gvrige indkomst opgares efter
skattelovgivningens almindelige regler og udger

6. 187, stk. 2, ®ndres »kan« til; »skal«.

7.18 10, stk. 2, 1. pkt., indseettes efter »omfattet af
tonnageskatteordningen«: », jf. dog stk. 3«.

8. 1 8 10 indsattes efter stk. 2 som nyt stykke:
»Stk. 3. Hvis omsatning ved tilknyttet virksom-

hed som naevnt i stk. 2 udger 50 pct. eller mere af

den samlede omsetning, beskattes indkomst fra
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sammen med indkomsten efter stk. 1 og 2 selska-
bets samlede skattepligtige indkomst.

§15. ---
Stk. 2-4. ---

§2la.---

Stk. 2. Indkomst omfattes af tonnageskatteord-
ningen, nar den kan henfgres til erhvervsmassig
virksomhed med administration af besetning og
teknisk ledelse af skibe, der anvendes til formal,
som vil kunne omfattes af denne lov. Det er en be-
tingelse, at skibene har en bruttotonnage pa 20 t
eller derover, og at skibene strategisk og forret-
ningsmaessigt drives fra en EU-medlemsstat. Det
er endvidere en betingelse, at operaterselskabet i
gennemsnit over et indkomstar fastholder eller
forgger den procentdel af den af operatarselskabet
opererede bruttotonnage, der er registreret i en
stat, der er medlem af EU eller E@S. Ved opgarel-
sen af, om betingelsen i 3. pkt. er opfyldt, tages
udgangspunkt i den procentdel af den af operater-
selskabet opererede bruttotonnage, der anvendes
til formal, som vil kunne omfattes af denne lov, og
som pa det tidspunkt, hvor operatgrselskabet bli-

den overskydende del efter skattelovgivningens
almindelige regler. Den overskydende indkomst
beregnes som den andel af den samlede positive
bruttoindtjening fer afskrivninger og finansielle
poster opgjort efter skattelovgivningens almindeli-
ge regler, som svarer til forholdet mellem den
overskydende del af omsatning ved tilknyttet
virksomhed og den samlede omsatning. Ved an-
vendelsen af 1. og 2. pkt. sidestilles avance ved af-
haendelse af skibe m.v. som omhandlet i stk. 2, nr.
9, med omsetning ved tilknyttet virksomhed.«

Stk. 3 bliver herefter stk. 4.

9. 1810, stk. 3, der bliver stk. 4, &ndres »stk. 1 og
2« til: »stk. 1-3«.

10. I § 15 indsattes som stk. 5:

»Stk. 5. Den skattepligtige indkomst opgjort ef-
ter stk. 1 nedseettes, hvis der i medfer af § 6, stk.
3,86 Db, eller 8 7, stk. 1, skal ske beskatning efter
skattelovgivningens almindelige regler af en andel
af den samlede positive bruttoindtjening ved virk-
somhed omfattet af ordningen. Nedsettelsen efter
1. pkt. skal ske med en andel, der svarer til den an-
del af den samlede positive bruttoindtjening, der
skal beskattes efter skattelovgivningens almindeli-
ge regler.«

11.18 21 a, stk. 2, 2. pkt., @ndres »EU-medlems-
stat« til: »en stat eller flere stater, der er medlem
af EU eller ES«.
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ver omfattet af tonnageskatteordningen, er regi-
streret i en stat, der er medlem af EU eller E@S. 3.
pkt. finder ikke anvendelse, safremt - set under et
for alle operatgrselskaber omfattet af denne lov -
den procentdel af den opererede bruttotonnage,
der anvendes til formal, som vil kunne omfattes af
denne lov, og som er registreret i en stat, der er
medlem af EU eller E@S, ikke er faldet i gennem-
snit i lgbet af det forudgdende indkomstar. 3. pkt.
finder heller ikke anvendelse, safremt i gennem-
snit over indkomstaret mindst 60 pct. af den af
operatgrselskabet opererede bruttotonnage, der an-
vendes til formal, som vil kunne omfattes af denne
lov, er registreret i en stat, der er medlem af EU
eller EZS. § 6 a, stk. 4, finder tilsvarende anven-
delse. Hvis et operatarselskab ikke opfylder betin-
gelsen i 3. pkt., jf. dog 5. og 6. pkt., finder § 6 b
tilsvarende anvendelse.

8§ 22. Et rederi, som anvender tonnageskatteord-
ningen, skal hvert ar i sit skattemaessige arsregn-
skab, jf. skattekontrollovens § 3, vedlaegge en
skriftlig erklering fra en revisor om, at betingel-
serne i § 3, stk. 1 og 2, samt i § 6, stk. 2, 2. pkt., er
opfyldt. Rederiet skal ligeledes hvert ar vedlegge
oplysning om, i hvilket omfang den af rederiet i
arets lgb ejede bruttotonnage, der anvendes til for-
mal, som vil kunne omfattes af denne lov, har va-
ret registreret i en stat, der er medlem af EU eller
E@S, henholdsvis uden for EU eller E@S, jf. § 6 a.
Rederiet skal endvidere det farste ar, hvor reglerne
i 8 6 a kan finde anvendelse, vedlaegge oplysning
om den procentdel af den af rederiet ejede brutto-
tonnage, der anvendes til formal, som vil kunne
omfattes af denne lov, som pa basisdatoen, jf. § 6
a, stk. 1, 2.-4. pkt., var registreret i en stat, der er
medlem af EU eller E@S.

Stk. 2. Ved udlejning af skibe, jf. § 6, stk. 2, er
det en betingelse for anvendelse af tonnageskatte-
ordningen, at lejeren ifglge lejekontrakten alene
ma anvende skibet til formal, som vil kunne om-
fattes af denne lov, og at en revisor arligt afgiver
erklaering om, at betingelserne i § 6, stk. 2, 1. pkt.,
er opfyldt.

12. 18 22, stk. 1, indsattes som 4. pkt.:

»Rederiet skal desuden hvert ar vedlaegge oplys-
ning om, hvorvidt samtlige betingelser for ton-
nageskatteordningen er opfyldt.«

13. § 22, stk. 2, affattes saledes:

»Ved udlejning af skibe, jf. § 6, stk. 2, er det en
betingelse for anvendelse af tonnageskatteordnin-
gen, at rederiet kan fremleegge dokumentation for,
at lejeren alene ma anvende skibet til formal, som
vil kunne omfattes af denne lov, og at en revisor
arligt afgiver erkleering om, at betingelserne i § 6,
stk. 2, 1. pkt., er opfyldt.«
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Stk. 3. For operatarselskaber er det en betingelse
for anvendelse af tonnageskatteordningen, jf. § 21
a, at ejeren og lejeren af skibet ifalge operatarkon-
trakten alene ma anvende skibet til formal, som vil
kunne omfattes af denne lov. Det er endvidere en
betingelse, at det fremgar af operaterkontrakten,
fra hvilken stat skibet strategisk og forretnings-
maessigt drives, og i hvilken stat skibet er registre-
ret.

Stk. 4. Et operatgrselskab, der anvender tonnage-
skatteloven, skal hvert ar i sit skattemaessige ars-
regnskab, jf. skattekontrollovens § 3, vedlaegge en
skriftlig erklering fra en revisor om, at betingel-
serne i 8§ 3, stk. 1 og 2, er opfyldt. Operatgrselska-
bet skal ligeledes hvert ar vedlaegge oplysning om,
i hvilket omfang den af selskabet i arets lgb opere-
rede bruttotonnage, der anvendes til formal, som
vil kunne omfattes af denne lov, har veret regi-
streret i en stat, der er medlem af EU eller E@S,
henholdsvis uden for EU eller EQS, jf. § 21 a, stk.
2, 3. pkt., jf. 5. og 6. pkt. Operatgrselskabet skal
endvidere det farste ar, hvor reglerne i § 21 a kan
finde anvendelse, vedlegge oplysning om den
procentdel af den af selskabet opererede bruttoton-
nage, der anvendes til formal, som vil kunne om-
fattes af denne lov, og som pa basisdatoen, jf. § 21
a, stk. 2, 4. pkt., var registreret i en stat, der er
medlem af EU eller E@S.

8 3. Folgende medregnes ikke i grundlaget for
arbejdsmarkedsbidrag:

1) Vederlag omfattet af § 5 i lov om beskatning
af sgfolk.

14. 8§ 22, stk. 3, affattes saledes:

»For operatarselskaber er det en betingelse for
anvendelse af tonnageskatteordningen, jf. § 21 a,
at operatgrselskabet kan fremlegge dokumenta-
tion for, at ejeren eller lejeren af skibet alene ma
anvende skibet til formal, som vil kunne omfattes
af denne lov. Det er endvidere en betingelse, at
dokumentationen indeholder oplysning om, fra
hvilken stat skibet strategisk og forretningsmaes-
sigt drives, og i hvilken stat skibet er registeret.«

15.1 § 22, stk. 4, indsettes som 4. pkt.:

»Operatgrselskabet skal desuden hvert ar ved-
lzegge oplysning om, hvorvidt samtlige betingelser
for tonnageskatteordningen er opfyldt.«

83

| arbejdsmarkedsbidragsloven, lov nr. 471 af 12.
juni 2009, som andret bl.a. ved § 3 i lov nr. 1278
af 16. december 2009 og senest ved § 11 i lov nr.
339 af 2. april 2019, foretages fglgende &ndring:

1.183,nr. 1, @&ndres »8 5 i lov om beskatning af
sofolk« til: »sgmandsbeskatningslovens 88 5-8«.
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2-4) ---

8 44. En indkomst anses ikke for A-indkomst,
nar udbetalingen foretages af:

a) ---

b) Personer, dedsboer, selskaber, foreninger, in-
stitutioner m.v., der ikke har hjemting her i landet,
medmindre de er skattepligtige efter § 2, stk. 1, nr.
4, eller selskabsskattelovens § 2, stk. 1, litra a, el-
ler der er tale om skattepligtig indkomst fra pensi-
onsordninger godkendt efter pensionsbeskatnings-
lovens § 15 C.

§9A. -

Stk. 2-10. ---

Stk. 11. Personer, der modtager ydelser efter § 7,
nr. 15, eller § 31, stk. 4, er ikke omfattet af stk.
1-9. Tilsvarende geelder for personer, der kan fore-
tage fradrag efter 8 3 i lov om beskatning af sg-
folk, jf. 8 4, stk. 2, og for personer, der kan anven-
de § 5, stk. 1, i lov om beskatning af sgfolk, jf. §
5, stk. 4. Personer, der aftjener vaernepligt, samt
frivilligt personel i den periode, der er fastsat som
uddannelsestid, kan ikke foretage fradrag med
standardsatserne. Reglerne i stk. 1-8 finder ikke
anvendelse for personer, der for et indkomstar har
valgt fradrag efter § 9 G ved fangstture i det pa-
geeldende indkomstar.

Stk. 12-13. ---

§33. ---
Stk. 2-7. ---

84

| kildeskatteloven, jf. lovbekendtggrelse nr. 117
af 29. januar 2016, som senest andret ved 8 17 i
lov nr. 551 af 7. maj 2019, foretages falgende &n-
dring:

1.1 8 44, litra b, indsettes efter »pensionsbeskat-
ningslovens § 15 C«: », eller fra arbejdsgivere
godkendt efter ssmandsbeskatningslovens 8§ 11 a
eller b«.

85

I ligningsloven, jf. lovbekendtgerelse nr. 806 af
8. august 2019, som &ndret bl.a. ved § 2 i lov nr.
359 af 29. april 2018 og senest ved § 18 i lov nr.
551 af 7. maj 2019, foretages fglgende a&ndringer:

1. 189 A, stk. 11, 2. pkt., endres »der kan anven-
de 8§ 5, stk. 1« til: »der kan anvende 88§ 5-8«.
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Stk. 8. Stk. 1 geelder ikke med hensyn til lgnind-
komst, der er omfattet af 8§ 33 A eller af § 5 eller §
8 i lov om beskatning af sgfolk.

§13. ---

Stk. 2-4. ---

Stk. 5. Ved overfarsel efter stk. 2 eller 4 af un-
derskud mellem a&gtefeeller ses der ved opgerelsen
af agtefeellernes skattepligtige indkomst og per-
sonlige indkomst i denne forbindelse bort fra per-
sonlig indkomst, der beskattes i udlandet og ikke
her i landet. Den del af underskuddet, der svarer
til udgifter, som den skattepligtige far fradrag for i
udlandet, kan ikke overfares til sgtefellen. Den
personlige indkomst reduceres med fradragsberet-
tigede udgifter, der vedrarer denne indkomst, uan-
set om disse udgifter er omfattet af § 3, stk. 2. Der
kan ikke ske overfarsel efter stk. 4 af den del af
underskuddet, der modsvares af fradragne og ikke
medregnede belgb omfattet af belgbsgraensen i
pensionsbeskatningslovens § 16, stk. 1, 4. pkt. Be-
stemmelsen finder dog ikke anvendelse, hvor skat-
ten er nedsat i henhold til bestemmelsen i lig-
ningslovens § 33 A eller efter § 5 eller § 8 i lov
om beskatning af sgfolk.

82
I semandsbeskatningsloven, lov nr. 386 af 27.
maj 2005, som &ndret bl.a. ved § 12 i lov nr. 343
af 18. april 2007 og senest ved 8§ 2 i lov nr. 622 af
14. juni 2011, foretages felgende &ndringer:

1. -

2. 1833, stk. 8, &ndres »eller af § 5 eller 8 8 i lov
om beskatning af sgfolk« til: »eller af sgmandsbe-
skatningslovens §§ 5-8«.

86

| personskatteloven, jf. lovbekendtgerelse nr.
799 af 7. august 2019, som &ndret ved 8 19 i lov
nr. 551 af 7. maj 2019 foretages fglgende &ndring:

1. 1813, stk. 5, 5. pkt., endres »efter § 5 eller § 8
I lov om beskatning af sgfolk« til: »efter ssmands-
beskatningslovens 88§ 5-8«.

87

| lov nr. 1886 af 29. december 2015 om &ndring
af tonnageskatteloven og sgmandsbeskatningslo-
ven (Udvidelse af tonnageskatteordningen med en
reekke specialskibe), som &ndret ved 8 5 1 lov nr.
359 af 29. april 2018, foretages fglgende s&ndring:
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2. Efter 8 5 a indseettes:

»8 5 b. 8 5 finder uanset tonnageskattelovens
bestemmelser ikke anvendelse ved arbejde om
bord pa skibe, der udfarer virksomhed omfattet af
tonnageskattelovens § 8 a, nr. 1-3, virksomhed
omfattet af tonnageskattelovens § 8 a, nr. 4, med
nedlaegning, inspektion og reparation af rerlednin-
ger pa havbunden, herunder rendegravning i den
forbindelse, eller virksomhed omfattet af tonnage-
skattelovens 8 8 a, nr. 5 eller 6.«

8 3. Skatteministeren fastsatter tidspunktet for
lovens ikrafttreeden.

Stk. 2. Loven har virkning fra og med indkomst-
aret 2016.

83

I semandsbeskatningsloven, lov nr. 386 af 27.
maj 2005, som &ndret bl.a. ved § 12 i lov nr. 343
af 18. april 2007 og 8 2 i lov nr. 622 af 14. juni
2011 og senest ved § 2 i lov nr. 1886 af 29. de-
cember 2015, foretages falgende &ndringer:

1-5. -
6. 8 5 b ophaves.
7-8. ---
85

I lov nr. 1886 af 29. december 2015 om &ndring
af tonnageskatteloven og sgmandsbeskatningslo-
ven (Udvidelse af tonnageskatteordningen med en
reekke specialskibe) foretages fglgende andringer:

1.8 2, nr. 2, ophaeves.

2. 8 3, stk. 2, affattes séledes:

»Stk. 2. Loven har virkning for indkomstar, der
begynder den 1. januar 2017 eller senere.«

88

I lov nr. 359 af 29. april 2018 om &ndring af kil-
deskatteloven, ligningsloven, sgmandsbeskat-
ningsloven og tinglysningsafgiftsloven (Bedre vil-
kar for tildeling af medarbejderaktier, udvidelse af
DIS-ordningen med sgfolk, der arbejder om bord
pa en raekke specialskibe, afskaffelse af registre-
ringsafgiften for skibe i danske skibsregistre, &nd-
ret forrentning ved opkraevning af personers skat
m.v.) foretages fglgende &ndringer:

1. 8 3, nr. 6, ophaves.

2. 8 5 ophaves.
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1.1 8 3, stk. 2, indsattes efter »2016«: », jf. dog 2.
pkt.«

2.1 83, stk. 2, indsaettes som 2. pkt.:

»8 2, nr. 2, har virkning fra og med indkomstaret
2016 til og med indkomstaret 2018.«



