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Lov om a&ndring af lov om miljgbeskyttelse?

(Skeerpede miljgzonekrav til tunge keretgjer og varebiler)

§1

I lov om miljgbeskyttelse, jf. lovbekendtgarelse nr. 1121
af 3. september 2018, som andret ved § 35 i lov nr. 1518 af
18. december 2018, lov nr. 1553 af 18. december 2018 og
lov nr. 1713 af 27. december 2018, foretages faglgende
&ndringer:

1. 815 a, stk. 1, 2.-4. pkt., ophaves.

2. 815 a, stk. 2, affattes saledes:

»Stk. 2. Kommunalbestyrelsen i gvrige kommuner kan ef-
ter forudgaende tilladelse fra miljg- og fadevareministeren
treffe bestemmelse om etablering af miljezoner i starre
sammenhangende byomrader, hvor der er betydelig trafik
med de i § 15 b, stk. 3 og 4, neevnte keretgjer. For at en tilla-
delse kan meddeles, skal grenseverdier for partikelforure-
ning veere overskredet. Ved vurderingen af, om en tilladelse
kan meddeles, skal endvidere indga de samlede miljg- og
samfundsmaessige konsekvenser af miljgzonen.«

3. § 15 a, stk. 3, affattes saledes:

»Stk. 3. Kommunalbestyrelsen kan under de samme betin-
gelser som i stk. 1 og 2 treeffe bestemmelse om udvidelse el-
ler i helt serlige tilfelde mindre indskreenkninger af en etab-
leret miljgzone. Kommunalbestyrelsen kan inden den 1. juli
2019 ophave en etableret miljgzone. En ophavelse skal
samtidig meddeles til miljg- og fadevareministeren. Fra den
1. juli 2019 til den 1. juli 2020 kan kommunalbestyrelsen ik-
ke ophave en etableret miljgzone.«

4. 815 a, stk. 3, affattes saledes:

»Stk. 3. Kommunalbestyrelsen kan under de samme betin-
gelser som i stk. 1 og 2 treeffe bestemmelse om udvidelse el-
ler i helt serlige tilfeelde mindre indskraenkninger af en etab-

leret miljgzone. Kommunalbestyrelsen kan ikke uden tilla-
delse fra miljg-og fadevareministeren ophave en etableret
miljgzone.«

5.8 15 a, stk. 4, ophaves.
»Stk. 5-8 bliver herefter stk. 4-7.«

6. 1 8 15 a, stk. 5, der bliver stk. 4, &ndres »stk. 1 og 2« til:
»stk. 2«.

7.18 15 a, stk. 7, 2. pkt., der bliver stk. 6, 2. pkt., udgar »for
lastbiler og busser«, og 3. og 4. pkt. ophaves.

8. 1815 b, stk. 1, &ndres »fglgende krav, jf. dog stk. 4 og 5«
til: »indtil 1. juli 2020 felgende krav, jf. dog stk. 6 og 7«.

9. To steder i § 15 b, stk. 2, @ndres »stk. 4 og 5« til: »stk. 6
0g 7«.

10. § 15 b, stk. 3, ophaves og i stedet indseettes:

»Stk. 3. For lasthiler og busser, der er drevet af en motor
med kompressionstending, og som er indregistreret med en
tilladt totalveegt pd mere end 3.500 kg, geelder der i en mil-
jozone, jf. § 15 a, falgende krav, jf. dog stk. 6-8:

1) Fra og med den 1. juli 2020 skal der pa karetgjet vere
monteret et partikelfilter, medmindre keretgjet er regi-
streret fgrste gang den 1. oktober 2009 eller senere.

2) Fra og med den 1. juli 2022 skal der pa keretgjet vaere
monteret et partikelfilter, medmindre keretgjet er regi-
streret fgrste gang den 1. januar 2014 eller senere.

3) Karetgjer med eftermonteret partikelfilter skal veare
godkendt efter regler fastsat i henhold til § 15 d.

Stk. 4. For varebiler, der er drevet af en motor med kom-
pressionstending, gelder der i en miljgzone, jf. § 15 a, fal-
gende krav, jf. dog stk. 6-8:

1) Loven har som udkast veeret notificeret i overensstemmelse med Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2015/1535/EU om en informationsprocedure
med hensyn til tekniske forskrifter samt forskrifter for informationssamfundets tjenester (kodifikation).
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1) Fra og med den 1. juli 2020 skal der pa karetgjet veere
monteret et partikelfilter, medmindre kgretgjet er regi-
streret farste gang den 1. januar 2007 eller senere.

2) Fra og med den 1. juli 2022 skal der pa keretgjet veere
monteret et partikelfilter, medmindre kgretgjet er regi-
streret fgrste gang den 1. januar 2012 eller senere.

3) Fra og med den 1. juli 2025 skal der pa keretgjet veere
monteret et partikelfilter, medmindre kgretgjet er regi-
streret fgrste gang den 1. september 2016 eller senere.

4) Kaoretgjer med eftermonteret partikelfilter skal vere
godkendt efter regler fastsat i henhold til § 15 d.

Stk. 5. Miljg- og fadevareministeren fastseetter regler om
partikelfiltre, herunder om krav til effektivitet, dokumenta-
tion for udledning og fastsettelse af kontrolveerdi for parti-
keludledningen for eftermonterede partikelfiltre. Ministeren
kan endvidere fastsatte regler om, at partikelfiltre skal veere
af godkendt type.«

Stk. 4 og 5 bliver herefter stk. 6 og 7.

11. 18 15 b, stk. 4, der bliver stk. 6, og § 15 b, stk. 5, 1. pkt.,
der bliver stk. 7, 1. pkt., indsettes efter »stk. 1, nr. 1-3,«:
»stk. 3, nr. 1-3, og stk. 4, nr. 1-4 «.

12. 1 § 15 b indseettes som stk. 8:

»Stk. 8. Kravet om godkendelse i stk. 3, nr. 3, og stk. 4,
nr. 4, gelder ikke for karetgjer, der er registreret i udlandet
og er op til 30 ar gamle. Miljg- og fedevareministeren kan
fastsette regler om farerens fremlaeeggelse af dokumentation
for, at kravene i stk. 3, nr. 1 og 2, og stk. 4, nr. 1-3, er op-
fyldt.«

13. § 15 ¢, stk. 1, affattes saledes:

»Miljg- og fadevareministeren kan i serlige tilfeelde dis-
pensere fra kravene om partikelfilter i § 15 b, stk. 1, nr. 1 og
2, stk. 3, nr. 1-3 og stk. 4, nr. 1-4.«

14.1 8 15 c, stk. 2, &ndres »tidsbegraensning og dokumenta-
tion« til: »tidsbegraensning, dokumentation og registrering
af karetgjer med dispensation«.

15. § 15 d affattes sledes:

»8 15 d Miljg- og fadevareministeren fastsatter regler om
en miljgzonemarkeordning. Ministeren kan herunder fast-
sette regler om udformning, udstedelse, anbringelse, inddra-
gelse og registrering af miljgzonemarker. Ministeren fast-
sgtter herudover regler om tilsyn, kontrol, revision og digi-
tal indberetning i bestemt form.

Stk. 2. Milje- og fadevareministeren fastsatter endvidere
regler om godkendelse af karetajer med eftermonteret parti-
kelfilter, inddragelse af godkendelser, registrering af god-
kendte karetgjer og om kontrol af karetgjer med eftermonte-
ret partikelfilter.

Stk. 3. Milje- og fadevareministeren kan til en privat or-
ganisation eller virksomhed henlaegge befgjelser til at
1) vurdere, om et karetgj opfylder kravene i § 15 b, stk. 1,

nr.1log 2,
2) udstede, anbringe, inddrage og registrere miljgzone-
maerker,

3) fare kontrol og revision med den i stk. 1 naevnte ord-
ning,

4) vurdere, om de i § 15 b, stk. 3, nr. 1 og 2, og stk. 4, nr.
1-3, naevnte krav er opfyldt i forhold til eftermonterede
partikelfiltre,

5) kontrollere effektiviteten af et eftermonteret partikelfil-
ter og

6) godkende keretgjer med eftermonteret partikelfilter,
inddrage godkendelser og registrere godkendte kareto-
jer.

Stk. 4. Afggrelser om miljgzonemarker, godkendelse af
karetgjer med eftermonteret partikelfilter og inddragelse af
godkendelse, der er truffet af en privat organisation eller
virksomhed, kan af den, afggrelsen retter sig mod, péklages
til miljg- og fadevareministeren. Klagefristen er 4 uger fra
den dag, afgerelsen er meddelt. Klagen skal veere skriftlig
og skal indgives til ministeren. En klage har ikke opsattende
virkning, medmindre ministeren bestemmer andet.«

16. 1 § 15 e @ndres »stk. 2-5« til: »stk. 2 og 5-7«.
17. 8 15 e ophaeves.

18.18 79 b, stk. 1, indsattes efter nr. 5 som nyt nummer:
»6) ansggning og afgarelse om dispensation efter § 15 c,
stk. 1,«
Nr. 6-14 bliver herefter nr. 7-15.

19. 1 § 79 b, stk. 1, nr. 14, der bliver nr. 15, &ndres »nr.
1-13« til: »nr. 1-14«.

20. 1 § 87, stk. 3, 2. pkt., udgar »effektivt«.

21. 18110, stk. 1, nr. 1, &endres »8§ 15 b, stk. 2« til: »§ 15 b,
stk. 2, 3 eller 4«.

22. 18111 b, stk. 1, nr. 1, &ndres »8 15 b, stk. 2« til: »8 15
b, stk. 2-4«, og efter »§ 15 b, stk. 5,« indsattes: »7 og 8,«.

23. 18111 b, stk. 1, nr. 1, @ndres »8 15 b, stk. 2« til: »§ 15
b, stk. 2-4«, og »8 15 b, stk. 5, og § 15 e« &ndres til: »8 15
b, stk. 5, 7 og 8«.

§2

Stk. 1. Loven traeder i kraft den 1. juli 2020, jf. dog stk. 2
og 3.

Stk. 2. 8 1, nr. 3, treeder i kraft den 15. maj 2019.

Stk. 3. § 1, nr. 8-15, 16, 20 og 22, traeder i kraft den 1. juli
2019.

Stk. 4. Regler fastsat i medfer af § 15 b, stk. 3 0g 5, og §
15 d, stk. 2, i lov om miljgbeskyttelse, jf. lovbekendtgerelse
nr. 1121 af 3. september 2018, forbliver i kraft, indtil de op-
haeves eller aflgses af regler udstedt i medfer af § 15 b, stk.
509 7, 09 § 15 d, stk. 3, i lov om miljgbeskyttelse som af-
fattet ved denne lovs § 1, nr. 10, 11 og 15.
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1. Indledning og baggrund

Regeringen preaesenterede den 9. oktober 2018 et ambitigst
klima- og luftudspil med malsetningen om en grgn omstil-
ling af transportsektoren til gavn for klimaet og luftkvalite-
ten. Her og nu gnsker regeringen at skabe renere luft til dan-
skerne ved at give de stgrste danske byer mulighed for at
indfare miljgzoner med skeerpede miljgkrav til dieseldrevne
lastbiler, busser og varebiler. Lovforslaget har til formal at
forbedre luftkvaliteten i serligt de sterste byer i Danmark
med megen trafik, hvor luftforureningen er vaerst. Endvidere
har lovforslaget til formal at lette de administrative byrder
for erhvervslivet ved at afskaffe de fysiske miljgzonemaer-
ker og erstatte dem af et digitalt handhavelsessystem.

Luftforureningen forarsager hvert ar en reekke sygdomstil-
faelde og for tidlig dgd i Danmark. Sodpartikler fra dieselbi-
ler er serligt sundhedsskadelige. WHO erklarede i 2012
dieselsod for at vaere kreeftfremkaldende. Der er saledes et
serligt behov for at reducere partikelforurening fra dieselke-
retgjer.

De eksisterende miljgzoner har haft de samme miljgkrav
siden 2010 og er derfor overhalet af udviklingen. | dag er
miljgeffekten af de nuveerende miljgzoner saledes yderst be-
greenset i takt med, at keretgjerne er blevet udskiftet og op-
fylder de eksisterende miljgkrav. Regeringen gnsker derfor
at skeerpe miljokravene i de eksisterende miljgzoner, for at
sikre, at miljgzoner fortsat skal understgtte formalet om at
forbedre luftkvaliteten i de starste byer.

Vejtransporten bidrager i dag med ca. 30 pct. af NOx-udled-
ningen (udledning af kvelstofilter - NO og kvelstofdioxid
NO») i Danmark og 10 pct. af udledningen af partikler. | en
trafikeret gade er transportsektoren typisk den dominerende
kilde til luftforurening — sarligt i myldretiden. Serligt tunge
karetajer udger en relativ hgj andel af forureningen i byerne
i forhold til deres karte kilometer. Den tunge trafik i byerne
star saledes i dag for ca. 12 pct. af udledningen af dieselso-
den fra trafikken, selvom de udger knap 4 pct. af de karte
kilometer i byerne. Det er typisk eldre dieselkaretgjer uden
partikelfilter, der star for udledningen. Dieseldrevne varebi-
ler star i dag for ca. 30 pct. af udledningen af dieselsod fra
trafikken, men udggr kun knap 12 pct. af de karte kilometer
i byerne, og dieseldrevne varebiler har saledes ca. tre gange
hgjere andel af forureningen end de karte kilometer i byer-
ne.

Det foreslas konkret, at miljgzonekravene til dieseldrevne
lastbiler og busser skeerpes, og at der samtidig indfgres mil-
jozonekrav til dieseldrevne varebiler i de byer, som i dag har
miljgzoner, dvs. Kgbenhavn, Frederiksberg, Aarhus, Aal-
borg og Odense. Miljgzonekravene til dieselkgretgjerne
foreslas at basere sig pa keretgjets alder flugtende med de
geldende miljgstandarder for kaeretgjer kaldet "Euronormer-
ne”. (Euronormerne er fastsat af EU og angives i forskellige
trin fra Euro O til Euro 6. Hgjere talvaerdi er de nyeste og
skrappeste miljgkrav til kgretgjets udledninger). Nar karetg-

jet falder for aldersgraensen, defineret ved fgrste registre-
ringsdato, kan keretgjet kun fortsat fa adgang til en miljgzo-
ne, hvis karetgjet far eftermonteret et partikelfilter.

De skearpede miljgzonekrav foreslas indfert trinvist. Der
skal veere tid til at indrette sig pa kravene for de ejere af ke-
retgjer, der bliver direkte bergrt af reglerne, og de bergrte
keretgjsejere skal kunne se, hvilke krav der kommer — ogsa
pa lzengere sigt. Der er hermed lagt op til en trinvis skarpel-
se af reglerne. Farste trin foreslas at gaelde fra 1. juli 2020,
efterfulgt af et yderligere skarpet andet trin fra 1. juli 2022,
For varebiler laeegges der yderligere op til et skarpet tredje
trin fra 1. juli 2025. Kgretgjer, der ikke lever op til alders-
grensen, og som ikke har et partikelfilter, kan pa linje med
de geeldende regler fa adgang til miljgzoner, hvis de efter-
monterer et partikelfilter.

Saledes vil lovforslaget medfare, at alle dieseldrevne lastbi-
ler, busser og varebiler lever op til, hvad der svarer til Euro
6 eller har et partikelfilter i miljgzonen, nar lovforslaget er
fuldt implementeret. Det forventes at give en reduktion pa
25 pet. af partikeludledningen og en reduktion pa ca. 5 pct. i
NOx-udledningen fra de bergrte karetgjer i 2022.

Danmark er forpligtet til at overholde EU’s granseverdier
for luftkvalitet, som fremgar af Europa-Parlamentets og Ra-
dets direktiv 2008/50/EF af 21. maj 2008 om luftkvaliteten
og renere luft i Europa (herefter luftkvalitetsdirektivet).
Lovforslaget skal veere med til at sikre, at graenseverdierne
ogsa i fremtiden overholdes med de helbredsgevinster, der
vil komme borgerne til gavn. Den reduktion af NOx og par-
tikeludledning, som forslaget vil medfare, vil ligeledes have
en mindre positiv effekt i forhold til opfyldelse af det danske
reduktionsmal for NOx-udledning, der er fastsat i Europa-
Parlamentets og Radets direktiv (EU) 2016/2284 af 14. de-
cember 2016 om nedbringelse af nationale emissioner af
visse luftforurenende stoffer, om endring af direktiv
2003/35/EF og om ophevelse af direktiv 2001/81/EF (heref-
ter NEC-direktivet).

De nuveerende miljgzoneregler blev indfgrt i Kagbenhavn og
Frederiksberg i 2008, i Aalborg i 2009, og Aarhus og Oden-
se indfgrte miljgzoner i 2010. Kommunalbestyrelsen kan
med forslaget veelge at nedlaegge sin eksisterende miljgzone,
hvis kommunalbestyrelsen ikke gnsker de skeerpede krav til
tunge keretgjer og miljgzonekrav til varebiler. Derved vil
der med forslaget vaere ens tekniske miljgkrav i alle miljg-
zoner i Danmark.

| de nuvaerende miljgzoneregler er det et krav at have et fy-
sisk miljgzonemerke i forruden. Der er med lovforslaget
lagt op til at lade miljgzonemarket udgd. Kontrollen vil i
stedet blive baseret pa oplysninger i Karetgjsregisteret (det
sdkaldte DMR). For at stramme héandhavelsen arbejder re-
geringen fremadrettet pa at fastleegge regler for en automati-
sering af den digitale kontrol, baseret pa digital aflesning af
nummerplader. Det indledende arbejde til denne ordning er



pabegyndt. Lovgivning i forhold til en digital kontrol af kg-
retgjer i miljgzonerne forventes fremsat i naeste folketings-
samling.

| dag er der miljgzoner eller andre lokale trafikrestriktioner i
en lang raekke europziske lande. Hovedparten af EU-med-
lemslandene har indfart miljgzoner eller andre typer af re-
striktioner pa de &ldre karetgijer i én eller flere af deres byer.

2. Lovforslagets hovedpunkter
2.1. Miljgzoner
2.1.1. Geeldende ret

I dag kan kommunalbestyrelsen for de fem starste byer Kg-
benhavn, Frederiksberg, Aarhus, Aalborg og Odense traeffe
beslutning om etablering af miljgzoner for dieseldrevne last-
biler og busser, der vejer over 3.500 kg.

Betingelserne for beslutningen er, at der skal veere tale om et
stgrre sammenhangende byomrade, hvor der er betydelig
trafik med lastbiler og busser, jf. § 15 a, stk. 1, i lovbekendt-
gerelse nr. 1121 af 3. september 2018 om miljgbeskyttelse
(herefter miljgbeskyttelsesloven). De galdende regler, jf. lo-
vens § 15 b, stk. 1, stiller krav om, at dieseldrevne lastbiler
og busser skal opfylde minimum Euro 4 for at kare i miljg-
zonerne. Der henvises i gvrigt til afsnit 2.2.1.

Karetgjer, der ikke opfylder minimum Euro 4, har ved efter-
montering af et godkendt effektivt partikelfilter lov til at ke-
re i miljgzonerne. Godkendte effektive partikelfiltre skal
fjerne mindst 80 pct. af de sundhedsskadelige partikler, jf.
de tekniske specifikationer i bekendtgarelse nr. 700 af 24.
juni 2011 om krav til lastbiler og busser i kommunalt fast-
lagte miljgzoner m.v. (herefter den teknisk miljgzonebe-
kendtgarelse). Eftermontering af partikelfiltre pa lastbiler og
busser godkendes i forbindelse med registreringssyn, og
synsvirksomheden udsteder herefter et miljgzonemeerke til
karetgjet.

Samtlige fem bykommuner har etableret miljgzoner for die-
seldrevne lastbiler og busser.

Kommunalbestyrelsen i gvrige kommuner kan ligeledes be-
slutte at etablere miljgzoner i starre sammenhangende by-
omrader, hvor der er betydelig trafik med dieseldrevne last-
biler og busser, der vejer over 3.500 kg, forudsat at miljg-
og fadevareministeren forinden har givet tilladelse hertil.
For at en tilladelse kan meddeles, skal graenseveerdier for
partikelforurening veere overskredet. Greenseveerdier for par-
tikelforurening fremgar af bekendtgerelse nr. 1472 af 12.
december 2017 om vurdering og styring af luftkvaliteten
(herefter luftkvalitetsbekendtgarelsen), som gennemfarer
luftkvalitetsdirektivet. Tilladelsen forudsatter yderligere, at
der er foretaget en vurdering af de samlede miljg- og sam-
fundsmaessige konsekvenser af etablering af en miljgzone,
jf. 815 a, stk. 1.

For varebiler kan kommunalbestyrelsen ligeledes beslutte at
etablere miljgzoner. Der galder den samme forudsetning
om, at miljg- og fedevareministeren skal give forudgaende
tilladelse, og at denne tilladelse forudsatter en overskridelse
af greenseveerdier for partikelforurening, jf. 8 15 a, stk. 2.

En yderligere betingelse, for at en miljgzone for varebiler
kan etableres, er, at miljg- og fedevareministeren har udstedt
regler om varebiler i miljgzoner efter lovens § 15 e. Der har
ikke veeret konstateret overskridelse af EU’s graenseverdi
for partikelforurening i Danmark siden 2008, og miljg- og
fadevareministeren har derfor heller ikke udmgntet reglerne
for varebiler i miljgzoner efter lovens § 15 e.

Kommunalbestyrelsen kan traeffe bestemmelse om udvidel-
se eller i serlige tilfeelde mindre indskraenkninger af en
etableret miljgzone under samme betingelser, som dem, der
geelder for at etablere en miljgzone, jf. § 15 a, stk. 3, 1. pkt.
Det vil forst og fremmest sige, at der fortsat skal veere tale
om et starre sammenhangende byomrade med betydelig tra-
fik med de relevante karetgjstyper, ogsa efter en indskraenk-
ning, herunder en midlertidig indskraenkning. Herudover er
ministerens tilladelse ngdvendig, i det omfang dette falger
af § 15 a, stk. 1 og 2, dvs. i de tilfelde, hvor etableringen af
en zone for lastbiler og busser eller varebiler kreever forud-
gdende tilladelse.

| den situation, hvor en kommunalbestyrelse gnsker at op-
heaeve en etableret miljgzone, kreeves i alle tilfeelde ministe-
rens tilladelse, jf. § 15, a, stk. 3, 2. pkt. Ifalge bemarknin-
gerne til bestemmelsen, jf. Folketingstidende 2006-07, til-
leeg A, side 1302, er det forudsat, at en miljgzone kun kan
ophaves, nar partikeludledning og filterkrav reelt ingen mil-
jsmaessig betydning har.

Den geografiske udstraeekning skal vaere den samme for alle
de omfattede karetgjer, jf. § 15 a, stk. 4.

Kommunalbestyrelsens beslutning om etablering og evt.
indskraenkning eller ophavelse af en miljgzone kan ikke pa-
klages til anden administrativ myndighed, jf. § 15 a, stk. 6.

Miljg- og fedevareministeren har med hjemmel i miljgbe-
skyttelseslovens § 15 a, stk. 5, fastsat regler om den geogra-
fiske afgrensning af starre sammenhangende byomrader.
Det fremgar heraf bl.a., at kommunalbestyrelsen kun kan
inddrage veje, der regelmaessigt anvendes som internationa-
le transitveje til varetransport, hvis der findes rimelige alter-
native transitveje uden for miljgzonen, jf. § 3 i bekendtgg-
relse nr. 1323 af 21. december 2011 om miljgzoner (herefter
miljgzonebekendtgarelsen). Der er endvidere bl.a. fastsat
regler om, hvad en ansggning om tilladelse til etablering af
miljgzoner skal indeholde, og om at offentligheden skal hg-
res om et forslag, inden kommunalbestyrelsen treeffer be-
slutning.

Hvis en kommunalbestyrelse etablerer, udvider, indskraen-
ker eller ophaver en miljgzone for lastbiler og busser, skal
der g& mindst 14 méneder fra offentliggarelsen af kommu-
nalbestyrelsens beslutning til det tidspunkt, hvor a&ndringen



treeder i kraft. Hvis en eksisterende miljgzone udvides til og-
s at omfatte varebiler, skal perioden veere pad mindst syv
maneder, jf. § 15 a, stk. 7.

2.1.2. Miljg- og Fadevareministeriets overvejelser

For at gare de nye regler let tilgeengelige for erhvervslivet
vurderes det, at der kun bgr gelde ét s@t miljgzoneregler i
hele landet. Det er derfor vurderingen, at skerpelsen af reg-
lerne bgr traede i kraft samtidig i alle de nuvarende miljgzo-
ner, og at de tekniske krav bar vaere ens. Dette er med til at
sikre, at der ikke gaelder to forskellige sat krav i for eksem-
pel Kgbenhavn og Odense, hvis den ene kommune beslutter
en skarpelse, og den anden kommune velger at fortseaette
med de nuvarende krav. Den bedste lgsning for at sikre det-
te er, at kravene til karetgjer i miljgzonen skeerpes direkte i
loven (via en @ndring af § 15 b), og at kravene bgr gelde i
alle de eksisterende miljgzoner uden en fornyet kommunal
beslutning herom.

| forhold til varebiler betyder det, at de krav, der foreslas at
gelde for varebiler i miljgzoner (se nermere afsnit 2.3), og-
sé ber geelde i de allerede etablerede miljgzoner. Herved sik-
res det, bade at kravene treeder i kraft hurtigt, og at miljgzo-
ner i hele landet har de samme krav.

Med en automatisk skerpelse bade for tunge keretgjer og
med hensyn til inddragelse af varebiler, vil der ske en har-
moniseret overgang fra de gamle krav til de nye krav.

For at give kommunalbestyrelserne frihed til at beslutte om
de gnsker, at de nye krav skal traede i kraft i de eksisterende
zoner, og for at sikre en lokal forankring af beslutningen,
ber der abnes mulighed for, at kommunalbestyrelserne i
kommuner med eksisterende miljgzoner kan fravelge de
skeerpede regler ved helt at ophave miljgzonen. For at be-
rarte karetgjsejere og erhvervet skal kende reglerne i god
tid, bgr kommunalbestyrelserne hurtigt tage stilling til, om
de gnsker at fraveelge miljgzonerne.

2.1.3. Den foreslaede ordning

Det foreslés, at de nuvaerende miljgzoner som noget nyt og-
sa skal gaelde for dieseldrevne varebiler. De tekniske krav til
lastbiler, busser og varebiler, som foreslas med lovforslagets
§ 1, nr. 10 (ny § 15 b, stk. 3 og 4), vil sdledes fra den 1. juli
2020 galde i miljgzonerne i Kgbenhavn, Frederiksberg,
Aarhus, Aalborg og Odense Kommuner. For en naermere be-
skrivelse af de tekniske krav henvises til afsnit 2.2.3. og
2.3.3.

Hvis en kommunalbestyrelse med en eksisterende miljgzone
gnsker, at de nye krav til dieseldrevne lastbiler, busser og
varebiler ikke skal gelde i miljgzonen fra den 1. juli 2020,
foreslas det med lovforslagets § 1, nr. 3, at kommunalbesty-
relsen inden den 1. juli 2019 kan traffe beslutning om at op-
haeve den eksisterende miljgzone. En sddan ophavelse skal

ifolge forslaget blot meddeles til miljg- og fadevareministe-
ren, men forudsetter ikke en tilladelse fra ministeren.

Pligten til at underrette miljg- og fedevareministeren fore-
slas indfart af hensyn til bl.a. den ngdvendige informations-
indsats i forbindelse med ikrafttreedelsen af de nye og skeer-
pede krav i de eksisterende miljgzoner.

En beslutning om at ophave den eksisterende zone vil i hen-
hold til den galdende miljgzonebekendtgarelse kraeve en
forudgaende hgring af offentligheden, ligesom beslutningen
ikke kan paklages, jf. den geeldende bestemmelse i lovens §
15 a, stk. 6. Dette foreslas ikke andret.

Af hensyn til, at lastbils-, bus- og varebilsejere skal have
mulighed for at indrette sig pa de nye og skaerpede krav, er
det imidlertid ngdvendigt at saette en frist for kommunalbe-
styrelsens mulighed for at beslutte, at kravene ikke skal gal-
de i den pagaldende kommune. Derfor foreslas det, at det
fra den 1. juli 2019 og frem til den 1. juli 2020 ikke skal vee-
re muligt at opheave en etableret miljgzone, selvom effekten
af zonen pé dette tidspunkt vil veere yderligere faldende.

Fra den 1. juli 2020 og frem vil det efter forslagets § 1, nr. 4,
igen, efter ministerens forudgaende tilladelse, veere muligt
for en kommune at sgge om tilladelse til at ophave en mil-
jozone. Som i dag foreslas betingelsen for at meddele tilla-
delse at veere, at miljgzonen reelt ingen miljgmassig effekt
har leengere.

De foresléede krav omfatter som hidtil al anvendelse, herun-
der parkering, af de omfattede karetgjer i en miljgzone.

2.2. Skeerpelse af kravene til lastbiler og busser i miljgzoner
2.2.1. Geldende ret

Kravene i miljgzonerne omfatter i dag lastbiler og busser,
der er drevet af en motor med kompressionstending, og som
er registreret med en tilladt totalveegt pd mere end 3.500 kg.
Karetgjer drevet af en motor med kompressionsteending om-
fatter karetgjer drevet af diesel, biodiesel, koldpresset rapso-
lie, affaldsfritureolie og lignende.

Fra 1. juli 2010 har der veeret krav om, at lastbiler og busser
skal opfylde Euro 4 eller nyere. AEldre koretgjer, der ikke
opfylder Euro 4, kan fa ret til at kare i miljgzoner ved at ef-
termontere et godkendt effektivt partikelfilter. Euronormer
er EU miljostandarder, der fastseetter greenseveerdier for ud-
ledningen af miljg- og sundhedsskadelige stoffer fra udsted-
ningen fra nye motorer og keretgjer, der skal markedsfares i
EU. Normerne er lgbende blevet skaerpet med fire til fem ars
mellemrum, og i dag er den skrappeste norm Euro 6. Gran-
sevaerdierne fastsattes efter de bedste tilgengelige teknolo-
gier pa markedet. Det er op til bilfabrikanten at veelge, hvor-
dan greenseveerdien kan overholdes, og dermed hvilket efter-
behandlingsudstyr, sdsom partikelfilter m.v., der anvendes.



Oplysninger om, hvilken Euronorm en bus eller lastbil op-
fylder, fremgar af keretgjets registreringsattest for Euro 3 og
nyere normer.

Effektive partikelfiltre til tunge keretgjer skal fjerne mindst
80 pct. af de sundhedsskadelige partikler fra udstgdningen,
jf. kravene udmentet i den tekniske miljgzonebekendtgarel-
se. Teknologisk Institut varetager ordningen med at princip-
godkende partikelfiltre. Filterleverandgren udsteder den re-
levante dokumentation med henvisning til sin principgod-
kendelse, der for danske karetgjer skal forevises og godken-
des ved registreringssyn, inden keretgjet kan registreres med
et eftermonteret partikelfilter.

2.2.2. Miljg- og Fadevareministeriets overvejelser

For at forbedre luftkvaliteten i de starre byer er det relevant
at overveje dels, hvilke miljgmassige gevinster der kan op-
nas ved at skifte til nyere karetgjer ved at stille krav til alder
eller Euronorm, dels hvordan eksisterende karetgjer kan op-
graderes med eftermontering af forureningshegraensende ud-
styr. Det vil veere op til de bergrte at veelge, om de vil skifte
til nye karetgjer, eller om de vil opgradere deres eksisteren-
de karetgjer med eftermonterede lgsninger.

Nye dieseldrevne Euro 6 lastbiler og busser har fabriksmon-
terede effektive partikelfiltre og SCR (Selective Catalytic
Reduction). SCR er den mest almindelige teknologi til re-
duktion af NOx for lasthiler og busser. Euro 6, der er den
nyeste norm, blev obligatorisk fra den 1. januar 2014. Tunge
Euro 6 keretgjer har en markant lavere udledning af bade
partikler og NOx end aldre keretgjer, da de jf. ovenstaende
har bade partikelfilter og SCR. Krav om Euro 6 i miljgzo-
nerne vil saledes give en vesentlig reduktion i udledningen
af NOx og partikler fra tunge keretgjer.

De eksisterende miljgzonekrav er baseret direkte pa Euro-
normer — via en henvisning til reglerne i bekendtggrelse nr.
9316 af 3. marts 2006 om detailforskrifter for karetgjers ind-
retning og udstyr. Af hensyn til muligheden for at digitalise-
re handhavelsen vil det vaere hensigtsmassigt i stedet at re-
gulere efter karetgjets farste registreringsdato og vaelge da-
toer, der flugter med ikrafttreedelsen af den norm, man gn-
sker at stille krav om. Arsagen er, at registreringen af farste
registreringsdato i DMR er sikker og nem at kommunikere.
Registreringen af karetgjets Euronorm kan derimod veere
behaftet med fejl. Regulering efter farste registreringsdato
med de foreslaede skeeringsdatoer vil samlet set betyde, at
lidt flere karetgjer vil have adgang til miljgzonerne uden at
skulle eftermontere et partikelfilter i forhold til en regulering
baseret pa Euronormer. Den miljgmaessige betydning af det-
te vurderes at veere minimal. Regulering efter farste registre-
ringsdato er n&ermere beskrevet i afsnit 2.3.2. og 2.4.

Det vurderes endvidere, at krav om Euro 6 bgr indferes i to
trin, for at erhvervslivet far mulighed for gradvist at indrette
sig pa de skearpede krav. Virksomheder vil med indfasnin-
gen i to trin f& mulighed for at planleegge deres udskiftning
af koretgjer eller opgradering med partikelfiltre af samme

med de tilhgrende omkostninger over en periode pa i alt tre
ar.

Miljg- og Fadevareministeriet har overvejet, hvordan aldre
karetgjer, der ikke opfylder kravet om farste registreringsda-
to, kan opgraderes til et niveau, der kan godkendes i en mil-
jozone, herunder hvilke krav der skal geelde i forhold til de
ca. 3.000 a&ldre primart Euro 3 karetgjer, der allerede i dag
har eftermonteret et partikelfilter som fglge af de nuverende
miljgzoner. Eftermontering af forureningsbegrensende ud-
styr er iser relevant for specialkaretgjer (f.eks. tankbiler,
serlige kraner, m.v.) og busser, da disse karetgjer er vaesent-
ligt dyrere at skifte ud end almindelige standard karetgjer.
Med muligheden for at eftermontere et partikelfilter far er-
hvervslivet en fleksibilitet til at valge den lgsning, der er
gkonomisk mest fordelagtig for dem.

Der er i dag mulighed for at eftermontere bade et partikelfil-
ter og en SCR-Kkatalysator. Disse systemer er dog relativt dy-
re og kreever ofte, at et eksisterende partikelfilter skiftes ud
med et nyt, der er integreret med SCR-enheden. Systemerne
koster ca. 120.000 kr. Hertil kommer udgifter til drift og ser-
vice. En lgsning, hvor kun partikelfilteret udskiftes, er billi-
gere og koster typisk fra 40.000 til 80.000 kr., afhaengig af
karetgjets starrelse og behovet for eventuelle tilpasninger.

For de @ldste karetgjer, der allerede har et eftermonteret
partikelfilter, vil et supplerende krav om SCR som navnt
forventeligt betyde, at det nuvarende partikelfilter skal skif-
tes ud. De samlede udgifter vil veere betydelige set i forhold
til koretgjets restveerdi. Disse keretgjer ma endvidere for-
ventes at have en kort restlevetid. Det eksisterende partikel-
filter vil stadig fjerne partikeludslippet, s& den mest sund-
hedsskadelige del af forureningen fra keretgjerne undgas, og
det vurderes derfor at veere uforholdsmaessigt ogsa at stille
krav om SCR-katalysator pa disse keretgjer.

Euro 4 og 5 har det samme krav til partikeludledning. Euro
5 har en skerpelse i kravet til NOx-udledning. Kravene til
NOx- og partikeludledning i henhold til Euro 4 og 5 har i
praksis betydet, at bilfabrikanterne har monteret NOx-redu-
cerende udstyr i udstgdningssystemet til disse karetgjer,
men ikke noget partikelfilter. Kgretgjerne blev solgt i perio-
den fra 2006 til 2013. Et krav om SCR pa niveau med Euro
6 vil betyde, at de eksisterende katalysatorer skal udskiftes
eller opgraderes. Dette ville vaere en meget kompliceret og
dyr proces, og det vurderes ikke at veere omkostningseffek-
tivt i forhold til den reduktion i NOx-forureningen, der ville
kunne opnas.

Miljgstyrelsen har i perioden 2013-15 afprgvet eftermonte-
ring af partikelfilter pd Euro 4 og 5 busser, der fungerer til-
fredsstillende (Miljgprojekt nr. 1795), og som har vist gode
resultater. Der er endvidere efterfglgende monteret kombi-
nationssystemer bestaende af SCR og partikelfiltre pa 300
Euro 3, 4 og 5 rutebusser i Kgbenhavn og Frederiksberg.
Der er séledes i dag en rakke filterleverandgrer, der ogsa le-
verer partikelfilterlgsninger til Euro 4 og 5 karetgjer. Det
skal overvejes, om kravene til godkendelse af partikelfiltre



skal opdateres som folge af den teknologiske udvikling i
forhold til eftermontering pa Euro 4 og 5 keretgjer, da Euro
4 og 5 karetgjer har en mere kompliceret motorstyring end
tidligere Euronorm kgretgjer, og eftermontering af et parti-
kelfilter skal muligvis integreres i motorstyringen.

Det vurderes samlet set, at det med fordel kan fastholdes, at
der i forhold til eftermontering stilles krav i form af krav om
partikelfilter bade for de Euro 3 keretgjer, der allerede har
partikelfilter som fglge af de nuveaerende miljgzoneregler, og
de Euro 4 og 5 karetgjer, der nu foreslas omfattet, og som
allerede har efterbehandlingsudstyr til rensning for NOX.

2.2.3. Den foresldede ordning

Det foreslas med den nye § 15 b, stk. 3, (lovforslagets § 1,
nr. 10), at kravene til dieseldrevne tunge karetgjer over
3.500 kg skeerpes, og at kravene om partikelfilter som hidtil
fremgér direkte af loven. Kravene er som navnt i afsnit
2.2.2. foresldet fastsat ud fra en afvejning af tekniske be-
graensninger, gkonomiske omkostninger og miljgmassige
gevinster i form af reduktion af NOx- og partikeludlednin-
gen. Med den foreslaede regulering vil alle lasthiler og bus-
ser enten skulle opfylde Euro 6, nar kravene er fuldt indfa-
set, eller have et eftermonteret partikelfilter, nar de er i en
miljgzone.

Kravene om partikelfilter foreslas indfert i to trin:

Fra og med den 1. juli 2020 foreslas det, at dieseldrevne
lasthiler og busser med en tilladt totalvaegt pa mere end
3.500 kg skal have monteret et partikelfilter, medmindre kg-
retgjet er registreret farste gang den 1. oktober 2009 eller se-
nere. Hermed omfattes yderligere de karetgjer, hvis partike-
ludledning overstiger, hvad der svarer til Euro 4.

Fra og med den 1. juli 2022 skal dieseldrevne lastbiler og
busser med en tilladt totalveegt pad mere end 3.500 kg have
monteret et effektivt partikelfilter, medmindre karetgjet er
registreret fgrste gang den 1. januar 2014 eller senere. Her-
med omfattes yderligere de karetgjer, hvis partikeludledning
overstiger, hvad der svarer til Euro 5.

Det foreslaede krav om, at lastbiler og busser skal have
monteret et partikelfilter, hvis ikke de lever op til de foresla-
ede datoer for farste registrering af keretgijet, vil bade kunne
veere opfyldt ved, at karetgjet har et fabriksmonteret parti-
kelfilter og ved, at keretgjet har et eftermonteret partikelfil-
ter. For fabriksmonterede filtre vil der kunne henvises til
EU-regler om partikeludledning fastsat som en del af Euro-
normerne. For tunge karetgjer er det kun Euro 6, der har fa-
briksmonteret partikelfilter. Det betyder, at efter den 1. juli
2022 vil Euro 6 karetgjer fortsat have adgang til miljgzoner-
ne, selv om de er registreret fgrste gang for den 1. januar
2014.

Euro 5 karetgjer har ikke fabriksmonteret partikelfilter. Det
betyder, at efter den 1. juli 2020 vil keretgjer registeret fors-

te gang far den 1. oktober 2009 kun have adgang til miljgzo-
nerne med et eftermonteret partikelfilter.

For sd vidt angéar de eftermonterede partikelfiltre foreslas
det, at miljg- og fgdevareministeren ligesom i dag fastsatter
regler med krav til partikelfilterets funktion, herunder effek-
tivitet. Reglerne vil fortsat blive fastsat i den tekniske miljg-
zonebekendtgarelse og vil for naervaerende som i dag bestd
af krav om, at det effektive partikelfilter maksimalt yder et
modtryk p& 20 kPa ved motorens maksimale effekt, at det
reducerer mindst 80 pct. af partikelemissionen malt ifglge
anerkendte EU-metoder, og at rgggastaetheden efter filteret
malt ved fri acceleration ikke overstiger en K-verdi pa 0,2
m-1. De lastbiler og busser, som i dag har eftermonteret et
partikelfilter efter de gaeldende regler, vil sdledes fortsat ha-
ve adgang til miljgzonerne ogsa efter den 1. juli 2020.

Der vil med den foresldede bemyndigelse kunne fastsattes
andre krav til eftermonterede partikelfiltre til lastbiler og
busser, hvis udviklingen i teknologien inden for eftermonte-
rede partikelfiltre giver grundlag herfor.

2.3. Krav til varebiler i miljgzoner
2.3.1. Geldende ret

Kravene i miljgzonerne omfatter i dag ikke varebiler. Dette
skyldes, at greenseveerdien for partikelforurening i dag over-
holdes overalt i Danmark. Der har saledes ikke varet mulig-
hed for at fa godkendt en ansggning om miljgzoner for vare-
biler. Tilsvarende har miljg- og fedevareministeren ikke ud-
stedt regler efter lovens 8 15 e om, hvilke krav varebiler i
miljgzoner skal opfylde. Der henvises i gvrigt til afsnit 2.1.
ovenfor.

Siden 2017 er alle dieseldrevne varebiler uden partikelfilter
blevet pélagt en afgift. Tidligere var det kun varebiler regi-
streret efter marts 2009, der var omfattet. Fra 2019 vil afgif-
ten for alle dieseldrevne varebiler uden partikelfilter udggare
1.000 kr. om aret. For at undga afgiften kan der eftermonte-
res et partikelfilter. Kravene til disse filtre er baseret pa reg-
ler fra Tyskland og er fastsat i Transport-, Bygnings- og Bo-
ligministeriets bekendtggarelse nr. 1474 af den 21. december
2009 om fritagelse for partikeludledningsafgift ved efter-
montering af partikelfilter (herefter bekendtgarelse om frita-
gelse for partikeludledningsafgift). Disse partikelfiltre er un-
derlagt et godkendelseskrav, som sikrer en rensningseffekti-
vitet pd mindst 30 pct.. Eftermontering af partikelfiltre i for-
hold til at undgé partikelafgiften skal godkendes i forbindel-
se med registreringssyn.

Partikelfiltrene til lastbiler og busser omtales ofte som luk-
kede partikelfiltre, hvorimod filtrene til person- og varebiler
omtales som abne filtre, idet disse har fri gennemstramning.
Der er betydelig forskel pa rensningseffektiviteten af de to
filtertyper, hvor et partikelfilter med fri gennemstrgmning
renser 30-50 pct. og et lukket partikelfilter renser 80-99 pct..
I nedenstaende henvises der til filtre med fri gennemstrgm-



ning, nar der alene refereres til "partikelfiltre”, hvorimod
lukkede partikelfiltre omtales som “effektive partikelfiltre”.

2.3.2. Miljg- og Fadevareministeriets overvejelser

Neerveerende forslag omfatter kun dieseldrevne varebiler, da
dieselsod er kraftfremkaldende, og fordi @ldre dieselbiler
ikke har et partikelfilter, der begranser denne udledning.
Benzindrevne varebiler foreslas ikke omfattet, da disse kare-
tejer i dag kun bidrager med en lille andel af luftforurenin-
gen fra trafikken i byerne. Dette skyldes, at langt de fleste
benzindrevne varebiler har renseudstyr i form af en 3-vejs-
katalysator, der renser udstedningen effektivt.

En varebil defineres efter EU-retten som Klasse N1, et mo-
torkaretgj, der fgrst og fremmest er udformet og konstrueret
til transport af gods, og som har en tilladt totalveegt pa ikke
over 3.500 kg, jf. artikel 4 i Europa-Parlamentets og Radets
forordning 2018/858/EU af 30. maj 2018 om godkendelse
og markedsovervagning af motorkeretgjer og pahengskere-
tgjer dertil samt af systemer, komponenter og separate tekni-
ske enheder til sddanne karetgjer, om &ndring af forordning
(EF) nr. 715/2007 og (EF) nr. 595/2009 og om ophevelse af
direktiv 2007/46/EF. Varebiler opdeles i tre undergrupper.
Varebil, klasse N1, kategori I, omfatter sma varebiler med
en tilladt totalveegt under 2.500 kg. Mellemstore varebiler,
klasse N1, kategori Il, omfatter varebiler med en tilladt total-
veegt over 2.500 kg (men ikke over 3.500 kg) og en vegt i
kareklar stand under 1.735 kg. Store varebiler, klasse N,
kategori 111, omfatter varebiler med en tilladt totalveegt over
2.500 kg (men ikke over 3.500 kg) og en vegt i kareklar
stand over 1.735 kg.

Varebiler registreret i Danmark siden 2009 kan genkendes
ved, at de har en gul nummerplade, ndr de udelukkende an-
vendes erhvervsmaessigt eller en gul/hvid nummerplade (s&-
kaldt papeggjeplade), nar den anvendes bade erhvervsmaes-
sigt og helt eller delvist privat. Fgr 2009 har varebiler pa gu-
le plader faet udleveret et klistermaerke, hvis de ogsa anven-
des privat. Reglerne for udformning af nummerplader er for-
skellige i de forskellige europaiske lande. Ved fastseettelse
af regler for dieseldrevne varebiler i miljgzoner kan EU’s
definitioner med fordel fglges. Det vil for danske diesel-
drevne varebiler betyde, at bade keretgjer pa gule og gul/
hvide nummerplader omfattes.

Dieseldrevne varebiler har ligesom lastbiler og busser emis-
sionskrav fastsat i Euronormreguleringen. Euro 5 for diesel-
drevne varebiler tradte i kraft den 1. januar 2011 for sma va-
rebiler karetgjsklasse N1 kategori I. Disse varebiler er ofte
personbilslignende varebiler med maksimalt seks siddeplad-
ser eksklusiv fareren og en adskillelse af siddepladser og la-
stearealet. Fra 1. januar 2012 tradte Euro 5 i kraft for mel-
lemstore og store varebiler (karetgjsklasse N1, kategori 11 og
I11). Der er saledes forskellige ikrafttreedelsesdatoer inden
for varebilskategorierne. Introduktionen af Euro 5 medfarte
skeerpede krav til partikeludledningen i forhold til den tidli-
gere Euro 4, hvilket i praksis betyder, at de har et fabriks-

monteret partikelfilter for at kunne overholde udlednings-
kravene. For disse karetgjer er partikeludledningen meget
lille.

Euro 6 blev obligatorisk for sma varebiler den 1. september
2015 og for mellemstore og store varebiler den 1. september
2016 og indebar skeerpede graenseveardier for kveelstofoxider
(NOX). De skeerpede grensevardier for NOx forventes dog
farst at fa fuld effekt i forbindelse med Euro 6d (skaerpede
krav ift. Euro 6) for henholdsvis sma varebiler fra 1. januar
2021 og for mellemstore og store varebiler fra 1. januar
2022, da normen suppleres med krav om test ved virkelig
karsel. Der er séledes kun en mindre NOx- og partikelreduk-
tion forbundet med at stille krav om Euro 6 for varebiler pa
nuvarende tidspunkt.

Det vil som navnt ovenfor vare farste gang, at der udmen-
tes krav til eldre varebiler i miljgzonerne. Den gennemsnit-
lige levetid for varebiler er hgjere end for tunge karetgjer,
og Euronormerne er typisk tradt i kraft to ar efter de tunge
karetgjer. Ud fra hensynet til, at varebiler ikke tidligere har
veeret reguleret og af hensyn til, at erhvervslivet gradvist kan
indrette sig pa de nye krav, findes det passende at indfare
reglerne i tre trin. Virksomheder vil med indfasningen i de
farste to trin fa mulighed for at planleegge deres udskiftning
af karetgjer eller opgradering med partikelfiltre af koretgjer
med de tilhgrende omkostninger over en periode pa i alt tre
ar. Trin 3 har begraenset gkonomisk effekt, da de fleste kare-
tajer, der yderligere omfattes med dette trin har et fabriks-
monteret partikelfilter.

For at forenkle reglerne vurderer Miljg- og Fgdevaremini-
steriet, at det mest hensigtsmassige er en model, hvor skee-
ringsdatoer for keretgjets farste registreringsdato anvendes i
stedet for ud fra Euronorm i forhold til, hvilke krav et kare-
tgj skal opfylde i en miljgzone. Arsagen er, at registreringen
af farste registreringsdato i DMR er sikker og nem at kom-
munikere. Registreringen af keretgjets Euronorm kan deri-
mod vere behaftet med fejl. Regulering efter farste regi-
streringsdato vil samlet set stille krav om partikelfilter til
feerre karetgjer end forureningskrav baseret p& Euronormer.
Den miljgmaessige betydning af dette vurderes at vaere mini-
mal. | en afvejning af omkostninger og miljgeffekt vurderes
det hensigtsmassigt at fastsette en dato, der flugter med
ikrafttreedelse af Euronormerne for alle nye varebiler N1 ka-

tegori 11 og 111, da dette giver en starre miljgeffekt.

Bilfabrikanterne omstiller produktionen frem mod ikrafttrae-
delsen af en ny Euronorm, hvilket betyder, at der er en raek-
ke koretgjer, der allerede inden skeeringsdatoen lever op til
miljgkravet i normen. For skeringsdatoen for Euronormen
vil der saledes veere et antal karetgjer, der opfylder den ny-
ere norm. Disse vil vaere omfattet af reglerne, med mindre
de har et fabriksmonteret partikelfilter. Det vil veere tilfeldet
for nogle fa Euro 4 keretgjer (trin 1) og langt hovedparten af
Euro 5 karetgjerne (trin 2). Samtidig er der mulighed for at
selge et antal restkeretgjer efter en ny Euronorm er tradt i
kraft, saledes at fabrikanter og distributgrer kan komme af
med deres eventuelle lager (restsalg). Der er saledes tale om
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en glidende overgang over en periode pa ca. et ar fer og ef-
ter skaringsdatoen. Denne overgang vurderes ikke at have
den store miljgmaessige betydning.

Der er allerede indfart regler for eftermontering af partikel-
filtre i regi af den arlige afgift for dieselvarebiler uden efter-
monteret partikelfilter. Af hensyn til erhvervslivet bgr der
veere mulighed for, at &ldre keretagjer med partikelfilter fort-
sat kan fa adgang til miljgzonerne. Eftermontering af SCR
med henblik pa reduktion af NOx-udledningen er ikke en
teknologisk relevant mulighed for varebiler. Kravene til par-
tikelfiltre kan med fordel ensrettes, sa der som udgangs-
punkt stilles samme krav til selve partikelfiltrene i lovgiv-
ningen om miljgzoner, som der stilles i forhold til skattelov-
givningen. Ens regler vil ogsd gere det nemmere for syns-
virksomhederne at administrere reglerne, nar karetgjerne
skal synes. De berarte karetgjer vil ved en eventuel efter-
montering af et partikelfilter opnéa en besparelse i den arlige
partikelfilterafgift.

Der bgr imidlertid foreslas en bemyndigelse til at fastsette
regler om krav til partikelfiltre, som muligger fastsettelse af
serlige rgggaskrav for eftermonterede partikelfiltre til vare-
biler, hvis et udviklingsarbejde, som Miljgstyrelsen forven-
ter at igangseatte, viser, at dette er muligt og hensigtsmaes-
sigt.

For dieseldrevne varebiler vurderes muligheden for at efter-
montere et partikelfilter grundleeggende at vere til stede.
Der kan dog vare varebiler, der er sd gamle, at det vil veere
forbundet med vanskeligheder at finde et passende partikel-
filter. | det omfang, det er teknisk umuligt eller forbundet
med uforholdsmaessigt store udgifter at eftermontere et par-
tikelfilter, vil der efter en konkret vurdering veaere mulighed
for og i visse tilfeelde krav pa at fa en dispensation fra parti-
kelfilterkravet. Der henvises herom til afsnit 2.5.

2.3.3. Den foresldede ordning

Det foreslas med lovforslagets § 1, nr. 10, (ny § 15 b, stk.
4), at der indfares krav til dieseldrevne varebiler. Med for-
slaget fremgar kravene om partikelfilter til alle keretgjer i en
miljgzone direkte af loven. Forslaget til kravene er fastsat ud
fra en afvejning af tekniske begraensninger, gkonomiske om-
kostninger og miljgmaessige gevinster i form af reducering
af NOx- og partikeludledningen.

En dieseldreven varebil er med forslaget et koretgj defineret
efter EU-retten som Klasse Ny, jf. artikel 4 i Europa-Parla-

mentets og Radets forordning 2018/858/EU af 30. maj 2018.

Kravene om partikelfilter foreslas i lovforslaget indfart i tre
trin:

Fra og med den 1. juli 2020 skal dieseldrevne varebiler have
monteret et partikelfilter, medmindre keretgjet er registreret
farste gang den 1. januar 2007 eller senere. Hermed omfat-
tes dieseldrevne varebiler svarende til Euro 0-3. Euro 4 va-
rebiler registreret farste gang far den 1. januar 2007 vil ogsé

veere afskaret adgang til miljgzonerne efter den 1. juli 2020,
da langt hovedparten ikke har partikelfilter.

Fra og med den 1. juli 2022 skal dieseldrevne varebiler have
monteret et partikelfilter, medmindre keretgjet er registreret
farste gang den 1. januar 2012 eller senere. Hermed omfat-
tes yderligere karetgjer svarende til Euro 4. Euro 5 varebiler
registreret forste gang far den 1. januar 2012 vil fortsat have
adgang til miljgzonerne efter den 1. juli 2020, da de har par-
tikelfilter.

Fra og med den 1. juli 2025 skal dieseldrevne varebiler have
monteret et partikelfilter med mindre karetgjet er registreret
farste gang den 1. september 2016 eller senere. Hermed om-
fattes yderligere karetgjer svarende til Euro 5. Euro 5 og 6
varebiler registreret forste gang for den 1. september 2016
vil fortsat have adgang til miljgzonerne efter den 1. juli
2020, da de har partikelfilter. Skerpelsen vil ramme et min-
dre antal Euro 4 varebiler registreret fgrste gang for den 1.
september 2016 (restsalg).

De foreslaede krav omfatter al anvendelse, herunder parke-
ring, af de omfattede keretgjer i en miljgzone.

Det foreslas endelig, at miljg- og fodevareministeren som
hidtil far bemyndigelse til at fastsette regler med krav til
partikelfiltrene — herunder som noget nyt ogsa krav til parti-
kelfiltre til varebiler.

Reglerne omhandlende krav til partikelfiltrene i varebiler
forventes for narveerende at blive fastsat saledes, at varebi-
ler, som har eftermonteret et partikelfilter, der lever op til
kravene fastsat i 8§ 3 eller 4 i bekendtgarelse om fritagelse
for partikeludledningsafgift, skal anses for at opfylde krave-
ne til et eftermonteret partikelfilter ogsé efter den foreslaede
miljgzoneordning. Det bemarkes, at der foreslas en bemyn-
digelse, hvorefter der vil kunne fastsattes andre krav til ef-
termonterede partikelfiltre til varebiler, alt efter udfaldet af
Miljgstyrelsens udviklingsarbejde, som navnt i afsnit 2.4.2.
i de almindelige bemaerkninger.

For en narmere beskrivelse af de forventede tekniske krav
til partikelfiltre henvises til bemarkningerne til lovforslagets
8 1, nr. 10, vedrgrende miljgbeskyttelseslovens § 15 b, stk.
5.

2.4. Godkendelse, kontrol, handhavelse og tilsyn
2.4.1. Geeldende ret

Det fglger af miljgbeskyttelseslovens § 65, at det er kommu-
nalbestyrelsen, der generelt fgrer tilsyn med overholdelsen
af miljgbeskyttelsesloven og de regler, der er fastsat med
hjemmel i loven. Det er hermed kommunalbestyrelsen, der
farer tilsyn med overholdelse af kravene om Euronorm, par-
tikelfilter og om miljgzonemeerker i miljgzonerne, medmin-
dre der er fastsat andre regler.

Politiet farer kontrol med overholdelse af reglerne som led i
politiets almindelige kontrol med lovgivningen. Der foregar
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endvidere en kontrol af lastbiler og busser i medfer af Ra-
dets direktiv 96/53/EF af 25. juli 1996 om fastsattelse af de
starste tilladte dimensioner i national og international trafik
og starste tilladte veegt i international trafik for visse vejkg-
retgjer i brug i Feellesskabet med efterfalgende sndringer.
De enkelte EU-lande er forpligtet til at gennemfare et vist
antal arlige kontroller af de tunge keretgjer pa vejene (lan-
devejssyn). En del af disse kontroller sker inden for en mil-
jezone og omfatter kontrol af, om de nationale miljgzone-
regler er overholdt, nar det er relevant. Politiet kontrollerer
ogsa, om partikelfilteret er til stede ved kontroller uden for
miljgzonen, hvis keretgjet er registreret med eftermonteret
partikelfilter. Politiet kan desuden med hjemmel i miljgbe-
skyttelseslovens 8§ 87, stk. 3, indkalde karetgjer til syn for
ejerens eller den varige brugers egen regning for at kontrol-
lere, om karetgjet opfylder bestemmelserne i geeldende lov-
givning om miljgzoner.

Udover det materielle krav om montering af et effektivt par-
tikelfilter, hvis ikke karetgjet lever op til den galdende
Euronorm, indeholder den geeldende regulering af miljgzo-
ner et miljgzonemaerkekrav for bade danske og udenlandske
lastbiler og busser. Det betyder, at der skelnes mellem en
overtreedelse af partikelfilterkravet og en overtredelse af
kravet om et miljgzonemarke. Miljgzonemarket giver en
umiddelbar indikation af, om et keretgj opfylder miljgzone-
kravene. Hvis et &ldre karetgj ikke er forsynet med et miljg-
zonemarke, giver det sdledes politiet et incitament til at
kontrollere, om karetgjet opfylder den geeldende Euronorm
eller har et eftermonteret partikelfilter, f.eks. i forbindelse
med et landevejssyn som omtalt ovenfor.

Eftermontering af effektive partikelfiltre godkendes og kon-
trolleres i forbindelse med registreringssyn.

Der er i dag fastsat regler om synsvirksomhedernes opgaver,
nar et karetgj henvender sig til synsvirksomheden for at f&
udstedt et miljgzonemarke, jf. 8 9 i den tekniske miljgzone-
bekendtggarelse. Hvis synsvirksomheden konstaterer, at kg-
retgjet (lastbiler og busser) opfylder kravene om enten mini-
mum Euro 4 eller har et eftermonteret effektivt partikelfilter,
udsteder den et miljgzonemaerke til keretgjet, jf. bekendtgg-
relsens § 10, stk. 3.

Ved ethvert syn af et kagretgj med et effektivt partikelfilter,
der har et miljgzonemaerke, skal synsvirksomheden kontrol-
lere, at den fastsatte kontrolveaerdi for rgggasteethed ikke
overskrides, for at karetgjet kan beholde sit miljgzonemeer-
ke, medmindre fremstilleren anmoder synsvirksomheden om
at fjerne miljgzonemeerket, jf. den tekniske miljgzonebe-
kendtgarelse § 11, stk. 1. Lastbiler og busser skal til perio-
disk syn en gang om aret (og varebiler hvert andet ar), jf. §
55, stk. 1 og 2, i bekendtggrelse nr. 516 af 1. juni 2012 om
godkendelse og syn af karetgjer (herefter synsbekendtgarel-
sen) med senere @&ndringer. Der er saledes ikke med den
geldende § 15 b, stk. 3, fastsat regler om Kkaretgjsejerens
pligt til at fremstille karetgjet til syn for at blive kontrolleret,
idet pligten allerede falger af synshekendtgarelsen.

Med hjemmel i miljgbeskyttelseslovens § 67 kan miljg- og
fadevareministeren bestemme, at tilsyn skal udfgres af andre
myndigheder end kommunalbestyrelsen, som efter § 65 ge-
nerelt fgrer tilsyn med loven og regler fastsat i medfer af lo-
ven. Feerdselsstyrelsen farer i dag tilsyn med synsvirksom-
hedernes opgaver, der fglger af lov om godkendelse og syn
af karetgjer, jf. lovbekendtggrelse nr. 959 af 24. september
2012 om godkendelse og syn af karetgjer og dertilhgrende
bekendtgarelser.

Lov om godkendelse og syn af keretgjer § 15, stk. 1, fast-
setter et gebyr for hvert syn til finansiering af det generelle
tilsyn med synsvirksomhederne. Efter miljgbeskyttelseslo-
vens § 88 vil det vaere muligt at fastseette et gebyr til finan-
siering af Feerdselsstyrelsens opgave med tilsyn i relation til
miljgzoneordningen.

2.4.2. Miljg- og Fadevareministeriets overvejelser

Det er vasentligt, at handhaevelsen af miljgzonereglerne er
effektiv af hensyn til at sikre den fulde miljgeffekt og lige
konkurrencevilkar for erhvervslivet. Med den trinvise stram-
ning af kravene til lastbiler og busser i miljgzoner og med
de nye foreslaede trinvise krav til varebiler vil miljgzonekra-
vene omfatte langt flere karetgjer end i dag.

Kravet om miljgzonemarke har sammen med politiets lg-
bende kontrol af tunge karetgjer hidtil givet en effektiv kon-
trol.

Siden 2006, hvor den farste miljgzonelov blev vedtaget, er
der indfart et nyt register for karetgjer, DMR, administreret
af Motorstyrelsen. Savel lastbiler og busser som varebiler
skal registreres i DMR, for de tages i brug her i landet. For
nye karetgjer sker dette via nummerpladeoperatgrer. Regi-
strering af brugte keretgjer sker ved syn, jf. § 19, stk. 1, i
synsbekendtggrelsen.

Af DMR fremgar farste registreringsdato for alle karetgjer
registreret i Danmark, og det er endvidere registreret, hvilke
karetgjer der har partikelfilter. Det patenkes at anvende de
to eksisterende registreringsfelter angdende partikelfiltre i
DMR til registrering af hvilke karetgjer, der har partikelfil-
ter. | det ene felt, "partikelfilter”, registreres alle karetgjer,
der har et partikelfilter, sével fabriksmonteret som eftermon-
teret. | det andet felt registreres det, hvorvidt partikelfilteret
er eftermonteret. Der vil sdledes for et eftermonteret parti-
kelfilter bade veere registreret i feltet "partikelfilter” og i fel-
tet "eftermonteret partikelfilter”. For lasthiler og busser skal
der veere tale om et effektivt partikelfilter — dvs. et lukket
partikelfilter - for at opnd registrering med eftermonteret
partikelfilter i DMR, jf. afsnit 2.2, mens der for varebiler
kraeves et partikelfilter efter de gaeldende regler om afgifts-
fritagelse, jf. afsnit 2.3.1.

Det er saledes i dag muligt i forhold til bade lastbiler, busser
og varebiler ved opslag i DMR at kontrollere, om et karetgj
opfylder de foreslaede krav i en miljgzone i form af et fa-
briksmonteret partikelfilter eller et eftermonteret partikelfil-
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ter. Oplysningerne om farste registreringsdato og partikelfil-
ter er tilgeengelige for alle.

Nogle fa karetgjer vil veere omfattet af dispensationsordnin-
gen, som omtales i afsnit 2.5. nedenfor. Det er hensigten, at
oplysning om en opnaet dispensation ogsa skal registreres i
en database, hvor oplysninger om dispensation kan fremsg-
ges via karetgjets nummerplade. Da det fortsat vil vaere Mil-
jostyrelsen, der treeffer afgerelser om dispensation, vil det
veere Miljgstyrelsen, der skal registrere de udstedte dispen-
sationer i DMR eller et andet digitalt system. Motorstyrelsen
kan give den ngdvendige skriveadgang i DMR.

Det kan dog ikke afvises, at det vil veere mest hensigtsmaes-
sigt at lade en godkendelse registrere efter samme model,
som eksisterer for tilladelsesordninger i DMR i dag.

DMR indeholder saledes mulighed for, at der kan oprettes et
serligt felt, hvor keretgjer godkendt til at kere i en miljozo-
ne kan registreres (tilladelsesfaneblad). | forhold til dispen-
sationer vil der veere behov for at indrette DMR’s tilladel-
sesfaneblad til denne type sager. En fordel ved modellen vil
veere, at en godkendelse givet af synsvirksomheden og en
eventuel dispensation udstedt af Miljgstyrelsen vil kunne
fremgd samme sted i DMR, og derfor vil det med kun ét op-
slag kunne kontrolleres, om kgaretgjet lever op til miljgzone-
kravene. | forbindelse med udmgntningen af den foreslaede
bemyndigelse i § 15 d vil det blive afklaret hvilken ordning,
der er mest smidig og effektiv. Afggrende bliver, at ordnin-
gen indebarer mindst mulig administrativ belastning for
borgere, virksomheder samt de myndigheder, som skal ad-
ministrere ordningen.

For de udenlandske karetgjer eksisterer der pa nuvaerende
tidspunkt ikke en lgsning svarende til DMR, hvor politiet
automatisk kan treekke oplysninger om karetgjerne. Det er
derfor ngdvendigt, at udenlandske kgretgjer i en miljgzone
pa anden made kan dokumentere, at de opfylder kravene.

| dag geelder der, som beskrevet ovenfor under geeldende ret
afsnit 2.2.1, et krav om miljgzonemaerke, nar et karetgj om-
fattet af miljozonekravene befinder sig i en miljgzone. Maer-
kekravet bgr ikke fortsatte parallelt med indfarelsen af en
digital handhaevelsesmodel, da der med de foreslaede skeer-
pede krav til dieseldrevne lastbiler og busser og med indfg-
relsen af krav til dieseldrevne varebiler ville skulle udvikles
en ny og mere differentieret meerkeordning, der bade skal
differentiere mellem Euro 4, 5 og 6 keretgjer og omfatte va-
rebiler. Dette ville veere omkostningstungt og tidskreevende.
Erfaringerne fra etableringen af de eksisterende miljgzoner
viser, at det ville tage op til 1% ar at udvikle og udrulle en
merkeordning til de nye krav. P& den baggrund og sammen-
holdt med, at der arbejdes pa en supplerende digital kontrol-
ordning, jf. nedenfor, anses det for uhensigtsmaessigt at fort-
sette med et maerkekrav, nar de nye og skearpede krav til
keretgjer i miljozoner foreslds at fa virkning den 1. juli
2020.

Herudover er der siden 2006 sket en markant teknologisk
udvikling inden for billedbehandling. Det er muligt at afleese
nummerpladen pa forbikerende keretgjer med meget stor
sikkerhed for korrekt afleesning. Det kendes for eksempel
fra politiets nummerpladeafleesere og ved betalingsanlaegget
ved Storebaltsbroen og @resundsbroen. Vasentlige tekniske
forudseetninger for et automatisk kontrolsystem med hgj ef-
fektivitet er saledes til stede i dag.

Det er derfor mélet at udvikle et digitalt system, hvor kare-
tajer, der karer inden for miljgzonerne, skal kontrolleres au-
tomatisk. Lovgivning i forhold til en digital kontrol af kere-
tejer i miljgzonerne forventes fremsat i naeste folketings-
samling.

Hvis merkekravet afskaffes, vil arbejdsgangen hos syns-
virksomhederne andre sig. Synsvirksomhederne vil fortsat
have en rolle med at registrere karetgjer, der har faet efter-
monteret partikelfilter. Det geelder bade lastbiler, busser og
varebiler.

Tunge keretgjer med eftermonteret partikelfilter ber fortsat
blive kontrolleret i forbindelse med det arlige periodesyn
med maling af reggastethed. Der kan som fglge af krav i
Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2014/45/EU af 3.
april 2014 om periodisk teknisk kontrol med motorkaretajer
og pahangskeretgjer dertil og om ophavelse af direktiv
2009/40/EF, som er implementeret ved bekendtgarelse nr.
1718 af 19. december 2017 om a&ndring af bekendtgerelse
om godkendelse og syn af karetgjer og tradte i kraft 20. maj
2018, veere behov for at justere reglerne, séledes at kontrol-
len med maling af reggastaethed i relation til miljgzonekrav
bliver en selvstendig kontrol, der foretages i forlengelse af
det periodiske syn — i stedet for en del af det periodiske syn.

Den narmere udformning af ordningen vil blive fastlagt i en
bekendtgarelse i samarbejde med Transport-, Bygnings- og
Boligministeriet, der har ressortansvaret for synsomradet.
Uanset om kontrol med miljgzonekrav bliver en del af det
periodiske syn eller ej, s& vil ordningen blive tilrettelagt, sa-
ledes at bade det periodiske syn og miljgzonekontrollen gen-
nemfgres pa én gang. Hermed sikres det, at branchen ikke
skal stille op til flere kontroller end i dag.

Reglerne om partikelfiltre og greenser for partikeludledning i
form af en opacitetstest (test af rgggastaetheden), der anven-
des ved periodisk syn til at kontrollere karetgjers partikelud-
ledning, ber neermere undersgges i forhold til varebiler, hvor
der ikke i dag er tilknyttet en serlig kontrolveerdi til karete-
jer med eftermonteret partikelfilter, som den, der gelder for
tunge keretgjer og kontrolleres ved det arlige periodiske
syn. Miljgstyrelsen vil igangsette et udviklingsarbejde, der
ser pa serligt typespecifikke reggaskrav og rgggaskrav til
eftermonterede partikelfiltre med henblik pé at vurdere mu-
ligheden for at fastleegge nye rgggaskrav, der skal opfyldes
ved periodisk syn for varebiler, der er registreret med efter-
monteret partikelfilter.
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| stedet for udstedelse og inddragelse af miljgzonemaerker
vil der veere behov for, at synsvirksomhederne ajourfarer re-
gistreringerne i DMR. Rollen med at udstede grgnne meer-
ker til de nyeste koretgjer, der opfylder alderskravet, vil
bortfalde helt, da disse oplysninger allerede findes i DMR.

2.4.3. Den foreslaede ordning

Med forslaget ophaves det nuverende meerkesystem med
virkning fra 1. juli 2020, saledes at lastbiler og busser i mil-
jozoner ikke lengere skal bere et miljgzonemarke i forru-
den. Varebiler, som med forslaget nu ogsd omfattes af mil-
jozonekravene, foreslds heller ikke at blive mgdt med et
maerkekrav i miljgzonerne. Lastbiler, busser og varebiler
foreslas i stedet kontrolleret via DMR.

Det falger af den foreslaede § 15 b, stk. 3 og 4, at en lastbil,
en bus eller en varebil, som ikke opfylder de foreslaede da-
toer for forste registrering, men har eftermonteret et parti-
kelfilter, skal godkendes efter regler fastsat i medfer af 8 15
d af en synsvirksomhed, far keretgjet lovligt vil kunne op-
holde sig i en miljgzone. Der forventes sdledes fastsat reg-
ler, hvorefter kgretgjer med eftermonterede partikelfiltre,
der opfylder de krav til filtrene, som fastsattes i medfer af
den foresldede § 15 b, stk. 5, skal have en godkendelse, at
denne meddeles af en synsvirksomhed, og at synsvirksom-
heden, nar den har konstateret, at karetgjet har et eftermon-
teret partikelfilter, skal godkende karetgjet og registrere
godkendelsen i DMR.

Det er saledes hensigten, at det fortsat er synsvirksomheder-
ne, der skal vurdere, om lastbiler og busser opfylder kravene
for at kare i miljgzonerne i forhold til eftermontering af par-
tikelfiltre. Kontrollen af de lastbiler og busser, der far efter-
monteret partikelfiltre, forventes at ske efter de samme reg-
ler som i dag, nar et karetgj skal til syn.

For varebiler er det ligeledes hensigten, at overholdelse af
reglerne om eftermontering af partikelfiltre skal kontrolleres
ved periodisk syn, og at det for nerverende sker efter de
samme regler, som gelder i forhold til afgiftsfritagelse ved
eftermontering af partikelfilter, jf. afsnit 2.3.1.

For varebiler forventes der séledes fastsat regler efter den
foreslaede § 15 d, hvorefter det ligesom for lasthiler og bus-
ser skal veere synsvirksomhederne, der godkender og regi-
strerer, hvorndr en varebil overholder miljgzonekravene.

Som beskrevet i afsnit 2.3.3. fremgar kravene til eftermonte-
rede partikelfiltre pa varebiler af § 3 eller § 4 i bekendtge-
relse om fritagelse for partikeludledningsafgift, og nar doku-
mentation herfor er fremvist til synsvirksomheden i overens-
stemmelse med bekendtgarelsens § 6, vil varebilen blive re-
gistreret i DMR med eftermonteret partikelfilter. Der for-
ventes for narvaerende fastsat regler, hvorefter en varebil
skal anses for godkendt til at kere i miljgzonerne, nér vare-
bilen er godkendt efter reglerne om fritagelse for partikelud-
ledningsafgift. Bemyndigelsen til at fastsatte regler om god-
kendelse giver dog mulighed for, at der senere vil kunne

fastleegges en supplerende kontrolordning i forbindelse med
syn, alt efter udfaldet af Miljastyrelsens udviklingsarbejde i
relation til kravene til eftermonterede partikelfiltre til vare-
biler og en i den forbindelse fastsat kontrolveerdi (med
hjemmel i den foreslaede § 15 b, stk. 5) for eftermonterede
partikelfiltre til varebiler.

Der henvises i gvrigt til bemaerkningerne til den foreslaede §
15d.

Det foreslas endvidere med lovforslagets § 1, nr. 12, (ny §
15 Db, stk. 8), at et udenlandsk registreret karetgj ikke skal
veere omfattet af kravet om godkendelse og registrering i
DMR. Som det tidligere har veeret tilfeeldet for udenlandske
lastbiler og busser foreslas en lgsning, hvor udenlandske ke-
retgjer omfattet af miljgzonekravene skal kunne fremvise
dokumentation for, at de overholder kravene i miljgzonerne.
Dokumentationen vil med forslaget skulle fremvises til poli-
tiet pa forlangende og udgeres af en registreringsattest og,
hvis relevant, en erklering fra en sagkyndig virksomhed om
eftermontering af et partikelfilter, der opfylder kravene til
hhv. et effektivt partikelfilter for lastbiler og busser eller et
partikelfilter for varebiler. Dette svarer til de regler, der
gjaldt for udenlandske lastbiler og busser, inden kravet om
miljgzonemerke for udenlandske karetgjer blev indfart i
2010.

Da det er Motorstyrelsen, der er myndighed for DMR, er det
ogsd Motorstyrelsen, der forvalter registeret og giver tilla-
delse til at skrive i registeret. Synsvirksomhederne har alle-
rede tilladelse til dette. Reglerne om registeret og rettigheder
i forhold til at skrive i registeret findes i Skatteministeriets
bekendtgarelse nr. 1643 af 17. december 2018 om registre-
ring af karetgjer.

Den narmere udmgntning af regler om godkendelse og kon-
trol fastseettes efter forhandling med transport-, bygnings-
og boligministeren. For sa vidt angar eventuelle nye regler
om kontrol af varebiler med eftermonteret partikelfilter i
forbindelse med syn, vil disse blive koordineret med Skatte-
ministeriet.

Det er hensigten, at miljg- og fadevareministeren efter for-
handling med justitsministeren med hjemmel i forvaltnings-
lovens § 1, stk. 3, vil fastleegge, at synsvirksomhederne i re-
lation til opgaverne vedrgrende godkendelse m.v. af keretg-
jer med eftermonteret partikelfilter vil vaere underlagt for-
valtningslovens bestemmelser om blandt andet begrundelse
og klagevejledning.

Klager over synsvirksomhedernes afgarelser i forhold til
godkendelse af eftermonterede partikelfiltre foreslas at skul-
le behandles af miljg- og fadevareministeren. Det forventes,
at ministeren med hjemmel i den galdende bestemmelse i
miljgbeskyttelseslovens § 80, stk. 1, vil henleegge kompe-
tencen til Ferdselsstyrelsen, der ogsa er klageinstans efter
galdende regler. Feerdselsstyrelsen henhgrer under Trans-
port-, Bygnings- og Boligministeriet. Der er ikke hidtil ind-
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kommet klager over synsvirksomhedernes afggrelser under
den geeldende ordning.

Det forventes, at miljg- og fedevareministeren efter den
geldende regel i miljgbeskyttelseslovens § 67 vil bestemme,
at Faerdselsstyrelsen skal varetage tilsynet med synsvirk-
somhederne i relation til de opgaver, som de udfarer efter
den foreslaede § 15 d, stk. 3 (lovforslagets § 1 nr. 15). Ferd-
selsstyrelsen har i forvejen tilsynet med disse virksomheder
efter de almindelige synsregler. Det er ikke i gvrigt hensig-
ten at @ndre i den tilsynsordning i henhold til miljgbeskyt-
telseslovens § 65, hvorefter kommunerne har det generelle
tilsyn. Den enkelte kommune og politikredsen bgr sammen
drafte, for eksempel hvilke oplysninger der af politiet anses
som hensigtsmaessige i forhold til behandlingen af en politi-
anmeldelse fra kommunen, jf. bemarkningerne i Folketings-
tidende 2006-07, tilleg A, side 1302.

Kontrollen med, at lastbiler, busser og varebiler overholder
kravene i en miljgzone, foreslas som hidtil at skulle indga
som led i politiets almindelige kontrol med lovgivningen.
For dansk registrerede keretgjer har politiet adgang til op-
lysningerne i DMR og kan som led i ferdselskontrollen
konstatere, om et karetgj opfylder miljgzonekravene.

Som navnt i afsnit 2.4.1. er der hjemmel i miljgbeskyttel-
seslovens geldende § 88 til at fastsette et gebyr til hel eller
delvis deekning af Fardselsstyrelsens udgifter til tilsyn med
synsvirksomhederne i relation til miljgzoneordningen. Om
der reelt vil blive behov for at fastsatte et gebyr, vil blive
afklaret i samarbejde med Transport-, Bygnings- og Bolig-
ministeriet.

2.5. Dispensation
2.5.1. Geldende ret

Miljabeskyttelseslovens 8§ 15 c, stk. 1, indeholder hjemmel
til, at miljg- og fedevareministeren i sarlige tilfelde kan
dispensere fra partikelfilterkravet i lovens § 15 b, stk. 1, nr.
1 og 2. Dispensationsbefgjelsen er delegeret til Miljastyrel-
sen, jf. § 12, nr. 9, i bekendtggarelse nr. 95 af 28. januar 2019
om delegation af opgaver og befgjelser til Miljgstyrelsen, og
klage over Miljastyrelsens afggrelser er afskaret.

Med hjemmel i bl.a. lovens § 15 c, stk. 2, har miljg- og fo-
devareministeren udstedt den tekniske miljgzonebekendtge-
relse, hvor de naermere regler om dispensation fra partikel-
filterkravet fremgar af kapitel 6.

I bemerkningerne til § 15 c, stk. 1, jf. Folketingstidende
2006-07, tilleeg A, side 1302, nzvnes (udover hvor kravet
vil have karakter af et ekspropriativt indgreb) fglgende seer-
lige tilfeelde, hvor dispensationsadgangen i § 15 c, stk. 1,
kan anvendes: Sikkerhedsmaessige arsager til at fravige kra-
vet om montering af partikelfilter, at det ikke er teknisk mu-
ligt at montere et partikelfilter, eller at der foreligger en an-
den anerkendelsesvardig begrundelse for ikke at kraeve
montering af partikelfilter.

De n&rmere regler om dispensation er fastsat i den tekniske
miljgzonebekendtgarelse 88 26-30. Efter § 26, stk. 1, kan
Miljgstyrelsen meddele dispensation, hvis eftermontering af
et partikelfilter vil veere sikkerhedsmaessigt uforsvarlig, eller
hvis sarlige forhold ved karetgjet tilsiger det, og andre om-
steendigheder i gvrigt taler derfor, herunder at en dispensa-
tion vil vaere af underordnet betydning for miljg og sundhed,
samt at karetgjet ikke kan udskiftes med et andet karetgj,
som kan udfgre samme opgave og som opfylder miljgzone-
kravene. De szrlige omstendigheder er udmentet i Miljg-
styrelsens praksis for tildeling af dispensationer. Der er tale
om et skgn i hver enkelt sag, men Miljgstyrelsen har pa bag-
grund af erfaringerne med behandlingen af dispensationsan-
sggninger opdelt de ansggninger, der i dag tildeles en dis-
pensation, fordi der foreligger serlige omsteendigheder, i tre
hovedkategorier:

— Der er tale om et unikt specialkaretgj, der kun karer i
miljgzonerne fa dage om aret, samt hvor prisen for at
montere et filter er veaesentligt hgjere end den gennem-
snitlige filterpris, der antages at vare ca. 50.000 kr.

— Montering af et filter er teknisk umuligt pa grund af ke-
retgjets saerlige konstruktion eller anvendelse, og der
foreligger andre sarlige omstaendigheder, herunder bl.a.
at karetgjet kun anvendes i begraenset omfang inden for
miljgzonerne.

— En offentlig aktivitet af samfundsmaessig interesse kan
ikke gennemfares, fordi ansggeren ikke har mulighed for
at overholde miljgzonekravene. Det kan f.eks. vare pd
grund af ansggerens aktuelle gkonomiske situation.

Opsamlingen af dispensationspraksis i hovedkategorier er
ikke en udtgmmende liste over tilfeelde, hvor Miljastyrelsen
meddeler dispensation, ligesom det heller ikke er en facitlis-
te, som ansggeren kan henholde sig til. Der foretages i hver
enkelt sag et sken, men ansggeren har med listen en rette-
snor i forhold til, hvornar der kan veere mulighed for at fa en
dispensation. Der vil kunne veare andre sarlige omstaendig-
heder, som kan begrunde en dispensation. | forbindelse med
ikrafttreedelsen af de farste miljgzoner i 2008 og skarpelsen
af kravene i 2010 (hvor visse nyere lastbiler og busser blev
omfattet) blev der endvidere givet et antal dispensationer af
midlertidig karakter til virksomheder, der var serligt hérdt
ramt gkonomisk pa grund af de nye krav. Dispensationerne
var af %-1 ars varighed og blev i 2008 primart givet til fir-
maer med forretningsadresse inden for en miljgzone, mens
de i 2010 blev givet til karetgjer, der havde bestilt et parti-
kelfilter, men ikke kunne fa det leveret i tide pa grund af
stor efterspargsel.

Kravene til lastbiler og busser i miljgzoner vil i almindelig-
hed ikke rejse spgrgsmal om ekspropriation efter grundlo-
vens § 73. Det kan imidlertid ikke udelukkes, at kravene vil
kunne ramme enkelte ejere/registrerede brugere af karetgjer
omfattet af kravene i en miljgzone atypisk hardt, og at kra-
vene om partikelfilter i sddanne tilfelde vil kunne f& karak-
ter af et ekspropriativt indgreb.
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Af bemeerkningerne til § 15 c, stk. 1, fremgar det, at der er
tale om en konkret vurdering, hvor den gkonomiske betyd-
ning af kravet om partikelfilter bl.a. indgar. Det bemarkes i
den forbindelse, at en virksomhed efter omstendighederne
vil kunne blive atypisk hardt ramt gkonomisk, fordi virk-
somheden har forretningssted inden for miljgzonen og vil
skulle montere et partikelfilter pa alle karetgjer, eller fordi
virksomheden har specialkaretgjer, hvor det vil veere serligt
omkostningsfuldt at skulle montere partikelfilter. Et special-
karetgj defineres ved, at den samlede pris for karetgjet over-
stiger det dobbelte af prisen for chassiset (undervognen,
samling af de basale dele af karetgjet).

Som fglge heraf skal Miljgstyrelsen meddele dispensation
fra miljgbeskyttelseslovens § 15 b, stk. 1, nr. 2, safremt kra-
vene om et partikelfilter vil ramme ansggeren pa en sadan
made, at det far karakter af et ekspropriativt indgreb, jf. be-
kendtggrelsen 8§ 26, stk. 2. | vurderingen indgar bl.a. de
oven for omtalte omstendigheder. Bekendtgarelsens § 27,
stk. 1 og 2, indeholder hjemmel til, at Miljostyrelsen kan
kreeve den forngdne dokumentation for at kunne treeffe afgg-
relse om en eventuel dispensationsmulighed. Denne doku-
mentation indbefatter en begrundelse for ansggningen, op-
lysninger om karetgjets udstgdningsnorm, karetgjets alder
og tekniske indretning, oplysninger om ansggerens eventu-
elle gvrige karetgjer, samt yderligere oplysninger, der kan
veere relevante for sagens behandling.

Efter bekendtgerelsens § 28 kan en dispensation indeholde
et eller flere vilkar, herunder bl.a. om, at dispensationen kun
giver adgang til karsel i en begreenset periode, i en eller flere
af de etablerede miljgzoner, pa bestemte ruter eller med et
eller flere af ansggerens karetgjer.

Hvis keretgjet far dispensation, skal dispensationen altid
medbringes, nar koretgjet er i en miljgzone, jf. bekendtge-
relsens § 30. Der udleveres endvidere et rgdt maerke, som
skal klistres pé indersiden af forruden. Dispensationsmaerket
er paskrevet karetgjets registreringsnummer og udlgbstids-
punktet for dispensationen.

Miljg- og fadevareministeren kan efter § 15 c, stk. 2, fast-
seette regler om adgangen til at meddele dispensation, herun-
der vilkar. Det fremgar ikke af loven, at der kan fastsattes
regler om, at ansggning og afggrelse om dispensation skal
ske digitalt, eller at kommunikationen skal ske digitalt.

2.5.2. Miljg- og Fadevareministeriets overvejelser

De foresldede skaerpelser af miljgzonereglerne kan give et
fornyet behov for at kunne dispensere fra reglerne, idet nye
grupper af karetgjer, som ikke fgr var omfattet af miljgzone-
reglerne, nu ogsa skal leve op til kravene i miljgzonerne.

Det har veret overvejet, om dispensationsbefgjelsen med
fordel kunne overlades til kommunerne, hvilket ville veere i
trdd med, at tilsynet i forhold til miljgzonereglerne ligger
hos kommunerne. Det vurderes dog, at de foreslaede sker-
pede regler for lastbiler og busser og de nye krav til varebi-

ler, seerligt lige efter ikrafttreeden af de nye og skarpede
krav, kan give anledning til mange dispensationsansggnin-
ger. For at sikre en ensartet administration og sikre, at den
enkelte karetgjsejer kun skal ansgge om dispensation til fle-
re miljgzoner hos én myndighed, vurderes det imidlertid
mest hensigtsmassigt, at kompetencen til at dispensere fra
miljgzonekravene fortsat ligger hos miljg- og fedevaremini-
steren.

Baseret p& behandlingen af hidtidige dispensationssager er
det Miljgstyrelsens erfaring, at antallet af dispensationsan-
sggninger vil vaere starst lige efter miljgzonekravene har fa-
et virkning for derefter at veere faldende.

Det vurderes endvidere, at ministeren bgr bemyndiges til at
kunne fastsatte regler, hvorefter ansggning om og meddelel-
se af dispensation fra partikelfilterkravet skal ske ved anven-
delse af digital kommunikation, herunder bestemte it-syste-
mer, serlige digitale formater, digital signatur eller lignen-
de. Krav om digital kommunikation vil kunne ggre sagsbe-
handlingen af ansggningen mere effektiv, og indgangen til
ansggning vil veere lettere for ansggeren.

Som falge af, at kravet om miljgzonemerke foreslas fjernet,
foreslas det rade maerke for keretgjer, der har dispensation,
ligeledes afskaffet. Ved indfarelse af en supplerende digital
kontrolordning vil der i stedet vare behov for et register
med oplysning om, hvilke karetgjer der har faet en dispensa-
tion. Dette kan for eksempel ske ved, at Miljastyrelsen skri-
ver de relevante oplysninger om dispensation ind i DMR.
Dette kraever, at DMR udvikles, sé det er muligt at registrere
de ngdvendige oplysninger. Den konkrete lgsning vurderes
med fordel at kunne afklares i forbindelse med et kommen-
de arbejde om at udvikle en automatiseret og digitaliseret
kontrolordning. Derfor ber lovforslaget indeholde en hjem-
mel, der giver ministeren en mulighed for at sikre, at disse
oplysninger registreres. Der er hjemmel i geeldende regler til
at delegere pligten til en styrelse. Adgangen til at skrive i
DMR administreres af Motorstyrelsen under Skatteministe-
riet.

2.5.3. Den foreslede ordning

Det foreslas, at § 15 c, stk. 1, eendres séledes, at adgangen til
at dispensere fra miljgzonekravene ogsa vil omfatte partikel-
filterkravene til varebiler i den foreslaede § 15 b, stk. 4, idet
forslaget som noget nyt indeholder krav til varebiler i miljg-
zoner. Der vil fortsat kunne meddeles dispensation fra parti-
kelfilterkravet til lastbiler og busser.

Dispensationspraksis foreslas at falge den linje, som er be-
skrevet ovenfor i afsnit 2.5.1. om geldende ret, og som er
fastlagt ved Miljgstyrelsens behandling af ansggninger gen-
nem de ti ar, hvor der har veeret etableret miljgzoner, farst i
Kgbenhavn/Frederiksberg Kommuner, og siden i Aalborg,
Aarhus og Odense Kommuner. Der foreslds derfor ingen
andringer i bestemmelsen, for sa vidt angar, hvornar en dis-
pensation skal meddeles. For varebiler registreret til hel eller
delvis privat anvendelse (pa gul/hvide plade ogsa kaldet pa-
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peggjeplader), vil der dog veere behov for at udvikle en selv-
steendig praksis, men hovedhensynene vil veere de samme,
som finder anvendelse i forhold til lastbiler og busser.

De foreslaede skearpede krav til lastbiler og busser og nye
krav til varebiler i miljgzoner vurderes ikke i almindelighed
at rejse spgrgsmal om ekspropriation efter grundlovens § 73.
Det kan imidlertid ikke udelukkes, at kravene vil kunne
ramme enkelte ejere/registrerede brugere af karetgjer omfat-
tet af kravene i en miljgzone atypisk hardt, og i disse tilfzl-
de vil ansggeren ligesom i dag i forhold til partikelfilterkra-
vet i § 15 b, stk. 1, ogsa have et krav pa en dispensation fra
partikelfilterkravet i de foreslaede § 15 b, stk. 3 og 4.

Adgangen til at dispensere forventes fortsat delegeret til
Miljgstyrelsen, ligesom klage over en sadan afgerelse som
hidtil forventes afskaret med hjemmel i den geeldende be-
stemmelse i miljgbeskyttelseslovens § 80, stk. 1 og 2.

De nermere regler om dispensationsadgangen, og hvad en
dispensationsansggning skal indeholde, vil blive fastsat i en
ny bekendtgarelse om krav til dieseldrevne lastbiler, busser
og varebiler i kommunalt fastsatte miljgzoner efter de
samme principper, som i dag gelder for lastbiler og busser.
Der forventes endvidere for nerveerende fastsat krav om, at
en dispensation ligesom i dag vil skulle medbringes ved kar-
sel i miljgzonen. Dette er blandt andet begrundet i, at en dis-
pensation kan indeholde szrlige vilkar om for eksempel ge-
ografisk, tidsmassig eller anvendelsesmaessig afgransning.
Det geelder bade for danske og udenlandske karetgjer.

Herudover foreslas det, at der indsattes en bemyndigelse for
ministeren til at kunne fastseette krav om anvendelsen af di-
gital kommunikation vedrgrende ansggning om og medde-
lelse af dispensation fra partikelfilterkravet. Der henvises
herom til de specielle bemarkninger til den foreslaede zn-
dring til § 79 b.

3. @konomiske konsekvenser og implementeringskonsekven-
ser for det offentlige

Etablering eller udvidelse af miljgzoner er frivilligt for kom-
munerne. Hvis kommunalbestyrelserne efter de foreslaede
regler veelger at ophaeve deres miljozoner, vil der ikke vere
veaesentlige udgifter forbundet med forslaget. Det forventes
dog ikke, at de omfattede kommunalbestyrelser gnsker at af-
skaffe deres respektive miljgzone. Under den forudsetning
beskrives de gkonomiske konsekvenser for det offentlige.

Der er udgifter forbundet med skiltning, information om
reglerne til bergrte karetgjsejere, politiets kontrol, kommu-
nernes tilsyn med reglerne, opgradering af offentligt ejede
karetgjer, sd de overholder reglerne, samt evaluering af ord-
ningen.

For de fem kommuner, hvor der er indfert miljgzoner, vil
der vere visse gkonomiske konsekvenser forbundet med, at
flere af kommunernes karetgjer vil blive omfattet af regler-
ne, end tilfeldet er i dag herunder rutebusdriften. Det vurde-

res dog, at et meget begranset antal af kommunernes diesel-
drevne varebiler eller rutebusser vil blive bergrt af de nye
regler, da de generelt er af nyere dato. De samlede udgifter i
forbindelse med de nye regler forventes at udgere ca. 15
mio. kr. i omstillingskonsekvenser, som knytter sig til opda-
tering af skilte og informationer om de nye regler i forhold
til ejere af bergrte karetgjer i Danmark. Der er tale om et
usikkert skan baseret pa de kommunale udgifter, da miljgzo-
nerne blev indfart i 2008. De efterfalgende arlige driftsud-
gifter forventes ikke at veere vasentligt forskellige fra udgif-
terne forbundet med den nuverende ordning.

Regionerne ventes ikke at have navnevardige omkostnin-
ger, da det forventes, at ingen eller ganske fa karetajer ikke
opfylder de tekniske krav.

I forhold til staten vil kravene til varebiler i miljgzoner samt
eventuel indfgrelse af flere miljgzoner have visse admini-
strative og gkonomiske konsekvenser. Konsekvenserne for
staten ligger i, at staten skal behandle dispensationsansgg-
ninger, skal sikre, at statsejede karetgjer opfylder de tekni-
ske krav, skal informere udenlandske erhvervsdrivende om
de skarpede regler og politiets kontrol samt en eventuel
evaluering af ordningen. Det forventes at dreje sig om rela-
tivt fa statsejede karetgjer og en tilsvarende minimal udgift,
da statens vognpark naesten udelukkende bestar af nyere kg-
retgjer, der ikke vil blive bergrt af de skerpede regler. Der
kan desuden veere behov for at udvikle et system eller en da-
tabase, der kan sammenholdes med DMR i forhold til at
handtere dispensationsansggninger digitalt. Statens udgifter
til disse opgaver forventes at udgere ca. fem mio. kr. i lgn-
omkostninger og syv mio. kr. i driftsomkostninger.

Lovforslaget har isoleret set gkonomiske konsekvenser for
politiet, da kontrollen og handhaevelsen af savel danske som
udenlandske varebilers overholdelse af miljgzonereglerne
vil veere en ny opgave for politiet.

Det forventes, at et kommende lovforslag om digitalisering
af handhavelsen af miljgzonereglerne vil medfare, at en an-
den myndighed end politiet skal vere den primeere handhae-
ver af miljgzonereglerne. P4 den baggrund vurderes der at
veere begraensede gkonomiske konsekvenser forbundet med
forslag om endring af miljgbeskyttelsesloven for politiet,
der kan afholdes inden for politiets eksisterende ramme.

Safremt opgaven ikke tildeles en anden myndighed, saledes
at politiet fortsat er den primeere héndheever af miljgzone-
reglerne, forventes meraktiviteten hos politiet som folge af
forslag om andring af miljgbeskyttelsesloven at blive finan-
sieret indenfor den afsatte reserve i forbindelse med finans-
loven for 2019 til digitalisering af handhavelsen miljgzone-
reglerne.

De foreslaede andringer til miljgzonereglerne skannes at
medfare et merprovenu efter tilbagelgb og adferd pa ca. 25
mio. kr. i 2019 stigende til ca. 35 mio. kr. i 2020, hvorefter
det vender til et mindreprovenu efter tilbagelgb og adfeerd
pa ca. 32,5 mio. kr. i 2022, 27,5 mio. kr. i 2023 og 7,5 mio.



kr. i 2024, jf. tabel 1. Forslaget har ingen umiddelbare pro-
venukonsekvenser.

Tabel 1. Provenumaessige konsekvenser ved gndringer til miljgzonereglerne for varebiler, lastbiler og turist-

busser
Virkning efter tilbagelgb og adfaerd, mio. kr.] Varig] 2019 2020 2021 2022 2023 2024] Finansérs-
(2019-niveau) virkning
2019
Partikelfilterafgift 0 0 -2,5 -2,5 -2,5 0 0 0
Vegt/ejerafgift 0 0 0 0 -2,5 -2,5 0 0
Breaendstofafgifter 0 0 0 2,5 0 0 0 0
Registreringsafgift 0 25 375 -5 -25  -22)5 -7,5 22,5
Vejbenyttelsesafgift 0 0 0 -2,5 -2,5 -2,5 0 0
Nettofinansiering efter tilbagelgb og ad-
feerd 0 25 35 -75 -325 -2715 -7 22,5

Anm. : Det er i beregningen af de provenumaessige konsekvenser forudsat, at eendringen til miljgzonereglerne alene
kommer til at geelde i de eksisterende byer med miljgzoner. Hvis ordningen udvides til at gelde flere byer end de
eksisterende byer med miljgzoneregler, da kan provenueffekten blive endnu starre. Provenuskannene er afrundet til

narmeste 2,5 mio. kr.

/ndringer til miljgzonereglerne forventes at fremrykke en
udskiftning af hhv. 11.000 gamle vare- og lastbiler og turist-
busser i forbindelse med &ndringen i 2020, 6.000 gamle va-
re- og lastbiler og turistbusser i forbindelse med &ndringen i
2022 og ca. 140 varebiler i forbindelse med &ndringen i
2025, idet de ikke lengere kan kere i miljgzonen, medmin-
dre de eftermonterer et partikelfilter.

Nar ejeren fremrykker udskiftningen af en varebil, vil der
ske en tidsmassig forskydning af provenuet fra registre-
ringsafgiften, idet afgiftsbetalingen fremrykkes ift. tidligere.
Et gget provenu fra registreringsafgiften for stramningerne
af miljezonereglerne modsvares saledes af et tilsvarende
mindreprovenu i perioden herefter, og fremrykningen af ud-
skiftningen skaber derfor en likviditetsmaessig forskydning
mellem arene.

For partikeludledningsafgiften medfarer udskiftningen af
varebiler med nye varebiler eller brugtimporterede varebiler
et mindreprovenu som fglge af, at nyere varebiler har parti-
kelfilter pAmonteret.

For vaegt- og ejerafgiften medfgrer fremrykningen som fgl-
ge af den farste stramning af miljgzonerne et beskedent
merprovenu i 2019 og 2020 idet, at der betales en relativt
hgjere ejerafgift af nyere varebiler end den veegtafgift, der
betales af gamle varebiler. Den anden stramning af miljgzo-
nerne i 2022 vil omvendt medfgre et mindreprovenu fra
ejerafgiften, da de udskiftede varebiler har et hgjere malt
breendstofforbrug, og derfor svarer end hgjere ejerafgift end
nye og brugte varebiler.

En fremrykning af udskiftningen af varebiler skagnnes at
medfare et merprovenu fra breendstofafgifterne, idet at nyere
varebiler i gennemsnit har en hgjere arskarsel end ldre va-

rebiler, og da det faktiske braendstofforbrug er teet pa usend-
ret for gamle og nye varebiler, jf. tal for arskarsel og braend-
stofforbrug ved faktisk karsel fra Nationalt Center for Miljg
og Energi (hgrer under Aarhus Universitet, herefter DCE).
Den hgjere arskarsel for nyere varebiler antages alene at
geelde for den andel af varebiler, der ogsd anvendes privat,
idet en udskiftning af varebilen ikke forventes at have en ef-
fekt pa det erhvervsmaessige karselshehov.

En fremrykning af udskiftning af lastbiler skannes at medfg-
re et mindreprovenu fra vejbenyttelsesafgiften som falge af
de aftalte &ndringer til vejbenyttelsesafgiftsloven, hvor sat-
serne vil blive differentieret yderligere i forhold til de sene-
ste Euronormer.

Fremrykningen af udskiftningen af varebiler i forbindelse
med &ndringen i 2025 skennes at blive udskiftet indenfor
det eksisterende danske brugtbilsmarked.

Det bemarkes, at for s& vidt angér forskydningerne i ud-
skiftningen af vare- og lastbiler m.v., regnes der alene pa
den initiale effekt. Den initiale effekt ma forventes at genta-
ge sig som forskydninger i senere udskiftninger i é&rene
fremover, men de fremtidige udskiftninger forventes ikke at
have vesentlig betydning for den samlede provenuvirkning,
og den varige provenuvirkning forventes derfor at veere om-
trent nul.

Arbejdsudbudseffekter som folge af &ndring af miljgzone-
reglerne skannes herudover at veare begraensede.

/Endringer til miljgzonereglerne vil ikke have nogen effekt
pé skatteudgifterne. Skatteudgifterne er afvigelser fra det al-
mindelige skattesystem, hvor konkrete aktiviteter opndr en
begunstigelse.
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Endelig indeberer lovforslaget velfeerdsgkonomiske gevin-
ster. Der vil saledes vaere faerre udgifter for stat, regioner og
kommuner som fglge af ferre hospitalsindleeggelser og feer-
re sygedage blandt personer med luftvejslidelser m.v. Det
anslas, at den samlede velferdsgkonomiske veerdi af forsla-
get ligger pad mellem 120-493 mio. kr. Hvor stor en del af
dette, som er direkte hospitalsudgifter, er ikke anslaet. Der
er angivet et usikkerhedsinterval. Dette illustrerer den sam-
lede veerdi svarende til, at alle fem miljgzonebyer havde be-
folkningsteethed som Aalborg henholdsvis som Kgbenhavn/
Frederiksberg.

3.1. Lovforslagets overholdelse af de syv principper for digi-
taliseringsklar lovgivning

Det er Miljg- og Fedevareministeriets vurdering, at lovfor-
slaget overholder de syv principper for digitaliseringsklar
lovgivning.

Lovforslaget understatter en bedre og mere effektiv offent-
lig opgavelgsning. Med lovforslaget &ndres kravene til ko-
retgjerne, sa der fremadrettet er krav til keretgjets farste re-
gistreringsdato og ikke kgretgjets Euronorm. Med denne
&ndring bliver lovforslaget digitaliseringsparat.

Med lovforslagets @ndring om krav til kagretgjets farste regi-
streringsdato er bestemmelsen formuleret pa en klar, enkel,
entydig og konsistent made. Lovforslaget er formuleret pa
en sadan made, at det er Klart, hvilke karetgjer lovforslaget
omfatter, og hvilke krav der geelder for det pagaldende kg-
retgj.

Det foreslés, at miljg- og fedevareministeren kan fastsatte
regler om, at der kan anvendes digital kommunikation ved
ansggning og meddelelse af dispensation fra kravene i mil-
j@zonerne.

Da der er tale om en bemyndigelse til ministeren om at fast-
sette regler om digital kommunikation, kan de narmere reg-
ler fastlegges lgbende, hvilket sikrer fleksibilitet, og at be-
stemmelserne omfatter en fremtidig teknologisk udvikling,
der samtidig vil vaere teknologineutral.

Hvis et af lovforslaget omhandlet karetgj skal benyttes i en
miljgzone, er der med lovforslaget krav om, at keretgjerne
enten skal vare registreret efter en vis dato eller ogsa skal
karetgjet have monteret partikelfilter. Kravet til forste regi-
streringsdato er et objektivt kriterium. Oplysningerne om
bade farste registreringsdato og monteret partikelfilter frem-
gar af DMR. Der skal, for denne del af ordningen, ikke udg-
ves noget skan i forhold til, om karetgjet overholder regler-
ne eller ej, hvorfor denne del af ordningen kan siges at fun-
gere som en form for automatisk sagsbehandling. Karetajer
med eftermonteret partikelfilter skal imidlertid synes, hvil-
ket i alle tilfeelde kraever fysisk fremmgde hos synsvirksom-
hederne med kontrol af de eftermonterede partikelfiltre.

| forbindelse med dispensation fra reglerne er der behov for,
at der bliver foretaget et skan. Her kan der ikke opsettes

fuldstendig objektive kriterier for dispensation. Det vil af-
haenge af ansggers gkonomiske situation, karetgjets brug og
hvilket formal keretgjet har i miljgzonen. | lovforslaget er
de skgnsmaessige vurderinger minimeret.

Det foreslas, at en eventuel dispensation gives efter samme
principper som i dag, jf. afsnit 2.5 om dispensationer. Sale-
des vil fagprofessionelle tage stilling til, om det er sikker-
hedsmaessigt forsvarligt eller teknisk umuligt at montere et
partikelfilter pd det pagaeldende karetgj eller om der er for-
bundet en uforholdsmaessigt stor omkostning ved monterin-
gen.

Lovforslaget gar brug af data, som allerede er tilgeengelige i
DMR. Der skal saledes ikke indsamles nye data for at fare
tilsyn og kontrol med reglerne, og aktgrerne skal heller ikke
melde ekstra data ind. | de tilfelde hvor keretgjets oplysnin-
ger ikke er opdaterede i DMR, kan kgretgijets ejer fa syns-
hallen til at gare dette ved naestkommende periodiske syn og
inden 1. juli 2020. De samme begreber benyttes i lovforsla-
get som i den gvrige lovgivning og DMR.

Der gares med lovforslaget brug af det allerede eksisterende
offentlige register i DMR. Her findes de data, som lovforsla-
get vedrarer. Politiet, som star for hdndhaevelsen af reglerne,
har i dag adgang til DMR og de kan indhente og behandle
de relevante oplysninger fra DMR, jf. afsnit 2.4.

Lovforslaget medfgrer ikke organisatoriske e&ndringer i det
offentlige. Lovforslaget forventes ikke at f& administrative
konsekvenser for kommuner eller regioner.

4. @konomiske og administrative konsekvenser for erhvervs-
livet m.v.

Forslaget pavirker det danske erhvervsliv, da bade diesel-
drevne varebiler, lastbiler og busser er omfattet af lovforsla-
get.

| beskrivelsen af de samlede gkonomiske konsekvenser for
erhvervslivet antages det, at de skeerpede krav ikke giver an-
ledning til, at eksisterende miljgzoner ophaves.

En miljgzone fremrykker typisk karetgjsejerens keb af et
nyere karetgj eller medferer beslutning om at eftermontere
et partikelfilter. Erfaringer fra de seneste miljgzoner viser, at
beslutningen i hgj grad afhaenger af de gkonomiske kon-
junkturer. | forbindelse med den fagrste miljgzone i 2008
blev der primert anskaffet nye karetgjer. Ved skerpelsen i
2010 valgte et stort antal lastvognsejere at anskaffe sig et
partikelfilter. Der er i dag stadig ca. 3.000 tunge keretgjer,
der karer med eftermonteret partikelfilter i Danmark. Disse
filtre er primart en folge af de nuvarende miljgzoner.

Radgivningsvirksomheden COWI har for Miljg- og Fedeva-
reministeriet lavet en analyse af effekten af skaerpede miljg-
zoner. Opdatering af miljgzonerne fra 1. juli 2020 i Kgben-
havn, Frederiksberg, Aarhus, Aalborg og Odense vurderes
her at bergre ca. 11.000 dieseldrevne lastbiler, varebiler og
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turistbusser. Det fordeler sig pa ca. 1.500 lastbiler og turist-
busser og 9.500 varebiler. Fra 1. juli 2022. vil yderligere ca.
6.000 karetgjer blive bergrt, fordelt pa ca. 2.000 lastbiler og
turistbusser og 4.000 varebiler.

Det vil ofte veere specialopbyggede karetgjer, der ikke har et
stort karselsbehov sdsom stilladsbiler, der eftermonterer par-
tikelfiltre. Incitamentet til at eftermontere et partikelfilter
vurderes gradvist at falde i og med, at prisen pa et nyere kg-
retaj falder, og prisen pa et partikelfilter antages at vere
konstant. Det vil sledes bedre kunne betale sig at skifte til
et nyere karetgj. Langt de fleste lastbiler har en farste leve-
tid pd 11-13 ar, hvorefter de typisk szlges til @steuropa.
Mindre lastbiler har dog en middellevetid pa 15 ar. Diesel-
drevne lastbiler og busser vil vaere 11 ar eller &ldre, nar de
omfattes af trin 1 i 2020 og otte &r eller @ldre, ndr de omfat-
tes af trin 2 1 2022.

Dieseldrevne varebiler vil veere ca. 13 ar eller eldre, nar de
omfattes af trin 1 i 2020 og ca. ti ar eller aldre, nar de om-
fattes af trin 2 i 2022. Trin 3 for varebiler omfatter kun vare-
biler uden fabriksmonteret partikelfilter. Da langt de fleste
varebiler pé& dette tidspunkt har et fabriksmonteret partikel-
filter, er det kun fa yderligere varebiler, der omfattes af trin
3 i forhold til dem, der allerede er omfattet af trin 2. VVarebi-
lerne vil veere ca. 12 ar eller ldre, nér de omfattes af trin 3 i
2025. | dag er gennemsnitsalderen for en dansk varebil 13
ar.

Forslaget forventes samlet set at medfare en erhvervsgkono-
misk omstillingsomkostning pd 166 mio. kr., fordelt pa ca.
77 mio. kr. ved skaerpelsen i 2020 og yderligere 89 mio. kr.
som fglge af kravene i 2022, primaert til udskiftning af kare-
tgjer tidligere end planlagt, da kun et begranset antal kare-
tajer ventes at eftermontere partikelfilter.

Det koster ca. 6.000 kr. at fa eftermonteret et partikelfilter
pa en dieselvarebil. Dieselvarebiler med partikelfilter sparer
den arlige partikelfilterafgift pd 1.000 kr. Det koster ca.
50.000 kr. at fa eftermonteret et partikelfilter pa en diesel-
drevet lastbil eller en bus (de tunge karetgjer). De angivne
udgifter deekker anskaffelse og montering, men ikke drift og
service.

I 2025 indfares der et yderligere krav til varebiler. Dette
ventes at have yderst begranset effekt, da langt starstedelen
af disse varebiler fra fabrikkens side allerede har partikelfil-
ter. P& grundlag af et udtreek fra DMR kan det anslas, at der
i Danmark i 2025 vil veere i omegnen af 140 varebiler, som
potentielt kunne blive berart.

Omkostningen for at fremrykke investeringen til et nyere
karetgj for en ejer af en Euro 1, 2 eller 3 varebil er vurderet
til at veere 2.175 kr. pr. karetgj (nutidsveerdi). Miljgzonerne
er vurderet til at medfare en prisreduktion pa ca. 10 pct. for
brugte varebiler, der ikke lever op til reglerne, og ejere af
nyere dieselbiler, sdsom Euro 4 karetgjer vil have dette tab
ved salg af deres karetgj. Endvidere er der en omkostning i
forbindelse med skift til nyere karetgj. Denne omkostning er

vurderet til at udggre 25 pct. af forskellen mellem kabs- og
salgsprisen.

En udmentning af lovforslaget vurderes ikke at indebzre
gkonomiske og administrative konsekvenser for de virksom-
heder, der i henhold til lov om godkendelse og syn af kare-
tejer har tilladelse til at foretage syn af karetgjer. Synsvirk-
somhederne skal fortsat varetage opgaven med at opdatere
oplysninger i DMR, herunder serligt i tilfeelde hvor karetg-
jet har et eftermonteret partikelfilter. Dette ggres allerede i
dag og derfor vil nervaerende forslag bygge videre pa eksi-
sterende digitale ordninger.

Med lovforslaget foreslas miljgzonemarkekravet ophavet,
hvilket er en lettelse for erhvervet og har veeret efterspurgt
af Virksomhedsforum (forum for enklere regler, radgivende
organ for regeringen). Det vurderes, at der arligt selges
10.000 miljgzonemarker om dret til 100 kr. pr. stk., hvilket
medfgrer en besparelse pd en mio. kr. arligt for erhvervet.
Det medfgrer samtidig en yderligere administrativ lettelse
ved, at et karetgj ikke skal have nyt mearke i tilfelde af, at
karetgjets forrude skal udskiftes.

Det er Miljg- og Fadevareministeriets vurdering, at lovfor-
slaget ikke bergrer erhvervets mulighed for at teste, udvikle
eller anvende digitale teknologier og forretningsmodeller.
Lovforslaget begraenser muligheden for at benytte de mest
forurenende diesel karetgjer i de mest befolkningsteette om-
rader i Danmark.

For sa vidt angar partikelfiltre stilles der ikke krav om en
bestemt teknologi, men krav til hvilken effekt partikelfiltre-
ne skal have.

Ift. agil erhvervsrettet regulering princip 5 om at sikre bru-
gervenlig digitalisering bemarkes det, at det i loven fore-
slas, at miljg- og fedevareministeren kan fastsette nermere
regler om, hvordan der kan sgges om dispensation for miljg-
zonerne, herunder at ansggninger skal indgives digitalt. De
nermere bestemmelser for dispensationsansggningen vil bli-
ve overvejet i forbindelse med udstedelsen af reglerne om
dispensation.

5. Administrative konsekvenser for borgerne

Der vurderes ikke at veere administrative konsekvenser for
borgerne af betydning. Afskaffelsen af kravet om miljgzone-
merke, jf. afsnit 2.4, betyder, at der ikke leengere vil veere
administrative konsekvenser for det lille antal dansk regi-
strerede lastbiler og busser, der udelukkende anvendes pri-
vat.

6. Miljgmaessige konsekvenser

Miljgzoner mindsker luftforureningen ved, at udstgdningen
fra karetgjerne bliver renere igennem udskiftning til nyere
karetgjer i byomrader med hgj befolkningskoncentration og
eftermontering af partikelfiltre. Men da der ogsa er andre
kilder til luftforurening i byerne, vil reduktionen i koncen-
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trationen af forureningen i luften samlet set ikke veere sa
stor, som den, der opnas, nar der alene ses pa bidraget fra
trafikken.

Det kan illustreres med forureningen pd H. C. Andersens
Boulevard, en trafikeret gade i Kagbenhavn. | 2017 er kval-
stofdioxid (NO,) gadebidraget til koncentrationen 23 pug/m3
(mikrogram pr. kubikmeter luft). Det skal ses i forhold til
gadekoncentrationen pa 38 pg/m3. Bidraget fra gaden og
dermed den lokale trafik er pa 60 pct. Hertil ber leegges an-
dre lokale kilder og trafikken i byen generelt, som ger, at det
lokale bidrag i byen typisk udgar omkring 80 pct. af forure-
ningen. De lokale kilder er derfor dominerende, og en re-
duktion i trafikkens bidrag vil derfor vaere veesentligt. Til
gengeld er de sundhedsmaessige omkostninger lave, da NOx
i de nuvaerende modeller pt. ikke vurderes at veere lige sa
sundhedsskadeligt som partikler. Der er dog nyere studier,
der peger pa, at effekten af NOx er undervurderet, men der
er ikke en opdateret vurdering af i hvor stor grad.

NO, koncentrationen reduceres som fglge af lovaendringen
med ca. 1 pg/m3, og partikelkoncentrationen med 0,14
png/m3. Den relativt lave reduktion i partikelkoncentrationen
skyldes, at partikelforurening i overvejende grad er lang-
transporteret og kun en lille del kommer fra lokale kilder.
Fine partikler (PM2,5) har en gadekoncentration pa 14
pg/m3 og heraf udger gadebidraget 3,3 pg/m3, der svarer til
ca. 24 pct. Gadebidraget omfatter for partikler bade et bi-
drag fra vej-, dek- og bremseslid samt udstadningen. WHO
har klassificeret partikeludstedning fra dieselbiler som med
sikkerhed kraftfremkaldende, og de sundhedsmaessige om-
kostninger fra partikler er derfor vasentlig hgjere end for
NOx. Derfor giver en mindre reduktion i partikeludstgdnin-
gen en relativt hgj gevinst.

Hvis man ser pd myldretiderne, hvor en stor del af befolk-
ningen feerdes i gaderummet, er gadebidraget langt starre og
udger over halvdelen af partikelkoncentrationen. | dette til-
feelde vil reduktionen relativt set veere starre.

Skeerpelse af kravene til de tunge karetgjer og varebiler for-
ventes at bidrage til en 25 pct. reduktion af partikeludstgd-
ningen og 5 pct. af NOx udstgdningen i de omfattede byer.
Det vurderes at give en markbar forbedring af luftkvaliteten
— seerligt langs trafikerede gader i myldretiden.

Samlet skannes lovforslaget at reducere partikeludledningen
med ca. 77 tons og NOx med ca. 2.225 tons i de bergrte by-
er.

Den velferdsgkonomiske veerdi af miljgeffekten i form af
forbedret sundhed er estimeret med udgangspunkt i DCE’s
miljggkonomiske beregningspriser 2.0, og DCE’s vurdering
af fem scenarier for skeerpede miljgzoner - effekten pa emis-
sion og luftkvalitet. Generelt er helbredseffekter alene be-
regnet ud fra luftforureningsniveauet i bybaggrund og i be-
regningspriserne er der saledes ikke medtaget en evt. direkte
sundhedseffekt af NO,, som nyere forskning peger pé. Vel-

faerdsgevinsterne ved bedre sundhed kan derfor vaere under-

vurderet. Det antages, at de skarpede miljgzoner vil have
faldende miljgeffekt frem mod 2030, og dermed i otte ar ef-
ter ikrafttreedelsestidspunktet. Typisk er serligt varebilernes
gennemsnitslevetid lengere, og derfor vil der ogsa vere en
vis effekt efter 2030, men den er ikke medregnet. De skeer-
pede miljgzonekrav kan maske fare til et gget salg af gamle
dieselbiler uden for miljgzonerne, hvilket maske vil fare til
mere luftforurening her. Denne effekt er ikke medtaget i be-
regningerne. Miljoeffekten er beregnet for Kgbenhavn/
Frederiksberg og for Aalborg, og vil derfor have forskellige
beregningspriser. Det anslas, at den samlede velferdsgkono-
miske verdi af forslaget ligger pa 120-493 mio. kr. Direkte
hospitalsudgifter udger kun en mindre del af dette.

7. Forholdet til EU-retten

Som falge af lovforslagets bestemmelser om krav til monte-
ring af partikelfilter pa lastbiler, busser og varebiler, er et
udkast til lovforslaget parallelt med hgringen over lovudka-
stet blevet notificeret over for EU-Kommissionen i henhold
til Europa-Parlamentets og Radets direktiv (EU) 2015/1535
af 9. september 2015 om en informationsprocedure med
hensyn til tekniske forskrifter samt forskrifter for informati-
onssamfundets tjenester (herefter informationsproceduredi-
rektivet). Status quo perioden er endnu ikke udlgbet. Miljg-
og Fgdevareudvalget vil blive orienteret, hvis der modtages
bemarkninger.

Udkast til opfalgende bekendtgarelser vil i ngdvendigt om-
fang ligeledes blive notificeret efter informationsprocedure-
direktivet.

| forhold til EU-traktatens artikel 92 (tidligere artikel 72 EF)
bemarkes det, at der ved udnyttelse af bemyndigelsen i § 15
a, stk. 4, til at fastsette regler om afgraensning af miljgzoner
som hidtil vil blive fastsat en bestemmelse om, at kommu-
nalbestyrelsen kun kan inddrage veje, der regelmaessigt an-
vendes som internationale transitveje til varetransport, hvis
der findes rimelige alternative transitveje uden for miljgzo-
nen.

Lovforslaget implementerer ikke luftkvalitetsdirektivet, men
vil veere med til at sikre formalet i form af yderligere for-
bedring af luftkvaliteten, jf. artikel 1, nr. 5. Forureningsni-
veauerne i Danmark ligger under de fastsatte greenseveerdier
i direktivet. Opdateringen af miljgzoner med en skeerpelse af
kravene i en miljgzone til dieseldrevne lastbiler og busser
samt de nye krav til dieseldrevne varebiler vil sledes give
en mearkbar reduktion i gadekoncentrationen i de starste by-
er.

For sa vidt angar partikeludledning vil tiltaget have en be-
graenset effekt i forhold til opfyldelse af det danske emissi-
onsloft, mens NOx-kravet allerede ventes opfyldt med eksi-
sterende tiltag, jf. NEC-direktivet.

8. Harte myndigheder og organisationer m.v.
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Et udkast til lovforslag har i perioden fra den 7. december
2018 til den 28. januar 2019 veeret sendt i hgring hos falgen-
de myndigheder og organisationer m.v.:

Ankers Tivolipark ApS, Arbejderbeveaegelsens Erhvervsrad,
Autobranchen Danmark, Benzin- og Oliebranchens Arbejds-
giverforening, Brancheforeningen Dansk Kollektiv Trafik,
Bygherreforeningen, Cirkus Arena, Cirkus Baldoni, Cirkus
Mascot, DAKOFA, Danmarks Arbejdsgiverforening, Dan-
marks Naturfredningsforening, Danmarks Rejsebureau For-
ening, Dansk Cyklistforbund, Dansk Erhverv, Dansk Er-
hvervsfremme, Dansk Industri, Dansk Miljagteknologi,
Dansk Transport og Logistik (DTL), Dansk Veteranbil
Klub, Dansk Vintage Motor Club, Danske Busvognmand,
Danske Handicaporganisationer, Danske Regioner, Danske
Speditgrer, Datatilsynet, DCE (Center for Miljg og Energi),
De Danske Bilimportarer, Det Miljggkonomiske Rad, Det
@kologiske Rad, Drivkraft Danmark, DSB, DTU, Fagligt

9. Sammenfattende skema

Positive konsekvenser/mindre udgifter

(hvis ja, angiv omfang/Hvis nej, anfar »Ingen«)

@konomiske konse-
kvenser for stat, kom-
muner og regioner

Ingen

Implementerings kon- Ingen
sekvenser for stat,
kommuner og regioner

@konomiske konse-
kvenser for erhvervsli-
vet

Ingen

Administrative konse- Kravet om miljgzonemarke afskaffes hvilket er

Feelles Forbund 3F, FDM, Forbrugerradet, FORCE, For-
eningen af Byplanleggere (FAB), Foreningen Biogas-
branchen, Frederiksberg Kommune, Fynbus, Greenpeace,
Herning Tivolipark ApS, International Transport Danmark
(ITD), Kim Larsens Tivoli, KL (Kommunernes Landsfor-
ening), Kgbenhavns Kommune, Landbrug og Fgdevarer,
LO, Midttrafik, Motorhistorisk Samrad, Movia, Noah,
Nordjyllands Trafikselskab, Odense Kommune, Olie Gas
Danmark, Post Danmark, Region Hovedstaden, Region
Midtjylland, Region Nordjylland, Region Sjelland, Region
Syddanmark, Rejsearranggrer i Danmark, Rigspolitiet, Ru-
dolfs Tivoli, Radet for Digital Sikkerhed, Skandinavisk Ti-
voli Park, SMVdanmark (Handveerksradet), Sund og Belt,
Sydtrafik, Team Effektiv Regulering, Teknologisk Institut,
Tivoliland ApS, Trafikselskaberne i Danmark, VVognmands-
lauget, Aalborg Kommune og Aarhus Kommune.

Negative konsekvenser/merudgifter

(hvis ja, angiv omfang/Hvis nej, anfgr »Ingen)
Kommunernes samlede udgifter i forbindelse med
de nye regler forventes at udggre ca. 15 mio. kr.,
som knytter sig til opdatering af skilte og infor-
mationer om de nye regler i forhold til ejere af
bergrte karetgjer i Danmark.

Regioner ventes ikke at have omkostninger af be-
tydning.

Statens udgifter forventes at udgere ca. fem mio.
kr. i lsnomkostninger og syv mio. kr. i driftsom-
kostninger til behandling af dispensationsansgg-
ninger, information om reglerne til udenlandske

vognmand samt evaluering.

Staten: Der kan blive udgifter til digital handte-

ring af dispensationsansggninger

Kommuner og regioner: Ingen.

Forslaget forventes samlet set at medfare en er-
hvervsgkonomisk udgift pa 166 mio. kr. fordelt
pa ca. 77 mio. kr. ved skarpelsen i 2020 og yder-
ligere 89 mio. kr. som falge af kravene i 2022,
primeert til udskiftning af keretgjer tidligere end
planlagt, da kun et begranset antal karetgjer ven-
tes at eftermontere partikelfilter.

Ingen

kvenser for erhvervsli- en lettelse i forhold til tunge karetajer. Besparel-

vet se om ca. en million kr. arligt.

Der muliggeres digital kommunikation omkring

dispensationsansggning- og afgerelse.



Administrative konse- Kravet om miljgzonemarker afskaffes.

kvenser for borgerne

Miljemassige konse- Ja. Samlet skannes lovforslaget at reducere parti- Ingen

kvenser
2.225 tons i de omfattede byer.

keludledningen med ca. 77 tons og NOx med ca.

Det ansl3s, at den samlede velfaerdsgkonomiske
veerdi af forslaget ligger pa 120-493 mio. kr.
Hvor stor en del af dette, som er direkte hospi-

talsudgifter, er ikke anslaet.

Forholdet til EU-retten Et udkast til lovforslag er parallelt med hgringen notificeret i henhold til informationsproceduredi-

rektivet.

Lovforslaget bidrager til at sikre, at Danmark ogsa fremadrettet overholder greenseverdierne i luft-

kvalitetsdirektivet.

For sa vidt angar partikeludledning vil tiltaget have en begrenset effekt i forhold til opfyldelse af
det danske emissionsloft i henhold til NEC-direktivet.

Er i strid med de fem Ja
principper for imple-

mentering af erhvervs-

rettet EU-

regulering/Gar videre

end minimumskrav i

EU-regulering

(st X)

Nej

X

Bemarkninger til lovforslagets enkelte bestemmelser

Tilg1

Tilnr. 1

Efter den ga&ldende bestemmelse i miljgbeskyttelseslo-
vens 8 15 a, stk. 1, kan kommunalbestyrelsen i de fem star-
ste byer Kgbenhavn, Frederiksberg, Aarhus, Aalborg og
Odense Kommuner treeffe beslutning om etablering af mil-
jozoner for dieseldrevne lastbiler og busser, der vejer over
3.500 kg. Betingelserne for beslutningen er, at der skal veere
tale om et starre sammenhangende byomrade, hvor der er
betydelig trafik med lastbiler og busser.

Som navnt i afsnit 2.1.1. i de almindelige bemerkninger
har kommunalbestyrelserne i Kgbenhavn, Frederiksberg,
Aarhus, Aalborg og Odense Kommuner etableret miljgzo-
ner. Det foreslas imidlertid, at der i disse zoner skal gelde
skaerpede krav til, hvilke busser og lastbiler der ma vere i
miljgzonen, ligesom der foreslas fastsat krav til varebiler i
miljgzonen. Det falger saledes af lovforslaget, at de foresla-
ede nye krav skal galde, uanset at disse miljgzoner er etab-
leret pa et tidspunkt, hvor der alene gjaldt (lempeligere) krav
for lastbiler og busser i miljgzonen.

Om indholdet af de skarpede krav til keretgjer henvises
der til lovforslagets 8§ 1, nr. 10, med tilhgrende bemaerknin-
ger.

Af den geeldende § 15 a, stk. 1, 2.-4. pkt. falger, at kom-
munalbestyrelsen i gvrige kommuner under tilsvarende be-
tingelser kan etablere en miljgzone. Dette forudsatter dog
tillige, at graensevardier for partikelforurening er overskre-
det, og at miljg- og fadevareministeren har meddelt en for-
udgaende tilladelse hertil.

Det foreslas, at bestemmelsens 2.-4. pkt. ophaves. Dette
skyldes, at reglerne om etablering af miljgzoner i gvrige
kommuner foreslds samlet i en ny bestemmelse i § 15 a, stk.
2. Der henvises til bemarkningerne til nr. 2 nedenfor.

Tilnr. 2

Efter den geldende § 15 a, stk. 1, 2.-4. pkt., kan kommu-
nalbestyrelsen i gvrige kommuner beslutte at etablere miljg-
zoner i stgrre sammenhangende byomrader, hvor der er be-
tydelig trafik med dieseldrevne lastbiler og busser, der vejer
over 3.500 kg, forudsat at miljg- og fadevareministeren for-
inden har givet tilladelse hertil. For at en tilladelse kan med-
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deles, skal greenseveerdier for partikelforurening veere over-
skredet. Graenseveerdier for partikelforurening fremgar af
luftkvalitetshekendtgarelsen. Meddelelse af tilladelse forud-
seetter yderligere, at der er foretaget en vurdering af de sam-
lede miljg- og samfundsmaessige konsekvenser af etablering
af en miljgzone.

Efter den geeldende § 15 a, stk. 2, kan kommunalbestyrel-
sen i alle kommuner, hvor graenseverdien for partikelforure-
ning er overskredet, efter forudgaende tilladelse fra miljg-
og fadevareministeren treffe bestemmelse om at etablere en
miljgzone, hvor der er betydelig trafik med varebiler, sével
diesel- som benzindrevne. En yderligere betingelse, for at en
miljgzone for varebiler kan etableres, er, at miljg- og fade-
vareministeren har udstedt regler om varebiler i miljgzoner
efter lovens § 15 e.

Som naermere beskrevet i afsnit 2.1.1. i de almindelige be-
markninger er der ikke udstedt regler for varebiler i miljg-
zoner og heller ikke etableret yderligere miljgzoner ud over
de fem nzavnte miljgzoner for lastbiler og busser.

Det foreslas med den nye affattelse af § 15 a, stk. 2, at den
geldende serlige regel om etablering af miljgzoner for vare-
biler, ophaves, idet der fremover ikke definitorisk vil vere
tale om en zone for varebiler. Det foreslds samtidig, at reg-
lerne for etablering af miljezoner i gvrige kommuner (ud-
over de fem kommuner, naevnt i stk. 1) samles i stk. 2.

Adgangen til at etablere miljgzoner i de gvrige kommuner
foreslas som hidtil at veere betinget af, at der skal vere tale
om stgrre sammenhzangende byomrader, hvor der er betyde-
lig trafik med dieseldrevne lastbiler og busser - og som no-
get nyt dieseldrevne varebiler.

Den geldende miljgzonebekendtgerelse definerer i § 1,
nr. 3, betydelig trafik som “en arsdggnstrafik pa en eller fle-
re veje pa omkring 500 tunge keretgjer eller 1.500 varebi-
ler." Bekendtggrelsen vil blive revideret som opfalgning pé
lovforslaget. | den forbindelse vil der blive fastsat en defini-
tion af betydelig trafik, da en miljgzone fremover omfatter
savel busser og lastbiler som varebiler.

De gvrige betingelser i den foresldede § 15 a, stk. 2, svarer
fuldsteendig til de gaeldende betingelser efter § 15 a, stk. 1.
Det vil sige, at det fortsat skal veere et krav, at miljg- og fo-
devareministeren skal give sin forudgaende tilladelse. Tilla-
delsen skal fortsat vaere betinget af, at der skal veere en over-
skridelse af graenseverdier for partikelforurening, ligesom
de samlede miljg- og samfundsmaessige konsekvenser af
miljgzonen skal indga i vurderingen af, om en tilladelse kan
meddeles.

Baggrunden for tilladelseskravet er, at det bar sikres, at
nye miljgzoner kun indfares, nar der er overskridelser af
graenseverdier for luftkvalitet (partikler). Der vil desuden
blive taget hensyn til de tekniske og gkonomiske forhold, en
miljgzones egnethed som styringsmiddel i den pagaldende
situation, proportionalitet og lignende hensyn. Der er ikke
tale om, at en sddan miljgzone skal ophaeves, hvis der i et el-
ler flere ar ikke er overskridelser af greenseveerdierne.

Godtgerelse af, at en miljgzone er berettiget, kan ske ved
modelberegninger, baseret pa detaljerede lokale trafiktzllin-

ger, og ved at der gennemfares faktiske malinger af luftfor-
ureningen af kortere varighed, typisk ca. fire uger.

Ved vurderingen af, om der er overskridelser af graense-
veardier, vil det blive taget i betragtning, om overskridelsen
skyldes sarlige forhold af enkeltstdende varighed (sterre
brande eller lignende), eller om den ma forventes ogsa at fo-
rekomme i efterfglgende kalenderar.

Ministerens befgjelse til at tillade etablering af miljgzoner
forventes at blive delegeret til Miljgstyrelsen.

Tilnr. 3

Af den geeldende § 15 a, stk. 3, 1. pkt., falger, at kommu-
nalbestyrelsen under de samme betingelser som galder for
etablering af en miljgzone kan treffe bestemmelse om udvi-
delse eller i helt szrlige tilfeelde mindre indskraenkninger af
en etableret miljgzone. Af 2. pkt. fremgar, at kommunalbe-
styrelsen ikke uden tilladelse fra miljg- og fadevareministe-
ren kan ophave en etableret miljgzone, hvorved menes en
total ophaevelse af miljgzonen.

Det bemarkes indledningsvist, at lovforslagets 8§ 1, nr. 3,
om udformning af § 15 a, stk. 3, alene foreslas at geelde i pe-
rioden indtil 1. juli 2020.

Det foreslas, at 1. pkt. opretholdes usndret. Bestemmelsen
gentages alene af lovtekniske arsager. Kravet om en tilladel-
se fra miljg- og fadevareministeren gaelder saledes i samme
omfang, nar der gnskes udvidelser eller indskraenkninger af
en etableret miljgzone som i forhold til den oprindelige be-
slutning om etablering. Med “de samme betingelser” forstas
som hidtil, at udvidelse henholdsvis indskrenkning af en
miljgzone er betinget af, at den nye miljgzone — sammen
med den eksisterende miljgzone — fortsat er et stagrre sam-
menhangende byomrade med betydelig trafik af de omfatte-
de keretgjer. Mindre indskrankninger, herunder midlertidi-
ge, skal ogsé som hidtil veere begrundet i helt szrlige for-
hold. Der kan for eksempel vere tale om trafikale omlaeg-
ninger som falge af mere omfattende vejarbejder, eller om,
at der i et omrade helt abenbart ikke leengere er betydelig
trafik med tunge karetgjer.

I en midlertidig periode fra bestemmelsens ikrafttreeden
den 15. maj 2019 indtil 1. juli 2020 foreslas det i 2. og 3.
pkt., at kommunalbestyrelsen inden den 1. juli 2019 kan op-
have en etableret miljgzone uden forudgdende tilladelse fra
miljg- og fadevareministeren. En ophavelse foreslas blot
samtidig at skulle meddeles til miljg- og fadevareministeren.
Om baggrunden for bestemmelsen henvises til afsnit 2.1.2 i
de almindelige bemaerkninger.

En beslutning om at opheve en eksisterende miljgzone vil
i henhold til den geldende miljgzonebekendtgarelse kreeve
en forudgaende hgring af offentligheden, ligesom beslutnin-
gen ikke kan paklages, jf. den galdende bestemmelse i lo-
vens § 15 a, stk. 6. Dette foreslas ikke &ndret.

Det foreslas endelig i 4. pkt., at det i tidsrummet fra den 1.
juli 2019 og frem til ikrafttreedelsen den 1. juli 2020 af de
foresldede skarpede krav til lastbiler og busser og kravene
til varebiler i miljgzoner ikke skal veere muligt for kommu-
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nalbestyrelsen at ophave en etableret miljgzone. Heller ikke
efter miljg- og fadevareministerens forudgaende tilladelse,
som det geelder i dag.

Ogsa dette er begrundet i hensynet til, at de lastbils-, bus-
og varebilsejere, som med forslaget bliver omfattet af krave-
ne i § 15 b, stk. 1 og 2, skal have en periode pa et ar til at
indrette sig pa de nye og skaerpede krav i de fem eksisteren-
de miljgzoner.

De nye og skarpede krav til lastbiler, busser og varebiler i
miljgzoner vil séledes med forslaget fa virkning i de fem ek-
sisterende miljgzoner i Kgbenhavn, Frederiksberg, Aarhus,
Aalborg og Odense Kommuner, medmindre kommunalbe-
styrelsen inden den 1. juli 2019 har ophavet den eksisteren-
de miljgzone.

Tilnr. 4

Om den geldende bestemmelse i § 15 a, stk. 3, henvises
til bemaerkningerne til nr. 3 ovenfor.

Som neevnt i bemarkningerne til nr. 3 foreslas det, at lov-
forslagets § 1, nr. 3, skal gaelde indtil den 1. juli 2020.

Med den ordlyd af § 15 a, stk. 3, der foreslas at galde fra
den 1. juli 2020, genindfares de i dag geeldende regler om
udvidelse, indskreenkning og ophavelse af en etableret mil-
j@zone.

Med § 15 a, stk. 3, 1. pkt., foreslas sdledes, at kommunal-
bestyrelsen under de samme betingelser som ved beslutning
om etablering af en miljgzone kan treeffe bestemmelse om
udvidelse eller i helt s&rlige tilfelde mindre indskreenknin-
ger af en etableret miljgzone. Kravet om en tilladelse fra
miljg- og fedevareministeren geelder siledes i samme om-
fang, nar der gnskes udvidelser eller indskreenkninger af en
etableret miljgzone som i forhold til den oprindelige beslut-
ning om etablering af denne.

Med “de samme betingelser” forstds som hidtil, at udvi-
delse henholdsvis indskraenkning af en miljgzone er betinget
af, at den nye afgransning af en miljgzone fortsat er et star-
re sammenhangende byomrade med betydelig trafik med de
karetgjer, der 13 til grund for miljgzonens oprettelse. Mindre
indskreenkninger, herunder midlertidige, skal ogsd som hid-
til veere begrundet i helt sarlige forhold. Der kan for eksem-
pel veere tale om trafikale omlaegninger som falge af omfat-
tende vejarbejder, eller om, at der i et omrade helt dbenbart
ikke lengere er betydelig trafik med de omfattede karetgjer.

Med den foreslaede § 15 a, stk. 3, 2. pkt., vil det fra den 1.
juli 2020 igen veere en betingelse for at ophave en etableret
miljgzone, at miljg- og fadevareministeren giver sin tilladel-
se. Tilladelsen vil, som i dag, kun kunne gives, hvis miljgzo-
nen reelt ikke har nogen miljgmassig effekt leengere. Som
beskrevet i de almindelige bemarkninger afsnit 2.1.1. vil det
som hidtil veere en forudsatning, at ministeren alene giver
tilladelse til, at en miljgzone ophzaves, nar partikeludledning
og filterkravene reelt ingen betydning har mere, fordi alle
karetgjer opfylder de fastsatte udledningskrav til keretgjer-
nes motorer.

Tilnr.5

Efter den geldende § 15 a, stk. 4, er det et krav, at ud-
streekningen af en miljgzone for sdvel lastbiler og busser
som varebiler altid skal veere den samme. Reglen har til for-
mal at sikre, at der ikke kan forekomme én afgraensning af
en miljgzone for lastbiler og busser og en anden afgreens-
ning for en miljgzone for varebiler i den samme kommune.
Kravet om ensartet udstraekning galder derfor ogsa ved ud-
videlse, indskraenkning eller ophavelse af en miljgzone efter
det geeldende stk. 3.

Reglen har aldrig haft praktisk betydning, idet der ikke har
kunnet oprettes miljgzoner for varebiler i nogen kommuner.

Der vil i den foresldede miljgzoneordning i alle tilfelde
kun vere tale om én zone, der omfatter savel lastbiler og
busser som varebiler, og behovet for en ensretning af zoner
for henholdsvis tunge karetgjer og varebiler vil derfor ikke
leengere veere til stede.

Det foreslas derfor at ophave § 15 a, stk. 4.

Tilnr. 6

Den geldende § 15 a, stk. 5, giver miljg- og fadevaremi-
nisteren bemyndigelse til bl.a. at fastsette regler om den til-
ladelsesordning, der geelder, hvis andre kommuner end de
fem navngivne i 8 15 a, stk. 1, gnsker at etablere miljgzoner.
Den geeldende § 15 a, stk. 1, indeholder saledes et krav om
ministerens tilladelse i forbindelse med etablering af miljg-
zoner for henholdsvis lastbiler og busser i gvrige kommuner
end de fem, der allerede har etableret miljgzoner. Herudover
er der i § 15 g, stk. 2, krav om ministerens tilladelse for alle
kommunalbestyrelser, der méatte gnske at etablere en miljg-
zone for varebiler.

Som en konsekvens af, at en miljgzone foreslas automa-
tisk at omfatte varebiler og af, at kravet om ministerens for-
udgaende tilladelse til etablering af en miljgzone med forsla-
get samles i § 15 a, stk. 2, foreslas ministerens adgang til at
fastseette nermere regler om tilladelsesordningen alene at
henvise til § 15 a, stk. 2.

Tilnr. 7

De galdende regler om etablering af miljgzoner indehol-
der mulighed for, at der kan etableres zoner for lasthbiler og
busser og zoner for varebiler. | § 15 a, stk. 7, er der i dag
fastsat differentierede regler for, hvornar en etableret miljo-
zone far virkning, alt efter, om den indeholder krav til lastbi-
ler og busser eller til varebiler, eller om den indeholder krav
til alle tre karetajstyper.

Med den foreslaede ordning bliver der fremadrettet kun én
type miljezoner, som indeholder krav til bade lastbiler og
busser og til varebiler. Der er saledes ikke lengere behov
for differentierede regler for, hvornar en miljgzone far virk-
ning.

Derfor foreslas det, at henvisningen til lastbiler og busser i
§ 15 a, stk. 7, 2. pkt. (der bliver stk. 6, 2. pkt.) udgar, og at 3.
og 4. pkt. ophaves. Der vil med forslaget herefter i alle til-
feelde skulle gd mindst 14 maneder fra offentliggarelse af
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kommunalbestyrelsens beslutning om etablering eller geo-
grafisk udvidelse af en miljgzone, til det tidspunkt hvor mil-
jozonen far virkning.

Tilnr. 8

Det fremgar af den gaeldende § 15 b, stk. 1, at lastbiler og
busser i miljgzoner skal have monteret et effektivt partikel-
filter, hvis ikke de opfylder den geeldende Euronorm, og at
de skal veere forsynet med et miljgzonemaerke. Der gelder
dog to undtagelser herfrai § 15 b, stk. 4 og 5.

Undtagelsen i § 15 b, stk. 4, geelder for karetgjer, der be-
nyttes af forsvaret, politiet, redningsheredskabet eller lig-
nende ngdtjenester, safremt disse karetgjer sedvanligvis ik-
ke karer i en miljgzone, og der er opstet et ekstraordinzrt
behov for anvendelse af karetgjet i en miljgzone, eller kgre-
tajet her anvendes til gvelsesvirksomhed.

Undtagelsen i § 15 b, stk. 5, gelder for keretgjer, der er
registreret her i landet til veterankagrsel, eller som er registre-
ret i udlandet og er mere end 30 ar gamle.

Med lovforslagets § 1, nr. 10, foreslas skeerpede krav til
lastbiler og busser i miljgzoner og som noget nyt krav til va-
rebiler i miljgzoner. Det foreslas, at disse skaerpede regler
skal veere nye stykker 3 0og 4 i § 15 b. De galdende undta-
gelser fra kravene i 8 15 b, stk. 4 og 5, vil med forslaget der-
for blive stk. 6 og 7.

Det foreslas endvidere med lovforslagets § 1, nr. 10, at
miljgzonemerkeordningen aflgses af en godkendelses- og
registreringsordning, og at kravet om en bestemt mindste
Euronorm aflgses af et krav om, at keretgjet lever op til en
farste registreringsdato.

Som en konsekvens af, at der foreslas indsat nye stykker 3
og 4 i § 15 b foreslas henvisningen i § 15 b, stk. 1, til undta-
gelserne i de geldende stk. 4 og 5 &ndret til en henvisning
til stk. 6 og 7.

Herudover foreslas det med andringen af § 15 b, stk. 1, at
det fastseettes, at de geeldende krav i § 15 b, stk. 1, til lastbi-
ler og busser i miljgzoner skal galde indtil den 1. juli 2020.
Efter den 1. juli 2020 vil lastbiler og busser skulle overholde
de skeerpede krav i den foresldede § 15 b, stk. 3, jf. lovfor-
slagets § 1, nr. 10. Efter den 1. juli 2020 vil miljgzonemar-
keordningen derfor blive aflgst af den i § 15 d foreslaede
godkendelses- og registreringsordning. Se i det hele be-
maerkningerne til nr. 10.

Tilnr. 9

Af den geldende 8 15 b, stk. 2, falger et delt ansvar for
henholdsvis ejeren (den varige bruger) og fareren af et kare-
tgj i en miljgzone i forhold til, om keretgjet lever op til mil-
jozonekravene. Ejeren (den varige bruger) er saledes ansvar-
lig for overholdelse af partikelfilterkravet og kravet om mil-
jezonemeerke, mens fareren kun er ansvarlig for, at karetgjet
i en miljgzone er forsynet med et miljgzonemeerke.

Den geldende bestemmelse indeholder ogsa en henvis-
ning til § 15 b, stk. 4 og 5, hvoraf fglger to undtagelser til
kravene i § 15 b, stk. 1, nr. 1-3, for henholdsvis forsvaret,

politiet, redningsheredskabet og lignende ngdtjenester, sa-
fremt disse karetgjer ikke sedvanligvis karer i en miljgzone,
og for karetajer registreret til veterankarsel her i landet, eller
som er registreret i udlandet og er mere end 30 ar gamle.

Som en konsekvens af, at undtagelserne i stk. 4 og 5 med
den foreslaede regulering bliver stk. 6 og 7, foreslas § 15 b,
stk. 2, @ndret i overensstemmelse hermed.

Det bemeerkes i gvrigt, at bestemmelsen efter den 1. juli
2020, hvor kravet om miljgzonemerket ikke lengere gel-
der, ikke lengere finder anvendelse.

Til nr. 10

Efter den geeldende § 15 b, stk. 1, nr. 1, geelder i en miljg-
zone, at der pé alle dieseldrevne lastbiler og busser efter den
1. juli 2008 skal vaere monteret et effektivt partikelfilter,
medmindre kgretgjet som minimum opfylder Euro 3. Med
virkning fra den 1. juli 2010 er dette krav skerpet, jf. den
geeldende § 15 b, stk. 1, nr. 2, saledes at der pa de navnte
karetgjer skal veere monteret et effektivt partikelfilter, med-
mindre karetgjet som minimum opfylder Euro 4.

Efter den geeldende § 15 b, stk. 1, nr. 3, er der endvidere et
krav om miljgzonemzrke pa alle keretgjer omfattet af reg-
lerne, for at de lovligt kan opholde sig i en miljgzone.

De geldende krav til lastbiler og busser i miljgzoner, her-
under kravet om at karetgjet skal vaere forsynet med et mil-
jozonemaerke, foreslas at geelde frem til den 1. juli 2020, jf.
dette lovforslags § 1, nr. 8.

Efter den galdende § 15 b, stk. 2, 1. pkt., pahviler det eje-
ren eller den varige bruger af et karetgj omfattet af kravene i
miljgzonen at sikre sig, at det pageeldende karetgj opfylder
kravene i miljgzonen. Efter § 15 b, stk. 2, 2. pkt., pahviler
det fgreren af et koretgj omfattet af miljgzonereglerne at sik-
re sig, at keretgjet opfylder miljgzonemarkekravet. Ogsa
denne bestemmelse vil efter forslaget kun gelde frem til den
1. juli 2020.

Efter den geeldende § 15 b, stk. 3, fastsatter miljg- og fe-
devareministeren regler om effektive partikelfiltre og om
kontrol af partikeludledning, herunder af partikelfiltre.

Miljo- og fedevareministeren har med hjemmel i den geel-
dende 8 15 b, stk. 3, fastsat regler herom i den tekniske mil-
jozonebekendtggrelse. Lastbiler og busser, der ikke opfylder
det geeldende krav til Euronorm, og som gnsker at have ad-
gang til en miljgzone, kan saledes eftermontere et effektivt
partikelfilter. Eftermontering af effektive partikelfiltre god-
kendes i forbindelse med registreringssyn. Godkendte effek-
tive partikelfiltre skal fjerne mindst 80 pct. af de sundheds-
skadelige partikler samt overholde en maling af rgggasteet-
hed, der foretages ved periodisk syn eller ved vejsidekon-
troller. Teknologisk Institut varetager ordningen med at god-
kende partikelfiltre til danske karetgjer og via filterleveran-
deren udstedes den relevante dokumentation for danske kg-
retgjer, der skal forevises og godkendes ved registrerings-
syn.

Efter den geldende § 15 e har miljg- og fedevareministe-
ren bemyndigelse til at fastsette regler om varebiler i miljg-
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zoner vedrgrende samme forhold, som gelder for lastbiler
og busser, herunder bl.a. krav til Euronorm, partikelfilter,
miljgzonemerke og dispensation. Bemyndigelsen har ikke
veeret udnyttet, og der har saledes ikke veeret fastsat regler
om miljgzonekrav til varebiler.

Det foreslas med bestemmelsen i § 15 b, stk. 3, at lasthiler
og busser, der er drevet af en motor med kompressionsten-
ding, og som er indregistreret med en totalvaegt pd mere end
3.500 kg, fra og med den 1. juli 2020 skal veere monteret
med et partikelfilter, medmindre karetgjet er registreret fors-
te gang den 1. oktober 2009 eller senere, for at det lovligt
kan opholde sig i en miljgzone.

Fra og med den 1. juli 2022 foreslas kravet skaerpet, sale-
des at lastbiler og busser fra dette tidspunkt skal veere mon-
teret med et partikelfilter, medmindre keretgjet er registreret
fgrste gang den 1. januar 2014 eller senere, for at det lovligt
kan opholde sig i en miljgzone.

Partikelfilterkravet vil bade kunne opfyldes med et fa-
briksmonteret og med et eftermonteret partikelfilter. De
neermere krav til et eftermonteret partikelfilter vil blive fast-
sat med hjemmel i den foresldede bemyndigelse i § 15 b,
stk. 5 (geldende stk. 3). Forslaget omfatter, som i dag, béde
danske og udenlandske karetgjer.

Karetgjer, der er drevet af en motor med kompressions-
teending, omfatter karetgjer drevet af diesel, biodiesel, kold-
presset rapsolie, affaldsfritureolie og lignende.

For lastbiler og busser (tunge karetgjer) indebarer forsla-
get, at hvis et karetgj er registreret far den 1. oktober 2009,
svarende til ikrafttreedelsen af Euro 5, skal der vare monte-
ret et partikelfilter for at opnd lovlig adgang til en miljgzone
efter den 1. juli 2020. Det betyder, at Euro 4 keretgjer skal
have et eftermonteret et partikelfilter for at fa adgang til en
miljgzone efter 1. juli 2020. Euro 5 keretgjer har ikke fa-
briksmonteret partikelfilter. Det betyder, at efter den 1. juli
2020 vil Euro 5 karetagjer registreret farste gang for den 1.
oktober 2009 kun have adgang til miljgzonerne med et efter-
monteret partikelfilter.

Hvis et tungt keretgj er registreret for den 1. januar 2014,
svarende til ikrafttreedelsen af Euro 6, skal der veere monte-
ret et partikelfilter for at opna lovlig adgang til en miljgzone
fra og med den 1. juli 2022. Det betyder, at Euro 5 keretgjer
skal have et eftermonteret et partikelfilter for at fa adgang til
en miljozone efter 1. juli 2022. Euronorm 6 karetgjer har fa-
briksmonteret partikelfilter. Det betyder, at efter den 1. juli
2022 vil Euro 6 keretgjer registreret farste gang fer den 1.
januar 2014 fortsat have adgang til miljgzonerne.

De foreslaede krav er som navnt i afsnit 2.2.2. fastsat ud
fra en afvejning af tekniske begraensninger, gkonomiske om-
kostninger og miljgmaessige gevinster i form af reduktion af
NOx- og partikeludledningen. Med den foreslaede regule-
ring vil alle dieseldrevne lasthiler og busser skulle opfylde
Euro 6, nar kravene er fuldt indfaset, eller have et eftermon-
teret partikelfilter, nar de er i en miljgzone.

Det geeldende krav om miljgzonemerke vil med lovforsla-
get fortsat geelde indtil den 1. juli 2020, jf. den foreslaede
endring til § 15 b, stk. 1 (som foreslaet i lovforslagets § 1,

nr. 8). Fra den 1. juli 2020 vil der efter den foreslaede be-
stemmelse i § 15 b, stk. 3, nr. 3, gelde et krav om, at karetg-
jer med eftermonterede partikelfiltre skal veere godkendt ef-
ter regler fastsat i henhold til § 15 d som foreslaet i lovfor-
slagets § 1, nr. 15.

Der er endvidere i den foreslaede § 15 b, stk. 8, som fore-
slaet i lovforslagets § 1, nr. 12, fastsat regler om, at godken-
delsespligten ikke skal gelde for udenlandske karetgjer, der
er op til 30 ar gamle. Karetgjer, der er registreret i udlandet,
og er mere end 30 &r gamle, er ikke omfattet af kravene i
miljozoner, jf. det geeldende § 15 b, stk. 5, som bliver stk. 7.

Det foreslas med § 15 b, stk. 4, nr. 1-3, at varebiler, der er
drevet af en motor med kompressionsteending, fra og med
den 1. juli 2020 skal veere monteret med et partikelfilter,
medmindre karetgjet er registreret farste gang den 1. januar
2007 eller senere, for lovligt at kunne opholde sig i en miljg-
zone.

Fra og med den 1. juli 2022 foreslés kravet skaerpet, séle-
des at der pa varebiler skal veere monteret et partikelfilter,
medmindre karetgjet er registreret forste gang den 1. januar
2012 eller senere og fra og med den 1. juli 2025 foreslés det,
at der pa varebiler skal veere monteret et partikelfilter, med-
mindre kgaretgjet er registreret farste gang den 1. september
2016 eller senere.

Partikelfilterkravet vil bade kunne opfyldes med et fa-
briksmonteret og med et eftermonteret partikelfilter. De
nermere krav til et partikelfilter vil blive fastsat med hjem-
mel i den foresldede § 15 b, stk. 5. Forslaget omfatter bade
danske og udenlandske karetgjer, jf. dog nedenfor om god-
kendelseskravet, som ikke foreslas at geelde for udenlandske
varebiler.

For varebiler indebarer forslaget, at hvis et karetgj er re-
gistreret fgr den 1. januar 2007, svarende til ikrafttreedelsen
af Euro 4, skal der vaere monteret et partikelfilter for at opna
lovlig adgang til en miljgzone fra og med den 1. juli 2020.
Hovedparten af Euro 4 varebilerne har ikke fabriksmonteret
partikelfilter. Det betyder, at efter den 1. juli 2020 vil de fle-
ste Euro 4 varebiler registreret fgrste gang fer den 1. januar
2007 og eldre varebiler kun have adgang til miljgzonerne
ved at eftermontere et partikelfilter.

Fra og med den 1. juli 2022 skal en varebil registreret far
den 1. januar 2012, svarende til ikrafttreedelsen af Euro 5,
have monteret et partikelfilter for at opna lovlig adgang til
en miljgzone. Det betyder, at Euro 4 varebiler skal have et
partikelfilter for at opna adgang til en miljgzone efter 1. juli
2020. Hovedparten af Euro 5 varebilerne har fabriksmonte-
ret partikelfilter. Det betyder, at efter den 1. juli 2022 vil de
fleste Euro 5 varebiler registreret forste gang fer den 1. ja-
nuar 2012 fortsat have adgang til miljgzonerne uden at efter-
montere et partikelfilter.

Fra og med den 1. juli 2025 vil en varebil registreret far
den 1. september 2016, svarende til ikrafttraedelse af Euro 6,
skulle have monteret et partikelfilter for at opna lovlig ad-
gang til en miljgzone. Euro 5 og 6 varebiler registreret farste
gang for den 1. september 2016 vil fortsat have adgang til
miljgzonerne efter den 1. juli 2020, da de har et fabriksmon-



27

teret partikelfilter. Skeerpelsen i trin 3 vil dermed kun ram-
me et mindre antal Euro 4 varebiler registreret farste gang
efter 1. januar 2012.

Oplysninger om farste registreringsdato fremgar af kare-
tajernes registreringsattest og kan findes i DMR. Oplysnin-
ger om partikelfilter registreres i forbindelse med registre-
ringssyn i DMR.

Med den foreslaede § 15 b, stk. 4, nr. 4, indsattes et krav
om, at varebiler med eftermonterede partikelfiltre skal veere
godkendt efter regler fastsat i henhold til § 15 d som forud-
seetning for, at varebilen ma veere i en miljgzone.

Der er endvidere i den foreslaede § 15 b, stk. 8, (lovforsla-
gets § 1, nr. 12) fastsat regler om, at godkendelsespligten ik-
ke skal geelde for udenlandske karetgjer, der er op til 30 ar
gamle. Som navnt i relation til reguleringen af lastbiler og
busser, falger det af den geeldende § 15 b, stk. 5, som bliver
stk. 7, at miljgzonekravene ikke gelder for udenlandske ke-
retgjer, der er mere end 30 ar gamle.

Det foreslas, at miljg- og fedevareministeren med § 15 b,
stk. 5, vil kunne fastsette regler om partikelfiltre, herunder
om krav til filtrenes effektivitet, dokumentation for udled-
ning og vil kunne fastsette en kontrolveerdi for partikelud-
ledningen for eftermonterede partikelfiltre. Bestemmelsen
foreslas at geelde krav til partikelfiltre savel til varebiler som
til lastbiler og busser.

Med lovforslaget omfattes varebiler, som i nogle tilfeelde
er personbilslignende biler. Der er forskel pa partikelfiltre
tilpasset lastbiler og busser med aben undervogn og relativt
store motorer og personbilslignende biler med lukket under-
vogn og mindre motorer.

Det er hensigten, som der er redegjort for i afsnit 2.3, at
fastleegge tekniske regler for partikelfiltre for varebiler, der
falger den eksisterende regulering fastsat i bekendtgarelse
om fritagelse for partikeludledningsafgift ved eftermonte-
ring af partikelfilter udstedt af Feerdselsstyrelsen. Se dog ne-
denfor om evt. fastsattelse af en kontrolveerdi for reggasteet-
hed ift. eftermonterede partikelfiltre pa varebiler.

For sa vidt angdr eftermonterede partikelfiltre til lastbiler
og busser er det hensigten, at miljg- og feadevareministeren
for naervarende, som i dag, fastsatter regler om, at det ef-
fektive partikelfilter maksimalt yder et modtryk p& 20 kPa
ved motorens maksimale effekt, at det reducerer mindst 80
pct. af partikelemissionen malt ifalge anerkendte EU-meto-
der, og at reggastetheden efter filteret malt ved fri accelera-
tion ikke overstiger en K-vardi pd 0,2 m-1.

Med den foreslaede § 15 b, stk. 5, om dokumentation for
udledning, kan der fastsattes regler om, hvornér et karetgj
uden eftermonteret partikelfilter opfylder betingelserne i §
15 b, stk. 3, nr. 1 og 2, og stk. 4, nr. 1-3, om at have et mon-
teret partikelfilter (fabriksmonterede partikelfiltre) ud fra
dokumentation om partikeludledning i deres EU-typegod-
kendelse.

Med den foreslaede § 15 b, stk. 5, om fastszttelse af kon-
trolveerdi for partikeludledningen for eftermonterede parti-
kelfiltre, er det hensigten, at bemyndigelsen anvendes til at
fastsaette graenser for partikeludledning (kontrolverdi) og

metode til maling af denne, mens reglerne om pligten til at
kontrollere partikeludledning vil fglge af den foresldede §
15 d, stk. 1 og 2. Reglerne om granser for partikeludlednin-
gen (kontrolveerdi) fra partikelfiltre til lastbiler og busser
forventes fastholdt pd samme niveau som i dag, hvor kravet
til maksimal rgggasteethed ved fri acceleration er fastsat til
en K-vardi (lys absorptionskoefficient) p& 0,2 m1, jf. § 11,
stk. 1, i den tekniske miljgzonebekendtgarelse. Det er hen-
sigten, at den foreslaede § 15 b, stk. 5, skal anvendes bade
til at fastsaette regler om partikelfiltre, effektivitet m.v. for
de karetgjer, der i dag er omfattet af § 15 b, stk. 1, og for de
karetgjer, der fra den 1. juli 2020 vil skulle leve op til de
foreslaede skaerpede og nye krav i § 15 b, stk. 3 og 4.

Hvis det vurderes muligt at fastsatte en kontrolveerdi for
rgggasteethed for varebiler med partikelfilter, jf. afsnit 2.3.2,
foreslas det, at miljg- og fedevareministeren endvidere vil
kunne fastseette regler om dette med den foreslaede bestem-
melse.

Endelig bemyndiges miljg- og fadevareministeren med
den foresldede § 15 b, stk. 5, 2. pkt., til at kunne fastsette
krav om, at partikelfiltre skal vare af godkendt type. Be-
myndigelsen vil kunne bruges til at stille krav om, at efter-
monterede partikelfiltre skal vare godkendt efter Feerdsels-
styrelsens Principgodkendelses ordning eller en lignende
ordning.

Det er hensigten, at regler i medfer af den foreslaede § 15
b, stk. 5, ligesom i dag skal fastsattes i en teknisk bekendt-
gorelse.

Til nr. 11

De geeldende bestemmelser i § 15 b, stk. 4 og stk. 5, inde-
holder regler om undtagelser fra miljgzonekravene i stk. 1,
nr. 1-3, for lastbiler og busser, der benyttes af forsvaret, po-
litiet, redningsberedskabet eller lignende ngdtjenester under
nermere fastsatte omstendigheder, og for keretgjer, der er
registreret her i landet til veterankarsel, eller som er registre-
ret i udlandet og er mere end 30 &r gamle.

Det foreslas, at de nevnte karetgjer ogsa skal undtages fra
de nye skeerpede miljgzonekrav, der far virkning fra 1. juli
2020. Det foreslas derfor, at der i § 15 b, stk. 4 og 5 (der bli-
ver stk. 6 og 7) tilfgjes en henvisning til de skerpede krav til
lastbiler og busser, der fremgér af den foreslaede § 15 b, stk.
3, nr. 1-3, og de nye krav til varebiler, der fremgar af § 15 b,
stk. 4, nr. 1-4. Der foreslas ingen andringer i, under hvilke
betingelser disse karetgjer undtages fra kravene.

Til nr. 12

| dag skal bade danske og udenlandsk registrerede keretg-
jer, omfattet af de tekniske krav i miljgzonerne, dokumente-
re opfyldelse af kravene ved at have opklabet et grant mil-
jozonemarke i forruden.

Med den foresldede model for handhavelse og kontrol af-
skaffes det grenne miljgzonemaerke med virkning fra den 1.
juli 2020. Af DMR vil det fremga, hvornar et dansk registre-
ret karetgj er registreret farste gang, og synsvirksomhederne
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vil i henhold til regler, der udstedes med hjemmel i den fore-
slaede § 15 d, stk. 2, skulle registrere i DMR, hvilke karetg-
jer der synes med et eftermonteret partikelfilter, og hvilke
keretgjer der synes uden partikelfilter. DMR vil saledes i al-
le tilfeelde udggre grundlaget for at sikre den ngdvendige
kontrol med reglernes efterlevelse, nar der er tale om dansk
registrerede karetgjer.

Udenlandske karetgjer er derimod ikke omfattet af DMR.
Det foreslés derfor i § 15 b, stk. 8, 1. pkt., at kravet om god-
kendelse i de foreslaede § 15 b, stk. 3, nr. 3, og § 15 b, stk.
4, nr. 4, ikke geelder for karetagjer, der er registreret i udlan-
det og er op til 30 &r gamle. Der foreslas ingen undtagelse
fra de tekniske miljgzonekrav, som karetgjerne skal opfylde.

Udenlandske biler, der er &ldre end 30 ar, er ligesom i dag
foreslaet undtaget fra samtlige miljgzonekrav, jf. lovforsla-
gets8 1, nr. 11.

Det foresléas pa den baggrund endvidere i § 15 b, stk. 8, 2.
pkt., at der indsattes en bemyndigelse for milje- og fadeva-
reministeren til at fastsaette regler om, at fareren af et op til
30 &r gammelt karetgj, der er registreret i udlandet, skal
kunne fremlaegge dokumentation for, at kravene i de foresla-
ede § 15 b, stk. 3, nr. 1 og 2, og § 15 b, stk. 4, nr. 1-3, er
opfyldt, nar keretgjet befinder sig i en miljgzone.

Det er hensigten at fastsatte regler, hvorefter opfyldelse af
kravet om farste registreringsdato kan ske ved fremvisning
af karetgjets registreringsattest. Forste registreringsdato
fremgér af den farste side af registreringsattesten. Det er
endvidere hensigten at fastseette regler, hvorefter overhol-
delsen af kravet om partikelfilter kan dokumenteres ved
fremvisning af en erkleering fra en sagkyndig virksomhed
om, at der er monteret et partikelfilter pd keretgjet. Der kan
fastseettes andre krav til dokumentation, hvis dette i praksis
viser sig hensigtsmaessigt.

| forhold til politiets kontrol forudsettes det, at der udar-
bejdes en vejledning i forhold til udenlandske karetagjer om,
hvad der skal laegges til grund for at vurdere, om dokumen-
tationen godtger, at keretgjet er retmaessigt i miljgzonen.

Til nr. 13

Efter den geeldende § 15 c, stk. 1, kan miljg- og fadevare-
ministeren i serlige tilfeelde dispensere fra partikelfilterkra-
veti § 15D, stk. 1, nr. 1 og 2. Den nuveerende dispensations-
adgang i 8§ 15 c, stk. 1, er anvendt i tilfelde, hvor det er
godtgjort, at der foreligger sikkerhedsmaessige arsager til at
fravige kravet om montering af partikelfiltre, at det ikke er
teknisk muligt at montere et partikelfilter (for eksempel pa
meget gamle lastbiler eller busser) eller, at der foreligger en
anden anerkendelsesveerdig begrundelse for ikke at kraeve
montering af et partikelfilter. Ansggeren har efter de gel-
dende regler et krav pa en dispensation i de sarlige tilfelde,
hvor opfyldelsen af kravene i en miljgzone belaster en virk-
somhed eller en privat person péa en sddan méde, at opfyldel-
se af filter- og maerkekravene ville indebzere ekspropriation i
grundlovens § 73’s forstand. Som ogsa beskrevet i afsnit
2.5.3. vurderes de foresldede skearpede krav til lastbiler og
busser og nye krav til varebiler i miljgzoner ikke i alminde-

lighed at rejse spargsmal om ekspropriation efter grundlo-
vens § 73. Det kan imidlertid ikke udelukkes, at kravene vil
kunne ramme enkelte ejere/registrerede brugere af karetgjer
omfattet af kravene i en miljgzone atypisk hardt, og i disse
tilfelde skal ansggeren fortsat have et krav pa en dispensa-
tion fra partikelfilterkravet.

For fremadrettet at kunne dispensere bade i forhold til de
foresldede skaerpede krav til lastbiler og busser i § 15 b, stk.
3, og de foreslaede nye krav til varebiler i § 15 b, stk. 4, ud-
over til de geeldende krav til lastbiler og busser i § 15 b, stk.
1, foreslas § 15 c, stk. 1, &ndret séledes, at den udover hen-
visningen til § 15 b, stk. 1, nr. 1 og 2, ogsa henviser til § 15
b, stk. 3, nr. 1-3, og § 15 b, stk. 4, nr. 1-4.

Det vil fortsat bero pa en konkret vurdering, om der i det
enkelte tilfeelde kan eller skal tildeles en dispensation. | vur-
deringen af, om der foreligger ekspropriation, vil bl.a. indga
den gkonomiske betydning af kravene om partikelfilter. Det
bemerkes i den forbindelse, at en virksomhed efter omstaen-
dighederne vil kunne blive atypisk hardt ramt gkonomisk,
fordi virksomheden har forretningssted inden for miljgzonen
og vil skulle montere partikelfiltre pa alle virksomhedens
karetajer, eller fordi virksomheden har et specialkaretgj,
hvor det vil veere serligt omkostningsfuldt at skulle montere
et partikelfilter. Et specialkgretgj defineres ved, at den sam-
lede pris for keretgjet overstiger det dobbelte af prisen for
chassiset.

Som hidtil vil der ogsa fremadrettet kunne tildeles en dis-
pensation ud fra en konkret vurdering, ogsa i tilfelde, hvor
der ikke ville veere tale om ekspropriation, men ud fra en
vurdering af, at der er tale om et serligt tilfeelde, som ogsa
beskrevet i afsnit 2.5.1. i de almindelige bemarkninger om
den galdende dispensationspraksis. Hovedprincipperne i
den geeldende dispensationspraksis forventes at blive videre-
fart i forhold til de skeerpede krav til lastbiler og busser, og
det forventes, at der udvikles en tilsvarende praksis for dis-
pensation til varebiler. Miljg- og fadevareministerens befg-
jelser til at meddele dispensation forventes fortsat delegeret
til Miljgstyrelsen. Det forventes ligesom i dag fastsat, at
Miljastyrelsens afgarelse om dispensation ikke kan paklages
til anden administrativ myndighed.

Se i gvrigt bemarkningerne til nr. 18 om den foreslaede
@ndring af 8 79 b, stk. 1, hvorefter ministeren bemyndiges
til som noget nyt at kunne fastsatte regler om digital kom-
munikation vedrgrende ansggning og afgerelse om dispen-
sation efter § 15 c, stk. 1.

Tilnr. 14

Milje- og fadevareministeren kan efter den geldende § 15
¢, stk. 2, fastseette regler om adgangen til at meddele dispen-
sation, herunder om vilkar, tidsbegransning og dokumenta-
tion. Denne bemyndigelse vil kunne udnyttes i forhold til de
skeerpede krav til lastbiler og busser og de nye krav til vare-
biler.

Det folger af bemarkningerne til denne bestemmelse i
Folketingstidende 2006-07, tilleeg A, side 1302, at der bl.a.
kan fastseettes regler om adgangen til at meddele midlertidi-
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ge dispensationer — dvs. dispensationer med vilkar om tids-
massig begreensning og om adgangen til at meddele dispen-
sationer, som kun gelder i en eller flere af de etablerede
miljgzoner. Det er ogsa muligt at meddele dispensation til
nogle — men ikke til alle — karetgjer i en virksomhed, og den
mulighed, at der meddeles dispensation til bestemte ruter, er
ogsa omfattet af bemyndigelsen.

Bemyndigelsen er i dag udnyttet i den tekniske miljgzone-
bekendtgarelse. Af reglerne fremgér det bl.a., hvornar der
efter ansggning kan gives dispensation, hvilken dokumenta-
tion en ansggning om dispensation fra partikelfilterkravet
skal indeholde, pa hvilke vilkar dispensationen kan gives,
samt at dispensationen skal medbringes, néar karetgjet er i en
miljgzone.

Det foreslds som noget nyt, at bemyndigelsen i § 15 c, stk.
2, ogsa skal give adgang til at udstede regler om registrering
af keretgjer med dispensation. Forslaget giver saledes miljg-
og fedevareministeren adgang til at fastsatte regler om, at
det skal registreres et bestemt sted, at et karetgj har faet dis-
pensation fra kravene i en miljgzone.

Da miljg- og fadevareministerens befgjelser til at meddele
dispensation fortsat forventes delegeret til Miljgstyrelsen, er
det forventningen, at Miljgstyrelsen ligeledes palaegges plig-
ten til at registrere dispensationer.

Til nr. 15

Efter den galdende 8§ 15 d har milje- og fadevareministe-
ren bemyndigelse til at fastseette regler om en miljgzone-
maerkeordning.

Den foresldede nye § 15 d rummer bestemmelser, der dels
sikrer, at der fortsat kan fastsettes regler om det nuveerende
miljgzonemaeerkesystem, der efter forslaget fortsat skal gel-
de frem til den 1. juli 2020. Dels giver bestemmelsen en ny
bemyndigelse for ministeren til at fastseette de ngdvendige
regler vedrgrende den nye foresldede godkendelses- og regi-
streringsmodel, der skal indfases frem mod — og treede i
kraft — den 1. juli 2020, hvor de skarpede miljgzonekrav
foreslas at treede i kraft, og hvor markekravet bortfalder.

Den geldende § 15 d, stk. 1, indeholder bemyndigelse til,
at ministeren fastseatter regler om en miljgzonemarkeord-
ning. Ministeren kan herudover fastsette regler om udform-
ning, udstedelse, anbringelse og registrering af miljgzone-
maerker og regler om tilsyn, kontrol, revision og digital ind-
beretning i bestemt form. Ministeren kan endvidere efter
den geldende § 15 d, stk. 2, henlaegge en reekke befgjelser i
forbindelse med markeordningen til en privat organisation
eller virksomhed. | den tekniske miljgzonebekendtgarelse er
det séledes i § 8 henlagt til synsvirksomhederne at udfgre
opgaverne om miljgzonekontrol og udstedelse af miljgzone-
marker. Bekendtggarelsen indeholder i §8 9-14 de naermere
regler om udstedelse, opretholdelse og fjernelse af miljgzo-
nemaerker, herunder reglen i § 11, stk. 1, om kontrol af, at et
karetgj med partikelfilter overholder kravet om maksimal
roggasteethed efter filteret ved fri acceleration.

Ejeren eller den varige bruger af et karetgj (lastbiler og
busser), som er omfattet af kravet om effektivt partikelfilter

i den galdende § 15 b, stk. 1, har saledes krav pa at fa gen-
nemfort de ngdvendige partikelundersggelser hos synsvirk-
somheden og pa at erhverve et miljgzonemaerke, safremt
kravene i 8 15 Db, stk. 1, (nu) nr. 2 er opfyldt. Kravet om, at
en lastbil eller en bus i en miljgzone som minimum skal op-
fylde udstadningsnormerne for Euro 4, eller have eftermon-
teret et effektivt partikelfilter, har veeret geeldende siden den
1. juli 2010, jf. § 15 b, stk. 1, nr. 2.

Det foreslaede stk. 1 svarer helt til den gealdende § 15 d,
stk. 1, og indeholder en bemyndigelse for miljg- og fadeva-
reministeren til at fastseette regler om en miljgzonemaerke-
ordning, dvs. den miljgzonemerkeordning, der geelder i dag.

Bestemmelsen indeholder som hidtil en bemyndigelse til
at fastseette regler om tilsyn. Der kan f.eks. fastsattes regler
for tilsynet med den organisation eller virksomhed, der pa-
legges befgjelser angdende miljgzonemaerker i medfar af
det foreslaede stk. 3, herunder hvilken myndighed der er til-
synsmyndighed herfor og eksempelvis om gennemfgrelse af
undersggelser af antallet af distribuerede merker sammen-
holdt med eventuelt palagte indberetninger om antallet af
udstedte, henholdsvis inddragede merker.

Det folger i dag af § 32 i den tekniske miljgzonebekendt-
garelse, at synsvirksomhederne og Mearkesekretariatet efter
anmodning fra Miljastyrelsen skal fremsende oplysninger
om de udstedte miljgzonemaerker. Det er fortsat hensigten,
at Miljgstyrelsen pa denne made har mulighed for at fare til-
syn med miljgmerkeordningen, indtil den foreslas afskaffe
den 1. juli 2020. Der kan ligeledes fastsettes regler om digi-
tal indberetning af oplysninger til tilsynsmyndigheden, her-
under om indberetning i et bestemt elektronisk program.

Af bemerkningerne til den geldende miljgzonemaerke-
ordning fremgar endvidere, at det var forudsat, at der kunne
fastsaettes regler om registrering af udstedte og inddragede
miljgzonemerker i DMR (dengang Motorregisteret for Kg-
retgjer). Det elektroniske register DMR blev idriftsat i 2012,
og var saledes ikke tilgengeligt ved etableringen af den geel-
dende miljgzoneordning i 2007, og har heller ikke siden vee-
ret anvendt i forbindelse med miljgzonemarkeordningen.
Det er nu hensigten, at ministeren fastsetter regler om, at
karetgjer, der efter de geeldende regler har eftermonteret et
partikelfilter og pa den baggrund har faet udstedt et miljgzo-
nemarke, fremover vil skulle registreres i DMR med oplys-
ning om, at de har et eftermonteret partikelfilter og dermed
stadig vil have adgang til at veere i en miljgzone efter den 1.
juli 2020.

Det foreslas i stk. 2, at miljg- og fedevareministeren som
noget nyt fastsatter regler om godkendelse af karetgjer med
eftermonteret partikelfilter, inddragelse af godkendelser, re-
gistrering af godkendte keretgjer og om kontrol af karetajer
med eftermonterede partikelfilter.

For varebiler vil bemyndigelsen i det foresldede stk. 2
bl.a. blive anvendt til at fastsaette regler om, at varebiler, der
opfylder betingelserne for afgiftsfritagelse og er godkendt
efter bekendtgarelse om fritagelse for partikeludledningsaf-
gift, ogsd anses for at veere godkendt i overensstemmelse
med den foresldede ordning om skeerpede krav i miljgzoner.
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Det bemzrkes, at den foresldede bemyndigelse ogsa vil
kunne anvendes til at fastsztte andre krav til godkendelse af
varebiler med eftermonterede partikelfiltre, alt efter udfaldet
af Miljgstyrelsens udviklingsarbejde, som ogsa navnt i af-
snit 2.4.2. i de almindelige bemerkninger.

For lastbiler og busser vil bemyndigelsen i det foreslaede
stk. 2 bl.a. blive brugt til at fastsatte regler om, at karetgjer,
der har eftermonteret et partikelfilter og henvender sig til en
synsvirksomhed med henblik pa at fa adgang til en miljgzo-
ne, har krav pa at blive godkendt og at fa godkendelsen regi-
streret i DMR, safremt det eftermonterede partikelfilter op-
fylder de krav, der vil blive fastsat med hjemmel i den fore-
sldede § 15 b, stk. 5.

Der forventes endvidere fastsat regler, der sikrer, at god-
kendelse og registrering kan finde sted allerede i perioden
efter den 1. juli 2019, dvs. inden de nye krav far virkning.
De karetgjer, der efter de geldende miljgzoneregler skal ha-
ve eftermonteret et partikelfilter for at have adgang til en
miljgzone, vil med den foreslaede ordning - udover at have
krav pa at fa pasat et miljgzonemarke frem til den 1. juli
2020, nar der er monteret et effektivt partikelfilter - ogsa bli-
ve registreret i DMR, saledes at disse keretgjer fortsat lov-
ligt kan kare i en miljgzone efter den 30. juni 2020. Det er
endvidere hensigten, at karetgjer, der farst bliver mgdt med
krav om eftermonteret partikelfilter fra 1. juli 2020, skal
kunne godkendes og registreres fra den 1. juli 2019.

Formalet hermed er at sikre, at de keretgjer, der opfylder
de miljgzonekrav, der gaelder fra den 1. juli 2020, (savel de
karetagjer, som i dag har et miljgzonemarke som de tunge
karetgjer, som farst med de nye regler bliver omfattet af
miljgzonekrav) i god tid kan sikre sig, at deres karetgjer har
lovlig adgang til en miljgzone den 1. juli 2020.

Der forventes ogsa fastsat regler om bl.a. dokumentations-
krav.

Bemyndigelsen i stk. 2 vil herudover bl.a. blive anvendt
til at fastsaette regler om, hvornar der er pligt til at inddrage
godkendelse og registrering af et karetgj, hvis eksempelvis
kravene til det eftermonterede partikelfilter ikke leengere er
opfyldt. Det kan f.eks. vare i den situation, hvor synsvirk-
somhederne, som hidtil, kontrollerer kravet om maksimal
raggasteethed, nar en lasthil eller en bus kommer til syn, og i
den forbindelse konstaterer, at det eftermonterede partikel-
filter ikke leengere lever op til kravet.

Det er herudover hensigten ogsa i relation til den nye god-
kendelses- og registreringsordning at fastsztte regler om, at
Forsvaret kan godkende og registrere egne kgretgjer og ind-
drage godkendelser, hvis karetgjer med eftermonteret parti-
kelfilter ikke lzengere lever op til kravene.

Der forventes endvidere fastsat regler om registrering af
godkendelser og inddragelse af godkendelser. Der forventes
saledes fastsat regler om, at sddanne afggrelser skal registre-
res i det elektroniske register DMR. Det foreslas med be-
stemmelsen i stk. 3, at ministeren, som efter det galdende
stk. 2 kan henlagge en raekke opgaver til en privat organisa-
tion eller virksomhed. Med det foreslaede stk. 3 er det hen-
sigten, at synsvirksomhederne fortsat, indtil den 1. juli 2020,

skal udfgre de opgaver, de i dag udfgrer i relation til miljg-
zonemerkeordningen og samtidigt at henleegge de opgaver,
der fglger af det foreslaede nye krav om godkendelse og re-
gistrering, der geelder fra den 1. juli 2020, til synsvirksom-
hederne.

Med det foresldede stk. 3, nr. 1, kan det henlagges til en
privat organisation eller virksomhed at vurdere, om et kare-
tgj opfylder kravene i § 15 b, stk. 1, nr. 1 og 2. Den foreslae-
de bestemmelse skal sledes sikre, at det fortsat kan henlag-
ges til synsvirksomhederne at vurdere, om et keretgj, der er
omfattet af de geeldende miljgzonekrav, kan vere i en miljg-
zone uden forst at skulle eftermontere et partikelfilter — eller
har eftermonteret det ngdvendige partikelfilter. Bestemmel-
sen svarer indholdsmaessigt til den gaeldende § 15 d, stk. 2,
nr. 1.

Det foresléede stk. 3, nr. 2, svarer til det geeldende § 15 d,
stk. 2, nr. 2, hvorefter miljg- og fedevareministeren kan hen-
leegge til en privat organisation eller virksomhed, at udstede,
anbringe, inddrage og registrere miljgzonemarker. Opga-
verne udfares i dag af synshallerne, og det er fortsat hensig-
ten, at synshallerne indtil den 1. juli 2020 skal udstede, an-
bringe og inddrage miljgzonemeerker efter tilsvarende reg-
ler, som de geldende i 88 9-14 i den tekniske miljgzonebe-
kendtgarelse.

Et karetgj, der enten opfylder Euro 4 eller nyere, eller har
et eftermonteret partikelfilter, som lever op til kravene fast-
sat i medfer af § 15 b, stk. 5, har sledes krav pa at fa an-
bragt et miljgzonemarke i nederste venstre hjgrne af karetg-
jets forrude. Ligeledes vil synsvirksomhederne fortsat have
pligt til at fjerne et miljgzonemazrke fra et karetgj, sdfremt et
eftermonteret partikelfilter ikke leengere lever op til kravet
om maksimal rgggastaethed.

Det foresldede stk. 3, nr. 3, svarer til den gaeldende § 15 d,
stk. 2, nr. 3, hvorefter det kan henlaegges til en privat virk-
somhed eller organisation at fgre kontrol og revision med
miljgzonemerkeordningen.

Efter det foresldede stk. 3, nr. 4, kan det henlagges til en
privat organisation eller virksomhed at vurdere, om de i § 15
b, stk. 3, nr. 1 og 2, og stk. 4, nr. 1-3, foreslaede krav er op-
fyldt i forhold til eftermonterede partikelfiltre. Den foreslae-
de bestemmelse er ny og skal sikre, at de karetgjer, som fra
den 1. juli 2020 skal leve op til miljgzonekravene og i hen-
hold hertil vil skulle eftermonterer et partikelfilter og f& det-
te godkendt, for at de lovligt kan feerdes i en miljgzone, kan
blive vurderet. Bestemmelsen svarer saledes indholdsmaes-
sigt til det geeldende § 15 d, stk. 2, nr. 1, for s& vidt angar
vurderingen af, om der er eftermonteret et forskriftsmaessigt
partikelfilter. De tekniske krav til partikelfiltre vil blive fast-
sat efter den foreslaede bestemmelse i § 15 b, stk. 5.

Der vil blive fastsat regler, som sikrer, at karetgjerne kan
blive vurderet ved farstkommende syn inden den 1. juli
2020 og dermed inden den foresldede godkendelses- og re-
gistreringsordning og de skerpede miljgzonekrav far virk-
ning, séledes at ejeren eller den varige bruger kan sikre sig,
at deres karetgjer har lovlig adgang til en miljgzone fra den
1. juli 2020.
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Efter det foreslaede stk. 3, nr. 5, kan det henlagges til en
privat organisation eller virksomhed at kontrollere effektivi-
teten af et eftermonteret partikelfilter. Det er hensigten med
bestemmelsen, at synsvirksomhederne ligesom i dag skal
kontrollere rgggasteetheden pa de tunge karetgjer, der har et
eftermonteret partikelfilter, og hvor ejeren eller den varige
bruger ansker at opretholde sit miljgzonemarke frem til den
1. juli 2020, eller som gnsker at veere godkendt og registre-
ret i DMR med henblik pa ogsa at kunne faerdes i en miljg-
zone efter den 1. juli 2020.

For varebiler forventes bestemmelsen for tiden ikke ud-
nyttet, idet der ikke pd nuverende tidspunkt findes en egnet
kontrolvaerdi for varebiler, jf. afsnit 2.4.2. i de almindelige
bemaerkninger.

Det foresldede stk. 3, nr. 6, giver hjemmel til, at den fore-
slaede godkendelses- og registreringsordning kan henlegges
til synsvirksomhederne, ligesom miljgzonemaerkeordningen
er henlagt til synsvirksomhederne i dag. Det er hensigten at
palegge synsvirksomheder en pligt til efter karetgjsejerens
eller den varige brugers anmodning at godkende de karetg-
jer, der opfylder kravene og til at registrere de godkendte
karetgjer med eftermonteret partikelfiltre i DMR. Tilsvaren-
de skal synsvirksomhederne inddrage godkendelser til kgre-
tajer, der ikke lengere opfylder kravene, ligesom sadanne
karetgjer skal afregistreres i DMR, medmindre manglerne
udbedres.

Indholdet af ordningen er nermere beskrevet ovenfor til
det foreslaede stk. 2, og mere generelt i afsnit 2.4. i de al-
mindelige bemarkninger, hvortil der henvises.

Det foreslaede stk. 4 indeholder som det geeldende stk. 3,
en klageadgang i forhold til afggrelser om miljgzonemaer-
ker, truffet af den private organisation eller virksomhed,
som har faet henlagt befgjelserne i relation til miljgzone-
merkeordningen, og tilsvarende en mulighed for, at afggrel-
ser om godkendelser m.v. kan paklages til milje- og fedeva-
reministeren.

Kompetencen til at afgere klagesager forventes som hidtil
delegeret til Feerdselsstyrelsen (tidligere Trafikstyrelsen) for
sd vidt angar synsvirksomhedernes afggrelser og Miljgsty-
relsen for sa vidt angdr Miljgmarkesekretariatets afgarelser.
Feerdselsstyrelsen henhgrer under Transport-, Bygnings- og
Boligministeriet.

Da der i den geldende lovs § 80, stk. 1, er lovfaestet en
generel adgang til at delegere ministerens befgjelser til en
under ministeriet oprettet statslig institution eller efter for-
handling med vedkommende minister andre statslige institu-
tioner, foreslas der ikke — som i dag — fastsat regler i § 15 d,
stk. 4, hvorefter ministeren kan henlaegge befgjelsen til at
modtage og afgere klagesager og treeffe afgarelse om opsat-
tende virkning til en anden end ministeren selv. Klage over
styrelsernes afgarelse som klageinstans forventes som hidtil
afskaret med hjemmel i den geeldende lovs § 80, stk. 2.

Bestemmelsen fastsatter endvidere ligesom i dag krav om
skriftlighed, klagefrist og en regel om, at klage ikke har op-
settende virkning, medmindre ministeren bestemmer andet.

Den naermere udmgntning af 8 15 d fastsattes efter for-
handling med transport-, bygnings- og boligministeren.

Til nr. 16

Efter den geldende § 15 e har milje- og fedevareministe-
ren bemyndigelse til at fastsette regler om varebiler i miljg-
zoner, herunder regler, som svarer til, hvad der gelder for
lastbiler og busser, dvs. bl.a. krav til Euronorm, partikelfil-
ter, miljgzonemerke og dispensation. Bemyndigelsen kan
udnyttes til at regulere alle varebiler, uanset hvilket braend-
stof de anvender. Bemyndigelsen har ikke vaeret udnyttet.

Som fglge af, at der i § 15 e henvises til § 15 b, stk. 2-5,
hvortil der med lovforslaget foretages andringer, foreslas
det at § 15 e @ndres sledes, at henvisningen fremover bli-
ver til stk. 2 og 5- 7. Der er alene tale om lovtekniske &n-
dringer, og bemyndigelsen forventes fortsat ikke udnyttet.

§ 15 e med de foreslaede andringer foreslas at gelde fra
den 1. juli 2019 og frem til den 1. juli 2020, hvor de lovfea-
stede krav til varebiler i miljgzoner foreslas at treede i kraft.
Se lovforslagets § 2, stk. 3.

Til nr. 17

Efter den geeldende § 15 e har miljg- og fadevareministe-
ren bemyndigelse til at fastsatte regler om varebiler i miljg-
zoner, herunder regler, som svarer til, hvad der gelder for
lastbiler og busser, dvs. bl.a. krav til Euronorm, partikelfil-
ter, miljgzonemerke og dispensation. Bemyndigelsen kan
udnyttes til at regulere alle varebiler, uanset hvilket breend-
stof de anvender.

Bemyndigelsen har ikke varet udnyttet.

Bemyndigelsen i § 15 e foreslas ophavet, idet reglerne for
varebiler nu foreslas fastsat parallelt med reglerne om lastbi-
ler og busser i loven. Med den foreslaede nye bestemmelse i
§ 15 b, stk. 4, fastsettes saledes krav til varebiler i miljgzo-
ner, og med de efterfalgende foresldede &ndringer af bl.a.
de geeldende bestemmelser i § 15 b, stk. 3-5, vil varebiler
o0gsé blive omfattet af disse regler. Med den foreslede an-
dring af § 15 ¢, stk. 1, kan der fremover ogsa dispenseres til
varebiler. Herudover vil for eksempel den foreslaede regel
om kontrol og registrering i § 15 d ogsa geelde for varebiler i
miljgzoner.

Til forskel fra hidtil foreslas reglerne for varebiler alene at
omfatte dieseldrevne varebiler. Om baggrunden herfor hen-
vises til afsnit 2.3.2. i de almindelige bemarkninger.

Med lovforslagets § 2, stk. 1, foreslas ophavelsen at treede
i kraft den 1. juli 2020, hvor kravene til varebiler foreslas at
fa virkning fra.

Til nr. 18

Miljgbeskyttelsesloven indeholder i § 15 c, stk. 1, hjem-
mel til, at miljg- og fadevareministeren i serlige tilfalde
kan dispensere fra partikelfilterkravet i § 15 b. Efter § 15,
stk. 2, kan miljg- og fadevareministeren fastseette regler om
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adgangen til at meddele dispensation, herunder om vilkar,
tidshegraensning og dokumentation.

Hjemlen i § 15 c, stk. 2, er udnyttet i kapitel 6 om dispen-
sation i den tekniske miljgzonebekendtgarelse.

Loven indeholder imidlertid ikke hjemmel til at fastsatte
regler om anvendelse af digital kommunikation i forbindelse
med ansggning og afgarelse om dispensation fra kravet om
partikelfilter.

Det foreslas derfor at indsette et nyt nr. 6 i § 79 b, stk. 1,
hvorefter der vil kunne fastsattes regler om, at der skal ske
anvendelse af digital kommunikation, herunder bestemte it-
systemer, sarlige digitale formater, digital signatur eller lig-
nende ved ansggning og afggrelse om dispensation efter §
15 c, stk. 1. Bemyndigelsen vil dekke krav om anvendelse
af digital kommunikation i forbindelse med ansggningen og
korrespondance mellem myndigheden og ansggeren i for-
bindelse hermed og myndighedens afgarelse om dispensa-
tion.

Den foresléede bestemmelse kommer til at indga i den ret-
lige ramme, der i gvrigt omkranser digitaliseringshjemlerne
i miljgbeskyttelseslovens § 79 b, stk. 1. | den sammenhzng
kan fremhaves, at retsvirkningen ved ikke at anvende serli-
ge digitale lgsninger til en ansggning eller dokumentation,
nar der stilles krav herom, vil veere, at materialet ikke anses
som modtaget. Hvis ansggning m.v. indsendes i strid med
kravet om digital kommunikation fglger det dog af den al-
mindelige vejledningspligt, at myndigheden ma vejlede om
reglerne pa omradet, herunder om pligten til at kommunike-
re pa den foreskrevne digitale made. Der henvises til be-
merkningerne til lov nr. 446 af 23. maj 2012, jf. Folketings-
tidende 2011-12, A, L 88 som fremsat, side 48, hvor 8 79 b
blev indsat.

Dispensationsansggninger indgives i dag i praksis pa et
seerligt skema, der kan findes p& Miljastyrelsens hjemmesi-
de. Det er i dag frivilligt, om ansggning indgives digitalt,
men i praksis sker dette som altovervejende hovedregel via
mail.

Neaermere regler for pligtmassig anvendelse af digital
kommunikation vil blive fastsat i den tekniske miljgzonebe-
kendtgarelse, nar dette i givet fald findes hensigtsmassig.
Der forventes i s& fald eksempelvis at blive fastsat regler
om, at Miljastyrelsen, hvortil dispensationskompetencen
forventes henlagt, kan undtage personer fra digital kommu-
nikation, nar serlige omstandigheder taler for dette. Dette
kunne navnlig teenkes anvendt for den mindre gruppe af fy-
siske personer, som ikke matte veere i besiddelse af digitale
kompetencer, og som ikke eventuelt har mulighed for at lade
andre varetage den digitale kommunikation. Det bemeerkes,
at der for naervaerende ikke er planer om at lade kommunika-
tionen forega i et sarligt system.

Til nr. 19

Miljgbeskyttelseslovens § 79 b, stk. 1, nr. 14, giver miljg-
og fedevareministeren hjemmel til at fastseette regler om di-

gital kommunikation med myndigheder i forbindelse med de
forhold, som er nevnt i lovens § 79 b, stk. 1, nr. 1-13.

Ved narvarende lovforslag foreslas indsat et nyt nummer
i § 79 b, stk. 1, jf. lovforslagets § 1, nr. 18. Den nye bestem-
melse vedragrer digital kommunikation i forbindelse med an-
sggning og afgarelse om dispensation efter § 15 c, stk. 1.

Det foreslas at udvide bemyndigelsen i § 79 b, stk. 1, nr.
14 (fremover nr. 15), til ogsa at omfatte digital kommunika-
tion med myndigheder om forhold som navnt i nye § 79,
stk. 1, nr. 6. Der henvises til bemarkningerne til lovforsla-
gets 8 1, nr.18.

Som falge heraf foreslds det, at henvisningen til »nr.
1-13« i 8 79 b, stk. 1, nr. 14, der bliver nr. 15, e&ndres til »«
nr. 1-14«.

Til nr. 20

Det indgar i dag som en del af politiets kontrol med over-
holdelsen af miljgzonekravene, at politiet efter den gelden-
de § 87, stk. 3, 2. pkt., kan standse og undersgge et karetgj
med henblik pa at konstatere, om geeldende lovgivning om
miljgzoner er overholdt. Ud over overholdelse af krav til
partikeludledning og effektivt partikelfilter kan politiet ogsa
med hjemmel i bestemmelsen kontrollere, om kgretgjet har
et miljgzonemaerke.

Det foreslas, at § 87, stk. 3, 2. pkt., @ndres, saledes at der
ikke leengere i bestemmelsen henvises til et "effektivt” parti-
kelfilter, men blot til et partikelfilter som felles betegnelse
for bade effektive partikelfiltre til lastbiler og busser og par-
tikelfiltre til varebiler. Om begreberne henvises i gvrigt til
de specielle bemerkninger til lovforslagets § 1, nr. 10, om
den foresldede nye affattelse af § 15 b, stk. 5 (hidtil stk. 3).

Med forslaget om at fastsette miljgzonekrav til varebiler,
jf. den foreslaede nye § 15 b, stk. 4, vil politiet med § 87,
stk. 3, 2. pkt., ogsa have hjemmel til at standse og undersgge
varebiler med henblik pa at konstatere overholdelse af geel-
dende lovgivning om miljgzoner.

Til nr. 21

I miljgbeskyttelsesloven 8 110, stk. 1, fastseettes, hvilke
overtraedelser af loven der kan medfare badestraf.

Efter den geeldende bestemmelse i § 15 b, stk. 2, pahviler
det ejeren eller den person (brugeren), som har varig radig-
hed over et koretgj omfattet af miljgzonekravene, at sikre
sig, at keretgjet i en miljozone opfylder kravene, mens det
pahviler fareren af et omfattet karetgj at sikre sig, at karetg-
jet i en miljgzone opfylder miljgzonemarkekravet.

Det foreslas, at overtreedelser ved kgrsel i en miljgzone i
en lastbil eller bus, som ikke overholder kravene i lovens §
15 b, stk. 3, nr. 1-3, og overtraedelser ved karsel i en miljg-
zone i en varebil, som ikke overholder kravene i lovens § 15
b, stk. 4, nr. 1-4, (lovforslagets § 1, nr. 10) strafbelaegges i
overensstemmelse med lovens saedvanlige system. Det fal-
ger heraf, at der, medmindre hgjere straf er forskyldt efter
den gvrige lovgivning, straffes med bgde, og at straffen kan
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stige til feengsel under nermere angivne skarpende omstaen-
digheder.

Strafansvar for overtradelse af de nye, skeerpede miljozo-
nekrav vil primert blive gjort geeldende over for ejeren af
karetgjet eller den person (brugeren), som har varig radig-
hed over karetgjet. Der foreslas saledes ikke en udtrykkelig
bestemmelse, som regulerer fgrerens ansvar, da der ikke for
de nye skeerpede miljgzonekrav vil vare krav om et umid-
delbart synligt miljgzonemarke pa keretgijet.

Det er hensigten, at virksomhedsansvaret bar vere det pri-
mere, jf. Rigsadvokatens meddelelse nr. 5/1999, revideret
17/4 2015, vedrgrende de nye, skeerpede miljgzonekrav.
Strafansvar over for eksempelvis fareren af et karetgj kan
dog fortsat bl.a. komme pa tale, hvis denne har handlet for-
seetligt eller udvist grov uagtsomhed.

Badestarrelserne har hidtil veeret pa 5.000 kr. til chauffe-
ren for manglende miljgzonemarke og 15.000 kr. til vogn-
manden for karetgjer, dvs. lastbiler eller busser, der ikke har
eftermonteret et effektivt partikelfilter, selvom koretgjet ik-
ke lever op til den kraevede Euronorm.

Der er ikke tilsigtet nogen @ndring af bedeniveauet pa
15.000 kr. for ejeren eller den varige bruger af et tungt kare-
tej. Bedeniveauet vedrgrende chauffgren vil som navnt
ovenfor skulle beregnes ud fra andre kriterier end hidtil.
Denne &ndring vil efter forslaget gelde fra den 1. juli 2020,
da miljezonemarkekravet fra dette tidspunkt foreslas erstat-
tet af den foresldede godkendelses- og registreringsordning.

Til nr. 22

§ 111 b, stk. 1, fastseetter i dag, at politiet kan tilbageholde
transportmidler i sager om overtraedelse af pligten for ejer
eller bruger, henholdsvis fgreren, af et karetgj, omfattet af
kravet om at sikre sig, at keretgjet opfylder kravene i en mil-
j@zone efter loven og regler udstedt i medfer heraf. Af stk. 2
fremgar, at tilbageholdelse kan ske, hvis det er ngdvendigt
for at sikre et krav pa betaling af bgde, sagsomkostninger og
konfiskation, herunder vardikonfiskation, indtil belgbene er
betalt, eller der er stillet sikkerhed herfor. Sker dette ikke in-
den for to maneder efter sagens endelige afggrelse, kan der
sgges fyldestgarelse i transportmidlet. Tilbageholdelse kan
dog ikke ske, hvis den, der havde radighed over transport-
midlet, da overtraedelsen fandt sted, var uberettiget i besid-
delse af dette. Det fremgéar endelig af stk. 3, at bestemmel-
serne i lov om rettens pleje, jf. lovbekendtgerelse nr. 1284
af 14. november 2018 (herefter retsplejeloven) om beslag-
leeggelse med henblik p& konfiskation finder anvendelse
med de @ndringer, der falger af stk. 2.

Som fglge af @ndringerne i bestemmelsernes placering i
lovteksten og indarbejdelsen af varebiler i loven parallelt til
reglerne for lastbiler og busser, er der behov for at @ndre be-
stemmelsens henvisninger til bestemte paragraffer i loven.
Der er saledes alene tale om konsekvenszndringer.

Det foreslas pa den baggrund, at der i § 111 b, stk. 1, nr. 1,
henvises til § 15 b, stk. 2-4, og ikke kun stk. 2, for sa vidt
angar kravene til karetgjer i miljgzoner, og at der efter § 15
b, stk. 5, indsattes en henvisning til § 15 b, stk. 7 og 8,

hvoraf reglerne om undtagelse af bl.a. veterankaretgjer fra
kravene i miljgzoner, og reglen om, at kravet om godkendel-
se ikke geelder for visse udenlandske karetgjer, fremgar.

Bestemmelsen foreslas at treede i kraft den 1. juli 2019.
Der henvises herom til bemarkningerne til § 2, stk. 3.

Bestemmelserne i § 111 b vil saledes som hidtil kunne an-
vendes af politiet til — ogsa fer dom er afsagt (eller badefo-
releg vedtaget) - at tilbageholde et transportmiddel for at
sikre det offentliges krav pa fremtidige sagsomkostninger,
konfiskation eller bgde. Tilbageholdelsen kan ske, selv om
den misteenkte ikke ejer eller er varig bruger af karetgjet.

Tilbageholdelse er ikke betinget af, at den person eller det
selskab, der ejer transportmidlet kan anses for strafferetligt
ansvarlig for overtraedelsen. Det er dog en betingelse, at den
strafferetligt ansvarlige har retmassig radighed over trans-
portmidlet. Det er heller ikke er en forudsetning for tilbage-
holdelse af karetgjet, at fareren er sigtet eller tiltalt i en
straffesag. Det ma som hidtil anses for tilstreekkeligt, at der
ved kontrol af keretgjet er opstaet en begrundet mistanke
om en overtraedelse af loven m.v., som kan retsforfalges her
i landet.

Afggrelse om tilbageholdelse skal treeffes af retten, med-
mindre tilbageholdelsens gjemed ville forspildes, hvis rets-
kendelse skulle afventes, jf. retsplejelovens § 806. Det for-
ventes, at dette nasten altid vil veere tilfeeldet, da transport-
midlerne ellers bare kan forlade stedet og unddrage sig rets-
forfglgning.

Er tiloageholdelsen foretaget uden forudgéende retsken-
delse, skal sagen forelaegges for retten, hvis den person, til-
bageholdelsen retter sig imod, anmoder om det, jf. retspleje-
lovens § 806, stk. 3.

Det er en forudsatning for at kunne tilbageholde, at ind-
grebet er proportionalt. Hvis formélet kan opnés med et
mindre indgribende middel, for eksempel sikkerhedsstillel-
se, kan der treeffes skriftlig aftale herom med den, indgrebet
retter sig imod.

Der henvises i gvrigt til de specielle bemarkninger til be-
stemmelsen, jf. Folketingstidende 2009-10, A, L 210, som
fremsat, side 19.

Til nr. 23

Som det fremgar af bemaerkningerne til nr. 22 ovenfor, er
der behov for konsekvensrettelser af § 111 b, stk. 1, nr. 1,
om politiets adgang til at tilbageholde transportmidler som
fglge af bl.a. @ndringerne i bestemmelsernes placering i lov-
teksten.

Der er behov for en yderligere konsekvensrettelse, idet
den galdende bestemmelse henviser til den galdende lovs §
15 e, der er en bemyndigelse til at fastsatte regler om vare-
biler. § 15 e foreslas imidlertid opheaevet med ikrafttreeden
den 1. juli 2020.

Det foreslas derfor, at § 111 b, stk. 1, nr. 1, &ndres séle-
des, at henvisningen til § 15 e udgar. Det falger af § 2, stk.
1, at denne @ndring foreslas at treede i kraft den 1. juli 2020.
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Til§2

Det foreslas i stk. 1, at loven treeder i kraft den 1. juli
2020. Dog foreslas med stk. 2 og 3, at en reekke bestemmel-
ser skal treede i kraft pa et tidligere tidspunkt, jf. herom ne-
denfor.

Loven gelder ikke for Feergerne og Grgnland, da lov om
miljgbeskyttelse ikke geelder for disse landsdele, jf. lovens §
118.

Det foreslas i stk. 2, at lovforslagets § 1, nr. 3, treeder i
kraft den 15. maj 2019.

Lovforslagets 8§ 1, nr. 3, giver kommunalbestyrelsen visse
muligheder for at treeffe bestemmelse om udvidelse eller
mindre indskraenkninger af en etableret miljgzone. Med lov-
forslagets § 1, nr. 3, foreslas nye bestemmelser i § 15 a, stk.
3, 2.-4.pkt. Det foreslas heri, at kommunalbestyrelsen i de
fem eksisterende kommuner med miljgzoner inden den 1.
juli 2019 skal have mulighed for uden tilladelse fra miljg-
og fadevareministeren at ophaeve en eksisterende miljgzone.
Forslaget skal sikre, at de bergrte ejere/registrerede brugere
af de karetgjer, der med forslaget omfattes af kravene i mil-
jozoner fra den 1. juli 2020, kan na at indrette sig pa de fore-
sldede krav. En ophavelse vil have den virkning, at de gel-
dende krav til lastbiler og busser ophgrer, og at de nye,
skeerpede krav til lastbiler, busser og varebiler ikke vil traede
i kraft den 1. juli 2020. Fra den 1. juli 2019 og indtil den 1.
juli 2020 vil det endvidere med forslaget ikke veere muligt at
ophave en etableret miljgzone af hensyn til en indfasnings-
tid p& minimum ét ar for karetgjer, der omfattes af de nye og
skeerpede miljgzonekrav.

Denne regulering af kommunalbestyrelsens muligheder
for at treeffe beslutninger vedrgrende miljgzoner vil efter
forslaget kun geelde, indtil loven i gvrigt treeder i kraft den 1.
juli 2020. Med ikrafttreeden den 1. juli 2020 foreslas der sé-
ledes en endret formulering af 8 15 a, stk. 3, der indeholder
den foreslaede varige regel om kommunalbestyrelsens mu-
ligheder for at udvide, s&ndre eller ophave en etableret mil-
jozone. Der henvises herom til bemerkningerne til § 1, nr.
4.

Det foreslas for det farste med stk. 3, at eendringerne i lov-
forslagets § 1, nr. 8-15 og 20, traeder i kraft den 1. juli 2019.
Det drejer sig om forslagene til @ndring af den geeldende §
15 b om kravene til karetgjer i en miljgzone, de ngdvendige
konsekvenseandringer i 8 15 c, reglerne i § 15 d om den gel-
dende miljgzonemarkeordning og de fremtidige regler om
godkendelse og registrering af keretgjer med eftermonteret
partikelfilter (der aflgser miljgzonemaerkeordningen), samt
en sproglig konsekvensandring i § 87, stk. 3. Nar det fore-
slas, at disse bestemmelser traeder i kraft allerede den 1. juli
2019, skyldes dette, at det skal veere muligt at fa savel god-
kendelser af karetgjer som dispensationer fra kravet om par-
tikelfilter, inden de skarpede krav til karetgjer i en miljozo-
ne far virkning den 1. juli 2020, jf. de foreslaede § 15 b, stk.
3 0g 4 (lovforslagets § 1, nr. 10). Den tidligere ikrafttreedel-

se af de naevnte bestemmelser skal saledes ligeledes sikre, at
der kan udstedes og ikraftseettes de negdvendige bekendtge-
relser med na&rmere regler om miljgzonekravene.

Det foreslas for det andet med stk. 3, at &ndringerne i lov-
forslagets § 1, nr. 16 og 22, treeder i kraft den 1. juli 2019.

Med lovforslagets § 1, nr. 16, foreslas en @&ndring i § 15 e.
Den geldende § 15 e giver miljg- og fadevareministeren be-
myndigelse til at fastseette regler om varebiler i miljgzoner.
Med lovforslagets § 1, nr. 22, foreslas en @ndring i § 111 b,
stk. 1, nr. 1, der giver politiet adgang til at tilbageholde
transportmidler i bl.a. sager om overtraedelse af miljgzone-
reglerne.

Da begge disse bestemmelser henviser til nogle bestem-
melser i § 15 b om kravene til karetgjer i en miljgzone, som
foreslas andret (se lovforslagets § 1, nr. 10 med tilhgrende
bemaerkninger), er det ngdvendigt at gennemfare nogle kon-
sekvenseandringer i § 15 e og § 111 b, stk. 1, nr. 1. A£ndrin-
gerne af § 15 b foreslas at treede i kraft den 1. juli 2019, jf.
ovenfor, hvorfor konsekvensandringerne af § 15 e og § 111,
stk. 1, nr. 1, skal treede i kraft samtidig hermed.

Nar kravene til varebiler efter lovforslaget far virkning —
det vil sige den 1. juli 2020 — foreslas § 15 e helt ophavet,
jf. lovforslagets § 1, nr. 17. Lovforslagets § 1, nr. 16, vil sa-
ledes alene gelde indtil den 1. juli 2020, hvor lovforslagets
8 1, nr. 17, treeder i kraft, jf. lovforslagets § 2, stk. 1.

Som navnt ovenfor foreslds § 15 e helt ophavet med
ikrafttreeden den 1. juli 2020. Der er derfor behov for at gen-
nemfgre endnu en @ndring af § 111 b, stk. 1, nr. 1, idet be-
stemmelsen indeholder en henvisning til § 15 e. Det foreslas
derfor med lovforslagets 8 1, nr. 23, at henvisningen til § 15
e udgar. Lovforslagets § 1, nr. 23, foreslas at treede i kraft
den 1. juli 2020, jf. lovforslagets § 2, stk. 1. Lovforslagets §
1, nr. 22, vil sdledes alene gelde indtil den 1. juli 2020, hvor
lovforslagets § 1, nr. 23, treeder i kraft.

Det foreslas i stk. 4, at regler fastsat i medfer af bemyndi-
gelser i den gaeldende lov skal forblive i kraft, indtil de aflg-
ses af regler udstedt i medfer af de nye bestemmelser. Det
drejer sig om regler om effektive partikelfiltre og om kon-
trol af partikeludledning (fastsat i medfer af den geldende §
15, stk. 3), regler om fgrerens fremleeggelse af dokumenta-
tion for, at betingelserne for at veere undtaget fra de gelden-
de miljgzonekrav pga. karetgjernes alder (fastsat i medfer af
den geldende § 15, stk. 5, om veteranbiler og udenlandske
biler, der er mere end 30 ar gamle), og henlaeggelse af visse
befgjelser til en privat organisation eller virksomhed (fastsat
i medfer af den geldende § 15 d, stk. 2). Sadanne regler
fremgar i dag af den tekniske miljgzonebekendtgarelse. Be-
stemmelsen indsaettes af ordensmassige hensyn, idet be-
myndigelserne til at fastsatte reglerne g&ndrer “stykke” med
narveerende lovforslag.



Bilag 1

Lovforslaget sammenholdt med geeldende lov

Geldende formulering

8§ 15 a. Kommunalbestyrelsen i Kgbenhavn, Frederiksberg,
Arhus, Aalborg eller Odense Kommuner kan traffe bestem-
melse om etablering af miljgzoner i starre sammenhangen-
de byomrader, hvor der er betydelig trafik med de i § 15 b,
stk. 1, nevnte karetgjer. Tilsvarende gelder for kommunal-
bestyrelsen i gvrige kommuner, hvis miljg- og fedevaremi-
nisteren forudgaende har givet sin tilladelse. For at en tilla-
delse kan meddeles, skal greenseverdier for partikelforure-
ning vaere overskredet. Ved vurderingen af, om en tilladelse
kan meddeles, skal endvidere indga de samlede miljg- og
samfundsmaessige konsekvenser af miljgzonen.

Stk. 2. Kommunalbestyrelsen kan efter forudgaende tilladel-
se fra miljo- og fedevareministeren traeffe bestemmelse om
etablering af miljgzoner, hvor der er betydelig trafik med va-
rebiler. For at en tilladelse kan meddeles, skal greenseveerdi-
er for partikelforurening veere overskredet, og der skal vare
udstedt regler i medfer af § 15 e. Ved vurderingen af, om en
tilladelse kan meddeles, skal endvidere indga de samlede
miljg- og samfundsmassige konsekvenser af miljgzonen.

Stk. 3. Kommunalbestyrelsen kan under de samme betingel-
ser som i stk. 1 og 2 treeffe bestemmelse om udvidelse eller i
helt serlige tilfeelde mindre indskreenkninger af en etableret
miljgzone. Kommunalbestyrelsen kan ikke uden tilladelse
fra miljg- og fadevareministeren ophave en etableret miljg-
Zone.

Stk. 4. Hvis kommunalbestyrelsen etablerer miljgzoner for
savel lastbiler og busser som varebiler, skal miljgzonernes
geografiske udstreekning altid veere den samme for de navn-

Lovforslaget

81
I lov om miljgbeskyttelse, jf. lovbekendtggrelse nr. 1121 af
3. september 2018, som &ndret ved 8 35 i lov nr. 1518 af 18.
december 2018, lov nr. 1553 af 18. december 2018 og lov
nr. 1713 af 27. december 2018, foretages fglgende &ndrin-
ger:

1. 8§15 a, stk. 1, 2.-4. pkt., ophaves.

2.8 15 a, stk. 2, affattes saledes:

»Stk. 2. Kommunalbestyrelsen i gvrige kommuner kan ef-
ter forudgaende tilladelse fra miljg- og fedevareministeren
treeffe bestemmelse om etablering af miljgzoner i starre
sammenhangende byomrader, hvor der er betydelig trafik
med de i § 15 b, stk. 3 og 4, nevnte kgretgjer. For at en tilla-
delse kan meddeles, skal greenseveerdier for partikelforure-
ning veere overskredet. Ved vurderingen af, om en tilladelse
kan meddeles, skal endvidere indga de samlede miljg- og
samfundsmaessige konsekvenser af miljgzonen.«

3.8 15 a, stk. 3, affattes saledes:

»Stk. 3. Kommunalbestyrelsen kan under de samme betin-
gelser som i stk. 1 og 2 treffe bestemmelse om udvidelse el-
ler i helt serlige tilfeelde mindre indskraenkninger af en etab-
leret miljgzone. Kommunalbestyrelsen kan inden den 1. juli
2019 ophave en etableret miljgzone. En ophavelse skal
samtidig meddeles til miljg- og fedevareministeren. Fra den
1. juli 2019 til den 1. juli 2020 kan kommunalbestyrelsen ik-
ke ophave en etableret miljgzone.«

4. 815 a, stk. 3, affattes saledes:

»Stk. 3. Kommunalbestyrelsen kan under de samme betin-
gelser som i stk. 1 og 2 treffe bestemmelse om udvidelse el-
ler i helt serlige tilfeelde mindre indskraenkninger af en etab-
leret miljgzone. Kommunalbestyrelsen kan ikke uden tilla-
delse fra miljg-og fedevareministeren ophave en etableret
miljgzone.«

5. § 15 a, stk. 4, ophaves.
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te keretgjer. Dette geelder ogsa ved udvidelse, indskraenknin-
ger eller ophaevelse efter stk. 3.

Stk. 5. Miljg- og fadevareministeren fastseetter regler om den
geografiske afgraeensning af starre sammenhangende byom-
rader, herunder om undtagelse af visse veje. Ministeren kan
fastseette neermere regler om tilladelsesordningen efter stk. 1
0g 2, herunder om kommunalbestyrelsens pligt til for egen
regning at lade miljgmalinger udfare af akkrediterede virk-
somheder, sagkyndige personer, laboratorier m.v., og om
indsendelse af oplysninger i bestemt form.

Stk. 6. ---

Stk. 7. Kommunalbestyrelsen offentligger afgerelser om eta-
blering, udvidelse, indskreenkning eller ophaevelse af en mil-
jozone. Der skal g4 mindst en periode pa 14 maneder fra of-
fentliggarelsen af kommunalbestyrelsens afgarelse om eta-
blering eller geografisk udvidelse af en miljgzone for lastbi-
ler og busser til det tidspunkt, hvor miljgzonen har virkning.
Hvis kommunalbestyrelsen samtidig etablerer en miljgzone
for savel lastbiler og busser som varebiler, er perioden 14
maneder. Ved udvidelse af en etableret miljgzone til ogsa at
omfatte varebiler er perioden mindst 7 maneder.

Stk. 8. ---

8 15 b. For lastbiler eller busser, der er drevet af en motor
med kompressionsteending, og som er indregistreret med en
tilladt totalveegt pa mere end 3.500 kg, geelder der i en miljg-
zone, jf. § 15 a, falgende krav, jf. dog stk. 4 og 5:

Efter 1. juli 2008 skal der pa keretgjer veere monteret et ef-
fektivt partikelfilter, medmindre karetgjet som minimum op-
fylder udstgdningsnormerne i bekendtggrelse om detail-
forskrifter for karetgjers indretning og udstyr (2006) punkt
7.06.022 (2) a) (Euro 3).

Efter 1. juli 2010 skal der pa keretgjer veere monteret et ef-
fektivt partikelfilter, medmindre karetgjet som minimum op-
fylder udstgdningsnormerne i bekendtggrelse om detail-
forskrifter for karetgjers indretning og udstyr (2006) punkt
7.06.022 (2) b) (Euro 4).

Efter 1. juli 2008 skal karetajer veere forsynet med et miljg-
zonemerke i overensstemmelse med regler fastsat i medfar
af § 15d, stk. 1.

Stk. 2. Det pahviler ejeren eller den person (brugeren), som
har varig radighed over et karetgj omfattet af stk. 1, at sikre
sig, at karetgjet i en miljgzone opfylder kravene i stk. 1, nr.
1-3, jf. dog stk. 4 og 5. Det pahviler fareren af et karetgj
omfattet af stk. 1 at sikre sig, at karetgjet i en miljgzone op-
fylder kravet i stk. 1, nr. 3, jf. dog stk. 4 og 5.

Stk. 3. Miljg- og fgdevareministeren fastsatter regler om ef-
fektive partikelfiltre og om kontrol af partikeludledning, her-
under af partikelfiltre.

Stk. 5-8 bliver herefter stk. 4-7.

6. 1815 a, stk. 5, der bliver stk. 4, eendres »stk. 1 og 2« til:
»stk. 2«.

7.1815 a, stk. 7, 2. pkt., der bliver stk. 6, 2. pkt., udgar »for
lastbiler og busser«, og 3. og 4. pkt. ophaves.

8. 18 15 b, stk. 1, eendres »falgende krav, jf. dog stk. 4 og 5«
til: »indtil 1. juli 2020 felgende krav, jf. dog stk. 6 og 7«.

9. To steder i 8 15 b, stk. 2, &ndres »stk. 4 og 5« til: »stk. 6
0g 7«.

10. § 15 b, stk. 3, ophaves og i stedet indseettes:

»Stk. 3. For lastbiler og busser, der er drevet af en motor
med kompressionsteending, og som er indregistreret med en
tilladt totalvaegt pa mere end 3.500 kg, galder der i en miljg-
zone, jf. 8 15 a, fglgende krav, jf. dog stk. 6-8:
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Stk. 4. Kravene i stk. 1, nr. 1-3, geelder ikke for karetgjer,
der benyttes af forsvaret, politiet, redningsberedskabet eller
lignende ngdtjenester, safremt disse karetgjer sedvanligvis
ikke karer i en miljgzone, og der er opstaet et ekstraordinzrt
behov for anvendelse af karetgjet i en miljgzone, eller kare-
tajet her anvendes ved gvelsesvirksomhed.

Stk. 5. Kravene i stk. 1, nr. 1-3, geelder ikke for karetgjer,
der er registreret her i landet til veterankarsel, eller som er
registreret i udlandet og er mere end 30 ar gamle. Ministeren
fastseetter regler om fagrerens fremlaeggelse af dokumentation
for, at betingelserne i 1. pkt. er opfyldt.

8§ 15 c. Miljg- og fedevareministeren kan i serlige tilfeelde
dispensere fra partikelfilterkrav i § 15 b, stk. 1, nr. 1 og 2.

1) Fra og med den 1. juli 2020 skal der pa keretgjet veere
monteret et partikelfilter, medmindre karetgjet er registreret
farste gang den 1. oktober 2009 eller senere.

2) Fra og med den 1. juli 2022 skal der péa keretgjet vaere
monteret et partikelfilter, medmindre karetgjet er registreret
farste gang den 1. januar 2014 eller senere.

3) Kaoretgjer med eftermonteret partikelfilter skal veere
godkendt efter regler fastsat i henhold til § 15 d.

Stk. 4. For varebiler, der er drevet af en motor med kom-
pressionstending, geelder der i en miljgzone, jf. § 15 a, fal-
gende krav, jf. dog stk. 6-8:

1) Fra og med den 1. juli 2020 skal der pa keretgjet veere
monteret et partikelfilter, medmindre karetgjet er registreret
farste gang den 1. januar 2007 eller senere.

2) Fra og med den 1. juli 2022 skal der péa keretgjet vaere
monteret et partikelfilter, medmindre karetgjet er registreret
farste gang den 1. januar 2012 eller senere.

3) Fra og med den 1. juli 2025 skal der pa karetgjet veere
monteret et partikelfilter, medmindre karetgjet er registreret
farste gang den 1. september 2016 eller senere.

4) Keoretgjer med eftermonteret partikelfilter skal veere
godkendt efter regler fastsat i henhold til § 15 d.

Stk. 5. Miljg- og fadevareministeren fastsatter regler om
partikelfiltre, herunder om krav til effektivitet, dokumenta-
tion for udledning og fastsettelse af kontrolveerdi for parti-
keludledningen for eftermonterede partikelfiltre. Ministeren
kan endvidere fastsatte regler om, at partikelfiltre skal veere
af godkendt type.«

Stk. 4 og 5 bliver herefter stk. 6 og 7.

11. 18 15 b, stk. 4, der bliver stk. 6, og 8 15 b, stk. 5, 1. pkt.,
der bliver stk. 7, 1. pkt., indseettes efter »stk. 1, nr. 1-3,«:
»stk. 3, nr. 1-3, og stk. 4, nr. 1-4,«.

12. 1 § 15 b indsettes som stk. 8:

»Stk. 8. Kravet om godkendelse i stk. 3, nr. 3, og stk. 4, nr.
4, geelder ikke for keretgjer, der er registreret i udlandet og
er op til 30 & gamle. Miljg- og fedevareministeren kan fast-
sa&tte regler om fgrerens fremlaeggelse af dokumentation for,
at kravene i stk. 3, nr. 1 og 2, og stk. 4, nr. 1-3, er opfyldt.«

13. 8 15 ¢, stk. 1, affattes saledes:

»Miljg- og fadevareministeren kan i sarlige tilfeelde dis-
pensere fra kravene om partikelfilter i § 15 b, stk. 1, nr. 1 og
2, stk. 3, nr. 1-3 og stk. 4, nr. 1-4.«
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Stk. 2. Miljg- og fedevareministeren kan fastsatte regler om
adgangen til at meddele dispensation, herunder om vilkar,
tidshegraensning og dokumentation.

8 15 d. Miljg- og fadevareministeren fastsetter regler om en
miljgzonemerkeordning. Ministeren kan herunder fastseette
regler om udformning, udstedelse, anbringelse, inddragelse
og registrering af miljgzonemarker. Ministeren fastsetter
ogsa regler om tilsyn, kontrol, revision og digital indberet-
ning i bestemt form.

Stk. 2. Ministeren kan til en privat organisation eller virk-
somhed henlaegge befgjelser til at

1) vurdere, om de i 8 15 b, stk. 1, nr. 1 og 2, nvnte krav er
opfyldt,

2) udstede, anbringe, inddrage og registrere miljgzonemeer-
ker og

3) fare kontrol og revision med den i stk. 1 navnte ordning.

Stk. 3. Afggrelser om miljgzonemeerker truffet af den private
organisation eller virksomhed kan af den, afgarelsen retter
sig mod, paklages til ministeren eller den, ministeren be-
myndiger hertil. Klagefristen er fire uger fra den dag, afge-
relsen er meddelt. Klagen skal vere skriftlig og skal indgi-
ves til ministeren eller den, ministeren bemyndiger hertil. En
klage har ikke opsattende virkning, medmindre ministeren
bestemmer andet.

§ 15 e. Miljo- og fadevareministeren kan fastseette regler om
varebiler i miljgzoner, herunder om partikeludledning og
miljezonemaeerker, samt om at reglerne i § 15 b, stk. 2-5, og
§ 15 c og § 15 d finder tilsvarende anvendelse i forhold til
varebiler.

§ 79 b. Miljg- og fedevareministeren kan fastsette regler
om, at der skal ske anvendelse af digital kommunikation,
herunder bestemte it-systemer, serlige digitale formater, di-
gital signatur el.lign., ved

1) anmeldelse og ansggning i henhold til regler udstedt i
medfor af § 7,

14.1 8 15 ¢, stk. 2, &ndres »tidsbegreensning og dokumenta-
tion« til: »tidsbegraensning, dokumentation og registrering af
karetgjer med dispensation«.

15. § 15 d affattes saledes:

»§ 15 d. Miljg- og fadevareministeren fastsetter regler om
en miljgzonemerkeordning. Ministeren kan herunder fast-
sette regler om udformning, udstedelse, anbringelse, inddra-
gelse og registrering af miljgzonemarker. Ministeren fast-
s&tter herudover regler om tilsyn, kontrol, revision og digi-
tal indberetning i bestemt form.

Stk. 2. Miljg- og fgdevareministeren fastsetter endvidere
regler om godkendelse af karetgjer med eftermonteret parti-
kelfilter, inddragelse af godkendelser, registrering af god-
kendte keretgjer og om kontrol af karetgjer med eftermonte-
ret partikelfilter.

Stk. 3. Miljg- og fedevareministeren kan til en privat orga-
nisation eller virksomhed henlaegge befgjelser til at

1) vurdere, om et karetaj opfylder kravene i § 15 b, stk. 1,
nr.1og 2,

2) udstede, anbringe, inddrage og registrere miljgzone-
meerker,

3) fare kontrol og revision med den i stk. 1 nzvnte ord-
ning,

4) vurdere, om de i § 15 b, stk. 3, nr. 1 og 2, og stk. 4, nr.
1-3, naevnte krav er opfyldt i forhold til eftermonterede par-
tikelfiltre,

5) kontrollere effektiviteten af et eftermonteret partikelfil-
ter og

6) godkende karetgjer med eftermonteret partikelfilter,
inddrage godkendelser og registrere godkendte karetgjer.

Stk. 4. Afgarelser om miljgzonemarker, godkendelse af
karetgjer med eftermonteret partikelfilter og inddragelse af
godkendelse, der er truffet af en privat organisation eller
virksomhed, kan af den, afgarelsen retter sig mod, paklages
til miljg- og fadevareministeren. Klagefristen er 4 uger fra
den dag, afgarelsen er meddelt. Klagen skal vere skriftlig
og skal indgives til ministeren. En klage har ikke opseattende
virkning, medmindre ministeren bestemmer andet.«

16. 1 § 15 e eendres »stk. 2-5« til: »stk. 2 0g 5-7«.

17. 8 15 e ophaves.

18. 1879 b, stk. 1, indsettes efter nr. 5 som nyt nummer:



2) ansggning om tilladelse efter § 19,
3) ansggning om tilladelse efter § 28,

4) ansggning om godkendelse efter § 33 og fremsendelse af
oplysninger til brug for revurdering af godkendelse, jf. 88 41
aog4lb,

5) afgarelser truffet i medfer af 8 19 og kapitel 4, 5,9 0g 9 a
samt regler udstedt i medfer heraf og i medfor af § 7,

6) ansggning og afgarelse om autorisation og om tilbagekal-
delse af en sadan autorisation i henhold til regler udstedt i
medfer af § 17, stk. 3,

7) ansggning og afgarelse om godkendelse som indsam-
lingsvirksomhed og om tilbagekaldelse af sddan godkendel-
se i henhold til regler udstedt i medfer af § 44, stk. 4, nr. 1,
og stk. 5,

8) indberetning m.v. til myndigheder i medfer af § 19, kapi-
tel 4,5,6,9 09 9 aog § 79 d samt regler udstedt i medfgr
heraf og afggrelser truffet i medfer af disse regler samt reg-
ler udstedt i medfer af 88 7 og 7 a og § 17, stk. 3,

9) tilmelding og indberetning til Affaldsregistret i henhold
til regler udstedt i medfar af § 45 d, stk. 2,

10) sagkyndiges indberetning i henhold til regler udstedt i
medfer af § 7 a til myndigheder og til private organisationer,
som udgver nermere fastlagte befgjelser i henhold til regler
udstedt i medfer af § 7 a, stk. 4,

11) tilsynsmyndigheders udgvelse af tilsynsvirksomhed, her-
under resultater af tilsynsmyndigheders udgvelse af tilsyns-
virksomhed,

12) kommunalbestyrelsens indsendelse af indberetning om
deres kortleegnings- og tilsynsvirksomhed i henhold til reg-
ler udstedt i medfar af § 73, stk. 3, herunder om resultaterne
af mélinger og undersggelser,

13) klage over afggrelser som ngvntinr. 5 og

14) kommunikation med myndigheder i forbindelse med de
forhold, som er navnt i nr. 1-13.

Stk. 2 -5. ---
§87. -

Stk. 2. ---

Stk. 3. Politiet kan, hvis det skannes ngdvendigt, til enhver
tid mod behgrig legitimation uden retskendelse standse og
undersgge transportmidler med henblik pa at kontrollere af-
faldstransporters overholdelse af geldende lovgivning, der
varetager miljgbeskyttelseshensyn. Politiet kan under tilsva-

»6) ansggning og afgerelse om dispensation efter § 15 c,
stk. 1,«.

Nr. 6-14 bliver herefter nr. 7-15.

19. 1879 b, stk. 1, nr. 14, der bliver nr. 15, &ndres »nr.
1-13« til: »nr. 1-14«.

20. 1 § 87, stk. 3, 2. pkt., udgar »effektivt«.
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rende betingelser standse og undersgge karetgjer med hen-
blik pa at konstatere overholdelse af geeldende lovgivning
om miljgzoner, herunder krav om miljgzonemerke samt
partikeludledning og effektivt partikelfilter. Politiet kan ind-
kalde karetgjet til syn for ejerens eller den varige brugers
egen regning for at kontrollere, om karetgjet opfylder be-
stemmelserne i gaeldende lovgivning om miljgzoner. Politiet
yder i gvrigt bistand ved tilsynsmyndighedernes udgvelse af
befgjelser efter stk. 1. Justitsministeren kan efter forhandling
med ministeren fastsaette nermere regler om politiets udge-
velse af ovenstaende befgjelser.

Stk. 4. ---

§ 110. Medmindre hgjere straf er forskyldt efter den gvrige
lovgivning, straffes med bgde den, der

1) overtreeder § 9 j, stk. 4, 8 15 b, stk. 2, § 17 a, stk. 1, § 19,
stk. 1 eller 2,820,821 b, § 21 ¢, stk. 1-3, § 22, § 23, § 27,
stk. 1 eller 2, § 28, stk. 4, § 43, § 45, stk. 3, § 50, stk. 1, § 50
a, stk. Leller2,8 72 aeller § 89 c,

2)-19) ---

Stk. 2 - 11. ---

§ 111 b. Politiet kan tilbageholde transportmidler i sager om

1) overtreedelse af § 15 b, stk. 2, og regler udstedt i medfar
af 8§ 15 b, stk. 5,09 8§ 15 ¢, og

2) affaldstransporter, der foretages i strid med lovgivningen
om overfarsel af affald og Europa-Parlamentets og Radets
forordning om overfarsel af affald.

Stk. 2 - 3. ---

21. 18110, stk. 1, nr. 1, &ndres »8 15 b, stk. 2« til: »§ 15 b,
stk. 2, 3 eller 4«.

22.18111 b, stk. 1, nr. 1, &ndres »§ 15 b, stk. 2« til: »§ 15
b, stk. 2-4«, og efter »§ 15 b, stk. 5,« indsettes: »7 og 8,«.
23.18111 b, stk. 1, nr. 1, &ndres »§ 15 b, stk. 2« til: »§ 15
b, stk. 2-4«, og »8§ 15 b, stk. 5, og § 15 e« e&ndres til: »§ 15
b, stk. 5, 7 og 8«.



