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FOLKETINGET
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Fremsat den 5. oktober 2016 af transport- og bygningsministeren (Hans Christian Schmidt)

Forslag

til

Lov om etablering af en ny jernbane til Aalborg Lufthavn med tilhgrende
anleeg

8 1. Transport- og bygningsministeren bemyndiges til at
anlaegge en ny enkeltsporet jernbane fra Lindholm Station til
Aalborg Lufthavn med tilhgrende anlag.

Stk. 2. Kort over jernbanens linjefering, placering af stati-
onen og det nye klarggringsanleeg, jf. stk. 1, fremgar af lo-
vens bilag 1.

8 2. Beskyttelsesmassige hensyn efter lov om naturbe-
skyttelse og bevaringsmaessige hensyn efter museumsloven,
for sa vidt angar arealer, der er ngdvendige for gennemfarel-
sen af anlaegget, jf. § 1, varetages alene af transport- og byg-
ningsministeren efter denne lov.

Stk. 2. Kort over naturlokaliteter og kort over kulturhisto-
riske forhold, for sa vidt angar arealer, der er ngdvendige for
gennemfgrelsen af anlegget, jf. § 1, fremgar af lovens bilag
209 3.

Transport- og Bygningsmin.,
Banedanmark, j.nr.

8 3. Tilladelse efter § 35, stk. 1, i lov om planlagning fin-
der ikke anvendelse ved udfarelsen af arbejder efter 8 1. Det
samme gelder reglerne i lov om planlaegning om kommune-
og lokalplaner.

8 4. Transport- og bygningsministeren kan, i det omfang
det er ngdvendigt for at undga veesentlig forsinkelse eller
fordyrelse af anlegget, jf. 8 1, bestemme, at krav, pabud el-
ler forbud efter lov om miljgbeskyttelse vedragrende stgj, ik-
ke finder anvendelse.

Stk. 2. Transport- og bygningsministerens afggrelse efter
stk. 1 kan ikke indbringes for anden administrativ myndig-
hed.

8 5 Loven treeder i kraft 15. december 2016.
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Ny jernbane til Aalborg Lufthavn
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Kulturhistoriske forhold
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1. Indledning

Det foreslas, at transport- og bygningsministeren bemyn-
diges til at anleegge en ny enkeltsporet jernbane fra Lind-
holm Station til Aalborg Lufthavn med tilhgrende anleg.

En jernbane fra Lindholm Station til Aalborg Lufthavn
med tilhgrende anlaeg vil give et generelt 1gft af den kollek-
tive trafik i Aalborg-omradet og skabe en ny sammenhang
mellem landsdelstrafikken og Aalborg Lufthavn.

Jernbanen anlegges som en ca. 3 km lang enkeltsporet
jernbane fra Lindholm til Aalborg Lufthavn. Som en del af
etableringen af den nye jernbane flyttes det eksisterende
klarggringsanleeg ved Lindholm Station til en placering i
nerheden af lufthavnen. Jernbanen vil skulle elektrificeres
som en del af elektrificeringsprogrammet, og jernbanen for-
beredes derfor til en senere elektrificering i forbindelse med
anlaegsarbejderne. Selve elektrificeringsarbejderne udfares i
henhold til lov nr. 609 af 12. juni 2013 om elektrificering af
jernbanen.

Kort over placeringen af den nye jernbane til Aalborg
Lufthavn og klargeringsanlaegget fremgar af bilag 1.

Beslutningen om at etablere en jernbane fra Lindholm Sta-
tion til Aalborg Lufthavn med tilhgrende anlaeg blev truffet
med den politiske aftale "En ny Storstramsbro, Holstebro-
motorvejen mv.” af 21. marts 2013 mellem den davarende
regering (Socialdemokraterne, Det Radikale Venstre og So-
cialistisk Folkeparti), Venstre, Dansk Folkeparti, Liberal Al-
liance og Det Konservative Folkeparti.

Anlezgsarbejdet forventes udfart af Banedanmark efter de-
legation fra transport- og bygningsministeren.

2. Baggrund

Banedanmark ivaerksatte pa baggrund af ”Aftale af den 2.
december 2009 mellem regeringen (Venstre og De Konser-
vative), Socialdemokraterne, Dansk Folkeparti, Socialistisk
Folkeparti, Det Radikale Venstre og Liberal Alliance om
bedre veje mv.” forundersggelser af mulighederne for en ba-
nebetjening af Aalborg Lufthavn. Forundersggelserne blev
faerdige i 2012 og viste, at den bedste linjefaring vil veere en
ca. 3 km lang jernbane fra Lindholm Station til lufthavnen.
Parterne i aftalen er enige om, at en ny jernbane til Aalborg
Lufthavn vil kunne bidrage til et generelt Igft af den kollek-
tive trafik i Aalborg og skabe en ny sammenhang mellem
landsdelstrafikken og Aalborg Lufthavn.

Den davaerende regering (Socialdemokraterne, Det Radi-
kale Venstre og Socialistisk Folkeparti), Venstre, Dansk
Folkeparti, Liberal Alliance og Det Konservative Folkeparti
indgik den 21. marts 2013 aftale om ”En ny Storstremsbro,
Holstebromotorvejen mv.”, hvori parterne er enige om at af-
sette 279, 3 mio. kr. (2016 prisniveau) til etablering og
VVM-undersggelse af en jernbaneforbindelse til Aalborg
Lufthavn.

Parterne er endvidere enige om, at de tidligere reserverede
15 mio. kr. til etablering af stgjreducerende foranstaltninger
omkring det eksisterende togserviceanleg i Lindholm ved
Aalborg tilbagefares til Infrastrukturfonden, idet togservice-

anlegget med anleg af den nye jernbane kan flyttes til et
egnet sted omkring lufthavnen.

2.1. Gennemfgrte VVM-undersggelser

Der er i 2015 gennemfgrt en omfattende VVM-analyse af
den nye jernbane til Aalborg Lufthavn, i hvilken der er fore-
taget undersggelser og vurderinger af anleeggets konsekven-
ser for miljget og omgivelserne i gvrigt. Forslag til anleg af
en ny jernbane til Aalborg Lufthavn var farste gang i offent-
lig hering - den sakaldte idéfasehgring - fra den 28. oktober
2013 til den 18. december 2013, og VVM-redeggrelsen var i
offentlig hgring fra den 2. marts 2015 til den 27. april 2015.

Der indgik to alternative linjefaringsmuligheder i forbin-
delse med de gennemfarte offentlige hgringer: En nordlig og
en sydlig linjefgring. Den nordlige linjefgring kan anleegges
for 278 mio. kr., mens den sydlige linjefgring kan anlaegges
for 276 mio. kr. (2016 prisniveau).

Den nordlige linjefgring vil medfare, at der permanent
skal eksproprieres en erhvervsejendom og to kolonihavehu-
se i Voerbjerglund.

Den sydlige linjefgring vil medfare, at der permanent skal
eksproprieres en boligejendom, en boligejendom med cam-
pingfaciliteter og en erhvervsejendom, mens tre kolonihave-
huse i Ablink, og en erhvervsbygning skal eksproprieres
delvist.

2.2. Samspillet mellem den 3. Limfjordsforbindelse og den
nye jernbane til Aalborg Lufthavn

Etablering af den sydlige linjefaring vil medfare en mer-
udgift for anleeg af en mulig 3. Limfjordsforbindelse pa 70
mio. kr., mens den nordlige linjefgring vil medfare en mer-
udgift pd 60 mio. kr. Hvis det besluttes at anlegge en 3.
Limfjordsforbindelse, vil der séledes kunne opnés en an-
leegshesparelse pa 10 mio. kr. ved valg af den nordlige linje-
faring for en jernbane til Aalborg Lufthavn set i forhold til
valg af den sydlige linjefering. | den nordlige linjefaring
skeerer den 3. Limfjordsforbindelse Thistedvej og Luft-
havnsvej tattere pa hinanden, hvilket gar anlaegget billigere.

Den nordlige linjefering vil medfgre lidt starre omkost-
ninger til vedligeholdelse af jernbanen end den sydlige linje-
fgring. Det skyldes, at der i forbindelse med gennemfgrelsen
af den nordlige linjefgring etableres et sporskifte i en kurve.
Krumme sporskifter udsettes for sterre slid end rette spor-
skifter og kreever dermed mere vedligeholdelse. De lavere
vedligeholdelsesudgifter i den sydlige linjefaring modsvarer
ikke den ekstra anleegsudgift, der er forbundet med et muligt
anleg af en 3. Limfjordsforbindelse.

P& baggrund af de indkomne hgringssvar og en samlet
vurdering af linjefaringsmodellernes gkonomiske og milje-
massige konsekvenser, er det besluttet at ga videre med den
nordlige linjefaring. Heringsnotatet, der blev udarbejdet pa
grundlag af de afgivne hgringssvar fra den offentlige hgring
af VVM-redegagrelsen, blev offentliggjort i oktober 2015 og
kan findes pa Banedanmarks hjemmeside www.bane.dk.



3. Lovforslagets hovedpunkter

3.1. Etablering af den nye jernbane til Aalborg Lufthavn

Lovforslaget giver transport- og bygningsministeren be-
myndigelse til at etablere en ny jernbane fra Lindholm Stati-
on til Aalborg Lufthavn med tilhgrende anleeg. Linjefarin-
gen samt de trafikale, miljgmaessige og gkonomiske konse-
kvenser er beskrevet i afsnit 3 - 8.

3.1.1. Transport- og Bygningsministeriets overvejelser og
den foreslaede ordning.

Aalborg Lufthavn er den tredjestarste lufthavn i Danmark
og har stor lokal og regional betydning bade for erhvervsli-
vet og borgerne i Nordjylland. Med den nye jernbane vil
lufthavnen blive forbundet med hovedjernbanenettet. En ny
jernbane til Aalborg Lufthavn kan saledes give en attraktiv
forbindelse for mange forretnings-, charter- og fritidsrejsen-
de fra en stor del af det gstlige Jylland.

Nar man fra syd stiger pa den landsdaekkende jernbanelin-
je, sa vil man kunne kare direkte til Aalborg Lufthavn. Dette
sikrer den optimale udnyttelse af jernbanestraekningen og bi-
drager positivt til udviklingen af Aalborg Lufthavn. P4 den
made kommer jernbanen til Aalborg Lufthavn og den nye
station til at spille en vigtig rolle i den fortsatte udvikling af
lufthavnen som et lokalt og regionalt knudepunkt for lufttra-
fik.

Anlagsarbejdet forventes udfgrt af Banedanmark efter de-
legation fra transport- og bygningsministeren. Selve anlaegs-
aktiviteterne forventes gennemfart, sd jernbanen kan tages i
brug i december 2019.

3.1.1.1. Anleaggets udformning og linjefaring

Den nye jernbane til Aalborg Lufthavn vil blive anlagt
som en ca. 3 km lang enkeltsporet jernbane fra Lindholm
Station til den nye station ved Aalborg Lufthavn. Jernbanen
tager udgangspunkt i det vestlige spor ved Lindholm Station
og ligger i den farste del af strekningen pé den eksisterende
jernbanedamning, hvorefter den fgres igennem det eksister-
ende klarggringsspor pa Lindholm Station. Det nuverende
klargaringsanleeg, som er beliggende ved Lindholm Station,
flyttes ud til lufthavnen.

Jernbanen drejer fra den eksisterende jernbane i Lindholm
og gar gennem en mindre del af kolonihaveomradet Voer-
bjerglund, fer den krydser Lindholm A pé en jernbanebro.
For at begreense leengden af jernbanebroen er det ngdvendigt
at omlaegge Lindholm A pé& en 90 meter lang straekning.
Jernbanen fgres derefter tveers over den gamle losseplads
ved Thistedvej, inden den passerer Thistedvej, som fares
over jernbanen pa en vejbro. Jernbanen fortsaetter p& nordsi-
den af Lergravssgerne og videre over til og ud langs Luft-
havnsvej.

Ved lufthavnen etableres en station og et klarggringsspor,
der begge vil blive anlagt til at kunne modtage 180 meter
lange tog. Jernbanen anlegges pa en made, som ikke forhin-
drer eller besveerliggar en evt. senere udvidelse af station og
klargaringsanleg til at kunne modtage 300 meter lange tog.

Stationen etableres med en ca. 3,4 meter bred og 180 meter
lang g-perron, dvs. som en perron med spor pa begge sider.
Klarggringsanlaeegget etableres med en perronrist. Billetauto-
mater, kortstandere og laeskur placeres for enden af perronen
for at overholde de ngdvendige sikkerhedsafstande.

Den nye jernbane anlaegges pa betonsveller og med skaer-
ver som ballast. Da grundvandet er hgijt i omradet imellem
den eksisterende jernbane og Lufthavnsvej, er det ngdven-
digt at haeve jernbanen ca. en meter i forhold til eksisterende
terren fra omkring en kilometer efter Lindholm Station og
frem til Aalborg Lufthavn. Togene vil kere med en topha-
stighed pa 60 km i timen pa den korte streekning.

Thistedvej skal fares over jernbanen pé en vejbro. Da vej-
broen skal veere forberedt til den kommende elektrificering
af jernbanen, kraever det en frihgjde pa ca. 5,7 meter under
broen, sa der er plads til karestramsledninger. Thistedve;j vil
blive anlagt med en vejbredde pé& ca. 21,7 meter hen over
vejbroen og den tilhgrende 550 meter lange vejdemning vil
bestd af tre karespor, dobbeltsidet cykelsti og vejrabatter.
Der er forudsat en hastighed p& Thistedvej pa 80 km/t. Pa
det hgjeste punkt vil vejoroen have en hgjde pé ca. 8 meter
over terren. Da vejdemningen ligger teet op til sgerne langs
Thistedvej, medfarer linjefaringen, at der bliver behov for
opfyldning langs vejen.

Den eneste nuveerende vejbro pa streekningen er broen,
som farer Viaduktvej over den eksisterende jernbane. Ud-
formningen af jernbanen, hvor den krydser Viaduktvej, for-
bliver ugendret.

Hvor jernbanen skarer Lindholm A, vil den frie bredde
under jernbanebroen veere mindst 14 meter, sa der bliver
plads til en faunapassage, der tilpasses serligt til oddere og
til, at Aalborg Kommune vil kunne anlegge en sti langs
med &en. Stien kan fa en bredde pd mindst tre meter og en
frihgjde pa mindst 2,5 meter, hvor stien gar under broen.

Det forudseettes, at undersiden af jernbanebroen ikke pla-
ceres lavere end undersiden af den vejbro, der fgrer Thisted-
vej over Lindholm A. Herved sikres det, at jernbanebroen
over Lindholm A ikke bliver en flaskehals for vandets pas-
sage.

3.1.1.2. Arbejdspladser, arbejdsveje, jorddepoter m.v.

Der er behov for arbejdspladser til anleegsarbejdet ved
broer og demningsanleeg og de jernbanetekniske arbejder.
Endvidere er der behov for midlertidig arealanvendelse til
mellemdeponering af indbygningsegnet overskudsjord, op-
lagring af materialer, opstilling af skurvogne mv. og midler-
tidige adgangsveje til bl.a. midlertidig forleegning af Thi-
stedvej i anlegsfasen. Langs jernbanen patznkes anlagt en
arbejdsvej med en bredde pa ca. 10 m. Vejadgang til bygge-
pladserne vil blive drgftet med Aalborg Kommune.

3.1.1.3. Trafikale forhold i driftsfasen

De vigtigste veje i og omkring omradet, der berares af
projektet, er Ny Lufthavnsvej, Thistedvej, Lervej og Luft-
havnsvej. Desuden vil etablering af jernbanen resultere i
&ndret vejadgang for en raekke kolonihaver i Voerbjerglund.



Lervej mellem Ny Lufthavnsvej og Lufthavnsvej vil blive
permanent lukket med etablering af jernbanen. Vejen bruges
af 200-500 bilister i dggnet - primaert personale i lufthavnen
eller brugere af kgreanleegget vest for Lufthavnsvej - som
fremrover vil skulle benytte de eksisterende veje, hvilket
svarer til omkersel pa 1,5 km.

3.1.1.4. Trafikale forhold i anleegsfasen

Mens jernbanen anleegges, vil togpassagererne opleve tra-
fikale gener i forbindelse med en 56-timers sporsparring af
hele Lindholm Station. Dertil kommer et antal natsparringer
af den eksisterende jernbane i forbindelse med etablering af
sporskifter og nyt spor langs det eksisterende. Hvis jordbun-
den er blgd og skal udskiftes, vil der muligvis komme flere
sporsperringer.

Anlzgget af jernbanen vurderes at give anledning til en
lokal nedsettelse af hastigheden pad Thistedvej til 40-50
km/t. Arsagen er, at Thistedvej skal omlagges over nogle
hundrede meter for at give plads til at etablere vejbroen over
jernbanen. Nedsattelsen af hastigheden forventes ikke at
medfare vaesentlig kadannelse eller forleengelse af rejsetiden
for de ca. 10-12.000 bilister, der bruger vejen dagligt. | den
sidste fase af brobyggeriet vil der blive anvist en lengere
omfartsvej, da den midlertidige omkarsel ikke kan oprethol-
des.

Arbejdskarslen i forbindelse med anlaeg af jernbanen vil
primart omfatte til- og frakersel af materiale pa lastbiler el-
ler dumpers, mens en mindre del vil kunne transporteres ad
jernbanen. Omfanget af lastbiltransporter kan i perioder bli-
ve betydelig, hvorfor der kan udpeges tvangsruter, hvor last-
biltransporten kan foregd. For at belaste trafikken i Aalborg
midtby sé lidt som muligt kan lastbilerne i starst muligt om-
fang kere til omradet via det primzre vejnet fra nord ad Thi-
stedvej samt Thisted Landevej eller Havejen.

Mens jernbanen bygges, forventes stiforbindelsen mellem
Vengvej og Voerbjerglund lukket. Lukningen vil resultere i
en betydelig omvejskarsel for cyklister fra omradet Voer-
bjerglund, der dog vil kunne finde alternative ruter i omra-
det.

Med etablering af jernbanen vil den sydligste del af den
interne lokalvej Voerbjerglund blive nedlagt, hvorfor en del
ejendomme i Voerbjerglund vil f& &ndret vejadgangen, lige-
som nogle beboere vil blive bergrt af trafik til seks ejendom-
me mere end i dag. Det foreslas, at adgangsvejen nord for de
naevnte ejendomme fares igennem i gstlig ende og fares vi-
dere mod syd pa den gstlige side af omréadet til ejendomme-
ne mod syd.

3.1.1.5. Klimasikring af jernbanen

I "Transportministeriets klimatilpasningsstrategi” fra 2010
anbefales det, at det i forbindelse med planlaegning og gen-
nemfarelse af infrastrukturprojekter med en lang levetid
overvejes, hvordan anlegget kan tilpasses fremtidens klima.

P& grundlag af screeningen af forholdene i omradet vurde-
res det, at @ndret nedbgr, grundvandsstand og vandstignin-
ger i havet er de klimaforhold, der vil fa sterst betydning for

den nye jernbane til lufthavnen. Iszr jernbaneskraninger kan
blive udsat for skader ved kraftige regnbyger. Med henblik
pé at forebygge dette anlaegges jernbanedemninger ved den
nye jernbane til lufthavnen generelt med en hldning pa 1:2.
Muligheden for kraftige regnbyger betyder desuden, at af-
vandingen langs jernbanen skal tilpasses stgrre vandmang-
der. Der vil derfor blive gennemfart en naermere Kkortlaeg-
ning af de generelle afvandingsforhold i omradet i forbindel-
se med den mere detaljerede projektering af jernbanen for at
finde den bedste lgsning.

Den nye jernbane klimasikres til mindst to meter over den
nuvarende normale vandstand i Limfjorden for at forebygge
skader ved fremtidige stormfloder. Niveauet er fastlagt ud
fra Kystdirektoratets vurdering af, at en stormflod med 1,46
meters vandstigning vil forekomme én gang hvert 100 &r un-
der nuveerende forhold. Hertil er lagt den forventede stig-
ning i havvandet pa 0,5 meter, svarende til middelverdien af
det internationale klimapanels forskellige scenarier.

Det laveste terreen findes omkring Lindholm by og Lind-
holm A. Der findes ikke planer for klimasikring af Lind-
holm pé& nuvarende tidspunkt, men det ma forventes, at en
eventuel indsats ogsa vil beskytte jernbanen.

Jernbanebroen over Lindholm A anlegges med mulighed
for den samme gennemstrgmning af vand, som broen under
Thistedvej leengere nede af vandlgbet. Herved sikres det, at
jernbanebroen ikke bliver en flaskehals for vandlgbet i til-
feelde af starre vandmangder. Stien og faunapassagen under
jernbanebroen vil ved ekstremt hgjvande i vandlgbet funge-
re som ekstra plads for vandet.

Jernbanen vil Igbe gennem et lavt omrade ved Lergravsse-
erne. Grundvandet star hgjt i omradet, og udledning af vand
fra jernbanen og stigende grundvand kan fa betydning for
sgernes udbredelse. Det kan derfor blive ngdvendigt at sgrge
for afledning af stgrre meengder vand fra sgerne end i dag
for at sikre jernbanen i fremtiden.

De mere detaljerede klimatilpasninger af jernbanen vil bli-
ve besluttet i en senere fase pa grundlag af en afvejning mel-
lem risici, effekter og gkonomi set i forhold til jernbanens
levetid.

3.2. Regulering af den nye jernbane til Aalborg Lufthavn
med tilhgrende anleag efter jernbaneloven

3.2.1 Forholdet til grundlovens § 73

Det fremgér af grundlovens § 73, at ejendomsretten er
ukrenkelig, og at ingen kan tilpligtes til at afsta sin ejendom
uden, hvor almenvellet kreever det. Det kan kun ske ifglge
lov og mod fuldsteendig erstatning.

Bemyndigelse til at ekspropriere arealer til jernbaneanlaeg
findes i jernbanelovens kapitel 6; neermere bestemt § 30, jf.
lov nr. 686 af 27. maj 2015, hvor der i overensstemmelse
med grundlovens § 73 er lovhjemmel til ved ekspropriation
at erhverve forngdne arealer og rettigheder. Ekspropriation
af forngdne arealer til den ny jernbane til Aalborg Lufthavn
gennemfares sdledes pa baggrund af jernbanelovens bestem-
melser. Ekspropriation kan kun ske, hvis det er ngdvendigt



at erhverve de pagaldende arealer enten midlertidigt eller
permanent med henblik pé& at kunne gennemfare etablerin-
gen af den nye jernbane til Aalborg Lufthavn med tilhgren-
de anlag.

Som det fremgar af jernbanelovens § 30, stk. 4, sker eks-
propriationer til jernbaneanlaegget efter reglerne i lov om
fremgangsmaden ved ekspropriation vedrgrende fast ejen-
dom, hvorefter Ekspropriationskommissionen foretager en
tilbundsgaende provelse af, om den enkelte ekspropriation
er ngdvendig. Kravet om, at ekspropriationen skal vere ngd-
vendig, er et udtryk for, at det almindelige proportionalitets-
princip skal vere opfyldt. Tvangsmaessig afstaelse af ejen-
dom kan saledes ikke gennemfares, hvis det, der tilsigtes
med ekspropriationen, kan gennemfares pa en for grundejer-
en mindre indgribende made.

3.2.2 Ekspropriationer, herunder
ekspropriationer og paleg af
jernbanelovens 8§ 30-31

De farste 950 meter af den nye jernbane kan anlegges pa
eksisterende baneterreaen, bortset fra meget sma arealer, som
skal eksproprieres fra ubebyggede ejendomme, der graenser
op til baneterraenet.

Starstedelen af det gvrige arealbehov ligger pa statsligt og
kommunalt ejede arealer, men enkelte steder ma der ogsé
eksproprieres areal fra private ejendomme. Endvidere an-
legges der en bro ved passage af Lindholm A, og hvor Thi-
stedvej skal fgres over jernbanen med deraf fglgende areal-
behov.

midlertidige
servitutter  efter

Ved Aalborg Lufthavn skal der permanent eksproprieres
areal til station, perroner samt sidespor med klarggringsan-
leeg.

3.2.2.1. Midlertidige ekspropriationer

Der skal eksproprieres areal til midlertidig brug til ar-
bejdsarealer, byggepladser ved broer, adgangsveje til bygge-
pladser, lagerpladser til mellemdeponering af overskudsjord,
oplag af materialer, opstilling af skurvogne m.m. samt til en
midlertidig forleegning af Thistedvej. De arealer, som er-
hverves midlertidigt til brug i anlaegsfasen, vil blive retable-
ret og tilbageleveret til ejerne, nar anlaegget er faerdigt.

Det vurderes, at de midlertidige ekspropriationer omfatter
ca. 36.300 m2 arbejdsarealer mv., heraf ca. 4000 m2 til bro-
anstillingsplads og arbejdsomrade ved jernbanens passage
over Lindholm A, ca. 800 m2 til adgangsve;j til byggeplads
fra Thistedvej samt ca. 28.200 m2 til arbejdsomrade, inte-
rimsvej og broanstillingsplads ved Thistedvej. De midlerti-
dige ekspropriationer bergrer fredskov (ca. 3.000 m2), gran-
ne arealer og landbrugsmaessigt dyrkede arealer.

3.2.2.2. Permanente ekspropriationer

Det planlaegges, at det samlede arealbehov for permanente
ekspropriationer er 4,7 ha. P& delvist eksproprierede ejen-
domme, hvor ejeren beholder restarealerne, eksproprieres to
kolonihavehuse til nedrivning i kolonihaveomradet Voer-

bjerglund, som ejes af kommunen. Herudover totalekspro-
prieres en erhvervsejendom ved Lufthavnsvej.

For de kolonihavehuse, der bliver eksproprieret, har Aal-
borg Kommune oplyst, at der er ledige haver i kolonihave-
omradet. Ejerne af kolonihavehusene vil saledes kunne bru-
ge den erstatning de far i forbindelse med ekspropriationen
til at erhverve nye haver i kolonihaveomradet.

Mindre @ndringer i det ansldede behov for bade perma-
nente og midlertidige arealer, der eventuelt skal eksproprie-
res, kan forekomme i forbindelse med detailprojekteringen.
Forud for Ekspropriationskommissionens besigtigelsesfor-
retning vil Banedanmark orientere de bergrte lodsejere om
arealbehovet enten pr. brev eller i et magde.

3.2.2.3. Servitutter

De servitutter, der kan komme pa tale som falge af projek-
tet, er servitut om stgttemur og om faerdselsrettigheder til
jernbaneanlag, broer m.v.

Ved en senere elektrificering af jernbanen vil der blive be-
hov for at palegge tilgrensende ejendomme en eldriftsservi-
tut, der palaeegges som et bzlte langs den elektrificerede jern-
banestreekning. Erstatning for paleeg af servitutterne vil blive
givet efter geeldende regler i elektrificeringsloven, jf. lov nr.
609 af 12. juni 2013.

3.2.3 Fremrykkede ekspropriation efter jernbanelovens § 33

Transport- og bygningsministeren kan efter anmodning fra
ejeren i serlige tilfelde overtage en ejendom, der bergres
serlig indgribende af en projekterings- eller anlaegsaktivitet
i forbindelse med projekteringen eller anleegget af den nye
jernbane til Aalborg Lufthavn, fer tidspunktet for de ordinz-
re ekspropriationer, hvis ejendommen ikke kan afhandes pa
normale vilkar.

Betingelserne for de fremrykkede ekspropriationer gen-
nemfgres efter kriterierne i jernbanelovens § 33, hvortil der
henvises.

3.3. Forholdet til anden lovgivning

3.3.1. Lovforslagets forhold til naturbeskyttelsesloven,
museumsloven og samt planloven

Transport- og bygningsministeren er i forbindelse med
tidligere anlaegslove, herunder anlaegsloven for den nye bane
Kgbenhavn-Ringsted og anlegsloven for udbygningen af
Nordvestbanen mellem Lejre-Vipperad, blevet bemyndiget
til at varetage natur- og kulturbeskyttelsesmassige hensyn
efter henholdsvis lov om naturbeskyttelse, jf. lovbekendtge-
relse nr. 1578 af 8. december 2015 (herefter benavnt natur-
beskyttelsesloven), og museumsloven, jf. lovbekendtgarelse
nr. 358 af 8. april 2014 (herefter benavn museumsloven).
Denne bemyndigelse er hensigtsmassig for at undga forsin-
kelse i projekterne i forbindelse med de til tider lange sags-
behandlingstider i kommunerne.

Det foreslas derfor, at transport- og bygningsministeren
ogsa i forbindelse med etablering af den nye jernbane til
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Aalborg Lufthavn far overfgrt bemyndigelse til at varetage
de beskyttelsesmassige hensyn efter henholdsvis naturbe-
skyttelsesloven og museumsloven.

Der har i forbindelse med udfarelsen af andre jernbanean-
leeg, som er vedtaget ved anlaegslov, veeret set tvivl fra
kommunal side om, hvorvidt der skal gives landzonetilladel-
se til eksempelvis etablering af erstatningsvandhuller eller
lignende afveergeforanstaltninger i forbindelse med udfarel-
sen af jernbaneprojektet. Da etablering af erstatningsvand-
huller er del af projektets udfarelse, der er bestemt ved lov,
skal der ikke sgges om yderligere tilladelse fra kommunerne
til at etablere eksempelvis erstatningsvandhuller eller lig-
nende afvargeforanstaltninger. Lovforslaget traeder i stedet
for de administrative tilladelser. Endvidere har kommunerne
veret i tvivl om, hvorvidt der skal vare tilvejebragt en lo-
kalplan, far jernbaneprojektet skal udfgres. Da jernbanepro-
jektet er vedtaget ved lov og dermed politisk bestemt, skal
projektets udfarelse ligeledes ikke afvente en eventuel lokal
— eller kommuneplan, for dette kan udfares. Ogsa her treeder
lovforslaget i stedet for lokal- eller kommuneplaner. Kom-
munerne skal dog i kraft af deres kommunale virke opdatere
kommune- eller lokalplaner, safremt jernbaneprojektet an-
drer i disse.

Med lovforslagets udtrykkelige bestemmelse, jf. den fore-
slaede § 3, skabes der klarhed herom i forbindelse med etab-
lering af den nye jernbane til Aalborg Lufthavn.

4. @konomiske og administrative konsekvenser for det
offentlige

Udgifter for staten til anlaeg af en ny jernbane til Aalborg
Lufthavn med tilhgrende anlag vurderes til 278 mio. kr.

Forslaget indebzerer udgifter for staten til anleeg af den
nye jernbane til Aalborg Lufthavn og til ekspropriation af de
for anlegget ngdvendige arealer og paleg af servitutter,
men har ingen administrative konsekvenser for staten.

Anlegsoverslag er udarbejdet efter Ny Anlagsbudgette-
ring (NAB) som er Transport- og Bygningsministeriets gko-
nomistyringsmodel for anlegsprojekter og som beskrevet i
aktstykke 16 af 24. oktober 2006.

Resultatet er, at anleegsomkostningerne inkl. reserver ud-
ger 278 mio. kr. i 2016-priser.

De samlede udgifter forventes at fordele sig som falger:

Ar: Udgifter i mio. kr. (2016-
priser)

2016 1

2017 50

2018 150

2019 77

Den nye jernbane forventes at kunne ibrugtages i 2019.

Hvis en kommune i tilknytning til statens projekt veelger
at foretage projektendringer, der ikke er indeholdt i statens
projekt, afholder den pageldende kommune selv hele udgif-
ten hertil og sarger for det eventuelt forngdne plangrundlag
er tilvejebragt inden ekspropriationsforretningerne afholdes.
Hvis en kommune gnsker sadanne forslag gennemfart i en
koordineret proces med statens projekt, er det en forudsat-
ning, at dette tidsmassigt kan gennemfares og ikke medfg-
rer forsinkelse af statens projekt. Banedanmark afggr, om
det tidsmaessigt vil veere muligt at koordinere kommunens
forslag med statens projekt. Hvis kommunens forslag med-
fgrer ggede udgifter for statens projekt, er det desuden et
krav, at kommunen afholder udgiften hertil.

Udgifterne til elektrificeringen af den nye jernbane til Aal-
borg Lufthavn afholdes af Banedanmarks elektrificerings-
program.

Ud over udgiften for Banedanmark pa 278 mio.kr. i 2016-
priser til etablering af jernbanen til Aalborg Lufthavn, vil
etablering af jernbanen medfgre en merudgift for Vejdirek-
toratet ved anleg af en mulig 3. Limfjordsforbindelse pa 60
mio. kr.

Lovforslaget har ingen veesentlige administrative eller
gkonomiske konsekvenser for kommuner og regioner.

5. @konomiske og administrative konsekvenser for
erhvervslivet m.v.

Forbedring af togbetjeningen pa streekningen vil generelt
gge mobiliteten for persontrafikken og til gavn for erhvervs-
livet.

For ledningsejere betyder forslaget, at eksisterende lednin-
ger, der ligger pa gaesteprincip, vil skulle omlaegges for led-
ningsejernes regning, og det vurderes, at dette kan belgbe
sig til i stgrrelsesorden 100.000 kr. Gaesteprincippet er be-
tegnelsen for en udfyldende regel, der finder anvendelse,
hvor der uden vederlag er givet tilladelse til at anbringe en
ledning pa en ejendom, der ikke tilhgrer ledningsejeren.
Reglen indeberer, at ledningsejeren som »gast« skal bek-
oste ledningsarbejder, der er ngdvendiggjort af arealejerens
&ndrede benyttelse af det areal, hvor ledningen er anbragt.
Det betyder for eksempel, at en ledningsejer, som ejer en
ledning, hvor en flytning af ledningen er ngdvendiggjort af
anleaeg af en ny jernbane til Aalborg Lufthavn, selv skal beta-
le for flytningen af ledningen. Dette geelder dog kun, hvis
ledningen ligger som »gaest«. | tilfeelde af, at der er tinglyst
en deklaration eller indgaet en konkret aftale om statens be-
taling for ledningsomlagningerne, vil det derimod veere sta-
ten, der skal betale for omlaegningerne.

Lovforslaget vil ikke herudover medfare gkonomiske eller
administrative konsekvenser for erhvervslivet.

6. Administrative konsekvenser for borgerne

Lovforslaget vil ikke medfgre administrative konsekven-
ser for borgerne.

| forbindelse med etablering af jernbanen varetages natur-
og kulturbeskyttelsesmassige hensyn efter henholdsvis na-
turbeskyttelsesloven og museumsloven af transport- og byg-
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ningsministeren, og ikke som pa almindeligvis af kommu-
nerne.

Klage over transport- og bygningsministerens eventuelle
beslutning om at kommunale krav, pabud eller forbud efter
lov om miljgbeskyttelse vedrarende stgj, jf. den foreslaede §
4, stk. 2, smh. stk. 1, ikke finder anvendelse, kan alene ind-
bringes for domstolene. Afskaring af klageadgang i disse
tilfeelde sker for at sikre fremdrift i projektet. Den almindeli-
ge administrative rekurs i henhold til miljgbeskyttelsesloven
finder saledes ikke anvendelse pé disse beslutninger.

Lovforslaget indeberer endvidere, at der skal inddrages
nogle fa private arealer til etablering af den nye jernbane. |
praksis Vil dette forega ved en ekspropriationsforretning nar
de endelige arealer er lagt fast i detailprojekteringen. Kom-
missarius vil herefter sammen med anlegsmyndigheden og
lodsejerne besigtige de enkelte arealer med henblik pa at
fastseette en erstatning. Denne proces er imidlertid en forud-
satning for, at den foreslaede jernbane til lufthavnen kan an-
leegges. Ejendomsretten er iht. grundlovens § 73 ukrankelig,
hvorfor der kun kan eksproprieres arealer, safremt dette er
hjemlet ved lov og mod fuld erstatning. Dette lovforslag ud-
ger, nar det er vedtaget og sat i kraft, det retlige grundlag
herfor. Ekspropriationens gennemfgrelse og fastsettelse af
erstatning falger jernbanelovens bestemmelser herom jf.
jernbanelovens kapitel 6.

7. Miljgmaessige konsekvenser

Der er i 2015 gennemfart en omfattende VVM-analyse af
den nye jernbane til Aalborg Lufthavn, i hvilken der er fore-
taget undersggelser og vurderinger af anleeggets konsekven-
ser for miljget og omgivelserne i gvrigt. De miljgmassige
konsekvenser af anlegget fremgar nedenfor af afsnit 7.1.
(for driftsfasen) og af afsnit 7.2 (for anleegsfasen). Herud-
over henvises der til VVM-redeggrelsen og hgringsnotatet,
der er offentliggjort pa Banedanmarks hjemmeside www.ba-
ne.dk.

7.1. Miljemassige konsekvenser i driftsfasen

7.1.1. Visuelle forhold og landskab

Overordnet praeges det meste af omradet allerede i dag af
nerheden til lufthavnen, erhvervs- og industribygninger,
starre veje og byen. Da projektet ikke pavirker udpegede
veerdifulde landskaber eller fredede omrader, vil betydnin-
gen for landskabet af den nye jernbane til lufthavnen veere
moderat. Den vigtigste landskabelige pavirkning fra den nye
jernbane vil veere passagen af skovomradet og kolonihave-
omréderne samt krydsningen af Thistedvej og Lindholm A.
Jernbanen vil endvidere have en betydelig visuel effekt pa
de abne arealer med enge og overdrev mod nord.

Jernbanen passerer Thistedvej, som fares over jernbanen
péa en bro. Der etableres en ca. 550 meter lang vejbro, som
pé det hgjeste punkt far en hgjde over eksisterende terren pé
ca. 8 meter. Der udfares autoveern langs Thistedvej p& dem-
ningen i henhold til geldende vejregler. Daemningen ved
Thistedvej skaermer for udsigten mod lufthavnen henover de
dbne graesarealer. Sammenholdt med det flade landskab i

omradet vil der vare tale om et markant element i landska-
bet. Jernbanen placeres ca. en meter over terreen, og der ska-
bes derved en fysisk og visuel barriere, som vil vere serlig
tydelig ud over de abne greesenge mellem Lufthavnsvej og
Thistedvej.

Jernbanebroen over Lindholm A vil krydse vandlgbet med
en hgjde pa ca. 4 meter over vandoverfladen, hvorfor den
landskabelige og visuelle pavirkning vurderes at vere stor.
Pa den del af den nye jernbanens straekning, som lgber langs
med den eksisterende jernbane gennem Lindholm By, vil
projektet ikke pavirke landskabet vaesentligt. De fa aendrin-
ger pa streekningen kan imgdegéas med passende beplantning
langs sporene.

Udover hensyn til de mest fglsomme landskabskarakte-
romrader vil der under projekteringen vere et serligt fokus
pé den landskabelige og visuelle indpasning ved Lindholm
A og kolonihaverne, sa pavirkningen fra jernbanen bliver s&
nensom som mulig. Herudover vil der blive taget serlig
hgjde for samspillet mellem lufthavnen og de flade, abne
greesengsarealer imod syd. Der vil generelt blive foretaget
genplantning i de bergrte omrader. Omfanget er endnu ikke
fastlagt, men vil blive drgftet med de neermeste naboer.

7.1.2. Stgj, vibrationer og elektromagnetisme

Stgjpavirkningen er beregnet ud fra den togtrafik, der for-
ventes i ar 2027. Til sammenligning er stgjpavirkningen
desuden beregnet for togtrafikken pa den eksisterende jern-
bane.

Stajbelastningen er starst pa den del af strekningen, som
den nye jernbane har feelles med den eksisterende jernbane
fra Lindholm til Frederikshavn. Efter den nye jernbanes af-
grening fra den eksisterende jernbane er stgjpavirkningen
begraenset, da de tog, der betjener den nye station ved Aal-
borg Lufthavn, karer med relativ lav hastighed.

Som falge af den forventede stigning i togtrafikken pa den
eksisterende jernbane frem mod ar 2027 vil yderligere to bo-
liger blive stgjbelastede over Miljgstyrelsens vejledende
greenseveerdi pa 64 dB i forhold til dagens situation langs
den del af den nye jernbane, der forlgber parallelt med den
eksisterende jernbane. Denne stigning i stgjbelastningen vil
ligeledes finde sted uden anlag af den nye jernbane. Da der
er tale om en meget lille stigning og en ikke vasentlig pé-
virkning, foretages der ikke afhjeelpende eller aflastende for-
anstaltninger. Det er primart kagrsel med godstog til og fra
Hirtshals Havn i aften- og nattetimerne, der vil medfare et
forgget stgjniveau pa den eksisterende streekning sammen-
lignet med i dag.

Ingen kolonihaver vil blive pavirket af stgj over grense-
veerdien, hvorfor der ikke vil blive foretaget afhjelpende
foranstaltninger.

Klarggringsanlaegget flyttes fra Lindholm Station ud til
lufthavnen, og med flytningen af klarggringsanlaegget fjer-
nes en vasentlig stgjkilde fra Lindholm Station. Ingen boli-
ger vil blive udsat for stgj over de vejledende grensevardier
for virksomhedsstgj i nattetimerne, nar klargaringsanlaegget
flyttes til omradet naer Aalborg Lufthavn.
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Vibrationer fra jernbaner opstar, nar et tog i bevaegelse
fremkalder svingninger i skinner og underlag. Vibrationerne
breder sig gennem jorden til narliggende bygninger. Det
kan for eksempel medfare, at bygningerne ryster svagt, eller
at glas klirrer. Vibrationer méles og beregnes i enheden dB,
som dog ikke kan sammenlignes med niveauet for stgj, der
ogsa angives i dB.

I VVM-redegarelsen er vibrationsundersggelsen afgraenset
til meerkbare vibrationer i boliger. Ved kraftige vibrationer
kan der opsta revner og skader pa bygninger. Det sker dog
erfaringsmaessigt farst ved pavirkninger, som ligger markant
over graensen for merkbare vibrationer — og betydeligt over
niveauet for de vibrationer, der normalt kommer fra jernba-
ner. Bygningsskadelige vibrationer vurderes ikke at vere
aktuelle for etableringen af en ny jernbane til Aalborg Luft-
havn.

For markbare vibrationer anvendes Miljgstyrelsens vejle-
dende greenseveerdi for boliger i boligomrader og blandede
bolig- og erhvervsomrader (kl. 18-07) samt for bgrneinstitu-
tioner og lignende pa den vejledende greenseveerdi pa 75 dB.
Greenseverdien er en vagtet veerdi baseret pa middelveerdi-
en af niveauet fra den togtype, som giver de hgjeste niveau-
er. Beregning af vibrationer er dog forbundet med stor usik-
kerhed, da lokale geologiske forhold og den enkelte byg-
nings konstruktion i hej grad vil pavirke resultatet.

Foleteersklen for maerkbare vibrationer ligger pa 71-72 dB,
hvilket betyder, at man normalt kan marke vibrationer, selv
om grensevardien overholdes. Banedanmark har udviklet
en beregningsmodel, som skal anvendes ved fremtidige jern-
baneprojekter. Beregningsmodellen vil blive anvendt i den
videre proces med den detaljerede planlegning af etablering
af den nye jernbane til Aalborg Lufthavn.

Det er vurderet, at den nye jernbane vil kunne pavirke en-
kelte kolonihaver i omrédet ved Lindholm A med et vibrati-
onsniveau over den vejledende graenseveerdi pa 75 dB.

Der er de sidste 30 ar forsket i, om magnetfelter fra hgj-
og lavspandingsanleg udgar en sundhedsrisiko. Der er end-
nu ikke afvist eller pavist nogen risiko for pavirkning.

Den karestrem, der lgber i karestramsanlaegget, skaber et
magnetfelt omkring jernbanen. Lignende magnetfelter op-
star omkring elektriske husholdningsinstrumenter, som for
eksempel hértgrrere og stevsugere, samt elinstallationer i
bygninger. Magnetfelter bestdr af magnetiske stremninger
og males i enheden tesla (T). Da tesla er en stor enhed, an-
vendes normalt enheden mikrotesla uT.

Magnetfeltet bliver meget hurtigt mindre, nar man fjerner
sig fra den kilde, det kommer fra. Langs jernbanen vil styr-
ken af magnetfeltet variere afhaengigt af stremstyrken, det
trafikale mgnster og kerestrsmsanlaggets udformning. Pa
stationer og tilstgdende straeekninger vil tog treekke store
maengder strgm i forbindelse med acceleration. Dette kan gi-
ve stgrre magnetfelter.

For de boliger, hvor den elektromagnetiske pavirkning —
ogsa efter afvaergeforanstaltninger — er over den vejledende
opmarksomhedsgraense pa 0,4 mikrotesla, vil Banedanmark
tilbyde at overtage boligen eller give en kompensation. Af-

veergeforanstaltninger og eventuelle overtagelser eller eks-
propriationer til elektromagnetisme udferes af Banedan-
marks elektrificeringsprogram, nar elektrificeringen af jern-
banen bliver udfart.

7.1.3 Grundvand og drikkevand

Der forventes ikke at veere behov for permanent grund-
vandssankning ved drift af jernbanen, og der vil derfor ikke
veere nogen pavirkning af grundvandsstanden, nar jernbanen
er bygget.

Den narmeste aktive vandboring hgrer til Lindholm
Vandverk og ligger ca. 800 meter nordgst for den eksister-
ende del af jernbanens linjefgring i Lindholm. Jernbanen
ligger endvidere uden for drikkevandsomradet, og grund-
vandet strammer vaek fra omradet og den nermeste aktive
vandboring i sydlig retning mod kysten. Jernbanen udger
derfor ikke en trussel mod forsyningen med drikkevand.

Det regnvand, som afvandes fra jernbanen, bliver ledt via
grofter til vandlgb og sger i omradet. En vis del af vandet vil
dog sive ned til grundvandet. Der vil dog ikke veere nogen
vaesentlig pavirkning af grundvandet herfra, da koncentrati-
onen af miljgfremmede stoffer i det nedsivende vand vil ve-
re lav.

Til bekeempelse af ukrudt pa jernbanestrakninger anven-
der Banedanmark sprgjtemidlet Round-up Bio med aktivs-
toffet glyphosat, der betragtes som det mindst miljgbelasten-
de ukrudtsmiddel. Der behandles hgjst én gang arlig, og
udelukkende i tarvejr. Derfor vil der ikke vaere nogen risiko
for at skade drikkevandet i forbindelse med beksempelse af
ukrudt.

7.1.4 Affald og ressourcer

Nar jernbanen er i drift, vil der blive produceret affald fra
togets passagerer og i forbindelse med lgbende sporarbejder.
Alt affald vil blive handteret og bortskaffet i overensstem-
melse med lovgivningen herom, herunder Aalborg Kommu-
nes affaldsregulativ. Affald egnet til forbraending kares til et
godkendt forbreendingsanleeg, mens affald, der hverken kan
genanvendes eller forbraendes, skal bringes til et godkendt
affaldsdepot eller specialbehandling. Nar de gealdende regler
for affaldshandtering falges, vil der ikke vil vaere vaesentlige
konsekvenser for miljget i forbindelse med bortskaffelse af
affaldet.

Nar jernbanen er i drift, skal der bruges ressourcer i form
af diesel, el og vand i forbindelse med drift og rengering af
togene. Desuden skal der bruges smd mengder af ballast
(granitskeerver), stabilt grus, beton, stal, asfalt, braendstof, el
og vand til lgbende vedligeholdelse og sporarbejder. Res-
sourceforbruget er begraenset og vurderes ikke at have vee-
sentlig betydning for miljget.

7.1.5 Jordforurening og jordhandtering

Den nye jernbane til Aalborg Lufthavn vil ga igennem en
tidligere losseplads ved Thistedvej nord for kolonihavefor-
eningen Ablink. Jernbanen vil blive lagt pa et paledak,
hvilket medfarer, at der ikke skal bortkeres lossepladsaffald.
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Risikoen for forurening pa jernbanestreekningen og ved
klarggringscentret vil veere meget begreenset, nar jernbanen
star feerdig. Det skyldes blandt andet, at der ikke vil foregd
reparation af tog eller ske handtering af olieprodukter pa
klargaringscentret. Det vurderes saledes, at der ikke er be-
hov for specifikke afveergeforanstaltninger udover, hvad der
er standard. Forurening som falge af den fremtidige jernba-
nedrift forventes sledes at vaere begraenset, og den fremtidi-
ge miljgbelastning vurderes at vere pa niveau med den nu-
veerende situation.

7.1.6 Emissioner

Kvelstofdioxid (NOy) bruges ofte som en indikator for
forurening fra motorer af forskellig slags, herunder motorer
i dieseltog. Forureningen fra dieseltog langs jernbanen i gv-
rigt, herunder langs den nye jernbane til lufthavnen, forven-
tes ikke at veere blive starre ved Lindholm Station end den
er i dag. Derfor forventes greensevardierne heller ikke at bli-
ve overskredet, nar den nye jernbane er sat i drift. Det han-
ger bl.a. sammen med, at den nuveerende forurening fra klar-
geringsanlaegget ved Lindholm Station flyttes fra den eksi-
sterende placering til den nye station ved Aalborg Lufthavn.
Samlet set forventes luftkvaliteten ved Lindholm Station
dermed at blive forbedret.

7.1.7 Natur, vandlgb og afvanding

Nar jernbanen er etableret, vil der ikke veere nogen vee-
sentlig pavirkning af naturomréder eller plante- og dyrearter.
Der er fundet vandflagermus og dvargflagermus, der er be-
skyttet i henhold habitatdirektivets bilag IV, men pa grund
af jernbanens korte streekning og togenes relativt lave ha-
stighed, vurderes det, at projektet kan gennemfgres uden at
medfare en pavirkning af den gkologiske funktionalitet for
omrédets bilag I\V-arter.

Det nzrmeste Natura 2000-omrade er “Nibe Bredning,
Halkaer Adal og Senderup Adal”, der ligger 1,8 km vest for
omradet. Natura 2000-omradet vil pa grund af afstanden og
projektets relativt lille omfang ikke blive pavirket negativt.

Den haevede jernbanedzmning ved de abne omrader vil
forringe forholdene for ynglende vadefugle og treekkende
andefugle, men den vil ikke virke som en barriere for dyre-
nes vandring i omradet.

Det vurderes, at der ikke er behov for afveaergeforanstalt-
ninger, da der er ubetydelige eller ingen konsekvenser i
driftsfasen. Dette skyldes, at der etableres et nyt afvandings-
system pa streekningen mellem Lindholm Station og lufthav-
nen.

Jernbanen afvandes fortrinsvist ved hjalp af langsgéende
grafter eller i nogle tilfeelde ved hjelp af dreenrgr, som ser-
ger for, at vandet ledes veek. Pa den farste streekning mellem
Lindholm Station og Thistedvej ledes vandet via draen eller
greft til Lindnolm A. P& den midterste streekning mellem
Thistedvej og Lufthavnsvej ledes vandet til Lergravssgerne
0g pa den sidste straekning langs Lufthavnsvej og ud til luft-
havnen ledes vandet til et graftesystem pé kereteknisk an-
leeg, der lgber ud i Limfjorden.

7.1.8. Kulturhistoriske forhold

Der er ingen vasentlige pavirkninger af de kulturhistori-
ske forhold, nar jernbanen er bygget, da der ikke er udpeget
kulturmiljger i kommuneplanen nar omréadet omkring den
planlagte jernbane. Omradet rummer heller ikke fredede for-
tidsminder, fund eller beskyttede sten- eller jorddiger.

Lindholm Kirke og kirkegard, der ligger umiddelbart vest
for den eksisterende jernbane pavirkes i mindre grad i kraft
af, at der vil kare flere tog pa jernbanen. Det vurderes dog
samlet set, at der ikke vil veere vasentlige pavirkninger af
kulturhistoriske forhold i omradet, nar jernbanen er bygget.

7.1.9. Rekreative interesser

Det ggede antal tog, pavirkning fra stgj og vibrationer,
overskering af stier og visuelle a&ndringer i landskabet, nar
jernbanen er bygget, kan pavirke den rekreative oplevelse
for dem, som ferdes i omradet. Kolonihaveomraderne vil
opleve en forgget pavirkning med stgj i driftsfasen. Lind-
holm A pvirkes ikke i driftsfasen, da jernbanebroen etable-
res med tilstreekkelig frihgjde til fritidssejlads. Lindholm
Kirke og kirkegard pévirkes i mindre grad i driftsfasen i
kraft af den ggede frekvens mellem togene.

Med jernbanen overskeeres flere rekreative stier i omradet.
Hvor jernbanen skeerer Lindholm A, vil der langs den under
jernbanebroen blive etableret en faunapassage, og der bliver
gjort plads til, at kommunen vil kunne udnytte arealet til at
etablere en sti under jernbanebroen. Mellem Limfjorden /
Lindholm Fjordpark og kolonihaveomradet, gnsker kommu-
nen mulighed for at etablere en stiforbindelse. Det vil veere
muligt at forskyde linjefgringen, sa der kan etableres en sti
under Thistedvej, uden at der skal foretages ekspropriationer
af arealer i det tilgreensende erhvervsomrade. Der vil i givet
fald blive tale om medfinansiering fra Aalborg Kommune,
og der igangsat en dialog med Aalborg Kommune vedrgren-
de lgsningsmuligheder og medfinansiering.

Jernbanen afskeerer endvidere vejadgangen til den sydlig-
ste del af kolonihaveomréadet Voerbjerglund. Derfor ekspro-
prieres areal til anleeg af ny adgangsvej gst for kolonihaver-
ne ud for den sydlige del af kolonihaveomradet. | forbindel-
se med ekspropriationsprocessen vil der veere mulighed for i
dialog med ejerne at lgse problemerne ved afskering af dis-
se arealer, for eksempel ved mageleeg. Mageleg er en pro-
ces, hvor man fordeler jord mellem lodsejere. Herudover af-
skeeres det bevoksede areal af matrikelnummer 11cu mellem
ny jernbane og Lindholm A. Der skal i samarbejde med eje-
ren og Aalborg Kommune etableres forngden adgang til det-
te areal.

7.2. Miljemassige konsekvenser i anlaegsfasen

7.2.1. Landskab og visuelle forhold

Etablering af den nye jernbane vil medfgre midlertidige
landskabelige pavirkninger ved etablering af arbejdspladser
med opleeg af materialer og maskiner. Desuden vil arbejds-
arealer langs jernbanen og selve anlaegsarbejdet kunne virke
forstyrrende.
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Nér jernbanen skal bygges, fjernes bevoksning langs Luft-
havnsvej, i skovomradet pa den tidligere losseplads, ved
Thistedvej og ved kolonihaverne, hvorved landskabet pavir-
kes. Fra Lindholm Station til afgreningen mod lufthavnen
anlaegges jernbanen pa den eksisterende banedeemning, hvor
der ikke forventes at veere behov for at felde starre traeer i
starre omfang.

De midlertidige landskabelige pavirkninger, mens arbejdet
star pd, vurderes at vaere af moderat betydning.

7.2.2. Stgj og vibrationer

Nér Banedanmark vurderer stgjkonsekvenserne, mens
jernbanen bygges, er det med udgangspunkt i et stgjniveau i
dagtimerne pa 70 dB, hvilket er i overensstemmelse med
Miljastyrelsens vejledende graenseverdi. Anleegsarbejde om
aftenen og natten vurderes med udgangspunkt i et stagjniveau
pa 40 dB. Det forventes, at de jernbanetekniske arbejder i
sporskiftezonerne primart gennemfares som weekend- og
natarbejder, hvorimod selve anlaegsarbejderne med tilkarsel
af jord til deemningerne og bygning af broerne vil forega
som dagarbejde.

For maerkbare vibrationer anvendes Miljgstyrelsens vejle-
dende graenseveerdi for boliger i tidsrummet kl. 18-07 pa 75
dB.

Indsatsgreenserne for stgj tager udgangspunkt i de graense-
veerdier, der anvendes af Aalborg Kommune. Aalborg Kom-
mune har i Kommunal forskrift nr. 004 — "Forskrift for mil-
jeregulering af visse bygge- og anlaegsarbejder, samt nedriv-
nings- og renoveringsarbejder i Aalborg Kommune” fastsat
graenseverdier for bygge- og anlagsarbejder. | dagperioden
pa hverdage mellem kl. 07-18 er greensen 70 dB.

Stgjende anlegsarbejde skal som udgangspunkt gennem-
fares inden for normal arbejdstid. Etableringen af jernbanen
ved Lindholm Station kraever muligvis en total lukning af
den eksisterende jernbane. For at begrense varigheden af
lukningen kan det veere ngdvendigt at gennemfare anlaegsar-
bejde dagnet rundt. Der kan ogsa vere andre dele af anlaegs-
arbejdet, som kan veere tidskritisk, og derfor kraever aktivite-
ter om natten. Banedanmark vil drgfte forholdene med Aal-
borg Kommune.

Det mest stgj- og vibrationskritiske arbejde ved anleg af
den nye jernbane vil veere nedramning af pele og spuns til
fundering og afskaermning ved brobyggerierne ved Lind-
holm A og Thistedvej. De nermeste kolonihavehuse vil her
blive stgjbelastet med over 70 dB, mens arbejdet star pa.

Der vil, far anlegsarbejdet starter, blive foretaget fotore-
gistrering af de bygninger, som ligger helt teet pa byggeom-
raderne. Endvidere kan der i sarlige tilfelde etableres en lg-
bende overvagning af de mest udsatte bygninger, mens an-
legsarbejdet star pd. Det sikrer, at man kan kontrollere og
forebygge skader under anlaegsarbejdet og i forngdent om-
fang stoppe arbejdet midlertidigt.

| praksis er det ved et stgrre anlaegsarbejde vanskeligt at
holde sig under stgj- og vibrationsgraenserne. Dels fordi der
er begraensede muligheder for at bruge mindre stgjende ar-
bejdsprocesser, og dels fordi arbejdet ngdvendigvis mé ud-

fores tet pa boligomréader i begraenset omfang. For at forbe-
rede naboerne pd gener fra stgj og vibrationer informerer
Banedanmark lgbende om anlaegsarbejdet. Hvis anlegsar-
bejdet forventes at overskride stgjgreenserne, indeholder in-
formationen ogséd en varsling om, hvornar anlaegsarbejdet
forventes at give stgjgener. | s&rlige tilfelde kan bergrte na-
boer tilbydes midlertidigt ophold uden for egen adresse, for
eksempel naboer til byggepladser, hvor sovevarelset vender
ud til byggepladsen, og hvor der derfor ikke kan skabes til-
streekkeligt nattero, naboer der har aften/natarbejde, og som
skal sove om dagen, eller naboer, som har arbejdsplads
hjemme og generes af stgj og/eller vibrationer.

Det foreslds pa den baggrund, at transport- og bygnings-
ministeren i det omfang, det er ngdvendigt for at undga en
vasentlig forsinkelse eller fordyrelse af anlaeegget skal kunne
bestemme, at krav, pabud eller forbud vedrarende stgj efter
miljgbeskyttelsesloven ikke finder anvendelse. Med hensyn
til det naermere indhold af forslagets § 4 henvises til lovfor-
slagets specielle bemarkninger.

7.2.3. Grundvand og drikkevand

Ved anleg af den nye jernbane til Aalborg Lufthavn kan
grundvandet blive pévirket i forbindelse med midlertidig
grundvandssankning og spild af forurenende stoffer.

Der vil i forbindelse med anlagsarbejdet vaere behov for
at seenke grundvandet p& de dele af straekningen, hvor den
ligger pa flade arealer med hgjtstdende grundvand vest for
Lindholm A. Det vil i et vist omfang blive aktuelt ved al-
mindelig afgravning af de gverste jordlag, hvor jernbanen
skal etableres. En mere omfattende senkning af grundvan-
det skal ske, hvor blgd bund udskiftes i op til 3,5 meters
dybde, og i forbindelse med etablering af vejbroen over
jernbanen ved Thistedvej. Det ngjagtige behov vil blive fast-
lagt i forbindelse med den endelige detailprojektering i an-
leegsfasen.

Afhengigt af gravedybden og tilstramningen af vand til
arbejdsstedet kan grundvandssenkningen ske ved simpel
bortpumpning, drening eller egentlig senkning af grund-
vandet med en stgrre pumpestation. Det oppumpede vand
kan nedsives i en lavning eller et gravet bassin, eller afledes
til dreen eller direkte til grefter, vandlgb og sger i omradet.

Hvis grundvandet kommer fra arealer, der er kortlagt som
forurenede, kan det indeholde miljgfremmede stoffer. Det
kan betyde, at der vil blive stillet krav om analyse og rens-
ning af vandet, inden det nedsives eller udledes til vandlgb,
sger eller kloak. Kvalitetskravet vil her vaere det samme som
for drikkevand. Det vil iszr vaere en eventuel senkning af
grundvandet ved eller i naerheden af den tidligere losseplads
ved Thistedvej, der kan f& konsekvenser for grundvandet.
Oppumpet vand vil her skulle nedsives, for s& vidt det er
muligt at opretholde grundvandsstanden, sd forureningen i
jorden ikke flytter pa sig. Ved den endelige planlegning af
eventuel senkning af grundvandet ved den tidligere losse-
plads ma det forventes, at der skal gennemfares en miljgtek-
nisk undersggelse for at bestemme forureningsgraden af jord
og fyld i omradet.
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Forskellige former for spild af for eksempel olie under an-
legsarbejdet vil sa vidt muligt blive undgaet ved, at der vil
blive stillet krav til entreprengren om, at spild pé& arbejds-
pladser skal forebygges, at breendstof- og kemikaliedepoter
etableres pa centrale steder, som er godt sikret, at entrepre-
ngrmaskiner Igbende vedligeholdes for at forebygge brud pa
hydraulikslanger og oliedryp, at der udarbejdes beredskabs-
planer, jordhdndteringsplaner og miljgledelsessystemer m.v.
Der henvises til afsnit 7.2.5. om jordforurening.

7.2.4. Affald og ressourcer

Nar jernbanen bygges, vil nedrivning af bygninger, op-
brud af veje og etablering af den nye jernbane, perroner og
klarggringsanleeg medfgre nedrivningsaffald, bygge- og an-
leegsaffald, farligt affald og dagrenovation. Det er af mindre
betydning for miljget at bortskaffe affaldet, da hovedparten
vil kunne genanvendes. Hvis affaldet ikke genanvendes pa
stedet, vil det blive sendt til sorteringsanleeg for at blive op-
arbejdet eller genanvendt. Affald vil blive handteret og bort-
skaffet i overensstemmelse med lovgivningen herom, herun-
der Aalborg Kommunes affaldsregulativ.

Nér jernbanen bygges, skal der bruges ressourcer som bal-
last (granitskeerver), stabilt grus, sand, beton, stl, asfalt,
breendstof, el og vand. Der er ikke lokal adgang til de ngd-
vendige ressourcer, som derfor skal transporteres til omra-
det. Ressourceforbruget er begraenset og vurderes ikke at ha-
ve vaesentlig betydning for miljget.

7.2.5. Jordforurening og jordhandtering

Jernbanen lgber igennem omrader, som er omfattet af om-
radeklassificeringen, hvor fyld- og overjord som udgangs-
punkt skal betragtes som lettere forurenet. Jordflytning vil
blive anmeldt til kommunen og vil blive handteret efter geel-
dende regler. Placering og indretning af eventuelle midlerti-
dige jorddepoter skal godkendes af Aalborg Kommune for-
ud for anleegsarbejdet.

Det kan ikke udelukkes, at der stgdes pa ukendte forure-
ninger ved anlaegsarbejdet. Det kan derfor veere ngdvendigt
at gennemfgre mindre oprydninger, mens arbejdet skrider
frem.

Jernbanen bergrer blandt andet den tidligere losseplads
mellem Thistedvej og Lindholm A, der er kortlagt som for-
urenet omrade. Da jernbanen imidlertid skal palefunderes
pa den kortlagte grund, vil der kun skulle handteres mindre
maengder af forurenet jord, og fyld fra lossepladsen skal der-
for ikke bortkeres. Lossepladsen ligger umiddelbart op ad
Lindholm A, hvorfor det bl.a. skal sikres, at arbejde i omra-
det ikke farer til forurening af vandlgbet.

Det vurderes, at etablering af jernbanen henover losse-
pladsen ikke hindrer en senere indsats over for forurening af
Lindholm A. Desuden har overvagning af lossepladser taet
péa vandlgb generelt vist, at der er en meget begraenset pa-
virkning af vandlgbene.

Afgravet jord vil i muligt omfang blive brugt ved dem-

ningsopbygninger. Blad jordbund og lossepladsfyld kan ik-
ke genanvendes i projektet, men skal i stedet deponeres efter

geeldende regler. Der vil forud for gennemfarelse af projek-
tet blive udarbejdet en jordhandteringsplan i samarbejde
med Aalborg Kommune.

| forbindelse med anlaegsarbejdet kan der veere risiko for
spild af olieprodukter fra maskiner eller mobile olietanke.
Risikoen er lille, da der vil blive taget passende forholdsreg-
ler. Blandt andet vil der blive stillet krav til entreprengrens
vedligeholdelse af maskiner samt handtering og oplagring af
braendstof og kemikalier. Entreprengren skal desuden udar-
bejde en beredskabsplan for projektet, s det star klart for al-
le, hvem der skal gare hvad, og hvilke myndigheder der skal
kontaktes i forbindelse med et eventuelt spild eller en anden
form for ulykke.

7.2.6. Emissioner

Mens jernbanen bygges, vil luften omkring arbejdssteder-
ne blive pavirket af stev og udstedning fra maskiner. P&
starstedelen af streekningen langs den nye jernbane vil der
dog ikke veere boligomrader, der i serlig grad generes af
luftforureningen.

De starste anleegsarbejder finder sted i nerheden af kolo-
nihaveomraderne Voerbjerglund og Ablink, hvor jernbane-
broen over Lindholm A og vejbroen over jernbanen skal
etableres. Disse omrader vil blive pavirket af en del stav og
udstedning i de ca. 8-10 maneder, arbejdet er i gang.

De vasentligste kilder til stav vil vaere karsel pa grus- og
jordveje, handtering af jordflytning af forskellige materialer,
nedrivning af bygninger m.m. Desuden vil der veere gener i
form af udstedning fra maskiner og lastbiler, som skal arbej-
de i omradet eller kere materialer til og fra byggepladsen.

Der vil blive foretaget de forngdne foranstaltninger for at
mindske generne mest muligt. Stgv kan for eksempel af-
hjeelpes ved, at der leegges kareplader ud, ved at overdaekke
lees af jord og sand ved transport eller ved at vande veje og
oplagt jord. Brug af eldrevet udstyr og moderne maskiner
kan bidrage til at nedbringe pavirkningen fra udstadning.

7.2.7. Natur og Vandlgb

Mens jernbanen bygges, vil Lergravssgerne blive berart.
Det sydvestlige hjarne af en af sgerne vil blive afskaret af
jernbaneanlagget, ligesom en breemme af den gstligste del
af sgerne vil blive inddraget til en vejdeemning ved Thisted-
vej. Linjefaringen forlgber hen over engomradet, hvorved
en del af omradet inddrages. Der etableres erstatningsnatur
svarende til det dobbelte af det areal, hvor der inddrages na-
tur, der er omfattet af naturbeskyttelseslovens § 3.

For bilag IV-arterne vandflagermus og dvergflagermus
vurderes det, at der ikke vil veere pavirkninger af betydning,
hvis der foretages de ngdvendige afvargende tiltag. Afvar-
gende tiltag er blandt andet at sikre at eventuel feldning af
traeer og nedrivning af kolonihavehuse, som kan vere leve-
og rastested for flagermus ikke sker i perioden mellem fla-
germusenes yngletid og overvintringsperiode fra 1. septem-
ber til 15. oktober.

| forbindelse med etablering af jernbanebroen over Lind-
holm A omlagges den over en streekning pa ca. 90 meter. P4
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strekningen, hvor vandlgbet omleegges, vil der blive behov
for at grave i brinkerne samt i vandlgbet. Herved kan der
midlertidigt ske en gget transport af jord, mudder og sand i
vandlgbet, som kan tildeekke dyr og planter, samt eventuelle
banker med gydegrus.

Der kan etableres et sandfang neden for byggepladsen til
at opfange sedimenterne. Det skal desuden sikres, at vandlg-
bets vandfaring ikke forringes under anleegsarbejdet ved at
fastholde vandlgbets form og dybde. Endelig skal der sikres
mod negative pavirkninger ved arbejdskarsel og tab af byg-
gematerialer, diesel og lignende i vandlgbet. Det undgas
ved, at der ikke kares pé vandlgbsbrinkerne, og ved at holde
byggematerialer og lignende i god afstand fra vandlgbet.
Oversigten over bergrte naturomrader ses pa kortet i bilag 2.

7.2.8. Kulturhistoriske forhold

Omradet indeholder ingen fredede fortidsminder, fredede
omrader eller kulturmiljger.

Forud for anlaegsarbejdet gennemfares arkaeologiske un-
dersggelser for at vurdere, om der findes omrader med vee-
sentlige fortidsminder. Museumslovens bestemmelser bety-
der desuden, at eventuelle fund af genstande af kulturhisto-
risk veerdi i forbindelse med selve anlaegsarbejdet skal sik-
res.

Transport- og bygningsministeren bemyndiges med denne
lov til at varetage hensynene i museumsloven. Se i gvrigt de
specielle bemarkninger til § 2.

7.2.9. Rekreative interesser

Den rekreative oplevelse i omréadet kan generelt blive pa-
virket af stgj, stov og gget ferdsel i omradet i forbindelse
med etablering af jernbanen.

Jernbanen skal anlegges pa den eksisterende banedem-
ning, og den nuveerende sti fra Lindholm Kirke til Voer-
bjerglund vil blive nedlagt. Etableringen af en ny jernbane-
bro over Lindholm A vil betyde, at der i anleegsperioden vil
vaere begraensninger for sejladsen pa &en, samt at Vadum
Banesti, som er en del af den regionale cykelrute "Rgdhus-
ruten”, en overgang vil blive lukket, mens jernbanen etable-
res. Det rekreative omrade pa den tidligere losseplads gen-
nemskares og reduceres hermed for de brugere, der kommer
til omrédet fra Ablink. Det er en rekreativ sti, som fares
gennem naturomrader i en grgn kile fra Limfjorden og @st-
pd, hvor den bl.a. passerer Lindholm Hgje. Stien vil krydse
bade Lufthavnsvej og Thistedve;.

Haveforeningen Voerbjerglund vil blive pavirket af stgj,
vibrationer og stgv samt tung trafik, mens anlagsarbejdet
star pa. Der vil endvidere skulle eksproprieres to koloniha-
vehuse i kolonihaveomradet VVoerbjerglund.

Med hensyn til erstatning og reetablering henvises til de
almindelige bemarkninger afsnit 3 om ekspropriationer.

8. Forholdet til EU-retten

8.1. VVM-direktiv, Habitatdirektiv samt
Fuglebeskyttelsesdirektivet

VVM-undersggelsen opfylder kravene i Europa-Parla-
mentets og Radets direktiv 2011/92/EU af 13. december
2011 om vurdering af visse offentlige og private projekters
indvirkning pa miljeet (VVM-direktivet) (EF-Tidende 2012,
nr. L 26, side 1).

VVM-undersggelsen opfylder endvidere kravene i habitat-
direktivet, jf. Radets direktiv 92/43/E@F af 21. maj 1992 om
bevaring af naturtyper samt vilde dyr og planter (Habitatdi-
rektivet) (EF-tidende 1992, nr. L 206, side 7-50) og Radets
direktiv 2009/147/EF af 30. november 2009 om beskyttelse
af vilde fugle (fuglebeskyttelsesdirektivet)) (EU-Tidende
2009, nr. L 20, side 7).

Ingen fuglebeskyttelses- eller habitatomrader i henhold til
Radets direktiver skannes at blive pavirket negativt af etab-
leringen af den nye jernbane til Aalborg Lufthavn.

8.2. Arhuskonventionen

EU er kontraherende part til Arhuskonventionen, (Kon-
vention af 25. juni 1998 om adgang til oplysninger, offentlig
deltagelse i beslutningsprocesser samt adgang til klage og
domstolspravelse pa miljgomradet) og konventionen er der-
for ogsd gennemfart i EU-retten, jf. herved Europa-Parla-
mentets og Radets direktiv 2003/35/EF af 26. maj 2003 om
mulighed for offentlig deltagelse i forbindelse med udarbej-
delse af visse planer og programmer pa miljgomréadet og om
@ndring af Radets direktiv 85/337/EQF (det tidligere VVM-
direktiv) og 96/61/EF, for sa vidt angar offentlig deltagelse
0g adgang til klage og domstolsprgvelse.

| forhold til anlagsprojektet finder Arhuskonventionen
bl.a. anvendelse p& de vurderinger af miljgpavirkningerne,
der er pakrevet efter VVM-direktivet, herunder andringer
af projektet, der kan have veesentlig virkning pa miljget.

Konventionen finder endvidere anvendelse pa lovforsla-
get. Da lovforslaget vedtages efter betingelserne for anven-
delse af VVM-direktivets undtagelsesbestemmelse i artikel
1, stk. 4, opfylder lovforslaget samtidig krav om offentlighe-
dens inddragelse efter Arhuskonventionen

Efter Arhuskonventionens artikel 9, stk. 2, skal enhver
kontraherende part til konventionen, inden for rammerne af
dens nationale lovgivning, sikre, at medlemmer af den be-
rorte offentlighed, som har tilstraekkelig interesse, har ad-
gang til ved en domstol og/eller et andet ved lov etableret
uafhangigt og upartisk organ at fa prgvet den materielle og
processuelle lovlighed af enhver afgerelse, handling eller
undladelse, der er omfattet af bestemmelserne i konventio-
nens artikel 6. Hvad der udger tilstrekkelig interesse fast-
settes i overensstemmelse med dansk rets almindelige reg-
ler og i overensstemmelse med det mél at give den bergrte
offentlighed vid adgang til domstolsprgvelse inden for ram-
merne af konventionen. Ikke-statslige organisationer, der ar-
bejder for at fremme miljgbeskyttelse, og som imgdekom-
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mer alle krav efter national lovgivning, anses for at have til-
streekkelig interesse, jf. ogsa konventionens artikel 2, stk. 5.

Det falger af EU-Domstolens dom af 18. oktober 2011 de
forenede sager C-128/09 - C-131/09, C-134/09 og
C-135/09, Boxus og Roua m.fl., premis 57, at Arhuskon-
ventionens artikel 9, stk. 2, og VVM-direktivets artikel 11
skal fortolkes saledes, at nar et projekt, som er omfattet af
disse bestemmelsers anvendelsesomrade, er vedtaget ved en
lov, skal spgrgsmalet om, hvorvidt denne lov opfylder betin-
gelserne i VVM-direktivets artikel 1, stk. 4, i henhold til na-
tionale processuelle regler kunne prgves ved en domstol el-
ler et ved lov etableret uafhangigt og upartisk organ. Det
falger endvidere af konventionens artikel 9, stk. 3, at med-
lemmer af offentligheden, der opfylder eventuelle kriterier i
national ret, skal have adgang til administrative eller retslige
procedurer for at anfegte private personers og offentlige
myndigheders handlinger eller undladelser, der er i strid
med nationale bestemmelser, der vedrgrer miljget. Ogsé
denne forpligtelse anses i relation til naervaerende lovforslag
for at veere opfyldt ved dansk rets almindelige adgang til at
anlagge et civilt sagsmal. Efter Arhuskonventionens artikel
9, stk. 4, ma procedurer omfattet af bestemmelsens stk. 1-3
stille tilstreekkelige og effektive retsmidler til radighed, in-
klusive forelghbige retsmidler, hvor dette findes passende,
der skal veere rimelige og retferdige, betimelige og ikke
uoverkommeligt dyre.

Processen ved danske domstole forudseettes at leve op til
kravene i Arhuskonventionen. Efter dansk praksis kan enh-
ver, der har retlig interesse efter dansk rets almindelige reg-
ler, herunder ogsa organisationer omfattet af Arhuskonven-
tionens artikel 2, stk. 5, séledes bl.a. indbringe spgrgsmalet
om en anlegslovs forenelighed med f.eks. VVM-direktivet
for de danske domstole. Retten skal saledes ved sagsmal om
forhold vedrgrende miljget, der er omfattet af loven, pase, at
omkostningerne ved sagen ikke er uoverkommeligt hgje for
de berarte parter. Forpligtelsen pahviler samtlige retsinstan-
ser.

9. Harte myndigheder og organisationer m.v.

Et udkast til lovforslaget har i perioden fra den 8. juli
2016 til den 15. august 2016 veret sendt i hgring hos fal-
gende myndigheder og organisationer m.v.;

Advokatsamfundet, Air Greenland A/S, Akademikernes
Centralorganisation (AC), Ankenzvnet for Bus, Tog og Me-
tro, AOPA, Arbejderbevagelsens Erhvervsrad, Arbejdsmil-
joradet for Luftfart, Arriva Danmark A/S, Arriva Tog A/S,
Atlantic Airways A/S, BAT, BAT-Kartellet, Billund Luft-
havn, Brancheforeningen Dansk Kollektiv Trafik, Branche-
foreningen Dansk Luftfart, Brancheforeningen Danske Ad-
vokater, Cabin Union Denmark CBRN-Instituttet, Central-
organisationen af 2010 (C0O2010), Centralorganisationernes
Fellesudvalg (CFU), CFL Cargo Danmark ApS, Dalpa, Da-

nish Business Travel Association, Danmarks Frie AutoCam-
pere, Danmarks Jurist- og @konomforbund (DJ@F), Dan-
marks Naturfredningsforening, Danmarks Rejsebureau For-
ening, Danmarks Sportsfiskerforbund, DANSAM, Dansk
Arbejdsgiverforening (DA), Dansk Byggeri, Dansk Cyklist-
forbund, Dansk Ejendomsmaglerforening, Dansk Energi,
Dansk Erhverv — Hgringssager, Dansk Erhvervsfremme,
Dansk Fjernvarme, Dansk Flyvelederforening, Dansk Han-
dicap Forbund, Dansk Industri (DI), Dansk Jernbanefor-
bund, Dansk Ledningsejerforum, Dansk Metal, Dansk Mo-
torflyverunion, Dansk Ornitologisk Forening, Dansk Trans-
port og Logistik — DTL, Dansk UL Flyve Union, Dansk
Vand- og Spildevandsforening, Dansk Vejforening, Danske
Boligadvokater, Danske Busvognmend, Danske Handica-
porganisationer, Danske Regioner, Danske Speditgrer, Dan-
ske Sveeveflyverunion, DB Schenker Rail Scandinavia A/S,
De Ledende Landinspektgrer, Den Danske Landinspektar-
forening, Det Centrale Handicaprad, DI Transport, DONG
Energy, Energinet.dk, Erhvervsflyvningens Sammenslut-
ning, Esbjerg Lufthavn, Fagligt Feelles Forbund — 3F, For-
enede Danske Motorejere — FDM, Flyvebranchens Persona-
leunion, FOA, Erhvervsflyvningens Sammenslutning, For-
eningen af Rejsearrangarer i Danmark, Friluftsradet, Fritids-
husejernes Landsforening, Funktionzrernes og Tjeneste-
mandenes Fellesrdd, Grundejeren.dk, Grgnlands Luft-
havnsvasen, Hector Rail AB, HK Trafik og Jernbane, HMN
Naturgas 1/S, Handveerksradet, Ingenigrforeningen (IDA),
Institut for miljg, samfund og rumlig forandring — Roskilde
Universitet, Institut for planleegning — Aalborg Universitet,
ITD, Jettime, Karup Lufthavn, Kommunal Teknisk Cheffor-
ening, Kommunal Vejteknisk Forening, Kommunale Tjene-
stemand og Overenskomstansatte, Kommunernes Landsfor-
ening, Kongelig Dansk Aeroklub, KZ & Veteranfly Klub-
ben, Kgbenhavns Lufthavne A/S, Kgbenhavns Universitet —
Institut for geografi og Naturforvaltning, Landbrug og Fade-
varer, Landdistrikternes Feellesrad, Landsforeningen Lands-
byerne i Danmark, Landsforeningen af Menighedsrad,
Landsorganisationen i Danmark (LO), Ledernes Hovedorga-
nisation, Midtjyske Jernbaner, Midttrafik, Movia, NOAH-
Trafik, Nordjyllands Trafikselskab, Nordjyske Jernbaner,
Offentligt Ansattes Organisationer (OAQ), Parcelhusejernes
Landsforening, Primera Air Scandinavien, Regionstog, Ra-
det for Baeredygtig Trafik, Radet for Sikker Trafik, SAS Re-
gion Danmark, Scandinavian Airlines System, SEAS NVE,
Serviceforbundet, Starair, Sun Air, Sydtrafik, Sgnderborg
Lufthavn, Teknisk Landsforbund, Teknologisk Institut, Tho-
mas Cook Airlines Scandinavia A/S, Trafikforbundet, Tra-
fikselskaberne i Danmark, Videncentret for landbrug, Aal-
borg Lufthavn, Aalborg Universitet — Sektion for Geoinfor-
matik og Arealforvaltning, Aarhus Lufthavn, Aalborg Kom-
mune, Kolonihaveforbundet, Haveselskabet Voerbjerglund,
H/F Ablink, Nordjyllands historiske museum.



18

11. Sammenfattende skema

Samlet vurdering af konsekvenser af lovforslaget

Positive konsekvenser/ mindre udgifter

Negative konsekvenser/merudgifter

@konomiske konsekvenser for stat,
kommuner og regioner

Ingen

Anlzgsudgifterne anslas til 278 mio.
kr. (2016-priser) i 2016-2019. Udgifter-
ne til elektrificeringen af den nye jern-
bane til Aalborg Lufthavn afholdes af
Banedanmarks Elektrificeringsprogram.
Endvidere vil der veere en merudgift for
Vejdirektoratet pd 60 mio.kr., safremt
det besluttes at anleegge en 3. Lim-
fjordsforbindelse

Administrative konsekvenser for stat,
kommuner og regioner

Ingen

Ingen

@konomiske konsekvenser for er-
hvervslivet

Anlzgget gger mobiliteten pa et bare-
dygtigt grundlag. Forbedring af togbetj-
eningen pa straekningen kan gge mobi-
liteten for persontrafikken til gavn for
erhvervslivet.

Merudgifter i begraenset omfang for
ledningsejere, der ligger pa gaesteprin-
cip. Det vurderes at give udgifter pa ca.
100.000 kr.

Administrative konsekvenser for er-
hvervslivet

Ingen

Ingen

Miljgmassige konsekvenser

Der vil veere mindre lastbilkgrsel med
jord, da anlagsarbejderne og jordtrans-
porterne skal afvikles fra selve jernba-
nen.

Mens anlaegsarbejdet star pa, vil kolo-
nihaverne blive generet af stgj og vibra-
tioner fra blandt andet nedramning af
spuns. Der findes ikke arter, der skal
beskyttes efter habitatdirektivets bilag
IV eller Natura 2000-omrader pa streek-
ningen. Der vil vere nogle fé arealind-
greb og forstyrrelser af natur, landskab
mens anlagsarbejdet star pa.

Administrative konsekvenser for bor-
gerne

Ingen

De naturbeskyttelsesmaessige hensyn
efter naturbeskyttelsesloven samt de
kulturbeskyttelsesmassige hensyn efter
museumsloven i forbindelse med etab-
leringen af dette projekt varetages af
transport- og byggeministeren og ikke
af kommunerne.

Eventuelle beslutninger i henhold til
lovforslagets § 4, stk. 2 kan alene indgi-
ves til domstolene. Den almindelige ad-
ministrative rekurs i henhold til miljg-
beskyttelsesloven finder sledes ikke
anvendelse.

Lovforslaget indeberer endvidere, at
der skal inddrages nogle fa private area-
ler til etablering af den nye jernbane. |
praksis vil dette forega ved en ekspro-
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priationsforretning nar de endelige
arealer er lagt fast i detailprojekterin-
gen. Ejendomsretten er iht. grundlovens
8§ 73 ukrenkelig, hvorfor der kun kan
eksproprieres arealer, safremt dette er
hjemlet ved lov og mod fuld erstatning.
Dette lovforslag udger, nar det er ved-
taget og sat i kraft, det retlige grundlag
herfor. Ekspropriationens gennemfarel-
se og fastsettelse af erstatning fglger
jernbanelovens bestemmelser herom jf.
jernbanelovens kapitel 6.

Forholdet til EU-retten

VVM-undersggelsen opfylder kravene i VVM-direktivet, VVM-undersggelsen
opfylder endvidere kravene i habitatdirektivet og fuglebeskyttelsesdirektivet. In-
gen fuglebeskyttelses- eller habitatomrader i henhold til Radets direktiver skannes
at blive pavirket negativt af etableringen af den nye jernbane til Aalborg Luft-
havn. Lovforslaget lever derudover op til kravene i Konventionen om adgang til
oplysninger, offentlig deltagelse i beslutningsprocesser samt adgang til klage og
domstolsprgvelse pa miljgomradet (Arhus-konventionen).

Bemaerkninger til lovforslagets enkelte bestemmelser

Til§1

Med den foreslaede § 1, stk. 1, bemyndiges transport- og
bygningsministeren til at etablere en ny jernbane til Aalborg
Lufthavn med tilhgrende anleeg. Jernbanen vil blive anlagt
som en ca. 3 km lang enkeltsporet jernbane fra Lindholm
Station til den nye station ved Aalborg Lufthavn. Stationen
ved Aalborg Lufthavn anleegges med perron og klargarings-
anlag til 180 meter lange tog og forberedes til 300 meter
lange tog. Jernbanen fgres igennem det eksisterende klarge-
ringsspor pa Lindholm Station. Jernbanen drejer fra den ek-
sisterende jernbane i Lindholm og gér igennem en mindre
del af kolonihaveomradet Voerbjerglund, fer den krydser
Lindholm A pé en jernbanebro. Jernbanen fares tveers over
den tidligere losseplads, inden den passerer Thistedvej, der
fares over jernbanen pa en vejbro. Jernbanen fortseetter pa
nordsiden af Lergravssgerne og videre over og ud langs
Lufthavnsve;j.

Bemyndigelsen omfatter ligeledes nedrivning og flytning
af klarggringsanlaegget fra Lindholm Station til lufthavnen,
samt andre anlag, der er ngdvendige for at etablere jernba-
nen.

| det foreslaede stk. 2 henvises der til lovforslagets bilag 1,
hvoraf jernbanens linjefgring, placering af stationen og det
nye klargeringsanleg fremgar.

For anlagsbeskrivelsen henvises i gvrigt til de almindeli-
ge bemarkninger i afsnit 1.

Til §2

Bestemmelsen er tidligere anvendt i § 2 i lov nr. 527 af
26. maj 2010 om anleg af en jernbanestreekning Kgben-
havn-Ringsted over Kgge og § 2 i lov nr. 232 af 17. marts

2010 om anleg af en udbygning af Nordvestbanen mellem
Lejre og Vippergd.

Efter geeldende ret er det kommunerne, der er myndighed
pa museumslovens og naturbeskyttelseslovens omrade. Det
er saledes kommunerne, der afgar hvorvidt, der eksempelvis
kan gives en dispensation efter de navnte love.

Med virkning fra lovens ikrafttreeden vil den foreslaede §
2 indebzre, at andre myndigheders kompetence til at traeffe
afgerelser efter naturbeskyttelsesloven og museumsloven
for sa vidt angér arealer, der er ngdvendige for gennemfarel-
se af anlaeeggene navnt i § 1, ophgrer, indtil etableringen af
jernbanen er ferdiggjort.

Transport- og bygningsministeren vil i stedet, efter denne
lov, vurdere savel de beskyttelsesmaessige hensyn efter na-
turbeskyttelsesloven, som de bevaringsmaessige hensyn efter
museumsloven i forhold til den konkrete udformning af
jernbaneanlagget.

Tilsvarende geelder ogsa for arealer, der er ngdvendige for
anleegsarbejdet, herunder arbejdsarealer, arealer til midlerti-
dig jorddeponi, erstatningsnatur o.l., og hvor der verserer
sager, herunder ogsa klagesager, efter naturbeskyttelseslo-
ven eller museumsloven.

Transport- og bygningsministeren vil desuden tilsvarende
have mulighed for at vurdere sager, hvor der allerede er sket
fredninger efter naturbeskyttelsesloven eller truffet afgarelse
i henhold til museumsloven for s& vidt angar arealer, der er
ngdvendige for gennemfgrelse af anleegget naevnt i § 1. Det-
te geelder ogsa tilfelde, hvor en eventuelt allerede meddelt
dispensation fra fredningsbestemmelserne, eller efter be-
stemmelserne i museumsloven eller efter vilkarene herfor
medfarer en veesentlig forsinkelse eller uforholdsmaessig
gkonomisk fordyrelse af anlaegget.

Transport- og bygningsministeren vil saledes i medfer af
den foresldede § 2 blive bemyndiget til pa naturbeskyttelses-
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omradet helt eller delvist, at fravige beskyttelsen af eksister-
ende fredninger, ligesom transport- og bygningsministeren
overtager kompetencen i forbindelse med verserende og
fremtidige klagesager vedrgrende anleegget nevnt i § 1. | det
omfang for eksempel fortidsminder, der er beskyttet efter
museumsloven, pavirkes af anleeggene navnt i § 1, vil trans-
port- og bygningsministeren i medfer af den foreslaede § 2
tilsvarende have mulighed for helt eller delvist at fravige
denne beskyttelse. Det bemarkes, at transport- og bygnings-
ministeren under alle omsteendigheder vil fglge principperne
i naturbeskyttelsesloven og museumsloven.

P& baggrund af registrerede arkeaologiske fund og fortids-
minder gennemfgares der prgvegravninger, inden anlaegsar-
bejdet igangsettes. Herved begraenses sandsynligheden for,
at der vil fremkomme hidtil ukendte arkaologiske lag i for-
bindelse med anlagsarbejdet.

Hvis der under anleegsarbejdet fremkommer arkaologiske
fund, skal anlegsmyndigheden standse arbejdet i det om-
fang, det bergrer fortidsmindet. Fundet vil herefter blive an-
meldt til Kulturministeriet, som vil blive anmodet om at vur-
dere, hvorvidt arbejdet kan fortseette, eller om det skal ind-
stilles, indtil der er foretaget en nermere undersggelse.

Transport- og bygningsministeren vil i forbindelse med
anvendelsen af den foreslaede bestemmelse inddrage de re-
levante instanser til belysning af sagerne.

Banedanmark vil i forbindelse med den praktiske tilrette-
leeggelse af anlaegsarbejdet samarbejde med relevante myn-
digheder.

Det ovenfor anfgrte geelder kun for den eller de dele af et
areal, som er ngdvendige for anleegget af den nye jernbane.
For andre arealer, der ikke er ngdvendige for anlaegget, og
som evt. matte vaere omfattet af beskyttelseshensyn efter na-
turbeskyttelsesloven eller museumsloven, foreslas ingen &n-
dringer. For sadanne arealer vil det uzndret vaere naturbe-
skyttelseslovens eller museumslovens bestemmelser, der vil
veere gaeldende.

Der henvises i gvrigt til de almindelige bemeerkninger i af-
snit 3 samt bilag 2 og 3.

Til 83

I landzoner ma der ikke i henhold til § 35 i planloven uden
tilladelse fra kommunalbestyrelsen foretages udstykning,
opferes ny bebyggelse eller ske @ndring i anvendelsen af
bestdende bebyggelse og ubebyggede arealer.

Planloven foreskriver ogsa, at kommuner er forpligtede til
at sikre et opdateret plangrundlag, safremt der sker veesentli-
ge endringer i kommunernes arealanvendelse, og at disse
veesentlige endringer, eksempelvis opfarelse af starre byg-
ninger, farst kan iveerksaettes, nar det opdaterede plangrund-
lag foreligger.

En lignende bestemmelse er ogsd anvendt i § 12, stk. 1, i
lov nr. 575 af 04/05/2015 om anlag og drift af en fast for-
bindelse over Femern Belt med tilhgrende landanleeg i Dan-
mark. Bestemmelsen fastslar, at § 35, stk.1 om landzonetil-
ladelse samt reglerne om kommune- og lokalplaner i planlo-

ven ikke finder anvendelse ved udfarelse af arbejder efter
den foresldede § 1 i dette lovforslag. Det betyder, at der ikke
skal indhentes landzonetilladelse til opferelse af de bygnin-
ger og andre anleg, der er navnt i lovforslaget, herunder
heller ikke til de midlertidige anlaeg og installationer eller til
eventuel placering af erstatningsnatur, deponering af jord
m.m.

Fravigelsen af reglerne om kommune- og lokalplaner er
begrundet i, at den foreslaede lov vil udgare den retlige ram-
me for anlagsprojektet, og gennemfarelsen af anlegsprojek-
tet kraever derfor ikke en fysisk planlegning efter planloven.
Det er derfor ikke pakraevet, at vedtage nye planer eller &n-
dre eksisterende planlaegning for at gennemfgre anlaegspro-
jektet. Arbejderne i § 1 bade i det permanente og midlertidi-
ge projektomrade, kraever heller ikke dispensation el.lign.
fra eksisterende planlaegning.

Til§4

Bestemmelsen er set anvendt i tidligere anlegslove sa som
lov nr. 527 af 26. maj 2010 om anlag af en jernbanestraek-
ning Kgbenhavn-Ringsted over Kage.

Geldende regler om stgj folger af miljgbeskyttelsesloven.
Heraf folger det bl.a. af § 42, stk. 1, at kommunerne i for-
bindelse med offentlige bygge- og anlaegsarbejder kan med-
dele pdbud om, at forureningen skal nedbringes, herunder
pabud om gennemfarelse af bestemte foranstaltninger. Det
fremgar af § 68, at kommunerne skal foranledige et ulovligt
forhold lovliggjort, medmindre forholdet har underordnet
betydning. Ifglge § 69 kan kommunerne pabyde den ansvar-
lige at genoprette den hidtidige tilstand.

Som det fremgar af de almindelige bemarkninger i afsnit
7.2.2. vil anleggene af den foreslaede nye jernbane blive til-
rettelagt, sa det ikke medfgrer ungdige stagjgener. | forbin-
delse med anlaegget vil det imidlertid ikke kunne undgas, at
der i perioder vil ske overskridelse af de normalt anvendte
greenser for stgj, som kommunen anvender i forbindelse
med vurdering af stgjgener i forbindelse med anlaegsarbejde.
Det kan séledes ikke udelukkes, at Aalborg Kommune vil
finde grundlag for pa baggrund af de normalt anvendte stgj-
greenser at fastseette bindende stgjkrav i form af for eksem-
pel krav, pabud eller forbud i forbindelse med anlegsarbej-
det. Der henvises i gvrigt til de almindelige bemarkninger,
afsnit 7.2.2.

Forslaget i § 4, stk. 1 indeberer, at transport- og bygnings-
ministeren, i det omfang, det er ngdvendigt for at undga vee-
sentlig forsinkelse eller fordyrelse af anlaegsarbejdet, vil
kunne bestemme, at krav, pabud eller forbud efter miljobe-
skyttelsesloven vedrgrende stgj ikke finder anvendelse.

Baggrunden for forslaget er, at for eksempel et pabud om
stgjreduktion vil kunne medfare en meget betydelig fordy-
relse eller forsinkelse af anleegget. Det vil bl.a. veere tilfel-
det, hvis overholdelsen af et pabud matte indebzre, at an-
leegsarbejdet i en kortere eller lengere periode kun ma udfe-
res i et begrenset tidsrum af degnet. | sadanne tilfelde fore-
slas det, at anlaegsarbejdet — hvis betingelserne herfor konk-
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ret er opfyldt — prioriteres hgjere end eksisterende graenser
for stgj.

Arbejdet vil s& vidt muligt blive gennemfart i dagtimerne.
Det begranser generne for naboerne og giver samtidig bade
den billigste lgsning og den korteste samlede anlagsperiode.
Imidlertid betyder hensynet til opretholdelse af vej- og tog-
trafikken, at det ogsa vil vaere ngdvendigt, at der arbejdes i
aften- og nattetimer.

Det vil ifglge den foreslaede bestemmelse vere en betin-
gelse for at fravige bindende stgjkrav, at en efterlevelse af
stgjkravet vil indebere en vasentlig fordyrelse eller forsin-
kelse af anleegget. Om betingelsen vil veere opfyldt, méa bero
pa en konkret vurdering i hvert enkelt tilfeelde og karakteren
af arbejdet. Det er dog klart, at ikke enhver form for forsin-
kelse eller fordyrelse af anleegget vil vaere omfattet. Eksem-
pelvis vil en mindre forsinkelse pa for eksempel fa dage sa-
ledes som altovervejende udgangspunkt ikke veere tilstreek-
keligt til at begrunde, at krav, pabud eller forbud ikke finder
anvendelse.

Hvorvidt der er tale om en vasentlig fordyrelse af anleeg-
get vil afthaenge af en konkret vurdering, hvor det vil kunne
indgd som et moment, at det samlede anlaegsprojekt under
normale omstendigheder fordyres med mindst 3 mio. kr.,
far en fordyrelse kan betragtes som vaesentlig i bestemmel-
sens forstand. Det er en forudsetning, at den forventede for-
dyrelse fuldt ud kan tilskrives krav, pabud eller forbud efter
miljgbeskyttelseslovens bestemmelser vedrgrende stgj.

Det er forudsat, at anleegsarbejdet gennemfares i henhold
til en realistisk tidsplan, inklusive mulighed for eventuelle
mindre forsinkelser. VVed vurderingen af, om en forsinkelse
er vaesentlig, bar der leegges veegt pa, om en forsinkelse af et
delprojekt ogsd i sig selv medfarer en forsinkelse af det
samlede anlagsprojekt. Hvis det er muligt at tilpasse an-
legsprojektets overordnede tidsplan, sa et forsinket delpro-
jekt ikke har indflydelse pa det samlede anlaegsprojekts tids-
plan, vil delprojektets forsinkelse ikke udggre en veasentlig

forsinkelse i bestemmelsens forstand. Hvorvidt en forsinkel-
se i gvrigt er vaesentlig, vil afhaenge af en konkret vurdering,
hvor det vil kunne indga som et moment, at det samlede an-
leegsprojekt forsinkes med enkelte maneder. Det er en forud-
setning, at den forventede forsinkelse fuldt ud kan tilskrives
krav, pabud eller forbud efter miljgbeskyttelseslovens be-
stemmelser vedrgrende stgj. Forslaget indebeaerer séledes, at
transport- og bygningsministeren, i det omfang, det er ngd-
vendigt for at undga vasentlig forsinkelse eller fordyrelse af
anlegsarbejdet, vil kunne bestemme, at krav, pébud eller
forbud efter miljobeskyttelseslovens bestemmelser vedrg-
rende stgj ikke finder anvendelse.

| medfar af det foreslaede § 4, stk. 2, vil transport- og byg-
ningsministerens afggrelser efter stk. 1 ikke kunne paklages
til anden administrativ myndighed, men kan alene indbrin-
ges for domstolene efter de almindelige regler herom. Efter
dansk praksis kan enhver, der har retlig interesse efter dansk
rets almindelige regler, séledes bl.a. indbringe spargsmalet
om en anlagslovs forenelighed med f.eks. VVM-direktivet
for de danske domstole. Processen ved danske domstole for-
udszttes desuden at leve op til kravene i Arhuskonventio-
nen, hvorefter offentligheden skal have adgang til admini-
strative eller retslige procedurer for at anfeegte private perso-
ners og offentlige myndigheders handlinger eller undladel-
ser, der er i strid med nationale bestemmelser, der vedrarer
miljget.

Der skal som ovenfor naevnt veere tale om en vesentlig
forsinkelse af den samlede tidsplan for projektet eller vare
tale om en vasentlig fordyrelse af det samlede projekt, for
transport- og bygningsministeren kan tilsidesaette kommuna-
le krav, pabud eller forbud.

Til 85

Det foreslés, at loven traeder i kraft den 15. december
2016.



