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Lov om &ndring af feerdselsloven

(£ndring af sanktionerne pa kare- og hviletidsomradet m.v.)

§1

| feerdselsloven, jf. lovbekendtgarelse nr. 38 af 5. januar
2017, foretages falgende &ndringer:

1. 8 2, nr. 3, affattes saledes:

»3. Blokvogn:
Bil, satte- eller pdhaengsvogn, hvis veaegt, akseltryk, dimen-
sioner eller gvrige konstruktion udelukker kgretgjet fra regi-
strering som bil, sztte- eller pdhangsvogn, og som er bereg-
net til transport af serlig tungt eller omfangsrigt gods.«

2.1 860 a, stk. 1, &ndres »bestés« til: »bestas, jf. dog stk.
11«.

3. 1860 a indseettes som stk. 11 og 12:

»Stk. 11. Har retten til at fare lille og stor lastbil med og
uden stort paheangskaretgj (kategori C1, C1/E, C og C/E),
lille og stor bus med og uden stort pahaengskaretgj (kategori
D1, D1/E, D og D/E) og almindelig bil med stort pahang-
skaretgj (kategori B/E) veeret frakendt ubetinget i mindre
end 3 ar i medfer af § 129 b, stk. 1, kraever generhvervelse
af farerretten efter frakendelsestidens udlgb ikke bestaelse
af en kontrollerende kareprove. Har farerretten veret fra-
kendt i medfar af § 129 b, stk. 1, nr. 2-4, jf. § 129 a, stk. 1,
nr. 1, kan retten dog kun generhverves, hvis fgreren har gen-
nemfart kurset i lastsikring og overlas efter det forhold, der
gav anledning til frakendelsen. Har fgrerretten veeret fra-
kendt i medfar af § 129 b, stk. 1, nr. 1, eller nr. 2-4, jf. § 129
a, stk. 1, nr. 2-3, kan retten dog kun generhverves, hvis fare-
ren har gennemfart kurserne i kare- og hviletidsregler og
brug af takografen efter det forhold, der gav anledning til
frakendelsen.

Stk. 12. Kurset i lastsikring og overlees og/eller kurserne i
kare- og hviletidsregler og brug af takografen skal veere
gennemfart inden for det sidste ar far frakendelsestidens ud-
lgb og inden for det sidste ar fgr ansggningen om generhver-
velse af farerretten. Bestaelse af kontrollerende kareprave,
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jf. 8 60 a, stk. 1, fritager ikke for gennemfarelse af de kur-
ser, der er nevnt i stk. 11, 2. og 3. pkt.«

4.1 860 b indsattes som stk. 2 og 3:

»Stk. 2. Er retten til at fare lille og stor lastbil med og
uden stort pahangskaretgj (kategori C1, C1/E, C og C/E),
lille og stor bus med og uden stort pahaengskaretgj (kategori
D1, D1/E, D og D/E) og almindelig bil med stort pahang-
skaretgj (kategori B/E) frakendt betinget i medfar af § 129
a, stk. 1, eller § 129 b, stk. 4, skal fareren ikke afleegge en
kontrollerende kareprave. Er fgrerretten frakendt betinget i
medfer af § 129 a, stk. 1, nr. 1, skal fgreren dog inden en
nermere fastsat frist gennemfagre kurset i lastsikring og
overlas. Er farerretten frakendt betinget i medfer af § 129 a,
stk. 1, nr. 2 eller 3, skal fgreren inden en narmere fastsat
frist gennemfare kurserne i kare- og hviletidsregler og brug
af takografen. Er fgrerretten frakendt betinget i medfer af
8 129 b, stk. 4, skal fgreren inden en narmere fastsat frist
gennemfare kurset i lastsikring og overlas og/eller kurserne
i kare- og hviletidsregler og brug af takografen i henhold til
860 a, stk. 11, 2. og 3. pkt.

Stk. 3. Farerretten til de kategorier, der er omfattet af stk.
2, inddrages, hvis fareren ikke gennemfarer kurset i lastsik-
ring og overlaes og/eller kurserne i kare- og hviletidsregler
og brug af takografen inden for fristen. En farer, hvis farer-
ret er inddraget, skal aflevere sit karekort til politiet. Kurset
i lastsikring og overles og/eller kurserne i kere- og hvile-
tidsregler og brug af takografen skal ikke gennemfares, hvis
fgreren har gennemfart kurserne efter det forhold, der gav
anledning til frakendelsen.«

5.1860 c, stk. 1, ®ndres »§ 125, stk. 1, nr. 1-4, 9 eller 11«
til: »§ 125, stk. 1, nr. 1-4, 6 eller 8«.

6. 1 8 60 c, stk. 2, eendres »8§ 125, stk. 1, nr. 8 eller 9« til:
»8§ 125, stk. 1, nr. 5 eller 6«.
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7.1 860 c, stk. 3, nr. 1, @ndres »§ 126, stk. 1, nr. 5« til:
»§ 126, stk. 1, nr. 4«.

8.1860 c, stk. 3, nr. 3, &ndres »§ 126, stk. 1, nr. 8 eller 10«
til: »8 126, stk. 1, nr. 7 eller 9«.

9.1 860 e, stk. 1, endres »(ANT-kurset)« til: »(ANT-kur-
set), kurset i lastsikring og overlas, kurserne i kare- og hvi-
letidsregler og brug af takografen.

10. 1 8 117, stk. 2, nr. 8, &ndres »§ 125, stk. 1, nr. 1 og 3-5«
til: »8 125, stk. 1, nr. 1, 3 og 4«.

11. 1 § 118, stk. 6, eendres »8 126, stk. 1, nr. 5« til: »§ 126,
stk. 1, nr. 4«.

12. § 118, stk. 8, 3. pkt., ophaves, og i stedet indsattes:

»Ved fastsattelsen af bader for fareres og virksomheders
overtreedelse af bestemmelserne om brugen af takografen,
diagramark og takografkort, som er omfattet af 2. pkt., skal
det indgd som en skarpende omstaendighed, i hvilket om-
fang overtraedelsen er egnet til at forhindre effektiv kontrol
med overholdelsen af bestemmelserne, som er omfattet af 2.
pkt. Det skal endvidere indgad som en sarligt skeerpende om-
steendighed, om den effektive kontrol med overholdelsen af
bestemmelserne, som er omfattet af 2. pkt., er sggt forhin-
dret.«

13.18§ 118 a, stk. 5, indseettes som 3.-5. pkt.:

»En farers samlede bgde efter 1. og 2. pkt. i en kontrolpe-
riode kan maksimalt udgere 30.000 kr. | de tilfeelde, hvor
badeloftet i 3. pkt. finder anvendelse for fareren, kan virk-
somhedens samlede bgde maksimalt udggre 60.000 kr. pr.
farer. Bgdeloftet geelder dog ikke i de tilfeelde, hvor der
foreligger serligt skaerpende omstendigheder.«

14.1 8§ 118 a indseettes som stk. 6 og 7:

»Stk. 6. De bgder, der er navnt i stk. 5, halveres, nér der
er tale om bgder for overtraedelse af bestemmelser om afhol-
delse af pauser i kgretiden i de forordninger, der er ngvnt i
§ 86 a, stk. 1, og for overtreedelse af bestemmelser om afhol-
delse af pauser i karetiden i regler, der er udstedt i medfer af
8§ 86 a, stk. 1. De bgder, der er nevnt i 1. pkt., kan nedszttes
yderligere i de tilfeelde, hvor der foreligger formildende om-
steendigheder.

Stk. 7. De belgb, der er naevnt i stk. 5, 3. og 4. pkt., regu-
leres hvert femte ar fra lovens ikrafttreeden. Det fremkomne
belgb afrundes til nsermeste 500 delelige kronebelgb. Trans-
port-, bygnings- og boligministeren bekendtger eventuelle
reguleringer hvert femte ar.«

15. 1 § 119, stk. 2, nr. 2, &ndres »§ 126, stk. 1, nr. 5« til:
»§ 126, stk. 1, nr. 4«.

16. 1 § 119 a, stk. 1, andres »§ 125, stk. 1, nr. 3-10« til:
»§ 125, stk. 1, nr. 3-7« og »§ 126, stk. 1, nr. 1-4«
a@ndres til: »8§ 126, stk. 1, nr. 1-3«.

17. 1 8 119 a, stk. 1, indsettes efter »§ 129, stk. 3, nr. 1, 2
eller 4,«: »8 129 a, stk. 1, nr. 1-3, eller § 129 b, stk. 1, nr.
1,«.

18. 1 § 124 h, stk. 1, indsettes efter »8 63, stk. 7,«: »eller
8§ 129 b, stk. 5,«.

19. 1 § 124 h, stk. 3, indsettes efter »jf.«: »8 60 a, stk. 11,
eller«.

20. § 125, stk. 1, nr. 5-7, ophaves.
Nr. 8-11 bliver herefter nr. 5-8.

21. § 125, stk. 4, ophaeves.
Stk. 5-7 bliver herefter stk. 4-6.

22. 1 § 125, stk. 7, 1. pkt., der bliver stk. 6, 1. pkt., @ndres
»stk. 1-6« til: »stk. 1-5«.

23. 8126, stk. 1, nr. 4, ophaeves.
Nr. 5-12 bliver herefter nr. 4-11.

24. 8 126, stk. 1, nr. 7, der bliver nr. 6, affattes saledes:

»B) har gjort sig skyldig i flere forhold, der hver for sig er
omfattet af § 125, stk. 1, nr. 1-7, eller stk. 2 eller 3, dog
saledes at to forhold omfattet af henholdsvis § 125, stk.
1, nr. 3 0g 7, som er begaet samtidig, i denne forbindel-
se anses for et forhold,«

25. 18 126, stk. 1, nr. 8, der bliver nr. 7, indsettes efter »be-
tinget«: »i medfer af § 125, stk. 1-3,« og efter »forhold«
indsaettes: »omfattet af § 125, stk. 1-3«.

26. 18126, stk. 1, nr. 9, der bliver nr. 8, indszttes efter »for-
hold«: »omfattet af § 125, stk. 1-3«.

27. 1 § 126, stk. 1, nr. 10, der bliver nr. 9, indsettes efter
»ubetinget«: »i medfgr af § 126, stk. 1« og efter »forhold«
indsattes: »omfattet af § 125, stk. 1-3«.

28. 18127, 1. pkt., @ndres »§ 125, stk. 1, nr. 1-4, 8, 9 eller
11« til: »8 125, stk. 1, nr. 1-6 eller 8« og »8§ 126, stk. 1, nr.
1, 2,5, 6, 11 eller 12« @ndres til: »8 126, stk. 1, nr. 1, 2, 4,
5,10 eller 11«.

29. Efter § 129 indseettes for overskriften for § 130:

»Frakendelse af fgrerretten ved overtradelser af regler om
kare- og hviletid og sterste tilladte totalvaegt

§ 129 a. Fareren af et motordrevet karetaj, hvortil der
kraeves karekort, bortset fra lille knallert, skal betinget fra-
kendes retten til at fare lille og stor lastbil med og uden stort
pahangskaretej (kategori C1, C1/E, C og C/E), lille og stor
bus med og uden stort pahaengskeretaj (kategori D1, D1/E,
D og D/E) og almindelig bil med stort pahaengskaretaj (ka-
tegori B/E), hvis
1) faereren under karsel med et karetgj eller vogntog med

en tilladt totalvaegt pa over 3.500 kg har overtradt de i
medfar af § 85 fastsatte bestemmelser om starste tillad-
te totalvaegt med mere end 30 pct.,



2) fareren har overtradt bestemmelser om karetid eller
hviletid fastsat i de forordninger, der er naevnt i 8 86 a,
stk. 1, eller i bestemmelser, der er udstedt i medfer af
8 86 a, stk. 1, bortset fra bestemmelserne om afholdelse
af pauser i karetiden, med mere end 40 pct., eller

3) fareren inden for en periode af tre ar har gjort sig skyl-
dig i seks forhold vedrgrende takografen, der er omfat-
tet af de forordninger, der er nevnt i § 86 a, stk. 1, eller
af bestemmelser, der er udstedt i medfgr af § 86 a, stk.
1.

Stk. 2. Under szrligt formildende omstendigheder kan
betinget frakendelse af fgrerretten efter stk. 1, nr. 2 og 3,
undlades.

Stk. 3. 8 125, stk. 4 og 5, og § 133 finder tilsvarende an-
vendelse pa forhold omfattet af stk. 1.

8 129 b. Fgreren af et motordrevet karetgj, hvortil der
kreeves karekort, bortset fra lille knallert, skal ubetinget fra-
kendes retten til at fare lille og stor lastbil med og uden stort
pahaengskaretgj (kategori C1, C1/E, C og C/E), lille og stor
bus med og uden stort pahengskeretgj (kategori D1, D1/E,
D og D/E) og almindelig bil med stort pahaengskeretej (ka-
tegori B/E), hvis fareren
1) har fart karetgjet, selv om denne vidste eller burde vi-
de, at der var foretaget et uautoriseret, konstruktivt ind-
greb i keretgjets takograf eller dets forbindelser,

2) har gjort sig skyldig i flere forhold, der hver for sig er
omfattet af § 129 a, stk. 1, nr. 1-3, jf. dog stk. 2 og 3,

3) tidligere er frakendt farerretten betinget i medfer af
§ 129 a, stk. 1, og har begaet et nyt forhold omfattet af
8 129 a, stk. 1, i pravetiden, eller

4) tidligere er frakendt farerretten ubetinget i medfgr af
stk. 1 og har begéet et nyt forhold omfattet af § 129 a,
stk. 1, inden fem ar efter udlgbet af frakendelsestiden.

Stk. 2. Frakendelse efter stk. 1, nr. 2, for flere forhold, der
alene er omfattet af § 129 a, stk. 1, nr. 2, skal kun ske ube-
tinget, hvis forholdene er begéet i en periode pa mere end én
uge.

Stk. 3. Frakendelse efter stk. 1, nr. 2, for flere forhold, der
alene er omfattet af § 129 a, stk. 1, nr. 3, skal kun ske ube-
tinget, hvis der er tale om serlig grove tilfaelde.

Stk. 4. Under serligt formildende omstendigheder kan
der ske betinget frakendelse i tilfeelde, hvor frakendelse efter
stk. 1 ellers skulle ske ubetinget. I disse tilfeelde finder
8§ 125, stk. 4 og 5, og § 133 tilsvarende anvendelse.

Stk. 5. Den, hvis farerret til kategorierne omfattet af stk. 1
er frakendt eller midlertidigt eller endeligt er inddraget, skal
aflevere sit kagrekort til politiet.

Stk. 6. § 128, 88 130-132, § 132 b og § 133 finder tilsva-
rende anvendelse pa forhold omfattet af stk. 1.«

30. 1§ 133 a, stk. 3, nr. 1, @&ndres »§ 126, stk. 1, nr. 1-6, 11
eller 12« til: »8§ 126, stk. 1, nr. 1-5, 10 eller 11, eller § 129 b,
stk. 1, nr. 1,«.

31. 18133 a, stk. 4, nr. 2, @&ndres »8 125, stk. 1, nr. 8 og 9«
til: »8 125, stk. 1, nr. 5 og 6« og »§ 126, stk. 1, nr. 7-10«
endres til: »§ 126, stk. 1, nr. 6-9«.

32.18 133 a, stk. 5, nr. 2, &ndres »§ 125, stk. 1, nr. 8 og 9«
til: »8 125, stk. 1, nr. 5 og 6« og »§ 126, stk. 1, nr. 7« &n-
dres til: »8 126, stk. 1, nr. 6«.

33. Titlen til kapitel 19 a affattes saledes:
»Kapitel 19 a

Administrative bestemmelser og kundgarelse.«

34. Efter § 134 c indsettes:

»§ 134 d. Europeisk konvention om transport af farligt
gods ad vej (ADR) og senere &ndringer heraf indfares ikke i
Lovtidende.

Stk. 2. Transport-, bygnings- og boligministeren fastsatter
regler om, hvordan oplysning om indholdet af Europaisk
konvention om transport af farligt gods ad vej (ADR), der
ikke indfares i Lovtidende, jf. stk. 1, gares offentlig tilgaen-

gelig.«
§2

Stk. 1. Loven traeder i kraft den 1. juli 2017.

Stk. 2. Transport-, bygnings- og boligministeren fastsaetter
tidspunktet for ikrafttreedelsen af § 1, nr. 2-32.

Stk. 3. § 1, nr. 2-11, og nr. 15-32, finder anvendelse pa
forhold, der er begéet inden lovens ikrafttreeden, men ikke
endelig padgmt ved lovens ikrafttreeden.

Stk. 4. Personer, der inden lovens ikrafttreeden er frakendt
farerretten ubetinget i medfer af § 126, stk. 1, nr. 4, eller
8 126, stk. 1, nr. 7-10, for forhold, der alene er omfattet af
8 125, stk. 1, nr. 5-7, kan efter lovens ikrafttreeden gen-er-
hverve retten til at fgre almindelig bil (kategori B), lille,
mellemstor og stor motorcykel (kategori Al, A2 og A), hvis
kurset i lastsikring og overlaes og/eller kurserne i kare- og
hviletidsregler og brug af takografen er gennemfart indenfor
de frister, som er angivet i 8 60 a, stk. 12, som affattet ved
denne lovs § 1, nr. 3.
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Sammenfattende skema

1. Lovforslagets indhold og baggrund

Transport-, Bygnings- og Boligministeriet har ivarksat et
arbejde med revision og forenkling af sanktionssystemet pa
kare- og hviletidsomradet, hvori bl.a. anbefalinger fra trans-
portbranchen har veeret inddraget.

P& baggrund af en gennemgang af sanktionerne foreslar
Transport-, Bygnings- og Boligministeriet en reekke andrin-
ger af det geeldende sanktionssystem.

Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) nr.
165/2014 af 4. februar 2014 om takografer inden for vej-
transport, om ophavelse af Radets forordning (E@F) nr.
3821/85 om kontrolapparatet inden for vejtransport og om
@ndring af Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF)
nr. 561/2006 om harmonisering af visse sociale bestemmel-
ser inden for vejtransport (takografforordningen), indeholder
forskellige bestemmelser om takografer. Formalet med lov-
forslaget er ved yderligere graduering at gare bgdestarrel-
serne mere proportionale saledes, at baderne for de overtree-
delser af takografforordningen, der bl.a. skyldes sjusk og
forglemmelse, nedsattes samtidig med, at bgderne for de
mest alvorlige overtraedelser forhgjes. Det er endvidere hen-
sigten at indfgre en graduering af virksomhedernes bader
samt at indfare et bgdeloft for farernes og virksomhedernes
bader.

Formalet med lovforslaget er herudover at indfare et nyt sy-
stem for frakendelse af farerretten for overtraedelse af regle-
rne om starste tilladte totalveegt, reglerne om kare- og hvile-
tid og reglerne vedrgrende takografen.

Med lovforslaget foreslas det, at en frakendelse af farerret-
ten pa baggrund af overtreedelse af de navnte regler alene
skal medfare frakendelse af fgrerretten til de store og tunge
karetgjer, sdsom bus og lasthil. Overtreedelse af de neaevnte
regler vil saledes ikke medfare frakendelse af farerretten til
almindelig bil (kategori B). Lovforslaget indferer i den for-
bindelse en ordning, hvorefter reglerne om frakendelse af
farerretten i anledning af overtraedelse af reglerne om starste
tilladte totalveegt, reglerne om kare- og hviletid og reglerne
vedrgrende takografen adskilles fra faerdselslovens gvrige
frakendelsesregler saledes, at overtreedelse af reglerne om
kare- og hviletid m.v. og overtreedelse af de gvrige regler i
feerdselsloven, der kan medfare frakendelse af farerretten,
ikke har indbyrdes betydning for, i hvilket omfang farerret-
ten skal frakendes.

Med lovforslaget foreslas det endvidere at ophave kravet
om bestaelse af en kontrollerende kereprave i anledning af
frakendelse af farerretten til de store og tunge karetgjer pa
baggrund af overtraeedelse af reglerne om sterste tilladte to-
talveegt, reglerne om kare- og hviletid og reglerne vedraren-
de takografen. Dette krav foreslas i stedet erstattet med et
krav om gennemfarelse af kursus i lastsikring og overlaes
samt kurser i kare- og hviletidsregler og brug af takografen.
Samtidig foreslas der forskellige lempelser med hensyn til
frakendelse af farerretten til de store og tunge karetgjer pa
baggrund af overtraedelse af kare- og hviletidsreglerne, her-
under ved at haeve procentsatsen for, hvornar der skal ske
betinget frakendelse af forerretten, at ophave reglerne om
frakendelse ved overtredelse af reglerne om afholdelse af
pauser i keretiden og ved at indfare hjemmel til at undlade
frakendelse, nar der foreligger searligt formildende omstzan-
digheder.

Lovforslaget har endvidere til formal at gere op med uhen-
sigtsmaessighederne i forbindelse med begrebet “kgrselsfor-
lgb”, der anvendes i den galdende § 126, stk. 1, nr. 7, om
flere forhold til samtidig pademmelse. Det sker ved at er-
statte det nationale begreb "karselsforlgb” med begrebet "én
uge”, som er defineret i Europa-Parlamentets og Radets for-
ordning (EF) nr. 561/2006 af 15. marts 2006 om harmonise-
ring af visse sociale bestemmelser inden for vejtransport og
om @ndring af Radets forordning (EQF) nr. 3821/85 og (EF)
nr. 2135/98 samt om ophavelse af Radets forordning (EQF)
nr. 3820/85 (kare- og hviletidsforordningen).

Lovforslaget har herudover til formal at gare sanktionerin-
gen af reglen om afholdelse af pauser i karetiden i kere- og
hviletidsforordningen mere proportional og enkel. Forenk-
lingen foretages med henblik pa at imgdega en reekke uhen-
sigtsmaessigheder vedrgrende den nuvarende administration
af beregning af karetid og pauser.

Lovforslaget indeholder en andring af definitionen af en
blokvogn i feerdselslovens § 2, nr. 3. £ndringen har til for-
mal at sikre, at der ikke opstar misforstaelser om, hvorvidt
der er hjemmel i feerdselsloven til, at en godkendelse af en
blokvogn kan registreres i Karetgjsregistret.

Endelig gives der med lovforslaget mulighed for at undtage
Europeiske konvention om transport af farligt gods ad vej
(ADR) fra kundggrelse i Lovtidende. Ministeren bemyndi-
ges i stedet til at fastsaette regler om, hvordan oplyshing om
indholdet af Europeeisk konvention om transport af farligt
gods ad vej (ADR) gares offentlig tilgeengelig.



2. Lovforslagets hovedpunkter
2.1. Zndring af definitionen af en blokvogn
2.1.1. Geeldende ret

Blokvogne er i ferdselslovens § 2, nr. 3, defineret som et
motordrevet karetgj eller et dertil koblet keretgj, hvis veegt,
akseltryk, dimensioner eller gvrige konstruktion udelukker
karetajet fra registrering, og som er beregnet til transport af
serlig tungt eller omfangsrigt gods

Feerdselslovens § 2, nr. 3, skal ses i sammenhang med § 2,
stk. 1, i lov om registrering af karetgjer, hvoraf det fremgar,
at motorkeretgjer, visse traktorer, visse knallerter, pahangs-
eller seettevogne til et karetgj, der skal registreres, camping-
vogn eller et andet pahangsredskab end campingvogn, der
tilkobles et motorkaretgj, hvis pahaengsredskabets konstruk-
tion gor det muligt at treekke det med en stgrre hastighed
end 30 km i timen skal registreres i Kagretgjsregisteret og
forsynes med nummerplader, inden keretgjet tages i brug pa
feerdselslovens omrade.

Endvidere fremgér det af samme lovs 8§ 3 og 4, jf. § 2, stk.
1, nr. 2, at traktorer, der lever op til visse betingelser, ikke er
registreringspligtige i henhold til § 2.

Disse traktorer ma imidlertid ikke anvendes pa vejene, med-
mindre der er tale om traktorer, der tilhgrer ejeren eller bru-
geren af en landbrugs-, gartneri- eller skovbrugsejendom.
Sadanne traktorer kan opnd godkendelse til transport af ar-
bejdsredskaber og transport af produkter under neermere af-
grensede forhold, jf. § 4, stk. 1, nr. 1-2, i lov om registre-
ring af karetgjer.

Godkendte traktorer efter § 4 i lov om registrering af keretg-
jer bliver registreret i Karetgjsregisteret og far udskrevet en
EU-registreringsattest.

Blokvogne skal i dag veere synet og godkendt af en syns-
virksomhed som angivet i bekendtggrelse nr. 1328 af 10. de-
cember 2014 om sertransport. Godkendelsen meddeles for
en periode pa hgjst 14 maneder. Synsvirksomheden udsteder
herefter en blokvognsattest med tekniske kgretgjsdata, og
blokvognsnummerplader udleveres herefter af SKAT. An-
modningen om udlevering af blokvognsnummerplader skal
veere ledsaget af den blokvognsattest, som er udstedt af
synsvirksomheden.

Blokvognsnummerplader udleveres ligeledes for en periode
pa hgjst 14 maneder. Udleveringsperioden kan dog forlen-
ges af SKAT i forbindelse med et nyt syn.

Skatteministeriet har pr. 1. januar 2017 &ndret 8 4, stk. 3, i
lov om registrering af keretgjer med henblik pa at skabe mu-
lighed for, at blokvogne kan registreres i Karetgjsregisteret
og fa udskrevet en EU- registreringsattest.

Af § 4, stk. 3, i lov om registrering af karetgjer fremgar sa-
ledes, at en blokvogn, jf. ferdselslovens § 2, nr. 3, uden al-
mindelig registrering kan anvendes til de transporter, som er

fastsat i medfgr af bekendtgarelse nr. 1328 af 10. december
2014 om sertransport, hvis blokvognen er godkendt dertil.
En blokvogn betragtes som godkendt, nar kravene til syn og
godkendelse i kapitel 2 i bekendtgarelse nr. 1328 af 10. de-
cember 2014 om seertransport er opfyldt.

Endvidere er der pr. 1. januar 2017 indsat et nyt stk. 4 i § 3,
hvoraf fremgar, at en traktor eller blokvogn, der er godkendt
efter stk. 1-3, skal registreres som godkendt i Kgretgjsregi-
steret og forsynes med nummerplader.

Da blokvogne ikke kan opnd en almindelig registrering i
Karetgjsregisteret, jf. ferdselslovens § 2, nr. 3, registreres
blokvogne i stedet som godkendt i Keretgjsregisteret, nar de
ngdvendige krav til syn og godkendelse, som angivet i kapi-
tel 2 i bekendtgerelse nr. 1328 af 10. december 2014 om
sertransport, er opfyldt.

En registrering som godkendt er saledes ikke en almindelig
registrering i Karetgjsregisteret, men en registrering, der
foretages pa baggrund af en szrlig godkendelsesprocedure.

Registreringen af godkendte blokvogne i Karetgjsregisteret
svarer til den registrering, som godkendte traktorer i dag far
i henhold til registreringslovens § 4.

2.1.2. Transport-, Bygnings- og Boligministeriets overvejel-
ser og den foreslaede ordning

I lyset af sertransportbranchens ggede internationalisering
er der opstaet behov for at kunne dokumentere, at karetajer-
ne er godkendte til kersel i Danmark, dels nar en operatar
skal ansgge om tilladelse til at udfare sertransport i navnlig
andre EU-lande, og dels nar keretajerne skal handles. Derfor
har Skatteministeriet &ndret lov om registrering af karetgjer,
sa godkendelsen af blokvogne kan registreres i Karetgjsregi-
steret, og der kan udstedes en EU-registreringsattest pa ka-
retgjet samt tilhgrende nummerplade(r).

For at skabe sammenhang med denne lgsning i lov om regi-
strering af karetgjer og for at sikre, at der ikke opstar mis-
forstéelser om, hvorvidt der er hjemmel i feerdselsloven til,
at en godkendelse af en blokvogn kan registreres i Karetgjs-
registret, foreslas det at praecisere formuleringen af feerdsels-
lovens definition af blokvogn, sa det af definitionen af en
blokvogn ikke fremgar, at denne helt generelt er udelukket
fra registrering, men at det i stedet tydeliggares, at disse k-
retgjer er udelukket fra registrering som bil eller sette- eller
pahangsvogn.

Denne pracisering skal saledes ses i lyset af, at det er praci-
seret i lov om registrering af keretgjer, at det er godkendel-
sen af blokvognen, som registreres, hvorfor der séledes ikke
er tale om en registrering i almindelig forstand. Den nuvee-
rende formulering af § 2, nr. 3, udelukker saledes ikke, at en
godkendelse registreres i karetgjsregistret, men foreslas for
en god ordens skyld preeciseret, sa der ikke er tvivl herom.

2.2. /Endring af straffastsattelsen pad kare- og hviletidsom-
radet



2.2.1 Geldende ret

2.2.1.1. Generelt om reguleringen pa kere- og hviletidsom-
radet

Reglerne pa kere- og hviletidsomradet findes bl.a. i Europa-
Parlamentets og Rédets forordning (EF) nr. 561/2006 af 15.
marts 2006 om harmonisering af visse sociale bestemmelser
inden for vejtransport og om e&ndring af Radets forordning
(EQF) nr. 3821/85 og (EF) nr. 2135/98 samt om ophavelse
af Radets forordning (E@F) nr. 3820/85 (kare- og hviletids-
forordningen).

Kgre- og hviletidsforordningen gealder — med visse undta-
gelser — for godstransport med lastbil og personbefordring
med bus og indeholder navnlig regler om, hvor lenge en fg-
rer maksimalt ma kere, og hvornar og hvor lenge fareren
skal hvile. Reglerne medfgrer bl.a., at den daglige karetid
ikke ma overstige 10 timer, og at fareren efter hgjst 4 timer
og 30 minutters karsel skal holde en pause pd mindst 45 mi-
nutter, som dog kan opdeles, sa der farst afholdes en pause
pa mindst 15 minutter og siden en pause pa mindst 30 mi-
nutter. Endvidere skal fgreren inden for hver 24 timers peri-
ode holde et uafbrudt hvil pd mindst 9 timer.

Bestemmelserne i kare- og hviletidsforordningen suppleres
af bestemmelserne i Europa-Parlamentets og Radets forord-
ning (EU) nr. 165/2014 af 4. februar 2014 om takografer in-
den for vejtransport, om ophavelse af Radets forordning
(EQF) nr. 3821/85 om kontrolapparatet inden for vejtrans-
port og om andring af Europa-Parlamentets og Radets for-
ordning (EF) nr. 561/2006 om harmonisering af visse socia-
le bestemmelser inden for vejtransport (takografforordnin-
gen). Forordningen fastseetter bestemmelser om forpligtelser
og krav til konstruktion, installering, brug, afprgvning og
kontrol af takografer i karetgjer, der er omfattet af bestem-
melserne i kere- og hviletidsforordningen. Formalet med
takografen er at registrere farerens kare- og hviletider, sa det
kan kontrolleres, at bestemmelserne i kare- og hviletidsfor-
ordningen overholdes.

Takografforordningen indeholder endvidere bestemmelser
om brugen af takografen, diagramark og takografkort. Disse
bestemmelser medferer bl.a. en raekke forpligtelser for fare-
ren med hensyn til betjening af takografen samt krav til an-
vendelse af diagramark og farerkort, herunder bestemmelser
om udfyldning af diagramarket med oplysninger om bl.a. fg-
rerens navn, tidspunkt og sted for begyndelsen og slutningen
af arkets benyttelse, kilometertellerens stand m.v.

Der anvendes to typer af takografer — den analoge og den di-
gitale takograf. | den analoge, som har veeret anvendt siden
1985 og fortsat anvendes i &ldre karetgjer, registreres fgre-
rens kare- og hviletid pa et diagramark. I den digitale takog-
raf, som blev indfart for karetgjer, der er indregistreret efter
den 1. maj 2006, sker registreringen dels i selve takografen,
dels pa et farerkort. | takografforordningen introduceres des-
uden den ”Intelligente takograf”, som vil blive indfert for
karetgjer, der indregistreres efter den 2. marts 2019.

Desuden indeholder FN’s europaiske overenskomst af 1. ju-
li 1970 om arbejdet for besztninger pa karetgjer i internatio-
nal vejtransport (AETR-overenskomsten) regler om kare- og
hviletid og kontrolapparater, som i det veesentligste svarer til
bestemmelserne i kgre- og hviletidsforordningen og kontrol-
apparatforordningen (nu takografforordningen). Det er i EU-
reglerne nermere praciseret, hvorndr AETR-overenskom-
sten finder anvendelse i stedet for EU-reglerne, jf. kare- og
hviletidsforordningens artikel 2 og takografforordningens
artikel 3.

I tilknytning til kare- og hviletidsforordningen og den da-
gaeldende kontrolapparatforordning(nu takografforordnin-
gen) er der i Europa-Parlamentets og Rédets direktiv
2006/22/EF af 15. marts 2006 om minimumsbetingelser for
gennemfgrelse af Rédets forordning (E@F) nr. 3820/85 og
(EQF) nr. 3821/85 med hensyn til sociale bestemmelser in-
den for vejtransportvirksomhed og om ophavelse af Radets
direktiv 88/599/E@F (standardkontroldirektivet) fastsat be-
stemmelser om medlemsstaternes kontrol pa omrédet. | bi-
lag 111 til standardkontroldirektivet var der opstillet en fore-
lgbig liste over overtraedelser af bl.a. den dagaldende kon-
trolapparatforordning. Det fremgar af direktivet, at Kommis-
sionen med henblik pé at opstille retningslinjer for veegtning
af overtreedelser af kgre- og hviletidsforordningen og den
dageeldende kontrolapparatforordning kan tilpasse bilag 11l
for dermed at fastleegge en feelles ramme for overtraedelser,
som inddeles i kategorier efter, hvor alvorlige overtraedelser-
ne er.

Kommissionen har pa den baggrund udstedt direktiv
2009/5/EF af 30. januar 2009 om @&ndring af bilag 11 til
Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2006/22/EF om mi-
nimumsbetingelser for gennemfarelse af Rédets forordning
(EQF) nr. 3820/85 og (EQF) nr. 3821/85 med hensyn til so-
ciale bestemmelser inden for vejtransportvirksomhed. Ved
direktivet blev bilag 111 i standardkontroldirektivet erstattet
af en udferlig opregning af de enkelte overtreedelsestyper i
bl.a. den dageldende kontrolapparatforordning. Overtreedel-
sestyperne blev inddelt i tre kategorier, som omfatter meget
alvorlige overtraedelser, alvorlige overtreedelser og mindre
overtraedelser.

Bilag Il til standardkontroldirektivet er &ndret ved Kom-
missionens forordning 2016/403/EU af 18. marts 2016 om
udbygning af Europa-Parlamentets og Radets forordning
(EF) nr. 1071/2009, for sa vidt angar klassificering af alvor-
lige overtradelser af Unionens regler, som kan medfgre, at
en vejtransportvirksomhed ikke opfylder vandelskravet, og
om andring af bilag 111 til Europa- Parlamentets og Radets
direktiv 2006/22/EF, som finder anvendelse fra 1. januar
2017. | bilaget findes en udfarlig opregning af de enkelte
overtreedelsestyper i bl.a. takografforordningen. Opregnin-
gen af overtraedelsestyper er nu inddelt i fire kategorier, som
omfatter mest alvorlige overtreedelser, meget alvorlige over-
treedelser, alvorlige overtreedelser og mindre overtraedelser.

Det fremgar af kere- og hviletidsforordningens artikel 19,
stk. 1, at medlemsstaterne fastsaetter bestemmelser om sank-



tioner for overtreedelse af bestemmelserne i kare- og hvile-
tidsforordningen og kontrolapparatforordningen (nu takog-
rafforordningen). Sanktionerne skal veere effektive, sta i ri-
meligt forhold til overtredelsen, have afskreekkende virk-
ning og ma ikke medfare forskelsbehandling. Desuden fal-
ger det bl.a. af artikel 19, stk. 4, at medlemsstaterne skal sik-
re, at der anvendes en ordning med forholdsmaessigt afpas-
sede sanktioner.

Tilsvarende fremgar det af takografforordningens artikel 41,
at medlemsstaterne fastseatter bestemmelser om sanktioner
for overtraedelse af bestemmelserne i takografforordningen.
Sanktionerne skal veere effektive, std i rimeligt forhold til
overtredelsen, have en afskraekkende virkning, ikke medfe-
re forskelsbehandling og skal vere i overensstemmelse med
de overtredelseskategorier, der er fastlagt i standardkon-
troldirektivet.

Ifalge feerdselslovens § 118, stk. 8, kan der i forskrifter, der
udstedes i medfar af loven, fastseettes straf i form af bade
for overtredelse af bestemmelser i forskrifterne. Der kan
endvidere fastsettes straf i form af bgde eller feengsel indtil
4 maneder for overtreedelse af bestemmelser i de forordnin-
ger, der er naevnt i ferdselslovens § 86 a, stk. 1, og for over-
treedelse af bestemmelser i forskrifter, der er udstedt i med-
for af 8 86 a, stk. 1. Ved fastseettelsen af bader for overtree-
delse af bestemmelserne om brugen af takografen, diagram-
ark og takografkort som omfattet af 2. pkt., skal det indga
som en skearpende omsteendighed, i hvilket omfang overtree-
delsen er egnet til at forhindre effektiv kontrol med overhol-
delsen af bestemmelser i de forordninger, der er nsevnt i §
86 a, stk. 1, og bestemmelser i forskrifter, der er udstedt i
medfar af § 86 a, stk. 1.

| § 11 i bekendtgarelse nr. 328 af 28. marts 2007 om kare-
og hviletidsbestemmelserne i vejtransport (kere- og hvile-
tidsbekendtgarelsen) er det fastsat, hvilke bestemmelser i
kgre- og hviletidsforordningen der er strafsanktioneret.
Blandt de bestemmelser, der er strafsanktioneret, er bestem-
melserne i forordningens kapitel Il (artikel 6-9) om maksi-
mal kgretid, og om hvornér og hvor laenge en farer skal hvi-
le eller holde pause.

| kare- og hviletidsbekendtgarelsens § 12, stk. 1, er det fast-
sat, hvilke bestemmelser i takografforordningen der er straf-
sanktioneret. Blandt de bestemmelser, der er sanktioneret, er
bestemmelserne i forordningens kapitel VI om brugen af
takografen, diagramark og takografkort (artikel 32-37).

| kere- og hviletidsbekendtgerelsens 88 4-9 er fastsat en
reekke bestemmelser om brugen af takografer m.v., der sup-
plerer takografforordningens artikel 34, stk. 1, om anvendel-
se af diagramark og fererkort. Bekendtgerelsens 8§ 6 og 8
omhandler transportvirksomhedens forpligtelser i forbindel-
se med anvendelse af den digitale takograf, mens § 9 om-
handler fagrerens forpligtelser over for transportvirksomhe-
den. Kare- og hviletidsbekendtgarelsens § 9 a omhandler
transportvirksomhedens forpligtelser til opbevaring af doku-
menter, kontroldata og andre relevante oplysninger, som po-

litiet eller en kontrolmyndighed fra en anden medlemsstat
har overgivet til virksomheden, mens 8 9 b forbyder frem-
stilling, distribution, annoncering eller salg af genstande, der
er konstrueret eller beregnet til at manipulere takografer.

Overtreedelse af 88 4-9 og § 9 b straffes med bade eller
feengsel indtil fire maneder, jf. kare- og hviletidshekendtge-
relsens § 12, stk. 2 og 4. Det samme gelder bekendtgarel-
sens § 11 og § 12, stk. 1. Overtraedelse af § 9 a straffes med
bade, jf. kare- og hviletidsbekendtgarelsens § 12, stk. 3.

Det folger af feerdselslovens § 118, stk. 9, at der for overtrae-
delse af bestemmelser i de forordninger, der er navnt i lo-
vens § 86 a, stk. 1, og for overtreedelse af bestemmelser i
forskrifter udstedt i medfer af § 86 a, stk. 1, kan paleegges
ejeren eller brugeren af karetgjet bgdeansvar for fagrerens
overtreedelse af reglerne, selv om overtreedelsen ikke kan til-
regnes ham som forseetlig eller uagtsom. Der kan desuden
péleegges selskaber m.v. (juridiske personer) strafansvar ef-
ter reglerne i straffelovens kapitel 5, jf. feerdselslovens §
118, stk. 10. Bestemmelserne herom fremgar desuden af kg-
re- og hviletidsbekendtgarelsens § 13 om objektivt individu-
alansvar samt 8 14 om ansvaret for juridiske personer.

Endelig falger det af feerdselslovens § 118 a, stk. 5, jf. stk. 2,
at der skal ske sammenlaegning af bgdestraffen for hver
overtraedelse, nar der er begdet flere overtreedelser af be-
stemmelserne i kare- og hviletidsforordningen, takograffor-
ordningen eller kagre- og hviletidsbekendtgarelsen (absolut
kumulation).

2.2.1.2. Bgdesystemet for overtraedelser af reglerne pa kare-
og hviletidsomradet

Ved lov nr. 557 af 24. juni 2005 om &ndring af feerdselslo-
ven og pasloven blev bgdeniveauet for overtraedelser af reg-
lerne pa kere- og hviletidsomréadet skaerpet vaesentligt. Der
blev desuden indfart hjemmel i faerdselsloven til frakendelse
af farerretten ved overtraedelse af reglerne, jf. pkt. 2.2.1.1 i
lovforslagets almindelige bemerkninger.

Baggrunden for skarpelsen af sanktionerne var bl.a., at poli-
tiets kontroller viste, at reglerne blev overtradt i betydeligt
omfang, og at de dagaldende sanktioner matte anses for be-
skedne i forhold til sanktioner pa andre omrader, hvor over-
treedelse af feerdselsloven kunne medfgre fare for ferdsels-
sikkerheden. For sd vidt angar overtraedelse af bestemmel-
serne i den dageldende kontrolapparatforordning blev der
serligt henvist til, at overholdelsen af reglerne om kontrol-
apparatet er af afggrende betydning for mulighederne for at
gennemfare kontrol med overtredelse af bestemmelserne i
kgre- og hviletidsforordningen.

Indtil &ndringen af faerdselsloven fra 2005 var bgdestarrel-
sen for overtreedelse af bade kare- og hviletidsforordningen
og den dagzldende kontrolapparatforordning i alle tilfalde
500 kr. for fareren og 1.000 kr. for virksomheden.

Med lovandringen blev der indfert et gradueret bgdesystem
for overtreedelse af kare- og hviletidsforordningen, s& der



for farerens vedkommende fastsattes en bgde pa 100 kr. for
hver gang, den fastsatte greense for karetid eller hviletid
overskrides med 1 pct. Samtidig straffes virksomheden med
en bgde pa det dobbelte, dvs. 200 kr. for hver pct.

Der blev dog samtidig indfart en generel tolerancegraense pé
5 pct., s& der kun rejses tiltale, hvis overskridelsen er pa 5
pct. eller mere. Tolerancegraensen er siden administrativt
blevet gget for sa vidt angar pauser, jf. pkt. 2.2.1.1 i lovfor-
slagets almindelige bemaerkninger.

For overtredelser af den dagealdende kontrolapparatforord-
ning indebar &ndringen af feerdselsloven i 2005, at der fast-
seettes en bgde pa 3.000 kr. til fareren og en bgde pa 6.000
kr. til virksomheden for hver enkelt overtraedelse.

Ved lov nr. 627 af 12. juni 2013 om andring af ferdselslo-
ven blev der, set i lyset af EU-domstolens afgarelse af 9. fe-
bruar 2012 i den praejudicielle sag C-210/10 (Urban), som
vedrgrer sanktioner for overtreedelse af bestemmelserne i
kontrolapparatforordningen, indfart et gradueret bgdesystem
for overtraedelse af bestemmelserne om brugen af kontrolap-
paratet (nu takografen), diagramark og fartskriverkort (nu
takografkort) i kontrolapparatforordningens artikel 13-16 og
for overtreedelser af kare- og hviletidsbekendtgarelsens §§
4-9, sdledes at der ved bgdens fastsattelse i hgjere grad
skulle tages hensyn til overtreedelsens grovhed.

Loveendringen indebeerer, at det ved fastsattelsen af bgder
for overtraedelse af bestemmelserne om brugen af kontrolap-
paratet, diagramark og fartskriverkort skal indgad som en
skeerpende omstendighed, i hvilket omfang overtraedelsen
er egnet til at forhindre effektiv kontrol med overholdelsen
af bestemmelser i de forordninger, der er nevnt i § 86 a, stk.
1, og af bestemmelser i forskrifter, der er udstedt i medfar af
8 86 a, stk. 1, jf. nu feerdselslovens § 118, stk. 8, 3. pkt.

Ifalge bemaerkningerne til lov om @ndring af faerdselsloven,
jf. Folketingstidende 2012-13, A, L 128 som fremsat, side 3,
skal der ved vurderingen af, i hvilket omfang en overtreedel-
se er egnet til at forhindre en effektiv kontrol af bestemmel-
serne — i overensstemmelse med EU- Domstolens afgarelse i
Urban-sagen — navnlig leegges veegt pa, hvorvidt en overtree-
delse kan forhindre en effektiv kontrol af fgrerens arbejds-
vilkar, dvs. de materielle kgre- og hviletidsregler, og af
overholdelsen af faerdselssikkerheden. Sarligt med hensyn
til overtreedelser af kontrolapparatforordningens artikel
13-16 forudsattes det, at der ved vurderingen af overtraedel-
sens egnethed til at forhindre en effektiv kontrol tages ud-
gangspunkt i den kategorisering af overtraedelserne i tre ni-
veauer, som Kommissionen har foretaget i direktiv
2009/5/EF. Tilsvarende forudsattes det i bemaerkningerne
til lov om @ndring af ferdselsloven, jf. Folketingstidende
2012-13, A, L 128 som fremsat, side 3, at der ved vurderin-
gen af, om en overtraedelse af kare- og hviletidsbekendtge-
relsen er egnet til at forhindre en effektiv kontrol, tages ud-
gangspunkt i en af Rigspolitiet foretaget kategorisering af
disse overtraedelser i tre niveauer svarende til principperne i
Kommissionens ovennavnte kategorisering.

Ifalge bemerkningerne til lov om &ndring af feerdselsloven
skal at bgdestarrelsen for fgrerens vedkommende gradueres
saledes, at normalbgden for de mindre overtreedelser skal
udggre 2.000 kr., mens normalbgden for de meget alvorlige
overtraedelser skulle udggere 4.000 kr. For alvorlige overtrae-
delser skulle normalbgden udggre 3.000 kr.

For sa vidt angar bgden til virksomheden blev denne fast-
holdt pad det dageeldende bgdeniveau pd 6.000 kr. uanset
grovheden af den enkelte overtraedelse.

Af bemerkningerne til lov om &ndring af feerdselsloven
fremgar desuden, at en konkret vurdering af omstendighe-
derne i en given sag ogsa efter lovforslaget kan fare til en
reduktion af de navnte normalbgder. 1 bemerkningerne
henvises i den forbindelse til Rigsadvokatens meddelelse nr.
4/2000, hvoraf fremgar, at hvis det utvivisomt kan legges til
grund, at en overtredelse af reglerne om kontrolapparatet
(nu takografen) skyldes sjusk eller forglemmelse fra fare-
rens side, idet politiets kontrol ikke er sggt forhindret eller
vanskeliggjort, vil der ved bgdefastseattelsen kunne tages
hensyn hertil. Det fremgar endvidere, at Rigsadvokaten har
tilkendegivet, at det i forbindelse med en kommende revisi-
on af meddelelsen vil blive praciseret, at det i de navnte til-
feelde tillige kan overvejes helt at undlade tiltalerejsning.
Dette fremgér séledes nu af Rigsadvokatmeddelelsen, afsnit-
tet om Faerdsel — Kare- og Hviletid (fl § 86 a).

2.2.1.3. Seerligt om sanktionering ved overtraedelse af kare-
og hviletidsforordningens artikel 7

Kare- og hviletidsforordningens artikel 7 fastsetter krav til
de pauser, som fgreren skal afholde i karetiden. Det fremgar
af artikel 7, stk. 1, at fgreren skal holde en sammenhangen-
de pause pa mindst 45 minutter efter en karselsperiode pa 4
timer og 30 minutter medmindre han pabegynder en hvile-
tid. Denne pause kan erstattes af en pause af mindst 15 mi-
nutters varighed fulgt af en pause af mindst 30 minutters va-
righed fordelt over karselsperioden pa en sédan made, at stk.
1 overholdes, jf. artikel 7, stk. 2.

Den generelle tolerancegraense pa 5 pct. ved overtraedelse af
kare- og hviletidsforordningen, der blev indfart i 2005, om-
fatter ogsa overtraedelser af artikel 7 i kare- og hviletidsfor-
ordningen. Tolerancegraensen indebarer, at hvis en pause er
mere end 5 pct. for kort, bliver den samlede karetid beregnet
som om, der ikke er holdt en pause, idet keretiden pa hver
side af den utilstreekkelige pause bliver lagt sammen (kumu-
lation af karetid).

Ved lovaendringen i 2005 blev der endvidere indfart en ser-
lig tolerancegraense, idet frakendelsesgraensen pa 30 pct. for
overtreedelse af karetid eller hviletid ogsa skal finde anven-
delse pa beregningen af pausen. Frakendelse af farerretten
ved overtreedelse af artikel 7 forudsetter saledes, at bade
reglerne om kgretiden og den samlede pause er overskredet
med mere end 30 pct.

Ved Justitsministeriets cirkulereskrivelse nr. 9293 af 30.
marts 2007 (lempelsescirkularet) blev der administrativt
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gennemfart visse lempelser af sanktionerne ved overtreedel-
se af artikel 7. /£ndringerne bestod i, at den generelle tole-
rancegraense pa 5 pct. ved overtreedelse af kare- og hvile-
tidsforordningen med hensyn til overtreedelser af artikel 7
blev erstattet af en tolerancegrense pa 5 minutter pa hver
enkelt pause, sa der kun rejses tiltale, hvis pausen er mere
end 5 minutter for kort. Ved en foreskreven pause pa 45 mi-
nutter eller 15 + 30 minutter udlgses der saledes kun en bg-
de, hvis der er afholdt pause i mindre end henholdsvis 40,
10 eller 25 minutter. Derudover blev praksis vedrgrende ku-
mulation af keretid &ndret saledes, at der kun sker kumulati-
on af kgretiden, dvs. sammenlegning af den keretid, som
ligger pa hver side af en utilstreekkelig pause, ved overskri-
delse af reglerne om pause med mere end 5 minutter, hvis
pausen i kraft af overtreedelsen bliver mere end 1/3 for kort.
Ved en foreskreven pause pa 45 minutter eller 15 + 30 mi-
nutter sker der saledes kun kumulation af keretiden, hvis der
har veeret afholdt pause i mindre end henholdsvis 30, 10 el-
ler 20 minutter.

Samtidig med de administrative lempelser blev der ved lem-
pelsescirkuleret indfart en saerlig bade for overtraedelser af
kare- og hviletidsforordningens artikel 7, der er begaet efter
den 11. april 2007. Der skal saledes, hvor pausen har veeret
mere end 5 minutter for kort, men ikke mere end 1/3 for
kort, fastsattes en “pausebgde” pa 1.500 kr. til fareren og
3.000 kr. til virksomheden.

2.2.2. Transport-, Bygnings- og Boligministeriets overvejel-
ser og den foreslaede ordning

2.2.2.1. £ndringer i graduering af bgdestarrelserne

Anvendelsen af det nuvaerende bgdesystem har vist, at fare-
re og virksomheder risikerer at ifalde betydelige bgder ved
overtreedelse af bestemmelserne i takografforordningen og
for overtreedelser af de regler, der er fastsat pa baggrund he-
raf i 88 4-9 b i kare- og hviletidshekendtgarelsen, selvom
overtraeedelserne ikke er foretaget bevidst, men alene skyldes
sjusk eller forglemmelse.

Grunden til de betydelige bader skyldes bl.a. reglerne om
absolut kumulation, men ogséa i hgj grad bgdestarrelserne
for de enkelte overtreedelser. Feerdselslovens § 118 a, stk. 4,
giver allerede i dag mulighed for, at reglerne om absolut ku-
mulation kan fraviges, nar sarlige grunde taler herfor. Af
bestemmelsens forarbejder fremgar bl.a., at en bade ikke bar
have en sadan stgrrelse, at den pagaldende som falge af sine
indkomstforhold ikke kan betale den, og at der i konkrete
tilfeelde kan vaere behov for at nedseette en kumuleret bade,
hvis den samlede bgde i sig selv ikke forekommer rimelig.

Da faerdselslovens § 118 a, stk. 4, kun anvendes nar serlige
grunde taler herfor, er det efter Transport-, Bygnings- og
Boligministeriets opfattelse ngdvendigt generelt at lempe
nogle af bgdestarrelserne for at undga store samlede bader
til forere og virksomheder. Bgdestarrelserne bgr endvidere
lempes i de tilfeelde, hvor der er tale om overtraedelser, som
alene skyldes sjusk eller forglemmelse, og hvor overtraedel-

sen ikke har haft betydning for muligheden for at fgre kon-
trol.

Derudover er virksomhedernes bgder for overtreedelse af
takografforordningen i henhold til geeldende praksis ikke
gradueret i forhold til overtraedelsernes karakter, men udger
i alle tilfelde 6.000 kr. pr. overtredelse uanset overtraedel-
sens grovhed.

For i hgjere grad at fglge det proportionalitetsprincip, der
fglger af takografforordningens artikel 41, samt at udforme
et badesystem, der i hgjere grad svarer til gradueringen af
bgderne for overtreedelser af kare- og hviletidsforordningen,
foreslés det, at § 118, stk. 8, 3. pkt., ndres saledes, at virk-
somhedernes bgder for overtreedelser af takografforordnin-
gen og for reglerne, der er fastsat pa baggrund heraf, i lighed
med farernes bader ogsé skal gradueres. Gradueringen skal
galde bade i de tilfeelde, hvor virksomheden er ansvarlig for
farernes overtraeedelser, og i de tilfelde, hvor det er virksom-
heden selv der overtreeder bestemmelserne i takografforord-
ningen eller reglerne, som er fastsat pa baggrund heraf.

Overtraedelser af takografforordningen er i Kommissionens
direktiv 2009/5/EF af 30. januar 2009 inddelt i tre kategorier
— mindre overtraedelser (MI), alvorlige overtraedelser (SI) og
meget alvorlige overtreedelser (VSI). I Kommissionens for-
ordning (EU) 2016/403 af 18. marts 2016 er der desuden
sket en yderligere inddeling af overtreedelser af bl.a. tako-
grafforordningen. Visse af overtraedelsestyperne i kategorien
meget alvorlige overtraedelser (VSI) er blevet udskilt til en
selvstendig kategori, der betegnes som mest alvorlige over-
treedelser (MSI). Det er imidlertid ikke alle overtraedelsesty-
per, der er viderefgrt i Kommissionens forordning fra 2016.
Det skyldes formentlig, at de pdgealdende overtreedelser pa
grund af overgangen til digitale takografer og den teknologi-
ske udvikling i gvrigt fremover ikke vil vaere aktuelle.

Med afszt i ovennaevnte kategorisering foreslas det, at ret-
ningslinjerne for badeudmalingen efter § 118, stk. 8, 3. pkt.,
@ndres saledes, at der udmales lempeligere bader i forhold
til de galdende retningslinjer for fgrere og virksomheder i
forhold til de kategorier, der omfatter mindre overtreedelser,
alvorlige overtreedelser og meget alvorlige overtreedelser.
Virksomhedens bgder for overtraedelser ber i den forbindel-
se udmales til det dobbelte af baderne til fareren, ligesom
tilfeeldet er ved overtraedelse af kare- og hviletidsforordnin-
gen.

Pa baggrund heraf foreslas det, at farerens bader for mindre
overtreedelser og alvorlige overtraedelser i forhold til de gal-
dende retningslinjer nedseettes fra henholdsvis 2.000 kr. og
3.000 kr. pr. overtreedelse, til henholdsvis 500 kr. og 1.000
kr. pr. overtraedelse. Virksomhedens bade for de tilsvarende
overtreedelser bgr udmales til det dobbelte, dvs. henholdsvis
1.000 kr. og 2.000 kr. pr. overtraedelse. En mindre overtrae-
delse kan f.eks. vaere, at registreringsnummeret pa karetgjet
ikke er noteret pa diagramarket, mens en alvorlig overtrae-
delse f.eks. kan vare, at fgrerkortet ikke er anbragt korrekt i
kortlaseren (flermandsbetjening).
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De overtraedelser, der er kategoriseret som meget alvorlige
overtraedelser, bgr efter ministeriets opfattelse i forhold til
de geeldende retningslinjer nedsettes fra 4.000 kr. til 3.000
kr. pr. overtreedelse. Virksomhedens bgde ber ogsa i dette
tilfeelde udmales til det dobbelte af farerens bade, dvs. 6.000
kr. pr. overtreedelse.

De meget alvorlige overtraedelser er alle egnede til at hindre
effektiv kontrol og vil som hovedregel ogsa rent faktisk ha-
ve hindret den effektive kontrol. Dog kan der forekomme
tilfeelde, hvor de meget alvorlige overtreedelser konkret set
ikke har hindret effektiv kontrol, selvom overtreedelsen efter
dens karakter er egnet hertil. Det vil i disse tilfelde efter
Transport-, Bygnings- og Boligministeriets opfattelse ikke
veere proportionalt at straffe med samme bgde, som i de til-
feelde, hvor den effektive kontrol er blevet forhindret. 1 til-
faelde, hvor en meget alvorlig overtraeedelse konkret ikke har
hindret den effektive kontrol, begr der derfor alene udmales
en bgde pa 1.500 kr. pr. overtreedelse. Virksomhedens bgde
bar ogsa i dette tilfeelde udmales til det dobbelte af farerens
bgde, dvs. 3.000 kr. pr. overtraedelse.

| praksis vil de tilfelde, hvor den effektive kontrol ikke er
hindret, oftest udggres af situationer, hvor der er tale om
dbenbare fejlregistreringer. Dette kan f.eks. veere tilfaeldet,
hvor fareren i forbindelse med pabegyndelse af et hvil glem-
mer at indstille takografen til hvil. I denne situation vil man
ved kontrol sjeeldent veere i tvivl om, at der er tale om en
fejl, og at den effektive kontrol ikke er hindret. Det skal
endvidere bemaerkes, at er en sadan fejl et enkeltstdende til-
feelde, kan det ifglge Rigsadvokatmeddelelsen, afsnittet om
Feerdsel — Kgre- og Huviletid (fl § 86 a), overvejes helt at
undlade tiltalerejsning.

| tilfeelde, hvor fgreren i en kontrolsituation gar galdende, at
registrering af andet arbejde eller radighedstid er en fejlregi-
strering, da fereren har afholdt pause i stedet, vil der ikke
vaere tale om en &benbar fejlregistrering, da kontrolmyndig-
heden som udgangspunkt ikke vil kunne konstatere om dette
er korrekt. Kan fareren imidlertid pé stedet fremvise eller ef-
tersende dokumentation, der bestyrker farerens pastand, vil
kontrolmyndigheden efter en konkret bevisvurdering kunne
lzegge til grund, at der har veeret tale om en fejlregistrering.

Derimod vil meget alvorlige overtreedelser, der indeberer, at
kontrol af data ikke kan ske, medfare en bgde pa 3.000 kr.
til fareren i overensstemmelse med hovedreglen for de me-
get alvorlige overtreedelser. Som eksempel herpa kan nev-
nes anvendelse af tilsmudsede eller beskadigede diagramark
eller fgrerkort, hvor data ikke kan aflases. | dette tilfeelde vil
kontrol af data ikke kunne ske, og der vil derfor ikke kunne
foretages effektiv kontrol af fgrerens faktiske aktiviteter.

Med Kommissionens forordning (EU) 2016/403 af 18. marts
2016 er der som navnt ovenfor sket en yderligere inddeling
af overtreedelser af bl.a. takografforordningen. Visse af
overtreedelsestyperne i kategorien meget alvorlige overtree-
delser (VSI) er blevet udskilt til en selvsteendig kategori, der
betegnes som mest alvorlige overtraedelser (MSI).

Kategorien mest alvorlige overtraedelser omfatter f.eks. kar-
sel med et forfalsket fagrerkort (artikel 27), eller tilfeelde,
hvor der anvendes en falsk anordning, der kan &ndre takog-
rafens registreringer (artikel 32, stk. 3), som f.eks. en mag-
net. Dette er meget grove overtredelser, som direkte har til
formal at hindre effektiv kontrol. Endvidere er udskillelsen
udtryk for, at de omhandlede overtraedelser anses som seer-
ligt alvorlige.

Det er derfor efter Transport-, Bygnings- og Boligministeri-
ets opfattelse ngdvendigt at udmale en bgde, der er hgjere
end det galdende niveau for de meget alvorlige overtradel-
ser, ligesom det er ngdvendigt med en hgj bgde med henblik
pa forebyggelse. P den baggrund foreslas § 118, stk. 8, til-
fajet et nyt 4. pkt., hvoraf fremgar, at det ved bgdefastsattel-
sen skal indgd som en serligt skaerpende omstaendighed,
hvis den effektive kontrol er sggt forhindret. Ministeriet fin-
der, at farerens bgde for de mest alvorlige overtraedelser ber
fastsaettes til 6.000 kr. pr. overtredelse. Virksomhedens bg-
de bar ogsa i dette tilfeelde udmales til det dobbelte af fare-
rens bgde, dvs. 12.000 kr. pr. overtradelse.

De foreslaede retningslinjer for udmaling af bader til fareren
og virksomheden fremgar af skemaet nedenfor:

Kategorier af overtraedelser i takografforord- [Bgde til fgreren pr. over- |Bgde til virksomheden pr.
ningen treedelse overttraedelse
Mindre overtraedelser 500 kr. 1.000 kr.

(MI)

Alvorlige overtredelser 1.000 kr. 2.000 kr.

(SN

Meget alvorlige overtraedelser 3.000kr. 6.000 Kr.
(VSI)

Meget alvorlige overtraedelser (VSI), der konkret [1.500 kr. 3.000 kr.

ikke har hindret den effektive kontrol

Mest alvorlige overtredelser (MSI) 6.000 kr.. 12.000 kr.
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De angivne bgdestarrelser finder anvendelse for overtraedel-
ser kategoriseret i Kommissionens forordning (EU)
2016/403 af 18. marts 2016. De pageldende kategoriserin-
ger fremgar af lovforslagets bilag 2.

For sé& vidt angar de overtreedelser, der ikke er kategoriseret
i Kommissionens forordning fra 2016, bemaerkes, at den nu-
veerende  kategorisering i Kommissionens  direktiv
2009/5/EF af 30. januar 2009 fastholdes for disse overtree-
delser i den periode, hvor det fortsat er lovligt at anvende
diagramark m.v. De pagealdende kategoriseringer fremgar af
lovforslagets bilag 3.

Badestarrelserne for de enkelte kategorier af overtraedelse
finder desuden anvendelse ved overtredelse af de bestem-
melser, der pa baggrund af takografforordningen er fastsat i
kare- og hviletidsbekendtggrelsens §8 4-9 b. De pagealdende
overtreedelsers kategorisering fremgar af bilag 4. Kategori-
seringen svarer til principperne i Kommissionens forordning
2016/403 af 18. marts 2016, og svarer med undtagelse af ka-
tegoriseringen af bekendtggrelsens § 9 b til den galdende
kategorisering, som fremgar af bilag 3 til lovforslag nr. 128
af 30. januar 2013 om &ndring af feerdselsloven (lov nr. 627
af 12. juni 2013 om &ndring af feerdselsloven).

Indfgrelsen af de nye badestagrrelser @ndrer ikke ved den
geldende praksis, hvorefter bgder nedsettes for personer
med seerlig lav indteegt, jf. § 118 a, stk. 5, jf. stk. 1.

De angivne retningslinjer afskeerer ikke domstolene fra efter
en konkret vurdering i det enkelte tilfeelde af samtlige om-
steendigheder i sagen at fravige det angivne strafniveau i op-
og nedadgaende retning, hvis der i den konkrete sag forelig-
ger skeerpende eller formildende omstaendigheder.

Der henvises igvrigt til bemarkningerne til lovforslagets §
1, nr. 12.

2.2.2.2. Indfersel af bgdeloft

Som beskrevet i pkt. 2.2.2.1 i lovforslagets almindelige be-
maerkninger har anvendelsen af det nuvarende bgdesystem
vist, at fgrere og virksomheder risikerer meget store samlede
bader ved overtreedelse af bestemmelserne pé kere- og hvi-
letidsomradet.

Grunden til de betydelige bgder er bl.a. reglerne om absolut
kumulation, men ogsd i hgj grad badestarrelserne for de en-
kelte overtredelser. Fardselslovens § 118 g, stk. 4, giver al-
lerede i dag mulighed for, at reglerne om absolut kumulation
kan fraviges, nar serlige grunde taler herfor. Af bestemmel-
sens forarbejder fremgar bl.a., at en bgde ikke bgr have en
sadan stgrrelse, at den pagaeldende som falge af sine ind-
komstforhold ikke kan betale den, og at der i konkrete til-
feelde kan veere behov for at nedseette en kumuleret bgde,
hvis den samlede bgde i sig selv ikke forekommer rimelig.

Da feerdselslovens § 118 a, stk. 4, kun anvendes nar sarlige
grunde taler herfor, er det efter Transport-, Bygnings- og
Boligministeriets opfattelse ngdvendigt generelt at sikre, at

der ikke fastsettes samlede bgder til farere, som ikke kan
anses som proportionale i forhold til deres indkomstforhold.

Det foreslas derfor, at der fastsattes et bgdeloft for farerens
samlede bgde i forbindelse med overtraedelser af takograf-
forordningen og kare- og hviletidsforordningen. Badeloftet
for fareren skal finde anvendelse ved overtreedelser, der ka-
tegoriseres som mindre overtraedelser, alvorlige overtradel-
ser og meget alvorlige overtreedelser af takografforordnin-
gen og generelt ved overtraedelser af kare- og hviletidsfor-
ordningen. Det pagealdende bgdeloft skal sikre proportiona-
litet i forhold til farerens indkomstforhold, ligesom det skal
tilleegges betydning, at fareren ud over en bgde i nogle til-
feelde risikerer frakendelse af farerretten.

Farerens badeloft foreslas fastsat saledes, at det ca. svarer til
en gennemsnitlig manedsindkomst fer skat for en dansk fg-
rer. Ved fastsattelse af bgdeloftet er der taget udgangspunkt
i offentlige tilgeengelige lenstatistikker. P den baggrund
foreslés der et bgdeloft pa 30.000 kr. Det pageeldende bade-
loft foreslas dog reguleret hvert femte ar saledes, at det fal-
ger farernes generelle Ignudvikling. Der vil ved regulerin-
gen blive taget udgangspunkt i Ignstatistikker fra Danmarks
Statistik (Statistikbanken) for det ar, der ligger forud for det
ar, hvor reguleringen foretages. Der vil skulle afrundes til
det nermeste hele belgb deleligt med 500 kr.

Der foreslas endvidere fastsat et bgdeloft for virksomheden,
som skal finde anvendelse i de tilfeelde, hvor virksomhedens
bade skyldes en farers overtraedelser, og hvor fgrerens bade
bliver nedsat som fglge af badeloftet pd 30.000 kr. I disse
tilfzelde ber virksomhedens bade reduceres tilsvarende sale-
des, at virksomhedens bgde ogsa i disse tilfelde bliver det
dobbelte af farerens, dvs. 60.000 kr. pr. forer. Bgdeloftet for
en virksomhed galder ligeledes i de tilfeelde, hvor ejeren el-
ler brugeren af kgretgjet er identisk med fareren.

Badeloftet finder ikke anvendelse i de tilfelde, hvor det er
virksomheden selv, der overtreeder bestemmelserne i takog-
rafforordningen, f.eks. hvis virksomheden ikke opbevarer
diagramark, udskrifter og overfgrte data, hvilket virksomhe-
den er forpligtiget til ifglge takografforordningen.

Badeloftet for fareren og virksomheden skal endvidere ikke
finde anvendelse i de tilfeelde, hvor der foreligger serlig
skaerpende omstendigheder. Bgdeloftet skal séledes ikke
finde anvendelse i de situationer, hvor der er tale om over-
treedelser af takografforordningen, der af Kommissionen er
kategoriseret som de mest alvorlige overtraedelser. En farer
og en virksomhed kan séledes palaegges en bgde svarende til
bgdeloftet for overtreedelser, hvor bgdeloftet finder anven-
delse, med tilleg af eventuelle bgder for de mest alvorlige
overtraedelser af takografforordningen, hvor badeloftet ikke
finder anvendelse.

Badeloftet for de enkelte kategorier af overtraedelser finder
ogsé anvendelse ved overtreedelse af de bestemmelser, der
pé baggrund af takografforordningen er fastsat i kere- og
hviletidsbekendtgarelsens 88 4-9 b, medmindre det er virk-
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somheden selv, der overtraedelser reglerne. De pageeldende
overtraedelser er kategoriseret i nerveerende lovforslags bi-
lag 4.

Der henvises i gvrigt til bemerkninger til lovforslagets § 1,
nr. 13.

2.2.2.3. /Endring af straffastsettelse ved overtraedelse af kg-
re- og hviletidsforordningens artikel 7

Straffastseettelsen for overtraedelser af kgre- og hviletidsfor-
ordningens artikel 7 har siden indfgrelsen af de skerpede
sanktioner i 2005 vearet genstand for serskilte lempelser,
herunder indfgrelsen af lempelsescirkulaeret (Justitsministe-
riets cirkulaereskrivelse nr. 9293 af 30. marts 2007). De ser-
lige lempelser har haft til formal at sikre, at der ved straf-
fastsattelsen tages hensyn til det szerlige samspil mellem kg-
retid og pauser, som kan indebeere, at afholdelse af en pause,
hvor forordningens krav kun er overskredet med fa minutter,
kan medfare endog ganske betydelige overskridelser af kg-
retiden.

Kombinationen af nationalt fastsatte tolerancer og kravene
til pauser i kere- og hviletidsforordningen har endvidere
medfart en raeekke problemstillinger, der har vanskeliggjort
administrationen af reglerne. Der har endvidere i retspraksis
hersket en vis usikkerhed om anvendelsen af sanktionerne
ved overtreedelse af artikel 7. Den geldende retstilstand,
som bl.a. er kommet til udtryk i en Vestre Landsrets dom af
23. juni 2014, gengivet i TfK 2014.887 V, og en utrykt dom
afsagt af Vestre Landsret den 9. april 2015, ma formentlig
sammenfattes saledes, at farerne har mulighed for at kombi-
nere reglerne i lempelsescirkuleeret med bestemmelserne i
kare- og hviletidsforordningen pa den for fareren gunstigste
méde.

Ved afggrelsen af, hvilken opdeling af karselsperioden der
er den mest gunstige for fgreren, er det derfor ngdvendigt at
sammenligne de forskellige opdelinger af karselsperioden,
som de afholdte pauser giver mulighed for. | mere komplek-
se karselsforlgh kan der opsta situationer, hvor det kan veere
vanskeligt at gennemskue, hvad der er den gunstigste opde-
ling af karselsperioderne for fareren. Det medvirker desuden
til uklarheden omkring reglerne om pauser, at der i lempel-
sescirkulzret er fastsat forskellige grenser for, hvornar en
for kort pause sanktioneres, og hvornar den afholdte pause
er tilstreekkelig til at afbryde karselsperioden.

De navnte uklarheder ved administrationen af bestemmel-
sen indebeerer endvidere en risiko for, at reglen i praksis ik-
ke kan handhaves i det forngdne omfang. Dertil kommer, at
de serlige tolerancegrenser ved overtredelse af kere- og
hviletidsforordningens artikel 7 alene galder ved den kon-
trol, der udgves af de danske myndigheder. Den farer, der
eventuelt tillige udferer karsel uden for Danmarks graenser,
skal saledes veere sarlig opmarksom ved tilretteleeggelse af
karslen, nar den foregdr i udlandet.

Transport-, Bygnings-og Boligministeriet foreslar derfor, at
lempelsescirkulearet ophaeves. Dette vil medfere, at en lang

reekke af de sarlige tolerancegranser for artikel 7 samt be-
stemmelsen om pausebgder fjernes. Herved opnas en bety-
delig forenkling af reglerne, ligesom det vil betyde, at admi-
nistrationen af kgre- og hviletidsreglerne i Danmark tilpas-
ses reglerne i kare- og hviletidsforordningen.

Beregning af eventuelle overtreedelser skal séledes fremover
ske i forhold til de krav til pauser og karetider, der er fastsat
i kare- og hviletidsforordningen, og der vil ikke vere gene-
relle eller specielle tolerancegraenser pa afholdte pauser. Der
vil dog fortsat kun skulle rejses tiltale i de sager, hvor den
generelle tolerancegreense pa 5 pct. pa karetiden er over-
skredet. Den a&ndrede praksis vil betyde, at en karselsperio-
de forst afbrydes ved afholdelse af en samlet pause pa
mindst 45 minutter eller ved en opdelt pause, nar en pause
pa mindst 15 minutter efterfulgt af en pause pd mindst 30
minutter er afholdt. Nar det kan konstateres, at der er afholdt
en pause, som afbryder karselsperioden, vurderes det heref-
ter, om en eventuel overskridelse af keretiden udggr en
overtraedelse pa 5 pct. eller mere.

En sadan beregning er efter Transport-, Bygnings- og Bolig-
ministeriets vurdering endvidere i overensstemmelse med de
principper for beregning af overtraedelser af artikel 7, der er
fastslaet ved EF- Domstolens dom af 15. december 1993
(sag C-116/92). Ved afggrelsen slog Domstolen fast, at arti-
kel 7, stk. 1 og 2, i kare- og hviletidsforordningen skal for-
tolkes saledes, at beregningen af karselsperioden begynder
forfra, nar en farer har holdt en pause pa 45 minutter, enten
som en uafbrudt pause eller som flere pauser pa mindst 15
minutter (i dag 15 minutter efterfulgt af 30 minutter) i lgbet
af eller ved afslutningen af en 4 timer og 30 minutters kar-
selsperiode.

En tilpasning til forordningens bestemmelser vil medvirke
til at skabe klarhed om administrationen af reglerne om ke-
re- og hviletid, da det i hgjere grad vil gare det muligt at an-
vende fortolkningshidrag fra Kommissionen og afgarelser
fra EU-Domstolen om fortolkninger af reglerne om kare- og
hviletid.

Med de foresldede andringer vil administrationen af regle-
rne i Danmark saledes bidrage til en mere ensartet handhee-
velse af reglerne i EU. Dette vil medvirke til at skabe starre
klarhed om reglerne for virksomhederne, isgr ved internati-
onale transporter. Fgrerne vil endvidere i starre omfang kun-
ne anvende de tekniske hjelpefunktioner, der er indarbejdet
i de digitale takografer, med henblik pa at hjzlpe farerne
med at overholde forordningens bestemmelser om kare- og
hviletid, som er indrettet efter forordningens ordlyd.

Samspillet mellem kgaretid og pauser i artikel 7 indebarer
dog, at afholdelse af en pause, hvor forordningens krav kun
er overskredet med f& minutter, med ophavelse af lempel-
sescirkulaeret kan medfare en endog ganske betydelig over-
skridelse af keretiden, hvor dette med lempelsescirkulaeret
farst ville veere tilfeldet, hvis pausen var under 1/3 for kort,
altsd under henholdsvis 10 og 20 minutter eller 30 minutter.
En ophaevelse af lempelsescirkuleret vil, uagtet at tolerance-
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grensen pa 5 pct. opretholdes pa keretiden, derfor medfare
en skerpelse af sanktionerne ved overtredelse af artikel 7,
idet det ikke leengere i samme omfang vil vaere muligt at af-
holde kortere pauser end forordningen foreskriver, uden at
det vil kunne fa betydning for straffastsettelsen. For at img-
degd, at fareren og virksomheden straffes ungdigt hardt,
foreslas derfor visse lempelser af strafudmalingen ved over-
treedelse af artikel 7. Efter Transport-, Bygnings- og Bolig-
ministeriets opfattelse ber det saledes ved overtredelse af
kare- og hviletidsforordningens artikel 7 i hgjere grad sik-
res, at der er indbygget proportionalitet ved bgdefastseettel-
sen.

Det foreslas for det farste, at bader for overtraedelse af be-
stemmelsen om afholdelse af pauser i karetiden i de forord-
ninger, der er nevnt i § 86 a, stk. 1, og for overtreedelse af
bestemmelsen om afholdelse af pauser i karetiden i forskrif-
ter, der er udstedt i medfar af § 86 a, stk. 1, halveres, jf. den
foreslaede bestemmelse i § 118 a, stk. 6, 1. pkt.

Pa grund af det szerlige samspil mellem kgretid og pauser i
artikel 7, kan der dog opsta situationer, hvor bgdens starrel-
se i henhold til den nye bestemmelse i § 118 a, stk. 6, 1.
pkt., pé trods af den foresldede halvering, efter Transport-,
Bygnings- og Boligministeriets opfattelse ikke er proportio-
nal med overtraedelsens karakter, herunder med de feerdsels-
sikkerhedsmassige hensyn.

Til illustration kan navnes den situation, hvor en farer efter
en karetid pa 4 timer og 30 minutter afholder en pause pa 40
minutter. For at udgare en samlet lovlig pause, skal pausen
dog veere mindst 45 minutter. Fagreren fortsaetter efter den
for korte pause karslen i 4 timer og pabegynder herefter det
daglige hvil. Pausen pa 40 minutter opfylder ikke kare- og
hviletidsforordningens krav til en samlet pause, og karetiden
bliver saledes ikke afbrudt af denne pause. Karselsperioden
afsluttes derfor farst, nar det daglige hvil indledes — i det
konkrete tilfelde efter en samlet keretid pa 8 timer og 30
minutter. Bgden til fareren vil i dette tilfeelde udggre 4.500
kr. (oprundet) i medfar af den foresldede bestemmelse i §
118 a, stk. 6, 1. pkt., selvom kravet til pausens leengde kun
er overskredet med 5 minutter. Det er efter Transport-, Byg-
nings- og Boligministeriets opfattelse ikke proportionalt
med overtraedelsens karakter, ligesom fardselssikkerheds-
maessige hensyn ikke tilsiger en bgde af denne starrelse.

Efter Transport-, Bygnings- og Boligministeriets opfattelse
bar der derfor ved badeudmalingen for overtreedelser af kg-
re- og hviletidsforordningens artikel 7 tages hensyn til, i
hvilket omfang der er afholdt pauser, selvom disse pauser
ikke opfylder kere- og hviletidsforordningens krav til pau-
ser. Efter Transport-, Bygnings- og Boligministeriets opfat-
telse bar det derfor anses for en formildende omstendighed,
hvis sadanne pauser er afholdt. Dog skal pausen have en vis
leengde, far der bar tages hensyn til den ved bgdeudmalin-
gen. Er pausen mindre end 10 minutter, skal det saledes ef-
ter Transport-, Bygnings- og Boligministeriets vurdering be-
tragtes som om, at der slet ikke er afholdt pause. Der kan

medregnes to pauser af mindst 10 minutters varighed i kar-
selsperioden.

For at afholdte for korte pauser kan tillegges betydning, er
det af feerdselssikkerhedsmaessige hensyn efter Transport-,
Bygnings- og Boligministeriets opfattelse endvidere en for-
udseetning, at keretiden ikke er overskredet, inden eller efter
den for korte pause afholdes, dvs. at keretiden pa hver side
af pausen maksimalt ma udggre 4 timer og 30 minutter, dog
tillagt tolerancegraensen pa 5 pct.

Pa den baggrund foreslas for det andet, at bgderne efter §
118 a, stk. 6, 1. pkt., skal kunne nedsettes yderligere, hvis
der foreligger formildende omstendigheder, jf. den foreslae-
de bestemmelse i § 118 a, stk. 6, 2. pkt.

Formildende omstendigheder foreligger i forhold til be-
stemmelsen, hvis arsagen til, at den samlede karetid er over-
skredet, alene skyldes, at den eller de afholdte pauser har
veeret for korte. Der sondres i denne forbindelse ikke mel-
lem samlede og opdelte pauser, og reekkefalgen af eventuelt
opdelte pauser har ikke betydning i denne sammenhzng, s
leenge der er afholdt pause. Dog skal de afholdte pauser vae-
re af minimum 10 minutters varighed for at kunne betragtes
som pause. Er dette ikke tilfeldet, skal baden udméles efter
den foresldede bestemmelse i § 118 a, stk. 6, 1. pkt.

Hvis karetiden ikke er overskredet, inden eller efter den for
korte pause afholdes, men den pageldende samlede pause/
pauser er mellem 10 og 39 minutter, bgr der ved udmaling
af bgden tages hgjde for, at der trods alt er afholdt pause,
uanset at den/de ikke lever op til kare- og hviletidsforord-
ningens krav til pauser. | sddanne tilfelde finder Transport-,
Bygnings- og Boligministeriet, at der ved fastsettelse af bg-
dens starrelse skal anvendes en faktor, som afhanger af
leengden af den eller de pauser, der er afholdt i karselsperio-
den.

Er der afholdt pause af 10-19 minutters varighed, udmales
bade efter § 118 a, stk. 6, 2. pkt., til et belgb svarende til 75
pct. (faktor 0,75) af den bgde, der ville veere udmalt i hen-
hold til § 118 a, stk. 6, 1. pkt. Er der afholdt pause af 20-29
minutters varighed, udmales bade efter § 118 a, stk. 6, 2.
pkt., til et belgb svarende til 50 pct. (faktor 0,50) af den bg-
de, der ville veere udmalt i henhold til § 118 a, stk. 6, 1. pkt.,
og er der afholdt pause af 30-39 minutters varighed, udma-
les bade efter § 118 a, stk. 6, 2. pkt., til et belgb svarende til
25 pct. (faktor 0,25) af den bade, der ville vaere udmalt i
henhold til § 118 a, stk. 6, 1. pkt. Der henvises i gvrigt til
skemaerne nedenfor.

Som eksempel pé anvendelse af denne faktormodel kan
nzvnes den situation, hvor en farer efter en karetid pa 4 ti-
mer og 30 minutter afholder en pause pa 20 minutter. Fare-
ren fortseetter karslen i 4 timer og pabegynder herefter det
daglige hvil. Pausen pa 20 minutter opfylder ikke kare- og
hviletidsforordningens krav til en samlet pause, og karsels-
perioden afsluttes saledes forst, nar det daglige hvil indledes
efter en samlet karetid pa 8 timer og 30 minutter. Kgretiden
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er derfor overskredet med 88 pct., hvilket efter § 118 a, stk.
5, medfarer en bgde pa 8.800 kr. Bgden halveres i det pa-
galdende tilfelde i medfer af den foresldede bestemmelse i
8§ 118 g, stk. 6, 1. pkt. Da karetiden imidlertid ikke er over-
skredet, inden eller efter den for korte pause afholdes, og der
er afholdt en pause pa mellem 10 og 39 minutters varighed,
nedszttes bgden yderligere med 50 pct. i medfgr af den
foresldede § 118 a, stk. 6, 2. pkt. Den ovenfor beskrevne
faktormodel medfgrer derfor en bgde pa 2.500 kr. (oprun-
det).

Hvis karetiden ikke er overskredet, inden eller efter den for
korte pause afholdes, og den pégeldende samlede pause/
pauser er pa mindst 40 minutter (dvs. hgjest 5 minutter for
kort), bar der efter ministeriets opfattelse ikke udmales en
bgde. Hvis der er tale om gentagne overskridelser af kravene

til afholdelse af pause, uanset at overskridelserne kun er hg-
jest 5 minutter, bar der dog udméles en bgde. Baden skal i
dette tilfelde ikke udmales efter de generelle retningslinjer
om graduering af badestarrelsen i forhold til den procentvise
overskridelse af greenserne for kare- eller hviletid. Baden vil
i stedet skulle udmales som et fast belgb. Hvis fareren har
begaet mere end 10 overtraedelser i kontrolperioden udméles
en bgde pa 500 kr., mere end 15 overtreedelser en bade pa
1.000 kr., mere end 20 overtreedelser en bgde pa 1.500 kr.,
0sV.

Nedenfor angives retningslinjerne for bgdeudmalingen efter
8§ 118 a, stk. 6, 2. pkt., ved eksempler, hvor karetiden er
overskredet med henholdsvis 10, 50 og 100 pct.

Bade til fgreren efter § 118 a, stk. 6, 2. pkt., hvor kgretiden er overskredet med 10 pct.
Antal overtraedelser i kontrolperioden

Faktor Afholdt 1 2-10 11-15 16-20 21-25
pause(r)
Mindst 40 Ingen Ingen 500 kr. 1.000 kr 1.500 kr.
minutter sanktion sanktion

0,25 30-39 125 kr.*
minutter

0,50 20-29 250 kr.* Samme bgdestarrelse pr. overtreedelse, der herefter kumuleres
minutter

0,75 10-19 375 kr.*
minutter

*Der sker oprunding af bgderne til nsermeste belgb, der er deleligt med 500 kr., jf. § 118 a, stk. 5. Bgderne
sammenlagges dog med eventuelle andre overtraedelser pa kare- og hviletidsomradet inden oprunding.

Bade til fgreren efter § 118 a, stk. 6, 2. pkt., hvor kgretiden er overskredet med 50 pct.

Antal overtraedelser i kontrolperioden

Faktor Afholdt 1 2-10 11-15 16-20 21-25
pause(r)
Mindst 40 Ingen Ingen 500 kr. 1.000 kr. 1.500 kr.
minutter sanktion sanktion

0,25 30-39 625 kr.*
minutter

0,50 50-29 1.250 kr.* Samme badestarrelse pr. overtraedelse, der herefter kumuleres
minutter

0,75 10-19 1.875 kr.*
minutter

*Der sker oprunding af bgderne til nsermeste belgb, der er deleligt med 500 kr., jf. 8 118 a, stk. 5. Bgderne
sammenlagges dog med eventuelle andre overtraedelser pa kare- og hviletidsomradet inden oprunding.




Bade til fareren efter § 118 a, stk. 6, 2. pkt., hvor kgretiden er overskredet med 100 pct.

Antal overtraedelser i kontrolperioden

Faktor Afholdt 1 2-10 11-15 16-20 21-25
pause(r)
Mindst 40 Ingen Ingen 500 kr. 1.000 kr. 1.500 kr.
minutter sanktion sanktion

0,25 30-39 1.250 kr.*
minutter

0,50 20-29 2.500 kr. Samme bgdestarrelse pr. overtreedelse, der herefter kumuleres
minutter

0,75 10-19 3.750 kr.*
minutter

*Der sker oprunding af bgderne til nsermeste belgb, der er deleligt med 500 kr., jf. § 118 a, stk. 5. Bgderne
sammenlagges dog med eventuelle andre overtraedelser pa kare- og hviletidsomradet inden oprunding.

Bader til virksomheden fastsattes som pa det gvrige kare-
og hviletidsomrade til det dobbelte af farerens bgde, for op-
runding til det neermeste belgb, der er delelig med 500 kr.
Virksomhedens bgde oprundes herefter til det nsermeste be-
Igb, der er delelig med 500 kr.

De angivne retningslinjer afskeerer ikke domstolene fra efter
en konkret vurdering i det enkelte tilfeelde af samtlige om-
steendigheder i sagen at fravige det angivne strafniveau i op-
og nedadgéende retning, hvis der i den konkrete sag forelig-
ger skaerpende eller formildende omstaendigheder.

2.3. /&ndring af reglerne om frakendelse af farerretten pa
kare- og hviletidsomradet

2.3.1. Galdende ret

2.3.1.1. Szrlige frakendelsesregler for overtraedelse af reg-
lerne om kersel med overles, kare- og hviletidsreglerne og
reglerne vedrgrende takografen

Ifalge feerdselslovens § 125, stk. 1, nr. 5, skal fareren af et
motordrevet karetgj, hvortil der kraeves karekort, bortset fra
lille knallert, betinget frakendes farerretten, hvis fgreren un-
der kersel med et keretgj med en tilladt totalveegt pa over
3.500 kg har overtradt de i medfar af § 85 fastsatte forskrif-
ter om starste tilladte totalveegt med mere end 30 pct.

Fareren skal pa tilsvarende vis frakendes farerretten betin-
get, hvis fareren har overtradt bestemmelser om karetid eller
hviletid fastsat i de forordninger, der er navnt i § 86 a, stk.
1, eller i forskrifter, der er udstedt i medfar af § 86 a, stk. 1,
med mere end 30 pct., jf. feerdselslovens § 125, stk. 1, nr. 6.

Endelig folger det af feerdselslovens § 125, stk. 1, nr. 7, at
farerretten skal frakendes betinget, hvis fareren inden for en
periode af tre ar har gjort sig skyldig i seks forhold vedrg-
rende takografen, der er omfattet af de forordninger, som er
nevnt i § 86 a, stk. 1, eller af forskrifter, der er udstedt i
medfor af § 86 a, stk. 1.

Hvis der foreligger sarligt formildende omstendigheder,
kan betinget frakendelse efter § 125, stk. 1, nr. 7, om takog-
rafovertraedelser undlades. Der er tale om en sna&ver undta-
gelsesbestemmelse, som navnlig forudsattes anvendt, hvis
en overtredelse af reglerne om takografen utvivisomt alene
er udtryk for sjusk eller forglemmelse fra chauffarens side
og ikke et forsgg pa at vanskeliggere eller forhindre politiets
kontrol.

Reglerne om frakendelse af farerretten pa grund af overtrae-
delse af kare- og hviletidsforordningen og den dageeldende
kontrolapparatforordning (nu takografforordningen) blev
indfert ved lov nr. 557 af 24. juni 2005 om @&ndring af feerd-
selsloven og pasloven.

Formalet med indferelse af en frakendelsesordning ved
overtredelser af kare- og hviletidsforordningen var bl.a. at
give fareren et yderligere incitament til at undga de over-
skridelser af bestemmelserne i kgre- og hviletidsforordnin-
gen, som indebeerer den starste risiko for feerdselssikkerhe-
den, idet de alvorligste overtredelser af bestemmelserne i
kare- og hviletidsforordningen — ud over en betydelig bade
— skulle medfare betinget frakendelse af fgrerretten.

Ved indfgrelsen af frakendelsessystemet for overtraedelse af
kare- og hviletidsforordningen blev det samtidig tilkendegi-
vet i bemerkningerne til endring af feerdselsloven og paslo-
ven, jf. Folketingstidende 2004-05, tilleeg A, side 6851 ff., at
frakendelse af forerretten for overtraedelser af den daglige
karetid eller hviletid alene skal ske, hvis karetiden eller hvi-
letiden "isoleret set” er overskredet med mere end 30 pct.
Det fremgar desuden af lovens forarbejder, at formalet med
@ndringen hermed var at undga, at fareren frakendes farer-
retten for forhold, som isoleret set kun udger mindre over-
skridelser, men som pa grund af samspillet mellem daglig
keretid og daglig hviletid medfarer en endog ganske betyde-
lig overskridelse af reglerne.

Baggrunden for loveendringen var ifglge bemerkningerne til
&ndring af ferdselsloven og pasloven, at overholdelse af
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reglerne om kontrolapparatet er af afggrende betydning for
mulighederne for at gennemfgre kontrol med overtraedelse
af bestemmelserne i kare- og hviletidsforordningen. Endvi-
dere bar der ikke kunne spekuleres i overtraedelse af bestem-
melserne i kontrolapparatforordningen (nu takografforord-
ningen) for at undga fererretsfrakendelse som falge af over-
treedelse af bestemmelserne i kare- og hviletidsforordnin-
gen.

| medfar af ferdselslovens § 126, stk. 1, nr. 7, frakendes fg-
rerretten ubetinget, hvis fgreren én gang har overtradt green-
serne for kare- og hviletid med mere end 30 pct. og desuden
har gjort sig skyldig i en eller flere andre fardselslovsover-
traedelser, som i sig selv vil medfare betinget frakendelse af
farerretten, herunder seks overtreedelser af reglerne vedrg-
rende takografen inden for en periode af tre ar, jf. § 125, stk.
1, nr. 7. Hvis fareren har gjort sig skyldig i flere overtraedel-
ser, og der alene er tale om overtraedelser af reglerne om ke-
re- og hviletid med mere end 30 pct., frakendes farerretten
endvidere kun ubetinget i medfer af § 126, stk. 1, nr. 7, hvis
overtreedelserne er begéet i forbindelse med mere end ét
karselsforlgb.

Begrebet karselsforlgb er ikke defineret i kgre- og hviletids-
forordningen, men er naermere beskrevet i bemarkningerne
til eendring af feerdselsloven og pasloven, jf. Folketingsti-
dende 2004-05, tilleg A, side 6851 ff.. Det fremgar af forar-
bejderne til loven, at begrebet blev indsat med henblik pa at
forhindre, at en farer blev frakendt fagrerretten ubetinget ved
flere overtreedelser af reglerne om daglig keretid, pauser og
daglig hviletid under samme karselsforlgb. Det fremgar end-
videre, at et karselsforlgb pabegyndes, nar fareren aktiverer
fartskriveren efter at have afholdt et hvil pa mindst otte ti-
mer, og afsluttes, nar det er konstateret, at et hvil pa mindst
otte timer er afholdt. Nar der tages hensyn til de gennemfar-
te endringer af reglerne om daglig hviletid ved forordning
nr. 561/2006, som tradte i kraft den 11. april 2007, skal det
daglige hvil, der afslutter karselsforlgbet, nu vaere mindst ni
timer.

Af betydning for forstdelsen af begrebet “karselsforlgh” i
dag er endvidere den &ndring af administrativ praksis, som
er sket pa baggrund af Kommissionens gennemfarelsesafgg-
relse af 7. juni 2011. Kommissionen har i afgarelsen anbefa-
let, at beregningen af den daglige karetid slutter ved begyn-
delsen af en sammenhangende hviletid pd mindst syv timer,
ligesom den efterfglgende daglige keretid begynder ved af-
slutningen af denne sammenhangende hviletid pd mindst
syv timer. Kommissionens gennemfarelsesafgarelse er ind-
arbejdet i dansk ret ved Justitsministeriets cirkulaereskrivelse
nr. 9573 af 15. november 2011.

Seks overtraedelser af reglerne vedrgrende takografen inden
for en periode af tre ar medfarer en betinget frakendelse af
fgrerretten i henhold til § 125, stk. 1, nr. 7. Hvis fareren har
gjort sig skyldig i flere forhold omfattet af § 125, stk. 1, nr.
7 (dvs. 12 eller flere overtreedelser af reglerne vedrgrende
takografen), frakendes farerretten i medfer af § 126, stk. 1,
nr. 7, dog som udgangspunkt alene betinget. | s&rlig grove

tilfelde kan der imidlertid fortsat ske ubetinget frakendelse
for forhold, der alene er omfattet af feerdselslovens § 125,
stk. 1, nr. 7.

Den del af feerdselslovens § 126, stk. 1, nr. 7, som indebz-
rer, at 12 eller flere tilfeelde af overtraedelser af reglerne om
takografen til samtidig padgmmelse som udgangspunkt ale-
ne skal udlgse en betinget frakendelse af fgrerretten, med-
mindre der er tale om sarlig grove tilfeelde, blev indfart ved
lov nr. 627 af 12. juni 2013 om @ndring af ferdselsloven.
Det fremgar af bemarkningerne til lov om andring af faerd-
selsloven, jf. Folketingstidende 2012-13, A, L 128 som
fremsat, side 3, at sarlig grove tilfelde som udgangspunkt
vil foreligge i tilfeelde, hvor der er begdet gentagne eller sy-
stematiske overtraedelser af reglerne om kontrolapparatet
(nu takografen), som enten har hindret politiets kontrol med
overholdelsen af kare- og hviletidsreglerne eller har dakket
over overtredelser af kare- og hviletidsreglerne. Der vil
f.eks. kunne vare tale om, at en chauffar i gentagne tilfeelde
har undladt at anvende farerkort, diagramark eller takograf-
kort i kontrolapparatet.

2.3.1.2. Generelle regler for frakendelse af farerretten

Ferdselsloven indeholder en raekke generelle regler, der fin-
der anvendelse i forbindelse med frakendelse af farerretten.

Ved betinget og ubetinget frakendelse af fgrerretten i med-
for af ferdselsloven frakendes farerretten til alle erhvervede
kerekortkategorier, med undtagelse af lille knallert. Dette
geelder uanset, hvilken keretgjskategori forseelsen er begaet
i, og uanset hvilken type af overtreedelse der har medfart
frakendelsen.

Ifolge feerdselslovens § 125, stk. 5, sker betinget frakendelse
af farerretten pa vilkar, at den pagaldende i en pravetid pa
tre ar fra endelig dom ikke farer motordrevet karetgj under
sadanne omstaendigheder, at farerretten skal frakendes. Ved
betinget frakendelse af farerretten udseettes fastsattelsen af
frakendelsestiden. Samtidig felger det af § 125, stk. 6, at
hvis den demte begar et nyt forhold i prevetiden, der medfg-
rer frakendelse af farerretten, fastsatter retten en feelles fra-
kendelse for dette forhold og den tidligere pademte lovover-
treedelse.

Ubetinget frakendelse af fgrerretten sker i medfer af § 128,
stk. 1, som udgangspunkt for et tidsrum af mellem 6 mane-
der og 10 ar.

I medfer af feerdselslovens § 130, stk. 1, har politiet mulig-
hed for midlertidigt at inddrage fererretten, hvis politiet
skanner, at betingelserne for ubetinget frakendelse af farer-
retten er til stede. Politiet skal i forbindelse hermed vejlede
fareren om pravelsesretten, jf. stk. 2. Det falger af § 130,
stk. 2, at den, hvis fgrerret er midlertidigt inddraget, kan for-
lange inddragelsen prgvet af retten. Retten traeffer ved ken-
delse afgarelse om inddragelsen. Endelig faglger det af be-
stemmelsens stk. 3, at det tidsrum, hvori fgrerretten har vee-
ret inddraget, fradrages i frakendelsestiden.
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Feerdselslovens 8§ 131 og 132 indeholder narmere regler
om virkningen af anke af domme, hvor der er sket ubetinget
frakendelse samt betingelserne for generhvervelse af farer-
retten inden frakendelsestidens udlgb.

Det falger saledes af § 131, at anke af en dom, hvorved der
er sket ubetinget frakendelse, efter at farerretten har veeret
inddraget i medfer af § 130, stk. 1, ikke har opsettende virk-
ning for dommens bestemmelse om frakendelse, medmindre
andet bestemmes af byretten ved kendelse. Det samme gel-
der anke af en dom, hvorved en person over 18 ar, der ikke
har farerret, ubetinget er frakendt retten til at erhverve denne
ret. | andre tilfeelde kan byretten pa begearing af anklage-
myndigheden ved kendelse bestemme, at anke ikke skal ha-
ve opsettende virkning. Det fglger af § 130, stk. 2, at hvis
der i en sag, hvori farerretten er inddraget efter § 130, afsi-
ges frifindende dom med hensyn til spgrgsmalet om fraken-
delse, eller hvis der sker betinget frakendelse, skal kagrekor-
tet udleveres, selvom dommen ankes.

I henhold til § 132 kan spgrgsmalet om generhvervelse af
fgrerretten inden frakendelsestidens udlgb indbringes for
domstolene, hvis farerretten er frakendt nogen for leengere
tid end tre ar. Indbringelsen sker efter reglerne i straffelo-
vens § 78, stk. 3, og kan tidligst finde sted, nér der er forlg-
bet tre &r af frakendelsestiden. Retten kan kun gengives, nar
ganske serlige omsteendigheder foreligger. Har retten til at
veere farer tidligere veeret frakendt vedkommende ubetinget,
kan gengivelse af fgrerretten inden frakendelsestidens udlgh
kun ske rent undtagelsesvist, og indbringelsen kan tidligst
finde sted, nar der er forlgbet seks ar af frakendelsestiden.
Det folger af § 132, stk. 2, at hvis der inden udlgbet af fra-
kendelsestiden er sket fornyet frakendelse af farerretten,
regnes de i stk. 1 navnte frister for indbringelse af spargs-
malet om generhvervelse for domstolene fra datoen for den
seneste dom, hvorved farerretten er frakendt den pageelden-
de.

Spgrgsmal om erstatning for inddragelse eller frakendelse af
farerretten afgares efter reglerne i kapitel 93 a i retsplejelo-
ven, jf. feerdselslovens § 133.

Endelig indeholder ferdselsloven krav om bestéelse af kon-
trollerende kereprgve i forbindelse med bade betinget og
ubetinget frakendelse af farerretten.

Det fglger sdledes af faerdselslovens § 60 a, stk. 1, at hvis
farerretten har veeret frakendt ubetinget, kan retten efter fra-
kendelsestidens udlgb kun generhverves, hvis en kontrolle-
rende kereprave bestds. Hvis fareren har bestaet en kereprg-
ve efter det forhold, der gav anledning til tiltalen, skal kon-
trollerende prave ikke afleegges, hvis praven er bestaet in-
den for det sidste ar for frakendelsestidens udlgb og inden
for det sidste ar far ansggningen om generhvervelse af kare-
kort, jf. § 60 a, stk. 9.

Er farerretten blevet frakendt betinget, skal fgreren inden for
en frist, der fastsettes af politiet, afleegge en kontrollerende
kareprave, jf. § 60 b, stk. 1. Det falger endvidere bl.a. af be-

stemmelsen, at fgrerretten inddrages, hvis den kontrolleren-
de kereprove ikke bestas, eller vedkommende undlader at
medvirke til den. Kontrollerende kareprave skal dog ikke
afleegges, hvis domfeldte har bestdet en kareprave efter det
forhold, der gav anledning til frakendelsen.

Det falger af § 60 e, at transport-, bygnings- og boligmini-
steren kan fastsette regler om indholdet og gennemfarelsen
af den kontrollerende kgreprave, kurset i alkohol, narko og
trafik (ANT-kurset) og den serlige kereundervisning, jf. 88
60 a-60 c. Sadanne regler er bl.a. fastsat i bekendtgarelse nr.
312 af 25. marts 2015 om karekort med senere andringer
(karekortbekendtgarelsen). Karekortbekendtgarelsen inde-
holder séledes naermere regler for afholdelse af kontrolleren-
de kareprave, herunder bestemmelser om, at kontrollerende
kareprgve som udgangspunkt afholdes efter de regler, der
galder for almindelig bil (kategori B), jf. kerekortbekendt-
garelsens § 67, stk. 2. Ifglge karekortbekendtgarelsens § 68,
stk. 2, skal kontrollerende kereprave, der afholdes i forbin-
delse med en betinget frakendelse af farerretten, afleegges
senest seks maneder efter, at afgerelsen om frakendelse er
endelig.

2.3.2. Transport-, Bygnings- og Boligministeriets overvejel-
ser og den foreslaede ordning

2.3.2.1. Frakendelse af fgrerretten for overtraedelse af regle-
rne om karsel med overlas, kare- og hviletidsreglerne og
reglerne vedrgrende takografen

Det er efter Transport-, Bygnings- og Boligministeriets vur-
dering vigtigt, at feerdselslovens frakendelsesregler udger et
incitament for fareren til at undgé de overtraedelser af regle-
rne om starste tilladte totalveegt (karsel med overles), regle-
rne om kere-og hviletid og reglerne vedrgrende takografen,
som indebarer den starste risiko for feerdselssikkerheden.

| de tilfeelde, hvor overtraedelse af de nazvnte regler medfe-
rer en betinget eller ubetinget frakendelse af farerretten, fra-
kendes farerretten til samtlige kategorier, som fareren har
erhvervet farerret til, herunder ogsa almindelig bil (kategori
B). De navnte overtraedelser er kendetegnet ved, at de som
udgangspunkt alene kan ske som led i erhvervsudgvelse i
store og tunge keretgjer, og at de ikke udger karselsfejl.
Overtraedelserne viser derfor ikke noget om farerens kare-
ferdigheder eller farerens evne til at faerdes i trafikken.

Efter Transport-, Bygnings- og Boligministeriets opfattelse
er det derfor ungdigt indgribende og uproportionalt, at farer-
retten i de omhandlede tilfeelde frakendes til alle de katego-
rier, som fareren har erhvervet farerret til, herunder ogsa al-
mindelig bil (kategori B). Overtraedelse af reglerne om star-
ste tilladte totalveegt (kersel med overlas), reglerne om kg-
re-og hviletid og reglerne vedrgrende takografen vil pa
grund af reglernes karakter i langt stgrstedelen af tilfeeldene
ikke ske i en almindelig bil, og det ma ogsa af den grund an-
ses for uproportionalt, at fareren ikke ma kare almindelig bil
pa grund af overtreedelser af kare- og hviletidsreglerne m.v.
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Med lovforslaget foreslas det derfor, at en frakendelse af fo-
rerretten pa baggrund af overtreedelse af de navnte regler
alene skal medfgre frakendelse af farerretten til de karetgjs-
kategorier, hvormed overtreedelse af kare- og hviletidsreg-
lerne m.v. hovedsageligt kan foretages, dvs. lille og stor
lastbil med og uden stort pahangskeretgj (kategori C1,
C1/E, C og C/E ), lille og stor bus med og uden stort pa-
haengskeretgj (kategori D1, D1/E, D og D/E) og almindelig
bil med stort pdhangskeretgj (Kategori B/E). Overtraedelse
af de navnte regler vil saledes ikke medfare frakendelse af
farerretten til almindelig bil (kategori B) eller lille, mellems-
tor og stor motorcykel (kategori Al, A2 og A), hvis disse
matte veere erhvervet.

Det er Transport-, Bygnings- og Boligministeriets opfattel-
se, at overtraedelse af reglerne om starste tilladte totalvaegt
(karsel med overlas), reglerne om kere- og hviletid og reg-
lerne vedrgrende takografen efter deres karakter ikke er
umiddelbart sammenlignelige med de @vrige overtraedelser
af feerdselslovens regler, der kan medfare frakendelse af fo-
rerretten. Det foreslas derfor at indfgrer en ordning, hvoref-
ter reglerne om frakendelse af forerretten i anledning af
overtreedelse af reglerne om starste tilladte totalveegt (kersel
med overlas), reglerne om kare- og hviletid og reglerne ve-
drgrende takografen adskilles fra faerdselslovens gvrige fra-
kendelsesregler sledes, at overtraedelse af reglerne om kg-
re- og hviletid m.v. og overtredelse af de @vrige regler i
feerdselsloven, der kan medfgre frakendelse af farerretten,
ikke har indbyrdes betydning for, i hvilket omfang farerret-
ten skal frakendes. Der vil sdledes herefter veere tale om to
sidelgbende frakendelsessystemer.

Det foreslas, at de geeldende regler om betinget frakendelse
pa grund af overtraedelse af kare- og hviletidsreglerne m.v. i
8§ 125, stk. 1, nr. 5-7, og stk. 4, ophaves og indsattes i en ny
bestemmelse i § 129 a, der alene kommer til at omhandle
betinget frakendelse af farerretten til lille og stor lasthil med
og uden stort pahzngskeretgj (kategori C1, C1/E, C og
C/E), lille og stor bus med og uden stort pahangskeretgi
(kategori D1, D1/E, D og D/E) og almindelig bil med stort
pahaengskaretgj (kategori B/E).

Pa tilsvarende vis foreslas det, at de galdende regler om
ubetinget frakendelse pa grund af overtraedelse af kere- og
hviletidsreglerne m.v. i § 126, stk. 1, nr. 4 og dele af nr. 7,
ophaves og indsettes i en ny bestemmelse i § 129 b, der
alene kommer til at omhandle ubetinget frakendelse af forer-
retten til lille og stor lasthil med og uden stort pdha&ngskare-
tgj (kategori C1, C1/E, C og C/E), lille og stor bus med og
uden stort pahangskeretgj (kategori D1, D1/E, D og D/E)
og almindelig bil med stort pahangskeretej (kategori B/E).

I de tilfelde, hvor overtreedelse af fardselslovens gvrige
regler (dvs. udover kgre- og hviletidsreglerne m.v.) kan
medfare frakendelse af farerretten, har fgreren efter Trans-
port-, Bygnings- og Boligministeriets opfattelse generelt vist
mangel pa kareferdigheder og manglende evne til at feerdes
i trafikken. | disse tilfelde vil fgrerretten i henhold til lov-

forslaget derfor fortsat medfare frakendelse af forerretten til
samtlige kategorier, som fareren har erhvervet fgrerret til.

Det vil séledes i henhold til de foreslaede regler i lovforsla-
get kun veare i de tilfelde, hvor fareren udelukkende har
overtradt reglerne om starste tilladte totalvaegt (kersel med
overlas), reglerne om kere- og hviletid eller reglerne vedrg-
rende takografen, at fgreren alene frakendes farerretten til
de store og tunge karetgjer.

Da der er tale om to sidelgbende frakendelsessystemer, er
det Transport-, Bygnings- og Boligministeriets opfattelse, at
frakendelser for overtraedelse af feerdselslovens gvrige regler
(dvs. udover kare- og hviletidsreglerne m.v.) og frakendel-
ser for overtreedelse af kare- og hviletidsreglerne m.v. ikke
bar have indbyrdes gentagelsesvirkning i forhold til spgrgs-
malet om farerretsfrakendelse.

Pa den baggrund er reglerne i de to frakendelsessystemer
om ubetinget frakendelse i tilfeelde, hvor der er flere forhold
til samtidig pademmelse, og i gentagelsestilfeelde henholds-
vis &ndret og udfaerdiget séledes, at det fremgar, at de to ty-
per af frakendelser ikke har indflydelse pa hinanden.

Frakendelser af fgrerretten i medfer af de nye regler i 88
129 a og 129 b har séledes kun gentagelsesvirkning og be-
tydning for flere forhold til samtidig pademmelse i forhold
til andre overtraedelser af reglerne om starste tilladte total-
veegt (karsel med overleas), reglerne om kare- og hviletid og
reglerne vedrgrende takografen, lige sa vel som frakendelser
efter 88 125 og 126 kun har gentagelsesvirkning og betyd-
ning for flere forhold til samtidig pademmelse i forhold til
andre frakendelser efter disse regler.

Hvis en farer f.eks. aktuelt har overtradt bestemmelserne om
kere- og hviletid i et sddant omfang, at det medfarer en be-
tinget frakendelse efter den nye bestemmelse i § 129 a, stk.
1, nr. 2, og fareren tidligere er frakendt farerretten betinget
pa grund af spirituskersel i medfar af § 125, stk. 1, nr. 8 (der
med lovforslaget bliver nr. 5), vil fareren ikke i medfar af
den nye bestemmelse i § 129 b, stk. 1, nr. 3, kunne fraken-
des farerretten ubetinget til de store og tunge karetgjer, da
den tidligere betingede frakendelse ikke er sket i medfer af §
129 a, stk. 1. Frakendelse vil i dette tilfeelde alene skulle ske
betinget til de store og tunge karetgjer, jf. den nye bestem-
melse i § 129 a, stk. 1, nr. 2.

Pa tilsvarende vis vil en farer, der f.eks. har en hastigheds-
forseelse, hvor de tilladte hastigheder er overtradt med mere
end 60 pct., til samtidig pAdgmmelse med en overtraedelse af
bestemmelserne om kare- og hviletid i et sddant omfang, at
det medfgrer en betinget frakendelse efter den nye bestem-
melse i § 129 g, stk. 1, nr. 2, ikke skulle frakendes farerret-
ten ubetinget, hverken i medfer af § 126, stk. 1, nr. 7 (der
med lovforslaget bliver nr. 6), eller i medfer af den nye be-
stemmelse i § 129 b, stk. 1, nr. 2.

Fareren vil derimod i ovennavnte tilfelde skulle frakendes
farerretten betinget bade i henhold til § 125, stk. 1, nr. 3 (ha-
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stighedsforseelsen) og i henhold til den nye bestemmelse i §
129 a, stk. 1, nr. 2 (kere- og hviletidsforseelsen).

De foreslaede regler medfarer séledes, at en farer, der har
flere forhold til samtidig pademmelse, som hver iser vil
medfare en betinget frakendelse efter hvert sit frakendelses-
system, béade vil skulle frakendes farerretten betinget i hen-
hold til § 125, stk. 1, og i henhold til de foreslaede regler i §
129 a.

Har fareren et forhold, der medfgrer en ubetinget frakendel-
se efter § 126, stk. 1, til samtidig pAdemmelse med et for-
hold, der medfgrer en betinget frakendelse efter de foreslae-
de regler i 8 129 a, vil farerretten skulle frakendes ubetinget
til samtlige kaorekortkategorier i medfer af 8§ 126, stk. 1.
Selvom den ubetingede frakendelse efter 8 126, stk. 1, om-
fatter alle keretgjskategorier og séledes ogsd medfarer en
ubetinget frakendelse af farerretten til de store og tunge kg-
retgjer, vil farerretten samtidig skulle frakendes betinget til
de store og tunge keretgjer i medfar af § 129 a, stk. 1. Her-
ved sikres, at overtreedelser af kare- og hviletidsreglerne
m.v. i alle tilfeelde bliver tillagt gentagelsesvirkning i for-
hold til fremtidige overtraedelser af kare- og hviletidsregler-
ne m.v.

Tilsvarende vil en farer, der har et forhold, som medfarer en
ubetinget frakendelse efter § 126, stk. 1, til samtidig padem-
melse med et forhold, der ogsa medfarer en ubetinget fra-
kendelse efter de foreslaede regler i § 129 b, skulle fraken-
des farerretten ubetinget bade i henhold til § 126, stk. 1, og
§129 b.

De foreslaede regler medfarer ogsa, at en farer, der ved den
samme kersel har overtradt kere- og hviletidsreglerne m.v.
og andre regler, som medfgrer en frakendelse af farerretten,
skal frakendes farerretten i henhold til begge frakendelses-
systemer (dvs. bade i henhold til 88§ 125 eller 126 og i hen-
hold til de nye bestemmelser i §§ 129 a eller 129 b). En fg-
rer, der f.eks. har overtradt bestemmelserne om kgre- og
hviletid i et sadant omfang, at det medfarer en betinget fra-
kendelse, og ved den samme karsel har gjort sig skyldig i
spirituskarsel med en promille under 1,2, vil skulle fraken-
des farerretten betinget i henhold til den foreslaede regel i §
129 a, stk. 1, nr. 2, og i henhold til ferdselslovens § 125,
stk. 1, nr. 8 (der med lovforslaget bliver § 125, stk. 1, nr. 5).
De to typer af forseelser skal saledes ikke betragtes som ét
forhold i relation til spargsmalet om frakendelse, selvom de
er begaet ved samme karsel.

Udover reglerne om frakendelse af farerretten i anledning af
overtreedelse af reglerne om starste tilladte totalveegt (kersel
med overlaes), reglerne om kare- og hviletid og reglerne ve-
drgrende takografen indebzrer lovforslaget ikke en &ndring
af reglerne om frakendelse af fgrerretten. Der &ndres sale-
des ikke i reglerne om klippekortordningen i feerdselslovens
§ 125, stk. 2 og 3. De overtreedelser af ferdselslovens regler,
som ikke i sig selv medfarer en betinget frakendelse af fo-
rerretten, men dog medfarer et klip i karekortet i medfer af
§ 125, stk. 2, vil saledes fortsat medfarer et klip i karekortet

uafhaengigt af, om fereren samtidig har overtradt reglerne
om kare- og hviletid m.v. i et sadant omfang, at farerretten i
henhold til lovforslagets regler skal frakendes betinget eller
ubetinget til de store og tunge karetgjskategorier.

Der vil i disse tilfeelde — udover klippet i karekortet — skulle
ske betinget eller ubetinget frakendelse af forerretten til lille
og stor lastbil med og uden stort pahangskeretgj (kategori
C1, C1/E, C og C/E), lille og stor bus med og uden stort pa-
heengskeretgj (kategori D1, D1/E, D og D/E) og almindelig
bil med stort pahaengskearetgj (kategori B/E).

Hvis der ved den kliprelaterede forseelse er tale om en for-
seelse, der medfgrer det 3., henholdsvis 2. klip for fgrste-
gangserhververe, og forseelsen dermed udlgser en betinget
frakendelse af fagrerretten i medfer af § 125, stk. 2 eller 3, vil
fgreren skulle frakendes farerretten betinget i henhold til
feerdselslovens § 125, stk. 2 eller 3, og betinget eller ubetin-
get frakendes farerretten i henhold til de foreslaede regler i §
129 aeller § 129 b.

Karsel i frakendelsestiden straffes i medfar af feerdselslo-
vens § 117 g, stk. 1, med bgde. Straffen kan i medfer af stk.
2 stige til feengsel i gentagelsestilfelde. Da frakendelser af
farerretten i medfer af de nye regler i 88 129 a og 129 b kun
har gentagelsesvirkning i forhold til andre overtraedelser af
reglerne om starste tilladte totalvaegt (karsel med overlas),
reglerne om kare- og hviletid og reglerne vedrgrende takog-
rafen, vil det ikke have betydning for straffens fastsettelse
for kersler i frakendelsestiden for en ubetinget frakendelse
efter den nye bestemmelse i 8§ 129 b, at fareren eventuelt tid-
ligere er straffet for karsel i frakendelsestiden for en farer-
retsfrakendelse efter § 126. Tidligere pademte eller flere
karsler i frakendelsestiden for en farerretsfrakendelse efter
den nye bestemmelse i § 129 b vil derimod have betydning i
det pageeldende tilfelde og kan medfare, at straffen stiger til
feengsel i medfar af § 117 a, stk. 2.

Huvis en farer er frakendt farerretten ubetinget i medfar af §
126, vil det tilsvarende alene vere eventuelle tidligere pa-
demte eller flere karsler i frakendelsestiden for en farerrets-
frakendelse efter § 126, der kan medfare, at straffen stiger til
feengsel i medfor af § 117 a, stk. 2.

Badens starrelse og leengden af en eventuel frihedsstraf for
karsel i frakendelsestiden for en ubetinget frakendelse efter
den nye bestemmelse i § 129 b forudseettes fastsat efter de
geeldende retningslinjer for strafudmaling for karsel i fra-
kendelsestiden.

For sa vidt angar ferdselslovens krav i § 60 a, stk. 1, og §
60 b, stk. 1, om bestdelse af en kontrollerende kereprave
som fglge af ubetinget eller betinget frakendelse af forerret-
ten, bemerker Transport-, Bygnings- og Boligministeriet, at
overtredelse af reglerne om starste tilladte totalveegt (karsel
med overlas), reglerne om kare- og hviletid og reglerne ve-
drgrende takografen er kendetegnet ved, at de ikke udger
karselsfejl, og at overtreedelserne ikke viser noget om fare-
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rens kareferdigheder eller farerens evne til at feerdes i tra-
fikken.

Der er pa den baggrund efter Transport-, Bygnings- og Bo-
ligministeriets vurdering ikke umiddelbart et sagligt grund-
lag for at kraeve bestaelse af en kontrollerende karepragve i
disse tilfeelde. Undtaget herfra er dog de tilfalde, hvor farer-
retten har veret frakendt ubetinget i tre ar eller mere. Selv-
om fareren i disse tilfeelde efter de foreslaede nye regler har
kunnet fare almindelig bil (kategori B) i den pagealdende pe-
riode, er det Transport-, Bygnings- og Boligministeriets vur-
dering, at det i dette tilfelde fortsat af hensyn til faerdsels-
sikkerheden er ngdvendigt, at en kontrollerende kereprgve
bestas til de serlige kategorier vedrarende de store og tunge
karetgjer, f.eks. lasthil og bus, hvis disse karetgjer ikke har
veeret fart i tre ar eller mere. Ved bestaelse af en kontrolle-
rende kareprgve i disse tilfelde er der sikkerhed for, at fare-
ren efter en langvarig frakendelse af farerretten til disse ka-
tegorier fortsat besidder de serlige kareegenskaber m.v., der
kreeves for at fare de store og tunge keretgjer, hvis farerret
hertil gnskes generhvervet.

Med lovforslaget foreslas det derfor at indsatte et nyt stk.
11 i feerdselslovens § 60 a og et nyt stk. 2 i § 60 b, hvoraf
fremgar, at kravet om bestéelse af en kontrollerende kare-
prove ikke gelder i de tilfelde, hvor fgrerretten til de store
og tunge karetgjer er frakendt henholdsvis ubetinget i min-
dre end tre ar eller betinget p& baggrund af overtreedelse af
reglerne om starste tilladte totalveegt, reglerne om kare- og
hviletid og reglerne vedrgrende takografen. Dette krav fore-
slas i stedet erstattet med et krav om gennemfarelse af et
kursus i lastsikring og overlaes og/eller kurser i kare- og hvi-
letidsregler og brug af takografen. Hvis fgrerretten er fra-
kendt for forhold omfattet af den nye bestemmelse i § 129 a,
stk. 1, nr. 1 (kersel med overlas), skal kurset i lastsikring og
overlaes gennemfares, og hvis frakendelsen er sket i medfar
af 8 129 a, stk. 1, nr. 2 eller 3 (overtraedelse af kagre- og hvi-
letidsreglerne og regler om brug af takografen) skal kurserne
i kare- og hviletidsregler og brug af takografen gennemfg-
res. P4 grund af den indbyrdes sammenhzang mellem kare-
og hviletidsregler og brug af takografen, vil begge disse kur-
ser skulle gennemfares, ogsd selvom fareren alene métte
veere frakendt fgrerretten for overtreedelse af kare- og hvile-
tidsreglerne og omvendt. Gennemfarelse af kurser i disse
emner vil efter Transport-, Bygnings- og Boligministeriets
vurdering have en mere positiv effekt pa ferdselssikkerhe-
den, idet det vil have relevans i forhold til de overtraedelser,
der har medfart frakendelsen.

I medfer af lov om godskarsel og lov om buskarsel skal
bus- og godschauffgrer gennemfare en kvalifikationsuddan-
nelse, der hvert femte ar skal suppleres med en efteruddan-
nelse. Som en del af efteruddannelsen tilbydes en raekke
valgfrie kurser, herunder et kursus i lastsikring og overlaes
og kurser i brug af takograf og i kere- og hviletidsregler.
Kvalifikationsuddannelsen og efteruddannelsen udbydes af
private uddannelsescentre, der er godkendt af Trafik-, Byg-
ge- og Boligstyrelsen. Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen fg-
rer endvidere tilsyn med uddannelsescentrene.

Det er Transport-, Bygnings- og Boligministeriets vurde-
ring, at kurserne pa efteruddannelsen vil udgere relevante
undervisningsforlgb i forbindelse med betingede og ubetin-
gede frakendelser i anledning af reglerne om starste tilladte
totalveegt, reglerne om kare- og hviletid og reglerne vedrg-
rende takografen.

Det foreslas, at kurserne i forbindelse med ubetinget fraken-
delse skal vaere gennemfart efter det forhold, der gav anled-
ning til frakendelsen. Ved en ubetinget frakendelse skal kur-
serne i henhold til den foreslaede bestemmelse i § 60 a, stk.
12, veere gennemfart inden for det seneste ar for frakendel-
sestidens udlgb og inden for det sidste &r far ansggningen
om generhvervelse af farerretten. Dette svarer til de tids-
maessige frister, der fglger af den geeldende fardselsloves §
60 a, stk. 9, der omhandler de tilfeelde, hvor bestaelse af en
kareprave kan traede i stedet for en kontrollerende kareprgve
i forbindelse med en ubetinget frakendelse.

Ved en betinget frakendelse foreslas det ligeledes, at kurser-
ne i henhold til den foreslaede § 60 b, stk. 2, skal veere gen-
nemfort efter det forhold, der gav anledning til frakendelsen.
Kurserne skal i medfer af den foreslaede bestemmelse i § 60
b, stk. 2, veere gennemfgrt inden for en naermere fastsat frist,
jf. nedenfor om transport-, bygnings- og boligministerens
mulighed for at fastsaette naermere regler om indhold og
gennemfarelse af kurserne.

Hvis en farer er frakendt farerretten betinget eller ubetinget
i medfar af 88 129 a eller 129 b, skal de omhandlede kurser
i lastsikring og overlaes og/eller kurserne i kare- og hvile-
tidsregler og brug af takografen gennemfares, uanset at fore-
ren samtidig matte veere frakendt forerretten efter 88§ 125 el-
ler 126. | et sadant tilfeelde vil der saledes bade vaere krav
om bestaelse af en kontrollerende kareprave (og eventuelt
ANT-kursus) i medfar af § 60 a, stk. 1 og 2, og § 60 b (der
med lovforslaget bliver § 60 b, stk. 1) og gennemfarelse af
de omhandlede kurser i medfar af de foreslaede bestemmel-
seri 8 60 a, stk. 11, og § 60 b, stk. 2. Dette er en konsekvens
af, at der er tale om to sidelgbende frakendelsessystemer.

Ligeledes foreslas det med den nye bestemmelse i § 60 a,
stk. 12, at bestaelse af en kontrollerende kereprave i de til-
feelde, hvor farerretten er frakendt ubetinget i tre ar eller me-
re i medfer af 8 129 b, ikke fritager for gennemfarelse af
kurset i lastsikring og overlas og/eller kurserne i kare- og
hviletidsregler og brug af takografen. Herved sikres det, at
de pageeldende kurser skal gennemfares i alle tilfzlde, hvor
en forerretsfrakendelse er sket i medfgr af de nye regler i §§
129 a0g 129 b.

Det foreslas i tilknytning til endringen af reglerne i 88§ 60 a
0g 60 b, at hjemlen i 8 60 e, stk. 1, hvorefter transport-, byg-
nings- og boligministeren kan fastsatte nermere regler om
indholdet og gennemfarelsen af den kontrollerende kereprg-
ve, kurset i alkohol, narko og trafik (ANT-kurset) og den
serlige kereundervisning udvides séaledes, at transport-, byg-
nings- og boligministeren ogsa kan fastseette administrative
regler om indholdet og gennemfarelsen af kurserne i lastsik-
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ring og overles, kare- og hviletidsregler og brug af takogra-
fen.

Hvis lovforslaget vedtages, vil Transport-, Bygnings- og
Boligministeriet fastsaette de ngdvendige administrative reg-
ler om indholdet og gennemfarelsen af kurserne, herunder
regler om lengden af den frist, der skal geelde for gennem-
farelse af kurserne. Transport-, Bygnings- og Boligministe-
riet vil samtidig foretage de relevante konsekvensandringer
i de administrative forskrifter, der regulerer karekortomra-
det, herunder karekortbekendtgarelsen.

Det er Transport-, Bygnings- og Boligministeriets vurde-
ring, at de foresldede nye regler for frakendelse fortsat vil
udgere et vesentligt incitament for fareren til at undga de
overtraedelser af reglerne om stgrste tilladte totalveegt (ker-
sel med overleas), reglerne om kgre-og hviletid og reglerne
vedrgrende takografen, som indeberer den starste risiko for
feerdselssikkerheden. Farerretten vil fortsat blive frakendt til
kategorierne for de store og tunge karetgjer, og en fraken-
delse vil saledes udgere en betydelig hindring for udgvelse
af den enkelte chauffaers erhverv. Transport-, Bygnings- og
Boligministeriet finder det derfor ubetenkeligt, at forerret-
ten i de pageldende tilfelde alene frakendes til kategorierne
for de store og tunge keretgjer. Dette skal ogséa ses i sam-
menhang med, at det foresldede krav om gennemfarelse af
et kursus i lastsikring og overlaes og kurserne i kgre- og hvi-
letidsregler og i brug af takografen efter Transport-, Byg-
nings- og Boligministeriets vurdering vil have en positiv ef-
fekt pa feerdselssikkerheden.

2.3.2.2. /Endring af procentsatsen for betinget frakendelse
af farerretten

Transport-, Bygnings- og Boligministeriet foreslar at haeve
procentsatsen for, hvornar der skal ske betinget frakendelse
af farerretten i medfer af feerdselslovens § 125, stk. 1, nr. 6,
der med lovforslaget bliver § 129 a, stk. 1, nr. 2, fra 30 pct.
til 40 pct.

Baggrunden herfor er gnsket om at opné en bedre balance pa
kere- og hviletidsomréadet, hvor der pd den ene side tages
hensyn til de ferdselssikkerhedsmaessige risici, der kan op-
std som folge af farerens treethed og uopmaerksomhed og pa
den anden side, at straffen og risikoen for frakendelse af fo-
rerretten pa kere- og hviletidsomradet samlet set er proporti-
onalt.

En forhgjelse af greensen for, hvornar der skal ske frakendel-
se ved overtraedelse af kare- og hviletidsforordningen fra 30
pct. til 40 pct., vil f.eks. indebeere, at der skal ske betinget
frakendelse af farerretten ved en daglig keretid pa 14 timer
og 6 minutter eller derover, hvor der efter de geeldende reg-
ler sker betinget frakendelse ved en daglig keretid pa 13 ti-
mer og 6 minutter eller derover.

Tilsvarende skal der ske betinget frakendelse ved afholdelse
af et reduceret dagligt hvil, der er pd 5 timer og 18 minutter
eller mindre, hvor der efter de gaeldende regler sker betinget

frakendelse ved afholdelse af et reduceret dagligt hvil pa 6
timer og 12 minutter eller mindre.

/Andring af frakendelsesgreensen fra 30 pct. til 40 pct. sveaek-
ker efter Transport-, Bygnings- og Boligministeriets opfat-
telse ikke den generalpraventive effekt af frakendelsessyste-
met. En overtraedelse af reglerne om kare- og hviletid i in-
tervallet fra 30 til 40 pct. vil saledes som hidtil blive straffet
med en bgde, der fastsettes proportionalt med overtraedel-
sens grovhed.

2.3.2.3. Mulighed for at undlade betinget frakendelse af fg-
rerretten ved overtreedelse af kare- og hviletidsforordnin-
gen, nar der foreligger serligt formildende omstaendigheder

Selvom betinget frakendelse af fagrerretten ved en overtree-
delse af bestemmelserne om kare- og hviletid, jf. feerdselslo-
vens § 125, stk. 1, nr. 6, der med lovforslaget bliver § 129 a,
stk. 1, efter Transport-, Bygnings- og Boligministeriets op-
fattelse normalt vil veere velbegrundet, kan der teenkes serli-
ge situationer, hvor frakendelse ved overtraedelse af kagre- og
hviletidsreglerne vil vaere en uforholdsmaessig streng sankti-
on.

Efter den geldende bestemmelse i feerdselslovens § 125, stk.
4, kan betinget frakendelse under serligt formildende om-
steendigheder undlades ved overtraedelse af reglerne vedrg-
rende takografen, jf. § 125, stk. 1, nr. 7. Der er efter forar-
bejderne til denne bestemmelse tale om en meget snaver
undtagelsesbestemmelse, som navnlig forudsettes anvendt,
hvis en overtredelse af reglerne om takografen utvivisomt
alene er udtryk for sjusk eller forglemmelse fra farerens side
og ikke et forsgg pa at vanskeliggare eller forhindre politiets
kontrol.

P& samme made som ved overtreedelse af reglerne om tak-
ografen, finder Transport-, Bygnings- og Boligministeriet, at
der kan veere behov for helt undtagelsesvist at undlade be-
tinget frakendelse af farerretten ved overtraedelse af reglerne
om kare- og hviletid med mere end 40 pct.

Transport-, Bygnings- og Boligministeriet foreslar derfor, at
der samtidig med den under pkt. 2.3.2.2 foresléede forhgjel-
se af graensen for betinget frakendelse til mere end 40 pct.
ved overtreedelse af reglerne i kgre- og hviletidsforordnin-
gen indfgres en udtrykkelig hjemmel til under serligt for-
mildende omsteendigheder at undlade betinget frakendelse af
farerretten, selvom der foreligger en overtraeedelse af regle-
rne om kgre- og hviletid med mere end 40 pct. Ved forslaget
sikres det, at der er mulighed for at undlade betinget fraken-
delse af farerretten i de helt szrlige situationer, hvor en sa-
dan sanktion ikke forekommer proportional med forseelsens
karakter. Der er tale om en meget snaver undtagelsesbe-
stemmelse, der kun forudsattes anvendt i serlige tilfeelde.
Der henvises nermere til lovforslagets bemaerkninger til § 1,
nr. 29.

2.3.2.4. fEndring af betingelserne for ubetinget frakendelse
af forerretten ved overtraedelse af kare- og hviletidsforord-
ningen
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P& baggrund af Kommissionens gennemfarelsesafgarelse af
7. juni 2011, der endrer praksis vedrgrende beregningen af
den daglige keretid pa kare- og hviletidsomradet, er der ikke
som tidligere overensstemmelse mellem kravet til et hvil,
der afbryder den daglige karetid, og kravet til det daglige
hvil, der afslutter et karselsforlgh. Der henvises neermere til
lovforslagets almindelige bemerkninger pkt. 2.3.1.1.

Den manglende overensstemmelse giver anledning til uhen-
sigtsmaessigheder, idet det f.eks. kan resultere i, at samme
overtraedelser sanktioneres forskelligt. Den farer, der i for-
bindelse med en raekke overtreedelser, afholder et lovligt
hvil, som bryder karselsforlgbet, risikerer sledes at blive
sanktioneret hardere end den farer, der ikke afholder et lov-
ligt hvil.

Transport-, Bygnings- og Boligministeriet foreslar pa den
baggrund en endring af betingelserne for, hvornar der skal
ske ubetinget frakendelse af farerretten ved overtredelse af
reglerne i kare- og hviletidsforordningen.

Det foreslas i den forbindelse, at der alene skal ske ubetinget
frakendelse af fgrerretten ved to eller flere overtreedelser af
kare- og hviletidsforordningen med mere end de foreslaede
40 pct., hvis overtraedelserne er begaet i en periode pd mere
end én uge. En uge er defineret i kare- og hviletidsforord-
ningens artikel 4, litra i, som tidsrummet mellem mandag
klokken 00.00 og sandag klokken 24.00.

Lovforslaget indebaerer pa dette punkt, at der ved flere over-
treedelser af kare- og hviletidsreglerne med mere end 40 pct.
begéet i Igbet af den samme uge, dvs. i perioden fra mandag
kl. 00.00 til sgndag KI. 24.00, alene sker betinget frakendelse
af forerretten. Dette svarer til princippet i den geeldende ord-
ning, hvorefter der ved overtredelser af reglerne i kare- og
hviletidsforordningen alene skal ske én betinget frakendelse
pr. karselsforlgb.

Fortsatter fareren imidlertid det samme overtredelsesmgn-
ster, skal der efter den foreslaede bestemmelse ske ubetinget
frakendelse af farerretten, nar der er begdet overtraedelser
med mere end de foresldede 40 pct. i forbindelse med mere
end én uge.

Det vurderes, at frakendelsessystemet fortsat indeholder et
betydeligt incitament for fareren til at undga de overskridel-
ser af reglerne i kare- og hviletidsforordningen, som inde-
baerer den starste risiko for feerdselssikkerheden.

2.3.2.5. A&ndring af frakendelsesreglerne for overtraedelser
af kare- og hviletidsforordningens artikel7

Som det fremgar af lovforslagets almindelige bemarkninger
pkt. 2.2.2.3 foreslas lempelsescirkuleret (Justitsministeriets
cirkulereskrivelse nr. 9293 af 30. marts 2007) ophavet. Om
baggrunden herfor henvises til lovforslagets almindelige be-
merkninger pkt. 2.2.2.3.

Ophavelse af lempelsescirkuleret kan medfare en ganske
betydelig overskridelse af karetiden, fordi det ikke leengere

er muligt at afholde kortere pauser end forordningen fore-
skriver, uden at dette far betydning for keretidens laengde.
Det er Transport-, Bygnings- og Boligministeriets opfattel-
se, at dette kan fore til urimelige frakendelser. Samtidig bar
det sikres, at der ikke pa grund af ophavelse af lempelses-
cirkuleeret, sker en stigning i antallet af frakendelser.

Det foreslas derfor, at der ikke leengere skal kunne ske fra-
kendelse af fagrerretten ved overtreedelse af artikel 7 i kere-
og hviletidsforordningen. Dette foreslas indsat i den foresla-
ede bestemmelse i § 129 a, stk. 1, nr. 2, saledes at en over-
treedelse af kare- og hviletidsreglernes bestemmelser om af-
holdelse af pauser ikke lzengere medfarer en betinget fraken-
delse. Fareren vil saledes fremover alene kunne ifalde bader
ved overtraedelse af kagre- og hviletidsreglernes bestemmel-
ser om afholdelse af pauser.

En sadan ordning giver efter Transport-, Bygnings- og Bo-
ligministeriets opfattelse ikke anledning til ferdselssikker-
hedsmassige betaenkeligheder. Fgreren vil saledes fortsat
skulle frakendes farerretten betinget, hvis reglen om daglig
karetid er overskredet med mere end 40 pct., svarende til en
daglig keretid pa 14 timer og 6 minutter eller mere.

2.4. Konfiskation af kgretgjer som fglge af overtreedelse af
kare- og hviletidsreglerne

2.4.1. Gaeldende ret

Feerdselslovens regler om konfiskation af motordrevne kare-
tgjer i lovens kapitel 18 a bygger pa reglerne om frakendelse
af forerretten.

Det fglger af feerdselslovens § 133 g, stk. 1, at der ved grove
overtredelser af ferdselsloven, eller hvor fgreren flere gan-
ge har gjort sig skyldig i overtreedelse af feerdselsloven, kan
ske konfiskation af det ved overtreedelsen anvendte motor-
drevne keretgj, hvortil der kreeves karekort, hvis det ma an-
ses for pakraevet for at forebygge yderligere overtraedelser af
feerdselsloven. Under tilsvarende betingelser kan der ske
konfiskation af et motordrevet karetgj, hvortil der kraeeves
karekort, der ejes af den person, der har foretaget overtrae-
delsen, selv om karetgjet ikke er anvendt ved overtraedelsen.

Efter feerdselslovens § 133 a, stk. 3, skal der ske obligatorisk
konfiskation i alle tilfelde, hvor ejeren af karetgjet inden for
tre ar har begaet tre overtraedelser, som hver iser medfarer
en ubetinget frakendelse af farerretten efter reglerne i faerd-
selslovens § 126, stk. 1, nr. 1-6, 11 eller 12.

Hvis ejeren af koretgjet saledes inden for tre &r har fart et
karetgj, selv om denne vidste eller burde vide, at der er fore-
taget et uautoriseret, konstruktivt indgreb i keretgjets takog-
raf eller dets forbindelser, jf. § 126, stk. 1, nr. 4, og fareren
inden for samme periode har begaet to andre overtraedelser,
der medfgrer ubetinget frakendelse af farerretten, skal kare-
tajet konfiskeres i medfer af § 133 a, stk. 3.

Det falger endvidere af faerdselslovens § 133 a, stk. 4, at der
ogsa skal ske obligatorisk konfiskation i tilfeelde, hvor eje-
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ren af karetgjet har gjort sig skyldig i spirituskersel omfattet
af feerdselslovens § 126, stk. 1, nr. 1, eller kgrsel under pa-
virkning af bevidsthedspavirkende stoffer, sygdom m.v. om-
fattet af feerdselslovens § 126, stk. 1, nr. 2. Det er ifglge be-
stemmelsen en betingelse, at forseelsen medfarer ubetinget
frakendelse af farerretten, og at den pageeldende, inden for
de seneste tre ar fer det nye forhold er begaet, har gjort sig
skyldig i spirituskarsel eller kagrsel med bevidsthedspavir-
kende stoffer i blodet efter feerdselslovens § 54, stk. 1 eller
2, der har medfart betinget frakendelse af farerretten efter §
125, stk. 1, nr. 8 eller 9, eller § 126, stk. 2, eller er indgaet
ved en afgarelse om ubetinget frakendelse efter § 126, stk.
1, nr. 7-10.

Endelig skal obligatorisk konfiskation i medfar af ferdsels-
lovens § 133 g, stk. 5, ske, hvis ejeren af et karetgj har gjort
sig skyldig i et forhold, der medfarer ubetinget frakendelse
af farerretten efter § 126, stk. 1, nr. 1 eller 2, og den péagel-
dende inden for de seneste fem ar har gjort sig skyldig i
overtraedelse af § 126, stk. 1, nr. 1 eller 2, der har medfart en
ubetinget frakendelse af farerretten, eller flere forhold, der
hver for sig er omfattet af § 125, stk. 1, nr. 8 eller 9, og som
til samtidig pademmelse har medfart ubetinget frakendelse
af fgrerretten efter § 126, stk. 1, nr. 7.

Overtraedelse af reglerne om starste tilladte totalveegt (kersel
med overlas), reglerne om kgre-og hviletid og reglerne ve-
drgrende takografen kan ikke i sig selv medfgre konfiskati-
on af ejerens karetgj. Dog kan overtreedelserne indgd i
grundlaget for konfiskation i anledning af spirituskarsel og
karsel med bevidsthedspévirkende stoffer i blodet i medfar
af § 133 g, stk. 4 og 5, idet overtreedelse af reglerne om stgr-
ste tilladte totalveegt (kersel med overlas), reglerne om kg-
re-og hviletid og reglerne vedrgrende takografen indgar som
nogle af de bestemmelser i § 126, stk. 1, nr. 7, der medfarer
ubetinget frakendelse af farerretten ved flere forhold til sam-
tidig pademmelse.

Det falger af feerdselslovens § 133 a, stk. 11, at konfiskation
efter stk. 2-10 skal ske, selv om karetgjet ikke er anvendt
ved den aktuelle overtraedelse. Reglerne om konfiskation i
stk. 2-10 kan i gvrigt i medfgr af ferdselslovens § 133 a,
stk. 12, fraviges, nar serlige grunde undtagelsesvis taler her-
for.

2.4.2. Transport-, Bygnings- og Boligministeriets overvejel-
ser og den foreslaede ordning

I medfer af ferdselslovens geldende regler skal karetgjet
konfiskeres, hvis ejeren af karetgjet inden for tre ar har fort
et karetgj, selv om denne vidste eller burde vide, at der er
foretaget et uautoriseret, konstruktivt indgreb i karetgjets
takograf eller dets forbindelser, og fareren inden for samme
periode har begdet to andre overtraedelser, der medfarer ube-
tinget frakendelse af forerretten, jf. feerdselslovens § 133 a,
stk. 3

Det er Transport-, Bygnings- og Boligministeriets opfattel-
se, at der i disse tilfeelde er tale om meget alvorlige forseel-

ser med et teet interval, hvorfor muligheden for konfiskation
i disse tilfeelde ikke bgr &ndres.

Pa den baggrund foreslds en konsekvenszndring af faerd-
selslovens § 133 a, stk. 3, saledes at den foreslaede nye be-
stemmelse i § 129 b, stk. 1, nr. 1, der svarer til den geeldende
§ 126, stk. 1, nr. 4, tilfgjes § 133 a, stk. 3.

Lovforslaget indfarer en ordning, hvorefter reglerne om fra-
kendelse af fagrerretten i anledning af overtreedelse af regle-
rne om stgrste tilladte totalveegt, reglerne om kare- og hvile-
tid og reglerne vedrgrende takografen adskilles fra feerdsels-
lovens gvrige frakendelsesregler saledes, at overtreedelse af
reglerne om kgre- og hviletid m.v. og overtreedelse af de gv-
rige regler i ferdselsloven, der kan medfare frakendelse af
farerretten, ikke har indbyrdes betydning for, i hvilket om-
fang farerretten skal frakendes.

P4 den baggrund finder Transport-, Bygnings- og Boligmi-
nisteriet, at overtraedelser af de almindelige regler om starste
tilladte totalveegt, reglerne om kare- og hviletid og reglerne
vedrgrende takografen ikke lengere skal kunne indga i
grundlaget for konfiskation i anledning af spirituskarsel og
kersel med bevidsthedspavirkende stoffer i blodet i medfar
af § 133 a, stk. 4 og 5. Det falger som en teknisk konse-
kvens af ndringen af § 125, stk. 1, at de pageldende over-
treedelser ikke leengere kan indga i grundlaget for konfiskati-
on i anledning af spirituskersel og kersel med bevidstheds-
pavirkende stoffer i blodet i medfar af § 133 a, stk. 4 og 5.

2.5. Undtagelse af Europaisk konvention om transport af
farligt gods ad vej (ADR) fra kundggrelse i Lovtidende

Ved lov nr. 305 af 19. april 2006 om &ndring af lov om ud-
givelsen af en Lovtidende og en Ministerialtidende (Lovti-
dende i elektronisk form) er der skabt adgang til, at Lovti-
dende etableres i elektronisk form, og at Lovtidende i elek-
tronisk form kommer til at udggre den autoritative kundge-
relsesordning for forskrifter, der er omfattet af lovtidendelo-
vens kundggrelsesordning. Den autoritative elektroniske
kundggrelsesordning indeberer, at retsvirkningerne af kund-
gorelsen af de pagaldende retsforskrifter knytter sig til den
elektroniske kundgearelse.

/Endringslovens § 1, nr. 2, indeberer, at lovtidendelovens §
2, stk. 2, 2. led, ophaves. Lovtidendelovens § 2, stk. 2, 2.
led, indeholder hjemmel til, at det ved kongelig anordning
kan bestemmes, at visse grupper af ministerielle bekendtgg-
relser (anordninger) ikke indfgres i Lovtidende, men at der i
stedet kundgeres i overensstemmelse med de forskrifter,
som meddeles af vedkommende minister.

Baggrunden for ophavelsen af undtagelsesbestemmelsen i
lovtidendelovens § 2, stk. 2, 2. led, er, at det ressourcemas-
sige hensyn til begrensning af stoffet i Lovtidende, som ma
anses for at veere baerende for undtagelsesbestemmelsen, ik-
ke lengere vil gare sig geldende, hvis der indferes en elek-
tronisk kundggrelsesordning.
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Det har i den forbindelse varet et udgangspunkt for vurde-
ringen af, om undtagelsesbestemmelsen i lovtidendelovens §
2, stk. 2, 2. led, skulle ophaves, at Lovtidende efter lovti-
dendelovens § 3 er den bindende bekendtggrelsesform for
de retsforskrifter, der er omfattet af lovtidendelovens kund-
gerelsesordning. Fravigelser fra den almindelige kundgarel-
sesordning ma derfor kreeve, at der er tungtvejende hensyn,
der begrunder en sadan fravigelse. Hvis ikke sadanne tungt-
vejende hensyn ggr sig galdende, bgr kundgerelse af rets-
sikkerheds- og ordensmaessige grunde ske efter den almin-
delige ordning, dvs. kundggrelse i Lovtidende.

Der kan imidlertid efter omsteendighederne gare sig sarlige
hensyn geeldende, som betyder, at der for visse retsforskrif-
ter er behov for at fastsatte en anden kundggrelsesordning
end den, der falger af lovtidendeloven. Sadanne sarlige hen-
syn kan f.eks. veere hensyn til en serlig effektiv eller hurtig
kundgerelse eller kundgarelse rettet mod en meget snaver
gruppe af bergrte personer m.v.

I overensstemmelse hermed har Justitsministeriet tilkendegi-
vet, at det i givet fald ma overvejes, om der for visse rets-
forskrifter kan vaere sarlige hensyn, der begrunder, at der
fastsaettes en alternativ kundggrelsesordning, og at det i s&
fald ber ske ved lovgivning pa vedkommende ressortomra-
de, jf. bemerkningerne til lov om &ndring af lov om udgi-
velsen af en Lovtidende og en Ministerialtidende (Lovtiden-
de i elektronisk form) jf. Folketingstidende 2005-06, tilleeg
A, side 3111 ff.

Efter Transport-, Bygnings- og Boligministeriets opfattelse
ger der sig sddanne serlige hensyn galdende, der kan be-
grunde en fravigelse af lovtidendelovens normale kundge-
relsesordning.

Saledes indeholder den forskrift, der efter lovforslaget vil
blive undtaget for offentliggerelse i Lovtidende, hovedsage-
ligt tekniske, detaljerede anvisninger om krav til f.eks. virk-
somheder, kgretgjer og indretninger m.v., og de retter sig
mod en snaver kreds af professionelle, der anvender for-
skrifterne erhvervsmaessigt. | medfer af jernbanelovens § 99
(lov nr. 686 af 27. maj 2015) er Reglement for international
jernbanetransport af farligt gods (RID), der indeholder reg-
ler tilsvarende dem i Europeisk konvention om transport af
farligt gods ad vej, undtaget fra kundggrelse i Lovtidende.

Der er herudover behov for en effektiv og hurtig kundgerel-
se, hvilket grundet forskriftens omfang pa ca. 1300 sider
hidtil har vist sig problematisk grundet udfordringer ved
indleesning af konventionen i den elektroniske udgave af
Lovtidende. Der er derfor et behov for, at der etableres en
hjemmel til at undtage denne forskrift fra optagelse i Lovti-
dende.

Hvor den pageldende forskrift ikke indfgres i Lovtidende,
foreslas det, i overensstemmelse med Justitsministeriets be-
meerkninger til lov om a&ndring af lov om udgivelsen af en
Lovtidende og en Ministerialtidende (Lovtidende i elektro-
nisk form) jf. Folketingstidende 2005-06, tilleg A, side

3111 ff., at transport-, bygnings- og boligministeren bemyn-
diges til at fastsatte regler om, hvorledes oplysningen om
indholdet af denne forskrift i stedet kan fés.

Bemyndigelsen forventes anvendt saledes, at oplysning om
indholdet af Europeeisk konvention om transport af farligt
gods ad vej (ADR) vil blive gjort tilgengelig pa Trafik-,
Bygge- og Boligstyrelsens hjemmeside.

3. @konomiske og administrative konsekvenser for det
offentlige

Lovforslaget medfagrer mindre udgifter til endringer af poli-
tiets IT-systemer.

Lovforslaget vurderes ikke herudover at have gkonomiske
eller administrative konsekvenser for det offentlige.

Udgifterne til den ggede administration, som ombytning af
karekort i forbindelse med ubetinget frakendelse og inddra-
gelse af karekort, som lovforslaget medfarer, forudsattes
daekket af gebyret for ombytningen.

4. @konomiske og administrative konsekvenser for er-
hvervslivet m.v.

Lovforslaget vurderes ikke at have gkonomiske eller admi-
nistrative konsekvenser for erhvervslivet.

5. Administrative konsekvenser for borgerne

Lovforslaget har ikke administrative konsekvenser for bor-
gerne.

6. Miljemaessige konsekvenser
Lovforslaget har ikke miljgmassige konsekvenser.
7. Forholdet til EU-retten

Lovforslaget medfarer en tilpasning af kategorier af over-
traedelser i sanktionssystemet, som modsvarer de kategorier
af overtraedelser, som fremgar af Kommissionens forordning
(EU) 2016/403 af 18. marts 2016 om udbygning af Europa-
Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 1071/2009 for
sd vidt angar klassificering af alvorlige overtreedelser af
Unionens regler, som kan medfgre, at en vejtransportvirk-
somhed ikke opfylder vandelskravet, og om &ndring af bi-
lag Il til Europa-Parlamentets og Radets direktiv
2006/22/EF. Den pagaldende forordning finder anvendelse
fra den 1. januar 2017.

8. Harte myndigheder og organisationer m.v.

Et udkast til lovforslag har i perioden fra den 25. november
2016 til 4. januar veret sendt i hagring hos falgende myndig-
heder og organisationer m.v.:

Advokatsamfundet, Arbejdstilsynet, Autobranchen Dan-
mark, Autobranchens Handels- og Industriforening, Bered-
skabsstyrelsen, Brancheorganisationen for den Danske vej-
godstransport (ITD), Cyklistforbundet, Danmarks Motor
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Union, Danmarks Rederiforening, Dansk Bilbrancherad,
Dansk Bilforhandler Union, Dansk Byggeri, Dansk Erhverv,
Dansk Industri, Dansk Kranforening, Dansk Kgrelaerer-Uni-
on, Dansk Maskinhandlerforening, Dansk Metal, Dansk
Standard, Dansk Transport og Logistik, Danske Advokater,
Danske Biludlejere, Danske Busvognmand , Danske Kgre-
rlereres Landsforbund, Danske Maskinstationer og Entre-
prengrer, Danske Motorcyklister, Danske Regioner, Danske
Speditgrer, De Danske Bilimportgrer, Den Danske Dom-
merforening, DI Transport, Dommerfuldmagtigforeningen,
Domstolsstyrelsen, DTU Transport, Erhvervsstyrelsen, Fag-
ligt Feelles Forbund (3F), Falck, Forbrugerombudsmanden,
Forbrugerradet Teenk, Forenede Danske Motorejere, For-
eningen af Frie Karelarere, Foreningen Tekniske Konsulen-
ter for Vejtransport, Forsikring og Pension, Frie Danske
Lastbilsvognmend, Handveerksradet, Institut for Menneske-
rettigheder, Kommunernes Landsforening, Kareprgvesag-
kyndiges Landsforening, Landbrug & Fgdevarer, Landdi-
strikternes Fellesrad, Landsforeningen af Forsvarsadvoka-

9. Sammenfattende skema

ter, Landsforeningen af Polio og Trafik- og Ulykkesskade-
de, NOAH-Trafik, Politiforbundet i Danmark, Retten i
Bornholm, Retten i Esbjerg, Retten i Glostrup, Retten i Hel-
singer, Retten i Herning, Retten i Hillerad, Retten i Hjor-
ring, Retten i Holbak, Retten i Holstebro, Retten i Horsens,
Retten i Kolding, Retten i Kgbenhavn, Retten i Lyngby,
Retten i Nykgbing, Retten i Nestved, Retten i Odense, Ret-
ten i Randers, Retten i Roskilde, Retten i Svendborg, Retten
i Sgnderborg, Retten i Viborg, Retten i Aalborg, Retten i
Arhus, Retten pé& Frederiksberg, Rigsadvokaten, Rigspoliti-
et, Rigspolitiet (Nationalt Faerdselscenter), Radet for Beere-
dygtig Trafik, Radet for Sikker Trafik, Team Effektiv Regu-
lering (Erhvervsstyrelsen), Trafikforskningsgruppen ved
Aalborg Universitet, Trafikselskaberne i Danmark, Vejdi-
rektoratet, Vestre Landsret, Veteranknallertklubben Arkiv
0g Dstre Landsret.

Positive konsekvenser/ Negative konsekvenser/
Mindreudgifter Merudgifter

@konomiske konsekvenser for stat,|ingen Lovforslaget vil medfgre mindre udgifter til

kommuner og regioner @endringer af politiets IT-systemer.

Administrative konsekvenser Ingen Ingen

for stat, kommuner og regioner

@konomiske konsekvenser Ingen Ingen

for erhvervslivet

Administrative konsekvenser Ingen Ingen

for erhvervslivet

Administrative konsekvenser Ingen Ingen

for borgerne

Miljgmaessige konsekvenser Ingen Ingen

Forholdet til EU-retten

Lovforslagets tilpasning af kategorier af overtraedelser sikrer, at sanktionssystemet er i
overensstemmelse med de kategorier af overtraedelser, som fremgar af Kommissionens for-
ordning (EU) 2016/403 af 18. marts 2016 om udbygning af Europa-Parlamentets og Radets
forordning (EF) nr. 1071/2009 for sa vidt angér klassificering af alvorlige overtreedelser af
Unionens regler, som kan medfgre, at en vejtransportvirksomhed ikke opfylder vandelskra-
vet, og om andring af bilag I11 til Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2006/22/EF.
Den pagealdende forordning finder anvendelse fra den 1. januar 2017.
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Overimplementering af EU-

JA
retlige minimumsforpligtelser (seet
X)

NEJ

Bemeerkninger til lovforslagets enkelte bestemmelser

Tilg1
Tilnr. 1

Efter feerdselslovens galdende § 2, nr. 3, defineres en blok-
vogn som et motordrevet karetgj eller dertil koblet karetgj,
hvis veegt, akseltryk, dimensioner eller gvrige konstruktion
udelukker karetgjet fra registrering, og som er beregnet til
transport af saerlig tungt eller omfangsrigt gods.

I lyset af sartransportbranchens ggede internationalisering
er der opstaet behov for at kunne dokumentere, at keretajer-
ne er godkendte til karsel i Danmark, dels nar en operater
skal ansgge om tilladelse til at udfgre sertransport i navnlig
andre EU-lande, og dels nér keretgjerne skal handles. Derfor
har Skatteministeriet &ndret i lov om registrering af karetg-
jer, sa godkendelsen af blokvogne kan registreres i Karetgjs-
registeret, og der kan udstedes en EU-registreringsattest pa
karetgjet samt tilhgrende nummerplade(r).

For at skabe sammenhang med denne lgsning i lov om regi-
strering af keretajer og for at sikre, at der ikke opstar mis-
forstaelser om, hvorvidt der er hjemmel i feerdselsloven til,
at godkendelse af en blokvogn kan registreres i Karetgjsre-
gisteret, foreslas det med lovforslagets nr. 1 derfor, at feerd-
selslovens § 2, nr. 3, &ndres saledes, at en blokvogn, define-
res som bil, sette- eller pahengsvogn, hvis veegt, akseltryk,
dimensioner eller gvrige konstruktion udelukker kgretgjet
fra registrering som bil, sette- eller pdhangsvogn, og som er
beregnet til transport af serlig tungt eller omfangsrigt gods.

Den foresldede @ndring er udtryk for en preecisering sale-
des, at der ikke er tvivl om, at der er hjemmel i feerdselslo-
ven til at lade godkendelse af en blokvogn registrere i Kare-
tajsregisteret.

Tilnr. 2

Det falger af feerdselslovens § 60 a, stk. 1, at hvis farerretten
har veeret frakendt ubetinget, kan retten efter frakendelsesti-
dens udlgb kun generhverves, hvis en kontrollerende kare-
preve bestas.

Med lovforslagets § 1, nr. 3, foreslas bl.a. indsat et nyt stk.
11 i § 60 a, hvoraf falger, at generhvervelse af farerretten i
visse tilfeelde ikke kreever bestaelse af en kontrollerende ke-
reprove. Der indsettes derfor i § 60 a, stk. 1, en henvisning
til denne nye undtagelsesbhestemmelse.

For sa vidt angar indholdet af den nye undtagelsesbestem-
melse i 8 60 a, stk. 11, og den nye bestemmelse i stk. 12,
henvises til lovforslagets bemaerkninger til § 1, nr. 3.

Tilnr. 3

Det falger af feerdselslovens § 60 a, stk. 1, at hvis fgrerretten
har vaeret frakendt ubetinget, kan retten efter frakendelsesti-
dens udlgb kun generhverves, hvis en kontrollerende kare-
prgve bestas.

Med den foreslaede bestemmelse, foreslas indsat et nyt stk.
11i 8 60 a, hvor det faglger af 1. pkt., at generhvervelse af
farerretten ikke kraever bestaelse af en kontrollerende kare-
preve, hvis fgrerretten har veeret frakendt til lille og stor
lastbil med og uden stort pahzngskeretgj (kategori C1,
C1/E, C og CJ/E), lille og stor bus med og uden stort pa-
haengskaretgj (kategori D1, D1/E, D og D/E) og almindelig
bil med stort pahengskeretgj (kategori B/E) ubetinget i min-
dre end tre ar i medfer af den nye bestemmelse i § 129 b,
stk. 1, som foreslas indsat i feerdselsloven ved lovforslagets
8 1, nr. 29. Definitionen af de forskellige karekortkategorier
fremgar af reglerne i karekortbekendtgarelsen.

Hvis farerretten har veeret frakendt i tre ar eller mere i med-
for af den nye § 129 b, stk. 1, som foreslas indsat i feerdsels-
loven ved lovforslagets § 1, nr. 29, vil generhvervelse af fg-
rerretten til de omhandlede kategorier — udover gennemfg-
relse af de sarlige kurser, jf. nedenfor — fortsat kreeve besta-
else af en kontrollerende kareprgve. Om baggrunden herfor
henvises til pkt. 2.3.2.1. i lovforslagets almindelige bemaerk-
ninger.

I disse tilfeelde fglger det af de geeldende bestemmelser i k-
rekortbekendtgarelsens § 67, stk. 3, at den kontrollerende
kareprove skal aflegges efter reglerne om kareprave til kg-
rekort til de kategorier, hvortil farerretten gnskes generhver-
vet, hvis fgrerretten har vearet frakendt i tre ar eller mere.
Der vil saledes skulle bestas en kontrollerende kareprave til
samtlige de kategorier, hvortil farerret gnskes generhvervet,
hvis farerretten har vearet frakendt ubetinget i tre ar eller
mere.

| de tilfeelde, hvor farerretten har veret frakendt i mindre
end tre ar i medfar af den nye bestemmelse i § 129 b, stk. 1,
erstattes kravet om kontrollerende kareprave efter den fore-
sldede bestemmelses 2. og 3. pkt. af et krav om, at fareren
skal have gennemfart et kursus i lastsikring og overlas og/
eller kurser i kare- og hviletidsregler og brug af takografen
efter det forhold, der gav anledning til frakendelsen.

Har farerretten veeret frakendt ubetinget i medfar af § 129 b,
stk. 1, nr. 2-4, jf. 8 129 a, stk. 1, nr. 1 — dvs. flere eller gen-
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tagne tilfeelde af karsel med overles — falger det af § 60 a,
stk. 11, 2. pkt., at fareren som betingelse for generhvervelse
skal have gennemfart et kursus i lastsikring og overles efter
det forhold, der gav anledning til frakendelsen.

Har farerretten veeret frakendt i medfer af § 129 b, stk. 1, nr.
1, eller nr. 2-4, jf. § 129 a, stk. 1, nr. 2-3 — dvs. for et uauto-
riseret konstruktivt indgreb i takografen eller for flere eller
gentagne tilfeelde af overtraedelse af kare- og hviletidsregler-
ne eller reglerne om takografen — felger det af § 60 a, stk.
11, 3. pkt., at fareren som betingelse for generhvervelse skal
have gennemfart kurser i kare- og hviletidsregler og brug af
takografen efter det forhold, der gav anledning til frakendel-
sen.

Hvis der ved en ubetinget frakendelse af farerretten efter §
129 b, stk. 1, nr. 2-4, bade indgar forhold omfattet af § 129
a, stk. 1, nr. 1 (kersel med overles), og forhold omfattet af
8 129 g, stk. 1, nr. 2-3 (overtreedelse af kare- og hviletids-
reglerne eller reglerne om takografen), skal der bade gen-
nemfares et kursus i lastsikring og overlaes og kurser i kare-
og hviletidsregler og brug af takografen.

Ifglge den foreslaede bestemmelse i § 60 a, stk. 12, skal kur-
serne vaere gennemfart inden for det seneste ar far fraken-
delsestidens udlgb og inden for det sidste ar far ansggningen
om generhvervelse af forerretten. Dette svarer til de tids-
maessige frister, der fglger af den geeldende feerdselsloves §
60 a, stk. 9, der omhandler de tilfeelde, hvor bestaelse af en
kareprave kan traede i stedet for en kontrollerende kareprove
i forbindelse med en ubetinget frakendelse.

Transport-, bygnings- og boligministeren far med lovforsla-
gets § 1, nr. 9, der medfgrer en &ndring af bemyndigelses-
bestemmelsen i feerdselslovens § 60 e, stk. 1, hjemmel til at
fastseette neermere regler om indholdet og gennemfarelsen af
de pagaeldende kurser. Der henvises herved til lovforslagets
bemerkninger til 8 1, nr. 9.

Hvis lovforslaget vedtages, vil Transport-, Bygnings- og
Boligministeriet pa bekendtgarelsesniveau fastsaette regler
om, at de pagaldende kurser skal udgares af de tilsvarende
kurser, som udbydes pa efteruddannelsen til erhvervschauf-
farers kvalifikationsuddannelse i medfar af lov om buskar-
sel og lov om godskarsel.

De foreslaede bestemmelser i § 60 a, stk. 11 og 12, indehol-
der ikke et krav om, at kurserne skal vaere gennemfart som
selvsteendige kursusforlgb udelukkende med henblik pé ge-
nerhvervelse af fgrerretten. Hvis de relevante kurser har vee-
ret gennemfart som led i fgrerens almindelige efteruddan-
nelse til kvalifikationsuddannelsen, og kurserne er gennem-
fart inden for det seneste ar far frakendelsestidens udlgh og
inden for det sidste ar far ansggningen om generhvervelse af
forerretten, skal kurserne ikke gennemfares pa ny.

P34 tilsvarende vis vil gennemfarelse af kurserne med hen-
blik pd generhvervelse af farerretten kunne indga/»telle
med« i den efteruddannelse, som fgreren som erhvervs-
chauffar Igbende skal gennemga hvert femte ar.

Der henvises i gvrigt til pkt. 2.3.2.1 i lovforslagets alminde-
lige bemarkninger.

Til nr. 4

Det folger af ferdselslovens § 60 b, at hvis fagrerretten har
veeret frakendt betinget, skal fgreren inden for en frist, der
fastseettes af politiet, afleegge en kontrollerende kareprave.

Med den foresldede bestemmelse, indszttes et nyt stk. 2 i §
60 b, hvoraf fremgar, at der ikke skal aflegges en kontrolle-
rende kareprgve, hvis farerretten er frakendt betinget til lille
og stor lastbil med og uden stort pahangskeretgj (kategori
C1, C1/E, C og C/E), lille og stor bus med og uden stort pa-
heengskeretgj (kategori D1, D1/E, D og D/E) og almindelig
bil med stort pahaengskaretgj (kategori B/E) i medfar af den
nye bestemmelse i § 129 a, stk. 1, eller § 129 b, stk. 2, som
foreslas indsat i faerdselsloven ved lovforslagets § 1, nr. 29.
Definitionen af de forskellige karekortkategorier fremgar af
reglerne i karekortbekendtgarelsen.

Kravet om kontrollerende kareprave erstattes med den fore-
sldede bestemmelse med et krav om, at fareren skal have
gennemfart et kursus i lastsikring og overlaes og/eller kurser
i kare- og hviletidsregler og brug af takografen efter det for-
hold, der gav anledning til frakendelsen. Hvis kurserne ikke
gennemfgres inden for en narmere fastsat frist, inddrages
farerretten til de kategorier, der er omfattet af bestemmel-
sen, og karekortet skal afleveres til politiet. Bestemmelser
om den narmere frist for gennemfarelse af kurserne vil bli-
ve fastsat administrativt i karekortbekendtgarelsen.

For sa vidt angér indhold og gennemfarelse af kurserne hen-
vises til lovforslagets bemerkninger til § 1, nr. 3.

Tilnr.509 6

Andringerne i 8 60 c, stk. 1 og 2, er tekniske konsekvens-
endringer som fglge af, at nummereringen i § 125, stk. 1,
e&ndres med lovforslagets § 1, nr. 20 .

Tilnr. 7 0g 8

Andringerne i § 60 c, stk. 3, er tekniske konsekvenszandrin-
ger som fglge af, at nummereringen i § 126, stk. 1, &ndres
med lovforslagets § 1, nr. 23.

Tilnr. 9

Det fglger af § 60 e, stk. 1, at transport-, bygnings- og bolig-
ministeren kan fastsatte narmere regler om indholdet og
gennemfgrelsen af den kontrollerende kereprgve, kurset i al-
kohol, narko og trafik (ANT-kurset) og den sarlige kagreun-
dervisning.

Det foreslas i tilknytning til endringen af reglerne i 8§ 60 a
0g 60 b, at bemyndigelsesbestemmelsen i § 60 e, stk. 1, ud-
vides séledes, at transport-, bygnings- og boligministeren
ogsd kan fastsette administrative regler om indholdet og
gennemfarelsen af kurserne i lastsikring og overles, kare-
og hviletidsreglerne og i brug af takografen.
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Hvis lovforslaget vedtages, vil Transport-, Bygnings- og
Boligministeriet pa bekendtgarelsesniveau fastsette regler
om, at de pagealdende kurser skal udggres af de relevante
kurser, som udbydes pa efteruddannelsen til erhvervschauf-
farers kvalifikationsuddannelse i medfgr af lov om buskar-
sel og lov om godskarsel, ligesom der vil blive fastsat naer-
mere regler om tidsfristen for gennemfarelse af kurserne.
Der henvises naermere til lovforslagets bemarkninger til § 1,
nr.3 09 4.

Til nr. 10

Zndringen i § 117, stk. 2, nr. 8, er en teknisk konsekvens-
&ndring som falge af, at nummereringen i § 125, stk. 1, &n-
dres med lovforslagets 8 1, nr. 20.

Til nr. 11

Zndringen i § 118, stk. 6, er en teknisk konsekvensendring
som fglge af, at nummereringen i § 126, stk. 1, &ndres med
lovforslagets 8 1, nr. 23.

Til nr. 12

I henhold til den geldende § 118, stk. 8, 3. pkt., er baderne
for overtreedelse af bestemmelserne i takografforordningen
gradueret for forernes vedkommende. Gradueringen tager
udgangspunkt i den kategorisering af overtreedelser, som
Kommissionen har foretaget i Kommissionens direktiv
2009/5/EF af 30. januar 2009. De pégaldende bgdestarrel-
ser er i dag fastsat til 2.000 kr. for mindre overtraedelser,
3.000 kr. for alvorlige overtraedelser og 4.000 kr. for meget
alvorlige overtraedelser. Beden til virksomheden er pa 6.000
kr., uanset grovheden af den enkelte overtraedelse.

Der er i forbindelse med fastsettelse af bgdestarrelserne i
henhold til den geldende bestemmelse i § 118, stk. 8, 3.
pkt., ogsa sket en kategorisering af overtraedelser af de be-
stemmelser, der pa baggrund af takografforordningen er
fastsat i kgre- og hviletidsbekendtgerelsens §§ 4-9 b. Denne
kategorisering fremgar af bilag 3 til lovforslag nr. 128 af 30.
januar 2013 om a&ndring af ferdselsloven (lov nr. 627 af 12.
juni 2013 om &ndring af feerdselsloven).

Med den foresldede § 118, stk. 8, 3. pkt., bestemmes det, at
det ved fastsxttelse af bagder for fgreres og virksomheders
overtreedelse af bestemmelserne om brugen af takografen,
diagramark og takografkort som omfattet af de forordninger,
der er nevnt i § 86 a, stk. 1, og af bestemmelser i forskrifter,
der er udstedt i medfer af § 86 a, stk. 1, skal indga som en
skeerpende omstendighed, i hvilket omfang overtredelsen
er egnet til at forhindre effektiv kontrol med overholdelsen
af bestemmelserne naevnt i disse forordninger m.v.

Set i lyset af EU-domstolens afgarelse den 9. februar 2012 i
den praejudicielle sag C-210/10 (Urban), som vedrgrer sank-
tioner for overtredelse af bestemmelserne i kontrolapparat-
forordningen (nu takografforordningen), er det ngdvendigt
at fastholde et gradueret bgdesystem for overtraedelse af be-
stemmelserne om brugen af takografen, diagramark og tak-

ografkort, saledes at der ved bgdens fastsattelse tages hen-
syn til overtraedelsens grovhed. Ved vurderingen af en over-
treedelses grovhed skal der navnlig leegges veegt pa, hvorvidt
en overtreedelse kan forhindre en effektiv kontrol af fgrerens
arbejdsvilkar, dvs. de materielle kare- og hviletidsregler, og
af overholdelsen af feerdselssikkerheden.

Ved den foreslaede andring fastsettes det endvidere, at be-
stemmelsen i § 118, stk. 8, 3. pkt., gelder bade farere og
virksomheder. Graduering af bgdesterrelsen vil herefter og-
sa skulle ske ved udmaling af bader til virksomheden. Gra-
dueringen skal geelde bade i de tilfelde, hvor virksomheden
er ansvarlig for fgrernes overtraedelser, og i de tilfelde, hvor
det er virksomheden selv, der overtreeder bestemmelserne i
takografforordningen eller reglerne, som er fastsat pa bag-
grund heraf.

Ved virksomheder forstés de arbejdsgivere, der er ejere eller
bruger af et kgretgj, som er omfattet af kare- og hviletids-
reglerne.

Overtraedelser af takografforordningen er i Kommissionens
direktiv 2009/5/EF af 30. januar 2009 inddelt i tre kategorier
— mindre overtraedelser (MI), alvorlige overtraedelser (SI) og
meget alvorlige overtreedelser (VSI). I Kommissionens for-
ordning (EU) 2016/403 af 18. marts 2016 er der desuden
sket en yderligere inddeling af overtreedelser af bl.a. takog-
rafforordningen. Visse af overtreedelsestyperne i kategorien
meget alvorlige overtraedelser (VSI) er blevet udskilt til en
selvstendig kategori, der betegnes som mest alvorlige over-
treedelser (MSI). Det er imidlertid ikke alle overtraedelsesty-
per, der er viderefgrt i Kommissionens forordning fra 2016.
Det skyldes formentlig, at de pagaldende overtreedelser pa
grund af overgangen til digitale takografer og den teknologi-
ske udvikling i gvrigt fremover ikke vil vaere aktuelle.

Med afset i ovennavnte kategorisering foreslas det endvi-
dere, at retningslinjerne for bgdeudmalingen efter § 118, stk.
8, 3. pkt., &ndres sdledes, at der udmales lempeligere bader
i forhold til de geldende retningslinjer for fgrere og virk-
somheder i forhold til de kategorier, der omfatter mindre
overtredelser, alvorlige overtreedelser og meget alvorlige
overtredelser. Virksomhedens bgder for overtreedelser bar i
den forbindelse udmales til det dobbelte af baderne til fare-
ren, ligesom tilfaeldet er ved overtreedelse af kare- og hvile-
tidsforordningen.

Overtraedelsernes inddeling i kategorier fremgar af lovfor-
slagets bilag 2, 3 og 4.

P& baggrund heraf foreslas det, at retningslinjerne for farer-
nes bader @ndres saledes, at baden for mindre overtreedelser
og alvorlige overtreedelser som udgangspunkt fastseettes til
henholdsvis 500 kr. og 1.000 kr. pr. overtreedelse. Virksom-
hedens bgde for de tilsvarende overtraedelser bgr udmales til
det dobbelte, dvs. henholdsvis 1.000 kr. og 2.000 kr. pr.
overtraedelse.

Retningslinjerne for de overtredelser, der er kategoriseret
som meget alvorlige overtreedelser, foreslas som udgangs-
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punkt fastsat til 3.000 kr. pr. overtreedelse. Sdfremt overtrze-
delsen skyldes sjusk eller forglemmelse og den effektive
kontrol ved den konkrete overtredelse ikke har veeret for-
hindret, kan bgden dog nedseettes til 1.500 kr. pr. overtrae-
delse. Virksomhedens bgde bar ogsé i dette tilfeelde udmales
til det dobbelte af farerens bgde, dvs. henholdsvis 6.000 kr.
og 3.000 kr. pr. overtraedelse.

Med det foreslaede 4. pkt. fastsattes, at det skal indgé som
en serligt skeerpende omstendighed, om den effektive kon-
trol med overholdelsen af bestemmelserne, som navnt i de
forordninger, der er nevnt i § 86 a, stk. 1, og af bestemmel-
ser i forskrifter, der er udstedt i medfer af § 86 a, stk. 1, er
sggt forhindret.

Den foreslaede tilfgjelse af 4. pkt. medfarer saledes, at det
ogsa skal tillegges veegt, om den effektive kontrol med
overholdelsen af bestemmelsen er sggt forhindret. | disse til-
feelde er der ikke alene tale om, at overtreedelsen har veeret
egnet til at forhindre en effektiv kontrol, men at kontrollen
er direkte forsggt forhindret, f.eks. hvor der anvendes en an-
ordning, der kan &ndre takografens registreringer som f.eks.
en magnet.

Der ma anses at foreligge serligt skaerpende omstaendighe-
der, nér der er tale om overtraedelser i kategorien mest alvor-
lige overtraedelser (MSI). Kategorien omfatter f.eks. karsel
med et forfalsket farerkort (artikel 27), eller hvor der anven-
des en falsk anordning, der kan &ndre takografens registre-
ringer (artikel 32, stk. 3).

Farerens bade for overtredelse af den nye kategori mest al-
vorlige overtreedelser fastseettes til 6.000 kr. pr. overtraedel-
se.

Endvidere foreslas det, at virksomhedernes bgder for de
mest alvorlige overtradelser fastseettes til det dobbelte af fg-
rerens bgde, dvs. 12.000 kr. pr. overtraedelse.

Der henvises i gvrigt til pkt. 2.2.2.1 i lovforslagets alminde-
lige bemerkninger.

Til nr. 13

Der er i dag intet loft pa den samlede bade, som en farer el-
ler en virksomhed kan ifalde. Fgrerne og virksomhederne
kan derfor ifalde meget store samlede bgder ved overtraedel-
se af bestemmelserne pa kare- og hviletidsomradet.

Med de foresldede @ndringer i § 118 a, stk. 5, 3.-5. pkt., ind-
settes en bestemmelse om, at en farers samlede bade efter
1. og 2. pkt. i en kontrolperiode maksimalt kan udgere
30.000 kr. I de tilfeelde, hvor badeloftet i 3. pkt. finder an-
vendelse for fareren, kan virksomhedens samlede bade mak-
simalt udggre 60.000 kr. pr. farer. Bgdeloftet geelder dog ik-
ke i de tilfeelde, hvor der foreligger sarligt skaerpende om-
steendigheder.

Bestemmelsen medfarer, at der i en kontrolperiode som ud-
gangspunkt ikke kan fastsettes en samlet bade til fareren pa

mere end 30.000 kr. Bgdeloftet foreslas fastsat saledes, at
det ca. svarer til en gennemsnitlig manedsindkomst far skat
for en dansk farer. Belghsfastsattelsen tager udgangspunkt i
oplysninger fra Danmarks Statistik (Statistikbanken), som
indeholder officiel statistik, der beskriver det danske sam-
fund.

Bestemmelsen medfarer endvidere, at virksomhedens bade
kan nedsettes til 60.000 kr. i de tilfeelde, hvor virksomhe-
dens bade skyldes en farers overtraedelser, og hvor fagrerens
bade bliver nedsat som falge af bgdeloftet pa 30.000 kr. Ved
virksomheder forstds de arbejdsgivere, der er ejere eller bru-
gere af et karetgj, som er omfattet af kare- og hviletidsreg-
lerne. Badeloftet pa 60.000 kr. svarer til et belgb, der er det
dobbelte af fgrerens bgdeloft, hvilket er i overensstemmelse
med den made, hvorpé baden til virksomheden i gvrigt fast-
saettes pa kare- og hviletidsomradet.

Det pagaldende bagdeloft skal sikre proportionalitet i forhold
til fgrernes indkomstforhold, ligesom det er tillagt betyd-
ning, at farerne ud over en bgde i nogle tilfeelde risikerer
frakendelse af farerretten. Bagdeloftet for virksomheden sik-
rer, at virksomhedens bgde nedszttes tilsvarende, saledes at
baden til virksomheden ogsa i disse tilfelde udger det dob-
belte af farerens. Badeloftet for en virksomhed gelder lige-
ledes i de tilfeelde, hvor ejeren eller brugeren af karetgjet er
identisk med fareren, f.eks. ved enkeltmandsejede virksom-
heder, hvor ejeren selv fungerer som chauffar.

Ved kontrolperioden i 3. pkt. forstés i forhold til vejsidekon-
trollen den periode pa 28 dage, samt den pagaldende dag,
hvor fagreren standses, og for hvilke dage fareren skal kunne
forevise data m.v., jf. takografforordningens artikel 36, stk.
1 og 2. | forhold til den administrative virksomhedskontrol
er kontrolperioden i praksis den periode pa en maned, som
en virksomhed skal kunne udlevere data m.v. for til kontrol-
myndigheden.

Ved flere efterfalgende overtreedelser skal det saledes un-
dersgges, om overtredelserne ligger indenfor samme kon-
trolperiode. F.eks. vil der, hvis der konstateres overtreedelser
i forbindelse med en virksomhedskontrol, der omfatter pe-
rioden fra den 1. januar til den 31. januar og efterfglgende i
forbindelse med en vejsidekontrol konstateres, at der igen
medio februar er sket overtreedelser, vaere tale om to forskel-
lige kontrolperioder. | dette tilfeelde vil der kunne gives bg-
der op til henholdsvis 30.000 kr. til fareren og 60.000 kr. pr.
farer til virksomheden for begge perioder.

Badeloftet skal dog ikke gelde i de tilfeelde, hvor der fore-
ligger serligt skaerpende omstendigheder. Der er alene tale
om sarligt skerpende omstendigheder, nar der foreligger
overtreedelser i kategorien mest alvorlige overtreedelser
(MSI). Badeloftet skal saledes ikke anvendes i de situatio-
ner, hvor der er tale om overtraedelser af takografforordnin-
gen, der af Kommissionen er kategoriseret som mest alvorli-
ge overtraedelser. En farer og en virksomhed kan saledes pa-
leegges en bade svarende til badeloftet med tilleeg af eventu-
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elle bgder for de mest alvorlige overtraedelser af takograffor-
ordningen.

Badeloftet gaelder endvidere ikke i de tilfelde, hvor det er
virksomheden selv, der overtreeder bestemmelserne i takog-
rafforordningen, f.eks. hvis virksomheden ikke opbevarer
diagramark, udskrifter og overfarte data, hvilket virksomhe-
den er forpligtiget til ifglge takografforordningen.

Der henvises i gvrigt til pkt. 2.2.2.2 i lovforslagets alminde-
lige bemerkninger.

Til nr. 14

Ved lov nr. 557 af 24. juni 2005 blev der indfart et gradueret
bgdesystem for overtreedelse af kgre- og hviletidsforordnin-
gen, sa der for farerens vedkommende fastsettes en bade pa
100 kr. for hver gang, den fastsatte graense for karetid eller
hviletid overskrides med 1 pct. Samtidig straffes virksomhe-
den med en bade pa det dobbelte, dvs. 200 kr. for hver pct.

Loveendringen indebar endvidere, at hvis en pause er mere
end 5 pct. for kort, beregnes den samlede karetid, som om
der ikke er holdt en pause, idet karetiden pa hver side af den
utilstraekkelige pause leegges sammen, ogsa kaldet kumulati-
on af karetid.

Ved lempelsescirkuleret (Justitsministeriets cirkulereskri-
velse nr. 9293 af 30. marts 2007) blev tolerancegransen ad-
ministrativt gget for s& vidt angar pauser, sd der kun rejses
tiltale, hvis pausen er mere end 5 minutter for kort, ligesom
der kun sker kumulation af karetiden, hvis en pause er mere
end 1/3 for Kort.

Samtidig hermed blev der indfgrt en sarlig sanktion for
overtraedelser af forordningens artikel 7. Der skal saledes,
hvor pausen har veeret mere end 5 minutter for kort, men ik-
ke mere end 1/3 for kort, fastsattes en ”pausebgde” pa 1.500
kr. til fgreren og 3.000 kr. til virksomheden.

Der henvises i gvrigt til pkt. 2.2.1.2 i lovforslagets alminde-
lige bemerkninger.

Det fremgar af den nye bestemmelse i § 118 a, stk. 6, 1.
pkt., at bgder for overtreedelse af bestemmelsen om afhol-
delse af pauser i kgretiden i de forordninger, der er navnti §
86 a, stk. 1, og for overtraedelse af bestemmelser om afhol-
delse af pauser i karetiden i forskrifter, der er udstedt i med-
for af § 86 a, stk. 1, halveres.

Bestemmelsen indsattes med henblik pa at afbgde virknin-
gerne af den skeerpelse af bgderne ved overtreedelse af kare-
og hviletidsforordningens artikel 7, der fremkommer som
falge af ophavelse af lempelsescirkularet. Den pageeldende
ophevelse medfarer som beskrevet i pkt. 2.2.2.3 i lovforsla-
gets almindelige bemerkninger, at beregningen af overtrae-
delser af reglerne om afholdelse af pauser i kgretiden frem-
over skal ske i forhold til bestemmelserne i kare- og hvile-
tidsforordningens artikel 7.

Med den foreslaede bestemmelse vil bgden for overtreedelse
af reglerne om afholdelse af pauser i keretiden udgere 50
kr., for hver gang den fastsatte graense for karetid overskri-
des med 1 pct. til fareren. Der vil dog fortsat kun skulle rej-
ses tiltale i de sager, hvor den generelle tolerancegranse pa
5 pct. pa karetiden er overskredet. Bgden til virksomheden
vil som pa den gvrige del af kare- og hviletidsomradet veere
det dobbelte af farerens, dvs. 100 kr. for hver pct. fgreren
overskrider reglen.

Det er alene den for lange karetid, der udlgser en bagde. Der
gives ikke en separat bgde for afholdelse af en pause, der er
for kort.

I medfer af den foresldede bestemmelse i § 118 a, stk. 6, 2.
pkt., kan bgderne efter § 118 a, stk. 6, 1. pkt., nedsattes
yderligere, hvis der foreligger formildende omsteendigheder.

Formildende omstendigheder foreligger i forhold til be-
stemmelsen, hvis arsagen til, at den samlede karetid er over-
skredet, alene skyldes, at den eller de afholdte pauser har
varet for korte. Reekkefglgen af eventuelt opdelte pauser har
ikke betydning i denne sammenhzng, s lenge der er af-
holdt pause. Dog skal de afholdte pauser vaere af minimum
10 minutters varighed for at kunne betragtes som pause. Er
dette ikke tilfeeldet, skal bgden udmales efter den foreslaede
bestemmelse i § 118 g, stk. 6, 1. pkt. Der kan medregnes to
pauser af mindst 10 minutters varighed i karselsperioden.

Hvis karetiden ikke er overskredet, inden eller efter den for
korte pause afholdes, men den pageldende samlede pause/
pauser er mellem 10 og 39 minutter, skal baden i medfer af
bestemmelsen nedsattes yderligere i forhold til § 118 a, stk.
6, 1. pkt. I disse tilfeelde skal der ved fastsettelse af bgdens
stgrrelse anvendes en faktor, som afhanger af lengden af
den eller de pauser, der er afholdt i karselsperioden.

Er der afholdt pause af 10-19 minutters varighed, udmales
bade efter § 118 a, stk. 6, 2. pkt., til et belgb svarende til 75
pct. (faktor 0,75) af den bgde, der ville veere udmalt i hen-
hold til § 118 a, stk. 6, 1. pkt. Er der afholdt pause af 20-29
minutters varighed, udmales bade efter § 118 a, stk. 6, 2.
pkt., til et belgb svarende til 50 pct. (faktor 0,50) af den bg-
de, der ville veere udmalt i henhold til § 118 a, stk. 6, 1. pkt.,
og er der afholdt pause af 30-39 minutters varighed, udma-
les bade efter § 118 a, stk. 6, 2. pkt., til et belgb svarende til
25 pet. (faktor 0,25) af den bade, der ville vaere udmalt i
henhold til § 118 a, stk. 6, 1. pkt.

Hvis kagretiden ikke er overskredet, inden eller efter den for
korte pause afholdes, og den pégeldende samlede pause/
pauser er pa mindst 40 minutter (dvs. hgjest 5 minutter for
kort), skal der ikke udmales en bgde. Hvis der er tale om
gentagne overskridelser af kravene til afholdelse af pause,
uanset at overskridelserne kun er hgjest 5 minutter, skal der
dog udmales en bade. Bagden skal i dette tilfelde ikke udma-
les efter de generelle retningslinjer om graduering af bgde-
starrelsen i forhold til den procentvise overskridelse af
greenserne for kare- eller hviletid. Bgden vil i stedet skulle
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udmales som et fast belgh. Hvis fareren har begaet mere end
10 overtraedelser i kontrolperioden udmales en bgde pa 500
kr., mere end 15 overtreedelser en bgde pa 1.000 kr., mere
end 20 overtreaedelser en bgde pa 1.500 kr., osv.

Der henvises i gvrigt til de angivne retningslinjer for bg-
deudmaling ved overtradelse af kare- og hviletidsforordnin-
gens artikel 7 i pkt. 2.2.2.3 i lovforslagets almindelige be-
maerkninger.

De angivne retningslinjer afskeerer ikke domstolene fra efter
en konkret vurdering i det enkelte tilfeelde af samtlige om-
steendigheder i sagen at fravige det angivne strafniveau i op-
og nedadgaende retning, hvis der i den konkrete sag forelig-
ger skeerpende eller formildende omstsendigheder.

Med det foresldede stk. 7 fastsettes det, at de belgb for bg-
deloftet, der er fastsat i § 118 a, stk. 5, 3. og 4. pkt., regule-
res hvert femte ar fra lovens ikrafttreeden pd baggrund af
Ignstatistikker for forere fra Danmarks Statistik (Statistik-
banken). Det fremkomne belgb afrundes til naermeste 500
delelige kronebelgb. Transport-, bygnings- og boligministe-
ren bekendtgar eventuelle reguleringer hvert femte &r fra lo-
vens ikrafttraeden.

Der henvises i gvrigt til pkt. 2.2.2.2. i lovforslagets alminde-
lige bemerkninger.

Til nr. 17

8 119 a indeholder regler om den behandling, som strafferet-
lige sager vedrgrende overtreedelse af ferdselsloven, er un-
dergivet.

Det falger af 8 119 a, stk. 1, at visse sager kan afgares med
et sdkaldt bedeforeleg og udenretlig vedtagelse af farerrets-
frakendelse m.v., som udstedes af anklagemyndigheden,
fremfor behandling ved domstolene. Dette ger sig bl.a. gel-
dende for sager omfattet af § 125, stk. 1, nr. 3-10 (der med
lovforslaget bliver § 125, stk. 1, nr. 3-8), § 125, stk. 2 eller
3, 09 126, stk. 1, nr. 1-4 (der med lovforslaget bliver § 126,
stk. 1, nr. 1- 3), hvis sagerne ikke skannes at ville medfare
hgjere straf end bade.

Med den foreslaede bestemmelse tilfgjes de nye bestemmel-
ser i 8§ 129 a, stk. 1, nr. 1-3, og § 129 b, stk. 1, nr. 1, der
indfgjes med lovforslagets § 1, nr. 29. Det fglger saledes af
den foreslaede bestemmelse, at sager omfattet af de nye be-
stemmelser i § 129 a, stk. 1, nr. 1-3, og § 129 b, stk. 1, nr. 1,
skal behandles efter reglerne i § 119 a, saledes at disse ogsa
kan afggres ved bgdeforeleeg og udenretlig vedtagelse af fg-
rerretsfrakendelse.

Den foreslaede bestemmelse indeholder ikke herudover &n-
dringer af § 119 a, stk. 1.

For sa vidt angar de nye bestemmelser i § 129 a, stk. 1, nr.
1-3, og § 129 b, stk. 1, nr. 1, henvises til lovforslagets be-
meerkninger til 8 1, nr. 29.

Tilnr. 18 og 19

Ifolge § 124 h, stk. 1, betales 120 kr. for udstedelse af kare-
kort til personer, der har fgrerret til en eller flere kategorier,
og som har méttet aflevere deres karekort i medfer af § 63,
stk. 7. Det falger af § 63, stk. 7, at den, der midlertidigt eller
endeligt har mistet retten til at fgre lille knallert, skal afleve-
re sit kgrekort eller knallertbevis til politiet, hvis retten til at
fare lille knallert er angivet pa kerekortet.

Efter den nye bestemmelse i § 129 b, stk. 5 (lovforslagets §
1, nr. 29), skal en farer, der midlertidigt eller endeligt har fa-
et inddraget eller frakendt farerretten til de store og tunge
karetgjer i medfer af § 129 b, stk. 1, aflevere sit karekort til
politiet. Der vil herefter skulle udstedes et nyt karekort,
hvoraf fremgar, at fareren alene har farerret til almindelig
bil og motorcykel, hvis dette métte vere erhvervet.

Med den foresldede andring i § 124 h, stk. 1, indsettes en
henvisning til den nye bestemmelse i § 129 b, stk. 5, saledes
at der skal betales 120 kr. for udstedelse af det nye kgrekort.

| medfer af § 124 h, stk. 3, betales 120 kr. for udstedelse af
karekort i forbindelse med generhvervelse af farerretten
uden krav om kontrollerende kareprave, jf. § 129, stk. 4.
Det falger af § 129, stk. 4, at en fgrer, der er under 18 ar pa
gerningstidspunktet, og som er frakendt retten til at fare
knallert ubetinget, tillige frakendes farerretten i seks mane-
der, hvis fareren har erhvervet farerret pa afggrelsestids-
punktet. Det faglger videre af bestemmelsen, at der ikke er
krav om bestaelse af kontrollerende kareprave ved gen-er-
hvervelse af farerretten.

Efter den nye bestemmelse i § 60 a, stk. 11 (lovforslagets §
1, nr. 3), er der ikke krav om bestaelse af kontrollerende ke-
reprove, hvis farerretten til de store og tunge karetgjer har
vaeret frakendt ubetinget i mindre end tre ar. Nar farerretten
til de store og tunge keretgjer er blevet generhvervet, vil der
skulle udstedes et nyt karekort, hvoraf disse kategorier
fremgar.

Med den foreslaede @&ndring i § 124 h, stk. 3, indsettes en
henvisning til den nye bestemmelse i § 60 a, stk. 11, saledes
at der skal betales 120 kr. for udstedelse af dette nye kore-
kort.

Belgbene i § 124 h, stk. 1 og 3, reguleres arligt i henhold til
reglerne herfor i den geeldende § 124 i. For perioden 1. janu-
ar 2017- 31. december 2017 udger belgbene i 8§ 124 h, stk. 1
og 3, 130 kr. jf. bekendtgarelse nr. 1470 af 28. november
2016 om regulering af belgb i henhold til feerdselslovens §
1241.

Til nr. 20-21 og 23-24

8§ 125, stk. 1, nr. 5-7, omhandler betinget frakendelse af fg-
rerretten for overtreedelse af reglerne om karsel med over-
lees, kare- og hviletid og brug af takografen. | medfer af §
125, stk. 4, kan betinget frakendelse af farerretten for over-
treedelse af reglerne om brug af takografen undlades, hvis
der foreligger serlig formildende omsteendigheder.
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| medfer af § 126, stk. 1, nr. 4, skal farerretten frakendes
ubetinget, hvis fareren har fort keretgjer, selv om denne vid-
ste eller burde vide, at der var foretaget et uautoriseret, kon-
struktivt indgreb i takografen eller dennes forbindelser.

8 126, stk. 1, nr. 7, omhandler ubetinget frakendelse af fg-
rerretten i tilfeelde, hvor der er flere forhold til samtidig pa-
demmelse, der hver isar ville medfarer en betinget fraken-
delse for overtraedelse af bl.a. reglerne om karsel med over-
laes, kare- og hviletid og brug af takografen.

Med de foresldede bestemmelser ophaeves de geeldende reg-
ler om betinget frakendelse pé& grund af overtreedelse af kg-
re- og hviletidsreglerne m.v. i § 125, stk. 1, nr. 5-7, og stk.
4, og indseettes i en ny bestemmelse i 8 129 a, der alene
kommer til at omhandle betinget frakendelse af fgrerretten
til lille og stor lastbil med og uden stort pahangskeretgj (ka-
tegori C1, C1/E, C og C/E), lille og stor bus med og uden
stort pahaengskeretgj (kategori D1, D1/E, D og D/E) og al-
mindelig bil med stort pahaengskeretgj (kategori B/E).

Pa tilsvarende vis ophaves de galdende regler om ubetinget
frakendelse pa grund af overtreedelse af kare- og hviletids-
reglerne m.v. i § 126, stk. 1, nr. 4 og dele af nr. 7, og indsat-
tes i en ny bestemmelse i § 129 b, der alene kommer til at
omhandle ubetinget frakendelse af farerretten til lille og stor
lastbil med og uden stort péhengskeretgj (kategori C1,
C1/E, C og C/E), lille og stor bus med og uden stort pa-
heengskeretgj (kategori D1, D1/E, D og D/E) og almindelig
bil med stort pahangskeretgj (kategori B/E).

Frakendelsesreglerne for overtraedelse af reglerne om starste
tilladte totalveegt (kersel med overlas), reglerne om kare-
og hviletid og reglerne vedrgrende takografen adskilles her-
med fra feerdselslovens gvrige frakendelsesregler.

Der henvises i gvrigt til pkt. 2.3.2.1 i lovforslagets alminde-
lige bemarkninger.

Til nr. 22

Andringen i § 125, stk. 7, 1. pkt., der med lovforslaget bli-
ver stk. 6, 1. pkt., er en teknisk konsekvensandring som fal-
ge af, at § 125, stk. 4, ophaeves med lovforslagets § 1, nr. 21.

Til nr. 25-27

Det falger af § 126, stk. 1, nr. 8, at farerretten skal frakendes
ubetinget, hvis fareren tidligere er frakendt farerretten betin-
get og har begaet et nyt forhold i pravetiden.

I medfer af § 126, stk. 1, nr. 9, skal farerretten ligeledes fra-
kendes ubetinget, hvis fareren tidligere er palagt karselsfor-
bud og har begdet et nyt forhold inden tre ar efter, at kor-
selsforbuddet blev palagt.

Farerretten skal endvidere frakendes ubetinget, hvis fareren
tidligere er frakendt farerretten ubetinget og har begaet et
nyt forhold inden fem ar efter udlgbet af frakendelsestiden,
jf. 8 126, stk. 1, nr. 10.

Med lovforslaget adskilles reglerne om frakendelse af farer-
retten i anledning af overtreedelse af reglerne om starste til-
ladte totalveegt (kersel med overleas), reglerne om kare- og
hviletid og reglerne vedrgrende takografen fra feerdselslo-
vens gvrige frakendelsesregler saledes, at overtreedelse af
reglerne om kgre- og hviletid m.v. og overtreedelse af de gv-
rige regler i ferdselsloven, der kan medfare frakendelse af
farerretten, ikke har indbyrdes betydning for, i hvilket om-
fang farerretten skal frakendes.

Den foreslaede andring af § 126, stk. 1, nr. 8 (der med lov-
forslaget bliver § 126, stk. 1, nr. 7), medfarer, at det ved
spgrgsmalet om ubetinget frakendelse efter bestemmelsen
alene har betydning, om en tidligere betinget frakendelse er
sket i medfar af § 125, stk. 1-3, og om det nye forhold er en
overtreedelse af § 125, stk. 1-3.

Ligeledes medfgrer den foreslaede andring af § 126, stk. 1,
nr. 9 (der med lovforslaget bliver § 126, stk. 1, nr. 8), at det
ved spgrgsmalet om ubetinget frakendelse efter bestemmel-
sen alene har betydning, om det nye forhold er en overtre-
delse af § 125, stk. 1-3.

Den foreslaede andring af § 126, stk. 1, nr. 10 (der med lov-
forslaget bliver § 126, stk. 1, nr. 9) medfarer, at det ved
spgrgsmalet om ubetinget frakendelse efter bestemmelsen
alene har betydning, om en tidligere ubetinget frakendelse er
sket i medfer af § 126, stk. 1, og om det nye forhold er en
overtreedelse af § 125, stk. 1-3.

Der skal séledes ved frakendelsesspargsmalet efter bestem-
melserne ikke tages hensyn til overtreedelser af reglerne om
stgrste tilladte totalveegt (kersel med overlas), reglerne om
kare- og hviletid og reglerne vedrgrende takografen eller
tidligere frakendelser for forhold vedrgrende overtredelse af
disse regler. Frakendelser for overtredelse af feerdselslovens
gvrige regler (dvs. udover kare- og hviletidsreglerne m.v.)
og frakendelser for overtreedelse af kare- og hviletidsregler-
ne m.v. har saledes ikke indbyrdes gentagelsesvirkning i for-
hold til spgrgsmalet om farerretsfrakendelse.

Der henvises i gvrigt til pkt. 2.3.2.1 i lovforslagets alminde-
lige bemarkninger.

Til nr. 28

Andringerne i § 127, 1. pkt., er tekniske konsekvenszgndrin-
ger som fglge af, at nummereringen i § 125, stk. 1, og i §
126, stk. 1, @ndres med lovforslagets § 1, nr. 20 og 23.

Til nr. 29

Efter den gaeldende bestemmelse i 8 125, stk. 1, nr. 5, skal
der ske betinget frakendelse af farerretten, hvis fereren un-
der karsel med et keretgj med en tilladt totalveegt pa over
3.500 kg har overtradt de bestemmelser om starste tilladte
totalveegt, der er fastsat i medfar af § 85, med mere end 30
pct.
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Bestemmelsen overfgres med lovforslaget til den nye be-
stemmelse i § 129 a, stk. 1, nr. 1. Overtraedelser med mere
end 30 pct. af bestemmelserne om starste tilladte totalveegt
medfarer efter den nye bestemmelse i § 129 a, stk. 1, nr. 1,
alene frakendelse af farerretten til de store og tunge kareto-
jer.

I den nye bestemmelse tilfgjes endvidere ordet "vogntog”
saledes, at det praeciseres, at ogsé en belastning af den tillad-
te vogntogsvaegt pd mere end 30 pct. udger en overtradelse,
der medfarer betinget frakendelse af fagrerretten. Herudover
er der med lovforslaget ikke tilsigtet @ndringer i den gel-
dende praksis for frakendelse af farerretten for overtraedel-
ser af reglerne om starste tilladte totalvaegt.

Efter den geldende bestemmelse i § 125, stk. 1, nr. 6, skal
der ske betinget frakendelse af farerretten, hvis fareren har
overtradt bestemmelser om karetid eller hviletid fastsat i de
forordninger, der er nevnt i § 86 a, stk. 1, eller i forskrifter,
der er udstedt i medfer af § 86 a, stk. 1, med mere end 30
pct. Ved en daglig keretid pa 10 timer skal fareren séledes
have overtradt keretiden med 3 timer og 6 minutter (31
pct.), for forerretten frakendes betinget, og ved en daglig
hviletid pa 9 timer skal fareren have overtradt hviletiden
med 2 timer og 48 minutter (31 pct.).

Bestemmelsen overfgres med lovforslaget til den nye be-
stemmelse i § 129 a, stk. 1, nr. 2. Overtraedelser af bestem-
melserne om karetid og hviletid medfarer efter den nye be-
stemmelse i 8 129 a, stk. 1, nr. 2, alene frakendelse af farer-
retten til de store og tunge karetgjer.

Det fglger af den nye bestemmelse i § 129 a, stk. 1, nr. 2, at
greensen for, hvornar der skal ske betinget frakendelse af fa-
rerretten ved overtreedelse af bestemmelser om karetid eller
hviletid fastsat i de forordninger, der er nevnt i § 86 a, stk.
1, eller i bestemmelser, der er udstedt i medfgr af § 86 a, stk.
1, haeves fra 30 pct. til 40 pct. Ved en daglig keretid pa 10
timer skal fareren saledes have overtradt kagretiden med 4 ti-
mer og 6 minutter (41 pct.), for forerretten frakendes betin-
get, og ved en daglig hviletid pa 9 timer skal fereren have
overtradt hviletiden med 3 timer og 42 minutter (41 pct.).

Det falger endvidere af den nye bestemmelse i § 129 a, stk.
1, nr. 2, at den ikke finder anvendelse for overtreedelse af
bestemmelserne om afholdelse af pauser i karetiden. En
overtreedelse af kare- og hviletidsreglernes bestemmelser
om afholdelse af pauser i karetiden (artikel 7 i kare- og hvi-
letidsforordningen) medfarer efter bestemmelsen séledes ik-
ke lzengere en betinget frakendelse af farerretten. Fareren vil
derfor fremover alene kunne ifalde bgder ved overtredelse
af kare- og hviletidsreglernes bestemmelser om afholdelse
af pauser.

Efter den geldende bestemmelse i § 125, stk. 1, nr. 7, skal
der ske betinget frakendelse af farerretten, hvis fgreren in-
den for en periode af tre ar har gjort sig skyldig i seks for-
hold vedrgrende takografen, der er omfattet af de forordnin-

ger, der er nzevnt i § 86 a, stk. 1, eller af bestemmelser, der
er udstedt i medfar af § 86 a, stk. 1.

Bestemmelsen overfgres med lovforslaget til den nye be-
stemmelse i § 129 g, stk. 1, nr. 3. Overtraedelser af bestem-
melserne om takografen medfarer efter den nye bestemmel-
se i § 129 g, stk. 1, nr. 3, alene frakendelse af farerretten til
de store og tunge keretgjer. Udover a&ndringen af, hvilke ke-
retgjskategorier frakendelsen vedrgrer, er der med lovforsla-
get ikke tilsigtet @ndringer i den geldende praksis for fra-
kendelse af farerretten for overtraeedelser af reglerne om tak-
ografen.

Efter den geldende bestemmelse i § 125, stk. 4, kan betinget
frakendelse af fagrerretten efter § 125, stk. 1, nr. 7 (overtree-
delser vedrgrende takografen), undlades under sarligt for-
mildende omstendigheder. Bestemmelsen omfatter saledes
ikke § 125, stk. 1, nr. 6 (overtreedelser af kgre- og hviletids-
reglerne).

Bestemmelsen overfgres med lovforslaget til den nye be-
stemmelse i § 129 a, stk. 2. Det fglger af den nye bestem-
melse i § 129 a, stk. 2, at betinget frakendelse af farerretten
under sarligt formildende omsteendigheder fortsat kan und-
lades for overtreedelser vedrgrende takografen (den nye be-
stemmelse i § 129 a, stk. 1, nr. 3). Der er med lovforslaget
ikke tilsigtet eendringer i den gaeldende praksis for, hvornar
frakendelse af farerretten for overtraedelser af reglerne om
takografen kan undlades p& grund af sarligt formildende
omstandigheder.

Efter den nye bestemmelse i § 129 a, stk. 2, kan betinget fra-
kendelse af farerretten imidlertid ogsa undlades for overtrae-
delser af kare- og hviletidshestemmelserne (den nye § 129,
stk. 1, nr. 2), hvis der foreligger serligt formildende om-
steendigheder.

Der er tale om en meget snaver undtagelsesbestemmelse,
som kun forudsettes anvendt i szrlige tilfalde.

Bestemmelsen kan f.eks. teenkes anvendt i en situation, hvor
fareren ledsager et keretgj om bord pa ferge og gnsker at
gare brug af den sékaldte faergeregel i kare- og hviletidsfor-
ordningens artikel 9, stk. 1. Det er bl.a. en betingelse for at
anvende faergereglen, at den regulere daglige hviletid, som
afholdes, mens fareren ledsager et karetgj om bord pa fer-
ge, hgjst ma afbrydes to gange af andre aktiviteter i sam-
menlagt hgjst én time. Afbrydes hvilet f.eks. i mere end en
time, er betingelsen for at anvende feergereglen ikke opfyldt.
Forholdet vil derfor skulle bedgmmes efter de almindelige
bestemmelser om daglig hviletid, jf. kare- og hviletidsfor-
ordningens artikel 8. I et tilfelde, hvor afbrydelsen kun er
2-3 minutter for lang, vil det kunne fa store konsekvenser
for fereren, hvis anvendelsen af undtagelsesbestemmelsen
afvises med den begrundelse. Er afbrydelsen kun 2-3 minut-
ter for lang, og er der tale om et enkeltstdende tilfeelde, vil
dette skulle betragtes som sarligt formildende omsteendig-
heder.
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En anden situation, hvor bestemmelsen kan teenkes anvendt,
er tilfelde, hvor karetgjet fares under anvendelse af fler-
mandsbetjening. | kagre- og hviletidsforordningens artikel 4,
litra 0), er det bestemt, at en betingelse for at anvende kare-
og hviletidsforordningens artikel 8, stk. 5, om flermandsbe-
tjening, er, at der efter den farste time har veeret mindst to
farere om bord pé keretgjet for at udfare karsel. Har der ik-
ke efter den farste time veeret mindst to farere om bord pa
karetgjet, er betingelsen for den farste farer for at anvende
reglen om flermandsbetjening ikke opfyldt, og reglerne om
kersel med én farer finder herefter anvendelse. Dette far
bl.a. den konsekvens, at fgreren skal afholde sit daglige hvil
inden for 24 timer og ikke inden for 30 timer, som det er
reglen ved flermandsbetjening. Er der alene tale om en min-
dre tidsmassig overskridelse af betingelsen om, at der efter
den farste time skal vaere mindst to fgrere om bord pa kare-
tejet til at udfare kersel, og er der tale om et enkeltstaende
tilfelde, hvor kerslen efter pastigningen af den anden farer i
gvrigt er gennemfart under overholdelse af de regler, der er
geldende for karsel med to farere, vil dette skulle betragtes
som en serligt formildende omsteendighed. En mindre tids-
maessig overskridelse ma i denne sammenhzng i alminde-
lighed anses for at foreligge, hvis overskridelsen ikke over-
stiger 30 minutter. Nar der henses til, at den farste karetime
i henhold til forordningen er valgfri, skal farer nr. to senest
stige pa keretgjet efter en kgretid pa 1 time og 30 minutter.

Personlige forhold hos fareren eller misforstaelser af regle-
rme pa kere- og hviletidsomradet kan derimod i forhold til
bestemmelsens anvendelsesomrade ikke udggre serligt for-
mildende omstaendigheder.

I medfar af den foreslaede bestemmelse i § 129 a, stk. 3, fin-
der § 125, stk. 5 og 6 (der med lovforslaget bliver stk. 4 og
5) og § 133 tilsvarende anvendelse pa betingede frakendel-
ser af forerretten efter stk. 1. Anvendelse af § 125, stk. 5
(der med lovforslaget bliver stk. 4), for forhold omfattet af §
129 a, stk. 1, medfarer, at betingede frakendelser af farerret-
ten efter § 129 a, stk. 1, sker pa vilkar, at den pageldende i
en pravetid pa tre ar fra endelig dom ikke fgrer motordrevet
keretgj under sddanne omstendigheder, at farerretten skal
frakendes efter reglerne i 88 129 a eller b. Endvidere udseet-
tes fastseettelsen af frakendelsestiden.

Anvendelse af § 125, stk. 6 (der med lovforslaget bliver stk.
5), for forhold omfattet af § 129 a, stk. 1, medfarer, at hvis
fareren begar et nyt forhold omfattet af §§ 129 a eller b i
pravetiden for den betingede frakendelse, fastsetter retten
en falles frakendelse for det nye forhold og den tidligere pa-
degmte overtreedelse.

Henvisningen i 8 129 a, stk. 3, til § 133 medfarer, at regle-
rne i retsplejelovens kapitel 93 a ogsa finder anvendelse pa
krav om erstatning for frakendelse eller inddragelse af forer-
retten for frakendelser efter § 129 a.

I medfar af den gaeldende bestemmelse i § 126, stk. 1, nr. 4,
skal farerretten frakendes ubetinget, hvis fareren har fart ke-
retgjet, selv om denne vidste eller burde vide, at der var

foretaget et uautoriseret, konstruktivt indgreb i karetgjets
takograf eller dets forbindelser.

Bestemmelsen overfgres med lovforslaget til den nye be-
stemmelse i § 129 b, stk. 1, nr. 1. Karsel, hvor der er foreta-
get et uautoriseret, konstruktivt indgreb i karetgjets takograf
eller dets forbindelser medfarer efter den nye bestemmelse i
§ 129 b, stk. 1, nr. 1, alene ubetinget frakendelse af farerret-
ten til de store og tunge karetgjer. Herudover er der med
lovforslaget ikke tilsigtet @ndringer i den gaeldende praksis
for ubetinget frakendelse af farerretten for kersel, hvor der
er foretaget et uautoriseret, konstruktivt indgreb i keretgjets
takograf eller dets forbindelser.

Efter den geldende bestemmelse i § 126, stk. 1, nr. 7, skal
fgrerretten frakendes ubetinget, hvis fareren har gjort sig
skyldig i flere forhold, der hver for sig er omfattet af § 125,
stk. 1, nr. 1-10, eller stk. 2 eller 3. For s& vidt angar overtrz-
delse af reglerne om karsel med starste tilladte totalveegt,
kare- og hviletidsreglerne og regler vedrgrende takografen,
skal farerretten dog kun frakendes ubetinget, hvis forhold,
der alene er omfattet af § 125, stk. 1, nr. 6 (kere- og hvile-
tidsreglerne), er begdet i forbindelse med mere end et kar-
selsforlgb. Ligeledes falger det af bestemmelsen, at farerret-
ten kun frakendes ubetinget, hvis der er tale om forhold, der
ikke er omfattet af § 125, stk. 1, nr. 7 (reglerne om takogra-
fen), alene, idet der dog i disse tilfeelde kan ske ubetinget
frakendelse, hvis der er tale om szrlig grove tilfelde.

De dele af bestemmelsen, der vedrgrer overtreedelse af reg-
lerne om karsel med storste tilladte totalvaegt, kare- og hvi-
letidsreglerne og regler vedrgrende takografen, overfgres
med lovforslaget til de nye bestemmelser i § 129 b, stk. 1,
nr. 2, og stk. 2 og 3. Frakendelse af fgrerretten, hvor der er
flere forhold for overtreedelse af reglerne om starste tilladte
totalveegt, kare- og hviletidsreglerne og reglerne vedrgrende
takografen til samtidig pddemmelse, medfarer efter de nye
bestemmelser i § 129 b, stk. 1, nr. 2, og stk. 2 og 3, alene
ubetinget frakendelse af fgrerretten til de store og tunge kg-
retgjer.

Det falger af den nye bestemmelse i § 129 b, stk. 1, nr. 2, at
fgrerretten skal frakendes ubetinget, hvis fgreren har gjort
sig skyldig i flere forhold, der hver for sig er omfattet af §
129 g, stk. 1, nr. 1-3. Det fglger af den nye bestemmelse i §
129 b, stk. 3, at frakendelse efter stk. 1, nr. 2, for flere for-
hold, der alene er omfattet af § 129 g, stk. 1, nr. 3 (forhold
vedrgrende takografen), kun skal ske ubetinget, hvis der er
tale om sarlig grove tilfeelde. Den nye bestemmelse i § 129
b, stk. 1, nr. 2, jf. stk. 3, svarer saledes for s vidt angar
overtreedelser af reglerne om takografen til den geeldende
retstilstand, og der er ikke med lovforslaget — udover de kg-
retgjskategorier, som den ubetingede frakendelse vedrgrer —
tilsigtet &endringer i denne retstilstand.

I medfer af den nye bestemmelse i § 129 b, stk. 2, skal fra-
kendelse efter stk. 1, nr. 2, for flere forhold, der alene er om-
fattet af § 129 a, stk. 1, nr. 2 (kere- og hviletidsreglerne),
kun ske ubetinget, hvis forholdene er begéet i en periode pa
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mere end én uge. Med bestemmelsen erstattes begrebet ét
karselsforlgb i den geeldende 8§ 126, stk. 1, nr. 7, med begre-
bet én uge. /Endringen medfarer, at der fremover skal an-
vendes begrebet en uge ved vurderingen af, om der skal ske
ubetinget frakendelse af farerretten for overtredelser af ka-
re- og hviletidsreglerne.

Begrebet én uge skal forstas i overensstemmelse med den
definition, der fremgar af kere- og hviletidsforordningens
artikel 4, litra i, og som omfatter tidsrummet mellem man-
dag klokken 00.00 og sgndag klokken 24.00.

Afggrende for, om der skal ske ubetinget frakendelse, vil ef-
ter bestemmelsen vare, om der i flere uger er begaet flere
overtreedelser af kgre- og hviletidsforordningen med mere
end de foresldede 40 pct., der vil medfare en betinget fra-
kendelse af fgrerretten til de store og tunge keretgjer efter
den nye bestemmelse i § 129 a, stk. 1, nr. 2.

I de tilfeelde, hvor beregningsperioden for en overtraedelse af
f.eks. daglig hviletid matte streekke sig over to uger, vil
overtraedelsen skulle henfares til den uge, hvor overtraedel-
sen afsluttes og det dermed kan konstateres, at overtraedel-
sen er begaet.

P& samme made som ved anvendelsen af begrebet karsels-
forlgb, skal der dog alene ske én betinget frakendelse af fg-
rerretten pr. uge, dvs. i perioden fra mandag klokken 00.00
til sendag KI. 24.00.

Frakendelse af forerretten for overtraedelser af den daglige
karetid eller hviletid skal som hidtil alene ske, hvis kareti-
den eller hviletiden "isoleret set” er overskredet med mere
end 40 pct.

Det betyder, at karetid og hviletid vurderes hver for sig sale-
des, at det ikke er den samlede kumulerede karetid, der dan-
ner grundlag for frakendelse af farerretten, men alene kagre-
tiden pa hver side af hvilet eller den for korte hviletid.

Formalet med dette er at undga, at foreren frakendes farer-
retten for forhold, som isoleret betragtet kun udger mindre
overskridelser, men som pa grund af samspillet mellem dag-
lig keretid og daglig hviletid medfgrer en endog ganske be-
tydelig overskridelse af reglerne.

| medfer af den foresldede bestemmelse i § 129 b, stk. 1, nr.
3, skal farerretten frakendes ubetinget til de store og tunge
karetajer, hvis fareren tidligere er frakendt farerretten betin-
get i medfer af § 129 a, stk. 1, og har begaet et nyt forhold
omfattet af 8§ 129 a, stk. 1, i prgvetiden.

Bestemmelsen svarer til princippet i den geeldende § 126,
stk. 1, nr. 8. Ifglge den foresldede bestemmelse i § 129 b,
stk. 1, nr. 3, er det dog alene tidligere betingede frakendelser
af farerretten for overtreedelse af 8 129 a, stk. 1, om fraken-
delse for overtraedelse af reglerne om kgrsel med starste til-
ladte totalveegt, kare- og hviletidsreglerne og regler vedrg-
rende takografen og aktuelle forhold omfattet af § 129 a, stk.
1, der har betydning for spgrgsmalet om ubetinget fraken-

delse. Hvis fareren tidligere er betinget frakendt farerretten
for overtraedelse af feerdselslovens gvrige regler, kan farer-
retten til de store og tunge karetgjer ikke frakendes ubetin-
get i medfgr af bestemmelsen i § 129 b, stk. 1, nr. 3, hvis
fareren begar et forhold omfattet af § 129 a, stk. 1, i praveti-
den. Hvis fareren tidligere er betinget frakendt fgrerretten i
medfer af § 129 a, stk. 1, kan fgrerretten til de store og tun-
ge karetgjer ligeledes ikke frakendes ubetinget i medfer af
bestemmelsen i § 129 b, stk. 1, nr. 3, hvis fareren begar et
forhold omfattet af feerdselslovens gvrige regler i praveti-
den.

I medfer af den foresldede bestemmelse i § 129 b, stk. 1, nr.
4, skal farerrette til de store og tunge karetgjer endvidere
frakendes ubetinget, hvis fareren tidligere er frakendt farer-
retten ubetinget i medfar af stk. 1 og har begaet et nyt for-
hold omfattet af § 129 a, stk. 1, inden fem ar efter udlgbet af
frakendelsestiden.

Bestemmelsen svarer til princippet i den geldende § 126,
stk. 1, nr. 10. Ifglge den foreslaede bestemmelse i § 129 b,
stk. 1, nr. 4, er det dog alene tidligere ubetingede frakendel-
ser af farerretten efter 8 129 b, stk. 1, om ubetinget fraken-
delse for overtreedelse af reglerne om karsel med starste til-
ladte totalveegt, kare- og hviletidsreglerne og regler vedrg-
rende takografen og aktuelle forhold omfattet af § 129 a, stk.
1, der har betydning for spgrgsmalet om ubetinget fraken-
delse. Hvis fgreren tidligere er ubetinget frakendt farerretten
for overtraedelse af feerdselslovens gvrige regler, kan farer-
retten til de store og tunge karetgjer ikke frakendes ubetin-
get i medfgr af bestemmelsen i § 129 b, stk. 1, nr. 4, hvis
fareren begar et forhold omfattet af § 129 a, stk. 1, inden
fem ar efter udlegbet af frakendelsestiden. Hvis fareren tidli-
gere er ubetinget frakendt farerretten i medfer af § 129 b,
stk. 1, kan farerretten til de store og tunge karetgjer ligele-
des ikke frakendes ubetinget i medfagr af bestemmelsen i §
129 b, stk. 1, nr. 4, hvis fareren begar et forhold omfattet af
ferdselslovens gvrige regler inden fem ar efter udlgbet af
frakendelsestiden.

Efter stk. 4 i den foreslaede nye bestemmelse kan der under
serlig formildende omstendigheder ske betinget frakendel-
se i tilfelde, hvor frakendelse efter stk. 1 ellers skulle ske
ubetinget. Bestemmelsen svarer til den galdende bestem-
melse i § 126, stk. 2, og der vil sdledes fortsat kunne undla-
des ubetinget frakendelse af farerretten for overtraedelser af
reglerne om karsel med sterste tilladte totalveegt, kare- og
hviletidsreglerne og regler vedrgrende takografen, hvis der
foreligger serlig formildende omstaendigheder.

Hvis der i medfar af den nye bestemmelse i § 129 b, stk. 4,
pé grund af seerligt formildende omstzendigheder sker betin-
get frakendelse af fgrerretten til de store og tunge keretgjer,
selvom der i medfar af stk. 1 skulle ske ubetinget frakendel-
se, finder § 125, stk. 4 og 5, og § 133 tilsvarende anvendel-
se. Der henvises herved naermere til bemarkninger vedrg-
rende den nye bestemmelse i § 129 a, stk. 3.
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Efter stk. 5 i den nye bestemmelse i § 129 b skal en farer,
der ubetinget frakendes farerretten til de store og tunge kg-
retgjer efter stk. 1, aflevere sit karekort til politiet. Tilsva-
rende gelder, hvis fgrerretten til de store og tunge keretgjer
er blevet midlertidigt inddraget efter § 130, stk. 1.

Fareren vil herefter skulle ansgge om at fa udstedt et nyt kg-
rekort med angivelse af de kategorier, som vedkommende
fortsat har ret til at farer (almindelig bil og evt. motorcykel).
Nar frakendelsestiden er udlgbet vil fareren skulle anmode
om at f& karekortet ombyttet til et karekort med angivelse af
alle de kategorier, som fagreren efter gen-erhvervelse har ret
til at fore. Det er en forudsetning, at betingelserne for gene-
rhvervelse er opfyldt, jf. lovforslagets bestemmelse i § 1, nr.
4, og den geldende bestemmelse i § 60 a, stk. 1, ligesom kg-
rekortbekendtgarelsens almindelige regler om gyldighedstid
for forerret til de forskellige kategorier vil veere geeldende.
Hvis gyldighedstiden for fgrerretten til en eller flere af de
store og tunge keretgjer er udlgbet i lgbet af frakendelsespe-
rioden, vil disse skulle fornys i overensstemmelse med kare-
kortbekendtgarelsens regler herom forud for ombytning.

For hver ombytning betales 120 kr., jf. lovforslagets § 1, nr.
18 og 19, der indfgrer hjemmel til opkraevning af betaling
for de omhandlede udstedelser af nye kgrekort. Transport-,
Bygnings- og Boligministeriet vil i gvrigt fastsette de neer-
mere regler om behandling af de pagaldende ombytningssa-
ger i kagrekortbekendtgarelsen, der indeholder regler om ad-
ministrationen af kgrekortomradet.

Ifalge stk. 6 i den nye bestemmelse i § 129 b finder § 128,
88 130-132, § 132 b og § 133 tilsvarende anvendelse, hvis
farerretten til de store og tunge karetgjer frakendes ubetin-
get i medfar af § 129 b, stk. 1. Feerdselslovens almindelige
regler om frakendelsestidens leengde m.v. for ubetingede
frakendelser (§ 128), inddragelse af farerretten m.v. under
sagen (8 130), virkning af anke m.v. (§ 131), generhvervelse
af farerret inden frakendelsestidens udlgb (88 132 og 132 b)
og erstatning for inddragelse eller frakendelse af farerret (8§
133) finder saledes ogsa anvendelse ved ubetinget fraken-
delse af fgrerretten til de store og tunge karetgjer i medfor af
8129 b, stk. 1.

Der henvises i gvrigt til pkt. 2.3.2.1-2.3.2.5 i lovforslagets
almindelige bemarkninger.

Til nr. 30-32

I medfar af ferdselslovens geeldende regler skal karetgjet
konfiskeres, hvis ejeren af karetgjet har fort et karetgj, selv
om denne vidste eller burde vide, at der er foretaget et
uautoriseret, konstruktivt indgreb i karetgjets takograf eller
dets forbindelser, og fgreren to gange tidligere inden for de
seneste tre ar er ubetinget frakendt farerretten i medfer af §
126, stk. 1, nr. 1-6, 11 eller 12, herunder konstruktivt ind-
greb i takografen), jf. ferdselslovens § 133 a, stk. 3.

Der er tale om en teknisk &ndring af § 133 a, stk. 3, saledes
at den foreslaede nye bestemmelse i § 129 b, stk. 1, nr. 1,
der svarer til den geldende § 126, stk. 1, nr. 4 (uautoriseret,

konstruktivt indgreb i karetgjets takograf eller dets forbin-
delser), tilfgjes § 133 a, stk. 3. Der skal saledes fortsat fore-
tages konfiskation i de omhandlede tilfalde.

Der er endvidere tale om tekniske konsekvensandringer i §
133 a, stk. 4 og 5, som fglge af, at nummereringen i § 125,
stk. 1, og 8§ 126, stk. 1, endres med lovforslagets § 1, nr. 20
og 23. Disse @ndringer har endvidere den konsekvens, at
overtreedelser af de almindelige regler om starste tilladte to-
talveegt, reglerne om kare- og hviletid og reglerne vedrgren-
de takografen efter lovens ikrafttreeden ikke laengere kan
indga i grundlaget for konfiskation i anledning af spiritu-
skarsel og kersel med bevidsthedspavirkende stoffer i blodet
i medfar af § 133 a, stk. 4 og 5.

Til nr. 33

Som konsekvens af andringen i lovforslagets § 1, nr. 34,
nyaffattes overskriften til kapitel 19a.

Til nr. 34

Med forslaget til den nye 8 134 d, undtages Europaisk kon-
vention om transport af farligt gods ad vej (ADR) fra kund-
gerelse i Lovtidende, og transport-, bygnings- og boligmini-
steren bemyndiges til at fastsatte regler om, hvordan oplys-
ning om indholdet af forskriften, der ikke indfgres i Lovti-
dende, kan fas.

Europeeisk konvention om transport af farligt gods ad vej
(ADR), henvender sig alene til en meget begrenset, profes-
sionel brugerkreds. Indholdet af Europeisk konvention om
transport af farligt gods ad vej blive gjort offentligt tilgeen-
gelig via Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsens hjemmeside.

Der kan i gvrigt henvises til pkt. 2.5 i lovforslagets alminde-
lige bemarkninger.

Til§2

Det foreslas i stk. 1, at lovens § 1, nr. 1, og nr. 33-34, der
vedrgrer &ndring af feerdselslovens definition af blokvogn
og kundgagrelse i Lovtidende af Europaisk konvention om
transport af farligt gods ad vej traeder i kraft den 1. juli 2017.

Det foreslas i stk. 2, at transport-, bygnings- og boligmini-
steren fastsaetter tidspunktet for ikrafttreedelsen af lovens §
1, nr. 2-32 (eendringer af sanktionerne pa kare- og hviletids-
omradet). Z£ndringerne af sanktionerne pa kere- og hvile-
tidsomradet, og navnlig indfgrelsen af det sarlige frakendel-
sessystem for overtreedelser af kare- og hviletidsreglerne
m.v., ngdvendigger relativt omfattende andringer af politi-
ets IT-systemer og de administrative procedurer og regler pad
kerekortomradet. Lovens § 1, nr. 2-32, vil blive sat i kraft,
nar &ndringerne af politiets IT-systemer og de administrati-
ve procedurer og regler pa karekortomradet er tilendebragt.
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Det bemaerkes generelt — for sa vidt angar de foreslaede lov-
@&ndringer vedrgrende straffastsettelsen for overtraedelser af
kare- og hviletidsreglerne m.v. — at det falger af straffelo-
vens § 3, stk. 1, at spargsmalet om strafbarhed og straf afge-
res efter den straffelovgivning, som er geeldende pa det tids-
punkt, hvor sagen pademmes. Er handlingen foretaget far
den nye lovs ikrafttreeden, ma straffen dog ikke blive stren-
gere end efter de regler, som var geldende pa gerningstids-
punktet.

Sager, der er padgmt i byretten for lovens ikrafttreeden, som
padgmmes i landsretten efter lovens ikrafttreeden, vil skulle
endeligt afgeres efter de nye regler, som ikke var galdende
ved padgmmelsen i farste instans. Straffen ma dog ikke bli-
ve strengere end efter de tidligere regler, jf. straffelovens §
3, stk. 1.

Det bemerkes endvidere, at hvor forhgjet straf eller andre
retsfalger er foreskrevet i gentagelsestilfelde, kommer afgg-
relser, der er truffet i henhold til tidligere ret, i betragtning
efter deres indhold lige med afggrelser efter den lov, i hen-
hold til hvilken den foreliggende handling bedgmmes, jf.
straffelovens § 5.

Det medfgrer, at domme for overtredelse af kare- og hvile-
tidsreglerne m.v., der er afsagt, far lovens ikrafttraeden, har
gentagelsesvirkning pa kersler foretaget efter lovens ikraft-
treeden efter de regler, der geelder, nar det nye forhold skal
padgmmes, selv om disse regler afviger fra de regler om
gentagelsesvirkning, der gjaldt ved afsigelse af den tidligere
dom. Dette gaelder i medfar af straffelovens § 5 béade i relati-
on til strafudmalingen og for spgrgsmalet om idemmelse af
andre retsfglger, herunder farerretsfrakendelse.

Idemte farerretsfrakendelser eller palagte karselsforbud fra
far lovens ikrafttreeden vil derfor ikke have gentagelsesvirk-
ning i forhold til spargsmélet om frakendelse af forerretten
til de store og tunge karetgjer efter den nye bestemmelse i §
129 b, stk. 1, medmindre de tidligere idgmte farerretsfraken-
delser alene skyldes forhold, der er omfattet af de gaeldende
§ 126, stk. 1, nr. 4, eller § 126, stk. 1, nr. 7-10, for forhold,
der alene er omfattet af § 125, stk. 1, nr. 5-7, dvs. forhold
vedrgrende indgreb i keretgjets takograf, kersel med over-
lees, kare- og hviletidsreglerne og takografen.

Med hensyn til stk.3. bemarkes, at straffelovens § 3, stk. 1,
alene regulerer spagrgsmalet om strafbarhed og straf. Straffe-
lovens § 3, stk. 1, regulerer sdledes ikke spgrgsmalet om fg-
rerretsfrakendelse, da forerretsfrakendelse ikke er straf, men
alene en anden retsfalge.

Efter Transport-, Bygnings- og Boligministeriets opfattelse
bar lovforslagets regler om det nye frakendelsessystem for
overtraedelse af kare- og hviletidsreglerne m.v. finde anven-
delse pa forhold, der er begéet inden lovens ikrafttreeden,
men ikke endelig pademt ved lovens ikrafttreeden. Da dette
ikke falger af straffelovens § 3, stk. 1, foreslas det i lovfor-
slagets 8 2, stk. 3, at lovforslagets § 1, nr. 2-11, og nr.
15-32, der vedrgrer det nye frakendelsessystem for overtrae-

delse af kare- og hviletidsreglerne, finder anvendelse pa for-
hold, der er begéet inden lovens ikrafttreeden, men ikke en-
delig pademt ved lovens ikrafttreeden.

Bestemmelsen medfarer, at for forhold, som métte vare be-
gdet far lovens ikrafttreeden, men ikke endelig padgmt ved
lovens ikrafttreeden, skal spgrgsmalet om farerretsfrakendel-
se — i lighed med spargsmalet om straf — afgares efter lov-
forslagets regler. Dog mé farerretsfrakendelsen ikke blive
strengere end efter de regler, som var gaeldende pa gernings-
tidspunktet, jf. straffelovens § 4, stk. 2.

Tilsvarende geelder for sager, der er padgmt i byretten far
lovens ikrafttreeden, og som padgmmes i landsretten efter
lovens ikrafttreeden. Ogsé i disse sager vil spargsmalet om
farerretsfrakendelse skulle endeligt afgares efter de nye reg-
ler, forudsat at dette ikke medfarer et strengere resultat.

Det foreslas i stk. 4., at personer, der inden lovens ikrafttrae-
den er frakendt farerretten ubetinget pa grund af forhold ve-
drgrende indgreb i karetgjets takograf, karsel med overles,
kagre- og hviletidsreglerne og takografen (de geldende §
126, stk. 1, nr. 4, eller § 126, stk. 1, nr. 7-10, for forhold, der
alene er omfattet af § 125, stk. 1, nr. 5-7) kan generhverve
farerretten til almindelig bil (kategori B), lille, mellemstor
og stor motorcykel (kategori Al, A2 og A), hvis kursus i
lastsikring og overlas og/eller kurser i kare- og hviletidsreg-
ler og brug af takografen er gennemfgart indenfor de frister,
som er angivet i den foresldede bestemmelse i § 60 a, stk.
12.

Baggrunden for bestemmelsen er, at der med de nye foresla-
ede regler om frakendelse af fererretten pa grund af overtrze-
delse af kare- og hviletidsreglerne m.v. kun kan ske fraken-
delse af fgrerretten til de store og tunge karetgjer. Er en per-
son for lovens ikrafttreeden ubetinget frakendt farerretten til
samtlige karetgjskategorier for overtraedelse af kare- og hvi-
letidsreglerne m.v., der efter de foreslaede regler i lovforsla-
gets § 1, nr. 29, alene vil medfgre frakendelse af farerretten
til de store og tunge karetgjer, bar farerretten til almindelig
bil (kategori B), lille, mellemstor og stor motorcykel (kate-
gori Al, A2 og A) kunne generhverves, jf. herved princippet
i straffelovens § 3, stk. 2.

Generhvervelse kan dog i medfar af lovforslagets § 2, stk. 4,
kun finde sted, hvis den tidligere pademte karsel, som gav
anledning til frakendelsen, alene vedrgrer indgreb i karetg-
jets takograf, kersel med overles, kare- og hviletidsreglerne
og takografen (de geldende § 126, stk. 1, nr. 4, eller § 126,
stk. 1, nr. 7-10, for forhold, der alene er omfattet af § 125,
stk. 1, nr. 5-7). Hvis der i afgarelsesgrundlaget for den tidli-
gere pademte sag tillige er indgdet overtreedelse af andre
forhold (som f.eks. spirituskersel eller hastighedsovertree-
delser), og farerretten séledes ikke udelukkende er frakendt
ubetinget pd grund af kersel med overlas, kare- og hvile-
tidsreglerne og takografen, kan farerretten til almindelig bil
(kategori B), lille, mellemstor og stor motorcykel (kategori-
erne Al, A2 og A) ikke generhverves i medfer af lovforsla-
gets § 2, stk. 4.
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Oplysninger om grundlaget/hjemlen for en farerretsfraken-
delse vil fremga af dommen i den pageeldende sag.

| de tilfelde, hvor generhvervelse af farerretten til alminde-
lig bil og motorcykel kan finde sted, er det en betingelse, at
fgreren har gennemfart kurset i lastsikring og overlaes og/
eller kurserne i kare- og hviletidsregler og brug af takogra-
fen indenfor de frister, som er angivet i § 60 a, stk. 12.

Spergsmalet om generhvervelse af farerretten treeffes af ret-
ten. Ansggning herom indgives som i dag til politiet, der
herefter indbringer anmodningen om generhvervelse for ret-
ten.

Til 83

Det fglger af feerdselslovens § 143, at loven ikke geelder for
Feergerne og Grgnland.

Pa den baggrund fremgar det af lovforslagets § 3, at de fore-
sldede @ndringer heller ikke geelder for Faergerne og Gran-
land.
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Bilag 1

Lovforslaget sammenholdt med geeldende lov

Geldende lov

§ 2. I denne lov forstas ved:

1-2) ---

3. Blokvogn: motordrevet karetgj eller dertil koblet karetgj,
hvis veegt, akseltryk, dimensioner eller gvrige konstrukti-
on udelukker kgretgjet fra registrering, og som er bereg-
net til transport af seerlig tungt eller omfangsrigt gods.

4-30) ---

8 60 a. Har farerretten veeret frakendt ubetinget, kan retten
efter frakendelsestidens udlgb kun generhverves, hvis en
kontrollerende kareprave bestas.

Stk. 2-10. ---

8 60 b. Er farerretten blevet frakendt betinget, skal fareren
inden for en frist, der fastseettes af politiet, afleegge en kon-
trollerende kareprgve. Er fgrerretten frakendt betinget som
falge af spirituskarsel eller overtredelse af § 54, stk. 1 eller

Lovforslaget

81

| ferdselsloven, jf. lovbekendtgarelse nr. 38 af 5. januar
2017, foretages falgende &ndringer:

1.8 2, nr. 3, affattes séledes:

»3. Blokvogn: Bil, sette- eller pahaengsvogn, hvis veegt, ak-
seltryk, dimensioner eller gvrige konstruktion udelukker
keretgjet fra registrering som bil, sette- eller paheaengs-
vogn, og som er beregnet til transport af serlig tungt el-
ler omfangsrigt gods.«

2.1860 a, stk. 1, ndres »bestés« til: »bestas, jf. dog stk.
1l«.

3. 1860 a indsattes som stk. 11 og 12:

»Stk. 11. Har retten til at fare lille og stor lastbil med og
uden stort pahaengskeretgj (kategori C1, C1/E, C og C/E),
lille og stor bus med og uden stort pahangskeretgj (kategori
D1, D1/E, D og D/E) og almindelig bil med stort padhaeng-
skaretgj (kategori B/E) veeret frakendt ubetinget i mindre
end 3 ar i medfar af § 129 b, stk. 1, kraver generhvervelse
af farerretten efter frakendelsestidens udlgb ikke bestaelse
af en kontrollerende kereprgve. Har farerretten veeret fra-
kendt i medfer af § 129 b, stk. 1, nr. 2-4, jf. § 129 a, stk. 1,
nr. 1, kan retten dog kun generhverves, hvis fareren har
gennemfart kursus i lastsikring og overlas efter det forhold,
der gav anledning til frakendelsen. Har forerretten veeret
frakendt i medfer af § 129 b, stk. 1, nr. 1, eller nr. 2-4, jf. §
129 a, stk. 1, nr. 2-3, kan retten dog kun generhverves, hvis
fareren har gennemfart kurser i kagre- og hviletidsregler og
brug af takografen efter det forhold, der gav anledning til
frakendelsen.

Stk. 12. Kursus i lastsikring og overlaes og/eller kurser i
kare- og hviletidsregler og brug af takografen skal veere
gennemfart inden for det sidste ar fer frakendelsestidens ud-
lgb og inden for det sidste ar fer ansggningen om gene-
rhvervelse af farerretten. Bestdelse af kontrollerende kare-
prave, jf. § 60 a, stk. 1, fritager ikke for gennemfgrelse af de
kurser, der er nevnt i stk. 11, 2. og 3. pkt.«
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2, skal fareren forinden have gennemfart et kursus i alkohol,
narko og trafik (ANT-kursus). Farerretten inddrages, hvis
den kontrollerende kareprave ikke bestés eller vedkommen-
de negter at medvirke til den. Kontrollerende kareprove
skal dog ikke aflegges, hvis domfeldte har bestaet en kare-
prove efter det forhold, der gav anledning til frakendelsen.
Bestaelse af en kareprave fritager ikke for gennemfarelse af
ANT-Kursus.

§ 60 c. Er karselsforbud palagt i medfer af § 127 for for-
hold omfattet af 8 125, stk. 1, nr. 1-4, 9 eller 11, eller stk. 3,
kan farerretten kun gengives, hvis fgreren forinden har gen-
nemfart fornyet, seerlig kereundervisning og har bestaet en
kontrollerende kareprave.

Stk. 2. Er kerselsforbud palagt i medfer af § 127 for for-
hold omfattet af 8 125, stk. 1, nr. 8 eller 9, eller § 126, stk. 2,
jf. 8 126, stk. 1, nr. 1 eller 2, kan farerretten kun gengives,
hvis fareren forinden har gennemfart et kursus i alkohol,
narko og trafik (ANT-kursus) og har bestaet en kontrolleren-
de kareprave.

Stk. 3. For at generhverve fgrerretten skal fornyet, serlig
kareundervisning veere gennemfort og kontrollerende kare-
prave bestdet, hvis fareren inden for de farste 3 ar efter far-
stegangserhvervelse af farerret har begaet en forseelse, for
hvilken farerretten er frakendt ubetinget
1) i medfer af 8 126, stk. 1, nr. 5,

2) ---

3) som falge af at fareren har gjort sig skyldig i forhold, der
er omfattet af § 125, stk. 1, nr. 1-4, eller stk. 3, der med-

4.1 860 b indsattes som stk. 2 og 3:

»Stk. 2. Er retten til at fare lille og stor lastbil med og
uden stort péhaengskeretgj (kategori C1, C1/E, C og C/E),
lille og stor bus med og uden stort pahaengskaretgj (kategori
D1, D1/E, D og D/E) og almindelig bil med stort pahaeng-
skeretgj (kategori B/E) frakendt betinget i medfer af § 129
a, stk. 1, eller § 129 b, stk. 4, skal fareren ikke afleegge en
kontrollerende kareprove. Er forerretten frakendt betinget i
medfar af § 129 a, stk. 1, nr. 1, skal fareren dog inden en
nermere fastsat frist gennemfare kurset i lastsikring og
overlas. Er farerretten frakendt betinget i medfer af § 129
a, stk. 1, nr. 2 eller 3, skal fareren inden en naermere fastsat
frist gennemfare kurser i kagre- og hviletidsregler og brug af
takografen. Er forerretten frakendt betinget i medfar af §
129 b, stk. 4, skal fareren inden en narmere fastsat frist
gennemfgre kurset i lastsikring og overleas og/eller kurserne
i kare- og hviletidsregler og brug af takografen i henhold til
§60 a, stk. 11, 2. og 3. pkt.

Stk. 3. Farerretten til de kategorier, der er omfattet af stk.
2, inddrages, hvis fgreren ikke gennemfgrer kursus i lastsik-
ring og overlees og/eller kurserne i kare- og hviletidsregler
og brug af takografen inden for fristen. En farer, hvis farer-
ret er inddraget, skal aflevere sit kagrekort til politiet. Kursus
i lastsikring og overlaes og/eller kurser i kare- og hviletids-
regler og brug af takografen skal ikke gennemfgres, hvis fg-
reren har gennemfgrt kurserne efter det forhold, der gav an-
ledning til frakendelsen.«

5.1860c, stk. 1, @ndres »8§ 125, stk. 1, nr. 1-4, 9 eller 11«
til: »§ 125, stk. 1, nr. 1-4, 6 eller 8«.

6. 1860 c, stk. 2, endres »§ 125, stk. 1, nr. 8 eller 9« til: »§
125, stk. 1, nr. 5 eller 6«.

7.1860c, stk. 3, nr. 1, @ndres »8§ 126, stk. 1, nr. 5« til: »§
126, stk. 1, nr. 4«.

8.1860c, stk. 3, nr. 3, @ndres »8§ 126, stk. 1, nr. 8 eller 10«
til: »8§ 126, stk. 1, nr. 7 eller 9«.
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farer en ubetinget frakendelse af farerretten i medfar af §
126, stk. 1, nr. 8 eller 10.

Stk. 4. ---

8§ 60 e. Transport-, bygnings- og boligministeren kan fast-
sette regler om indholdet og gennemfarelsen af den kontrol-
lerende kareprave, kurset i alkohol, narko og trafik (ANT-
kurset) og den srlige kareundervisning, jf. 88 60 a-60 c.

Stk. 2-5. ---

§117. ---

Stk. 2. Straffen efter stk. 1 kan stige til faengsel indtil 1 ar
0g 6 maneder, hvis
1-7) ---
8) fareren findes skyldig i forhold, der er omfattet af § 125,
stk. 1, nr. 1 og 3-5, eller § 126, stk. 1, nr. 3.

§118. ---

Stk. 2-5. ---

Stk. 6. Straf efter stk. 1 kan under de i 8 126, stk. 1, nr. 5,
naevnte omstaendigheder stige til feengsel indtil 1 ar og 6 ma-
neder.

Stk. 7. ---

Stk. 8. I forskrifter, der udstedes i medfer af loven, kan der
fastseettes straf af bgde for overtreedelse af bestemmelser i
forskrifterne. Der kan endvidere fastsattes straf af bade eller
feengsel indtil 4 méaneder for overtraeedelse af bestemmelser i
de forordninger, der er naevnt i § 86 a, stk. 1, og for overtree-
delse af bestemmelser i forskrifter, der er udstedt i medfar af
8§ 86 a, stk. 1. Ved fastsattelsen af bader for overtreedelse af
bestemmelserne om brugen af takografen, diagramark og
takografkort som omfattet af 2. pkt. skal det indga som en
skeerpende omstendighed, i hvilket omfang overtreedelsen er
egnet til at forhindre effektiv kontrol med overholdelsen af
bestemmelserne som navnt i 2. pkt.

Stk. 9-10. ---

§118a. -

Stk. 2-4. ---

Stk. 5. Bestemmelserne i stk. 1-4 finder tilsvarende anven-
delse ved overtredelse af bestemmelser i de forordninger,
der er nevnt i § 86 a, stk. 1, og for overtredelse af bestem-
melser i forskrifter, der er udstedt i medfgr af 8 86 a, stk. 1.
Baderne for de i 1. pkt. nevnte overtreedelser udmales til
500 kr. eller belgb derover, som er delelige med 500.

9.1860 e, stk. 1, @ndres»(ANT-kurset)« til: »(ANT-kur-
set), kurset i lastsikring og overles, kurserne i kare- og hvi-
letidsregler og brug af takografen.

10. 18117, stk. 2, nr. 8, &ndres »8§ 125, stk. 1, nr. 1 og 3-5«
til: »8 125, stk. 1, nr. 1, 3 0g 4«.

12. § 118, stk. 8, 3. pkt., ophaeves, og i stedet indseettes:

»Ved fastsgttelsen af bgder for fareres og virksomheders
overtraedelse af bestemmelserne om brugen af takografen,
diagramark og takografkort, som er omfattet af 2. pkt., skal
det indgé som en skerpende omstaendighed, i hvilket om-
fang overtraedelsen er egnet til at forhindre effektiv kontrol
med overholdelsen af bestemmelserne, som er omfattet af 2.
pkt. Det skal endvidere indga som en szrligt skerpende
omstendighed, om den effektive kontrol med overholdelsen
af bestemmelserne, som er omfattet af 2. pkt., er sggt for-
hindret.«

13.18§ 118 a, stk. 5, indseettes som 3.-5. pkt.:

»En fgrers samlede bgde efter 1. og 2. pkt. i en kontrolperi-
ode kan maksimalt udgare 30.000 kr. | de tilfeelde, hvor bg-
deloftet i 3. pkt. finder anvendelse for fgreren, kan virksom-
hedens samlede bgde maksimalt udgere 60.000 kr. pr. fgrer.
Badeloftet geelder dog ikke i de tilfelde, hvor der foreligger
serligt skeerpende omsteendigheder.«

14.1 § 118 a indseettes som stk. 6 og 7:

»Stk. 6. De bader, der er naevnt i stk. 5 halveres, nar der er
tale om bader for overtraedelse af bestemmelser om afhol-
delse af pauser i kgretiden i de forordninger, der er nevnt i
8 86 a, stk. 1, og for overtreedelse af bestemmelser om af-
holdelse af pauser i kgretiden i regler, der er udstedt i med-
for af 8 86 a, stk. 1. De bader, der er ngvnt i 1. pkt., kan
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§119. ---

Stk. 2. Domsmand medvirker, jf. dog stk. 3, i sager,
1) ---
2) hvor der bliver spgrgsmal om ubetinget frakendelse af fg-
rerretten efter § 126, stk. 1, nr. 5, eller
3)---

Stk. 3-5. ---

§ 119 a. Hvis en sag efter § 125, stk. 1, nr. 3-10, § 125,
stk. 2 eller 3, § 126, stk. 1, nr. 1-4, § 129, stk. 1, nr. 3-6, eller
§ 129, stk. 3, nr. 1, 2 eller 4, ikke skennes at ville medfare
hgjere straf end bgde, kan anklagemyndigheden i stedet for
at indlevere anklageskrift til retten tilkendegive sigtede, at
sagen kan afgeres uden retslig forfalgning, safremt sigtede
erkender sig skyldig i overtredelsen og erklaerer sig rede til
inden for en nermere angivet frist, der efter begering kan
forleenges, at betale en i tilkendegivelsen angivet bgde samt
vedtager kerselsforbud, frakendelse af farerretten eller fra-
kendelse af retten til at fore lille knallert i et i tilkendegivel-
sen narmere angivet tidsrum og en eventuel udskydelse af
det tidspunkt, hvor den pageldende efter sin alder kan fa ud-
stedt karekort.

Stk. 2-5. ---

§ 124 h. For udstedelse af karekort til personer, der har fo-
rerret til en eller flere kategorier, og som har mattet aflevere
deres kgrekort i medfar af § 63, stk. 7, betales 120 kr.

Stk. 2. ---

§ 124 h. For udstedelse af karekort til personer, der har fo-
rerret til en eller flere kategorier, og som har mattet aflevere
deres kgrekort i medfor af § 63, stk. 7, betales 120 kr.

Stk. 2. ---

8§ 125. Fgreren af et motordrevet kgretgj, hvortil der kree-
ves karekort, bortset fra lille knallert, skal betinget frakendes
retten til at fore et sadant keretej, hvis

nedseettes yderligere i de tilfelde, hvor der foreligger for-
mildende omsteendigheder.

Stk. 7. De belgb, der er navnt i stk. 5, 3. og 4. pkt., regu-
leres hvert femte ar fra lovens ikrafttreeden. Det fremkomne
belgb afrundes til narmeste 500 delelige kronebelgb. Trans-
port-, bygnings- og boligministeren bekendtger eventuelle
reguleringer hvert femte ar.«

15. 18 119, stk. 2, nr. 2, &ndres »8 126, stk. 1, nr. 5« til: »§
126, stk. 1, nr. 4«.

16. 18119 a, stk. 1, &ndres »§ 125, stk. 1, nr. 3-10« til: »§
125, stk. 1, nr. 3-7« og »8§ 126, stk. 1, nr. 1-4«

17.18 119 a, stk. 1, indszettes efter »§ 129, stk. 3, nr. 1, 2
eller 4,«: »8 129 a, stk. 1, nr. 1-3, eller § 129 b, stk. 1, nr.
1«

18. 18 124 h, stk. 1, indseettes efter »8 63, stk. 7,«: »eller §
129 b, stk. 5,«.

19. 18124 h, stk. 3, indseettes efter »jf.«: »§ 60 a, stk. 11,
eller«.

18. 18 124 h, stk. 1, indseettes efter »8 63, stk. 7,«: »eller §
129 b, stk. 5,«.

19. 18124 h, stk. 3, indseettes efter »jf.«: »§ 60 a, stk. 11,
eller«.
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1-4) ---

5) fgreren under karsel med et karetaj med en tilladt total-
vaegt pa over 3.500 kg har overtradt de i medfer af § 85
fastsatte forskrifter om starste tilladte totalveegt med me-
re end 30 pct.,

6) fareren har overtradt bestemmelser om karetid eller hvile-
tid fastsat i de forordninger, der er naevnt i § 86 a, stk. 1,
eller i forskrifter, der er udstedt i medfer af § 86 a, stk. 1,
med mere end 30 pct.,

7) fareren inden for en periode af 3 &r har gjort sig skyldig i
seks forhold vedragrende takografen, der er omfattet af de
forordninger, der er nevnt i 8 86 a, stk. 1, eller af for-
skrifter, der er udstedt i medfgr af § 86 a, stk. 1,

8) fareren har gjort sig skyldig i spirituskarsel, der ikke er
omfattet af § 126, stk. 1, nr. 1,

9) fareren har gjort sig skyldig i en overtraedelse af § 54, stk.
1, 2. pkt., eller en overtraedelse af § 54, stk. 2, der ikke er
omfattet af § 126, stk. 1, nr. 2,

10) fareren har benyttet en stor knallert, som er konstruktivt
@ndret med henblik pa hastighedsforggelse, eller som er
i en sddan ulovlig stand, at den kan kare 64 km/t. eller
derover, og som fareren er ejer (bruger) af, hvis fgreren
en gang tidligere inden for de seneste 3 ar, for det nye
forhold er begaet, har gjort sig skyldig i en overtreedelse
af 8 67, stk. 2, ved at veere ejer (bruger) af en stor knal-
lert i en sadan ulovlig stand, eller

11) frakendelse findes begrundet ved beskaffenheden af den
begaede forseelse, og hvad der i gvrigt foreligger oplyst
om tiltaltes forhold som fgrer af motordrevet karetgj.

§125. ---

Stk. 2-3. ---
Stk. 4. Under serlig formildende omstaendigheder kan be-
tinget frakendelse af forerretten efter stk. 1, nr. 7, undlades.

Stk. 5. Betinget frakendelse af farerretten sker pa vilkar, at
den pagaldende i en pravetid pa 3 éar fra endelig dom ikke
farer motordrevet karetgj under sddanne omstendigheder, at
farerretten skal frakendes. Ved betinget frakendelse af farer-
retten udseettes fastseettelsen af frakendelsestiden.

Stk. 6. Begar den demte i prevetiden et nyt forhold, der
medfarer frakendelse af farerretten, fastsetter retten en fel-
les frakendelse for dette forhold og den tidligere pademte
lovovertraedelse.

Stk. 7. Retten til at fare motordrevet kgretgj kan frakendes
fareren af et letbanekaretoj efter stk. 1-6. Det samme gel-
der, hvis letbanekaretgjet er fart under pavirkning af spiri-
tus, bevidsthedspavirkende stoffer, sygdom m.v. i strid med
jernbaneloven eller administrative forskrifter fastsat med
hjemmel i jernbaneloven.

§125. ---

Stk. 2-6. ---

Stk. 7. Retten til at fare motordrevet koretgj kan frakendes
fareren af et letbanekaretgj efter stk. 1-6. Det samme gel-
der, hvis letbanekgretgjet er fart under pavirkning af spiri-
tus, bevidsthedspavirkende stoffer, sygdom m.v. i strid med

20. § 125, stk. 1, nr. 5-7, ophaves.
Nr. 8-11 bliver herefter nr. 5-8.

21. § 125, stk. 4, ophaeves.

Stk. 5-7 bliver herefter stk. 4-6.

22. 18125, stk. 7, 1. pkt., der bliver stk. 6, 1. pkt., ndres
»stk. 1-6« til: »stk. 1-5«.
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jernbaneloven eller administrative forskrifter fastsat med
hjemmel i jernbaneloven.

8 126. Fareren af et motordrevet karetgj, hvortil der kree-
ves karekort, bortset fra lille knallert, skal ubetinget fraken-
des retten til at fore et sddant karetgj, hvis fareren
1-3) ---

4) har fart keretgjet, selv om denne vidste eller burde vide,
at der var foretaget et uautoriseret, konstruktivt indgreb i
karetgjets takograf eller dets forbindelser,

5-6) ---

7) har gjort sig skyldig i flere forhold, der hver for sig er
omfattet af § 125, stk. 1, nr. 1-10, eller stk. 2 eller 3, dog
séledes at to forhold omfattet af henholdsvis § 125, stk.
1, nr. 3 og 10, som er begdet samtidig, i denne forbindel-
se dog anses for ét forhold, og at frakendelse for flere
forhold alene omfattet af § 125, stk. 1, nr. 6, kun sker
ubetinget, hvis forholdene er begaet i forbindelse med
mere end ét karselsforlgb, samt at frakendelse kun sker
ubetinget, hvis der er tale om forhold, der ikke er omfat-
tet af § 125, stk. 1, nr. 7, alene, idet der dog i s&rlig gro-
ve tilfeelde kan ske ubetinget frakendelse, selv om for-
holdene alene er omfattet af § 125, stk. 1, nr. 7,

8) tidligere er frakendt farerretten betinget og har begdet et
nyt forhold i prevetiden,

9) tidligere er palagt kerselsforbud og har begaet et nyt for-
hold inden 3 ar efter, at karselsforbuddet blev palagt,

10) tidligere er frakendt farerretten ubetinget og har begaet
et nyt forhold inden 5 &r efter udlgbet af frakendelsesti-
den,

11-12) ---

Stk. 2-3. ---

§ 127. Hvis en forseelse omfattet af § 125, stk. 1, nr. 1-4,
8, 9 eller 11, § 125, stk. 3, eller § 126, stk. 2, jf. § 126, stk.
1,nr. 1, 2,5, 6, 11 eller 12, bliver begaet inden for de forste
3 ar efter farstegangserhvervelse af farerret, traeder et ker-
selsforbud i stedet for en betinget frakendelse. Ved et kar-
selsforbud inddrages farerens ret til at fgre motordrevet kg-
retgj, hvortil der kreeves karekort, bortset fra lille knallert,
indtil seerlig kereundervisning eller ANT-kursus, jf. § 60 c,
stk. 1 og 2, er gennemfart og kontrollerende kareprave er
bestaet.

23. 8126, stk. 1, nr. 4, ophaeves.
Nr. 5-12 bliver herefter nr. 4-11.

24. 8 126, stk. 1, nr. 7, der bliver nr. 6, affattes saledes:

»6) har gjort sig skyldig i flere forhold, der hver for sig er
omfattet af § 125, stk. 1, nr. 1-7, eller stk. 2 eller 3, dog
séledes at to forhold omfattet af henholdsvis § 125, stk.
1, nr. 3 0g 7, som er begaet samtidig, i denne forbindelse
anses for et forhold,«

25. 18126, stk. 1, nr. 8, der bliver nr. 7, indszttes efter »be-
tinget«: »i medfgr af § 125, stk. 1-3,« og efter »forhold«
indsaettes: »omfattet af § 125, stk. 1-3«.

26. 18126, stk. 1, nr. 9, der bliver nr. 8, indszttes efter
»forhold«: »omfattet af § 125, stk. 1-3«.

27.18 126, stk. 1, nr. 10, der bliver nr. 9, indszttes efter
»ubetinget«: »i medfar af § 126, stk. 1« og efter

»forhold« indsettes: »omfattet af § 125, stk. 1-3«.
28. 18127, 1. pkt., &ndres »§ 125, stk. 1, nr. 1-4, 8, 9 eller
11« til: »8 125, stk. 1, nr. 1-6 eller 8« og »§ 126, stk. 1, nr.

1,2,5,6, 11 eller 12« &ndres til: »§ 126, stk. 1, nr. 1, 2, 4,
5, 10 eller 11«.

29. Efter § 129 indsettes far overskriften fgr § 130:
»Frakendelse af farerretten ved overtreedelser af regler om
kare- og hviletid og sterste tilladte totalvaegt

§ 129 a. Foreren af et motordrevet karetgj, hvortil der
kreeves karekort, bortset fra lille knallert, skal betinget fra-
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kendes retten til at fare lille og stor lastbil med og uden stort

pahangskaretgj (kategori C1, C1/E, C og C/E), lille og stor

bus med og uden stort pahengskeretgj (kategori D1, D1/E,

D og D/E) og almindelig bil med stort pahangskeretgj (ka-

tegori B/E), hvis

1) fareren under karsel med et karetgj eller vogntog med en
tilladt totalveegt pa over 3.500 kg har overtradt de i med-
far af § 85 fastsatte bestemmelser om stgrste tilladte to-
talveegt med mere end 30 pct.,

2) fgreren har overtradt bestemmelser om karetid eller hvi-
letid fastsat i de forordninger, der er nevnt i § 86 a, stk.
1, eller i bestemmelser, der er udstedt i medfer af § 86 a,
stk. 1, bortset fra bestemmelserne om afholdelse af pau-
ser i kgretiden, med mere end 40 pct., eller

3) fareren inden for en periode af tre ar har gjort sig skyldig
i seks forhold vedrgrende takografen, der er omfattet af
de forordninger, der er nevnt i § 86 a, stk. 1, eller af be-
stemmelser, der er udstedt i medfer af § 86 a, stk. 1.

Stk. 2. Under serlig formildende omstaendigheder kan be-
tinget frakendelse af farerretten efter stk. 1, nr. 2 og 3, und-
lades.

Stk. 3. § 125, stk. 4 og 5, og § 133 finder tilsvarende an-
vendelse pa forhold omfattet af stk. 1.

8 129 b. Fgreren af et motordrevet karetgj, hvortil der
kreeves karekort, bortset fra lille knallert, skal ubetinget fra-
kendes retten til at fare lille og stor lastbil med og uden stort
pahangskaretgj (kategori C1, C1/E, C og C/E), lille og stor
bus med og uden stort pahengskaretgj (kategori D1, D1/E,
D og D/E) og almindelig bil med stort pahengskeretgj (ka-
tegori B/E), hvis fareren
1) har fort karetgjet, selv om denne vidste eller burde vide,

at der var foretaget et uautoriseret, konstruktivt indgreb i
karetgjets takograf eller dets forbindelser,

2) har gjort sig skyldig i flere forhold, der hver for sig er
omfattet af § 129 a, stk. 1, nr. 1-3, jf. dog stk. 2 og 3,

3) tidligere er frakendt fgrerretten betinget i medfer af § 129
a, stk. 1, og har begéet et nyt forhold omfattet af § 129 a,
stk. 1, i pravetiden, eller

4) tidligere er frakendt forerretten ubetinget i medfar af stk.
1 og har begaet et nyt forhold omfattet af § 129 a, stk. 1,
inden fem ar efter udlgbet af frakendelsestiden.

Stk. 2. Frakendelse efter stk. 1, nr. 2, for flere forhold, der
alene er omfattet af § 129 a, stk. 1, nr. 2, skal kun ske ube-
tinget, hvis forholdene er begaet i en periode pa mere end
én uge.

Stk. 3. Frakendelse efter stk. 1, nr. 2, for flere forhold, der
alene er omfattet af § 129 a, stk. 1, nr. 3, skal kun ske ube-
tinget, hvis der er tale om sarlig grove tilfeelde.

Stk. 4. Under serlig formildende omstaendigheder kan der
ske betinget frakendelse i tilfeelde, hvor frakendelse efter
stk. 1 ellers skulle ske ubetinget. | disse tilfelde finder §
125, stk. 4 og 5, og § 133 tilsvarende anvendelse.

Stk. 5. Den, hvis farerret til kategorierne omfattet af stk. 1
er frakendt eller midlertidigt eller endeligt er inddraget, skal
aflevere sit kagrekort til politiet.
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§133a. ---

Stk. 2. ---
Stk. 3. Konfiskation skal desuden ske, hvis
1) ejeren af karetgjet har gjort sig skyldig i et forhold, der
medfarer ubetinget frakendelse af fgrerretten efter § 126,
stk. 1, nr. 1-6, 11 eller 12, og
2) ---

Stk. 4. Konfiskation skal endvidere ske, hvis

1) -

2) den pagaldende tidligere, inden for de seneste 3 ar for det
nye forhold er begéet, har gjort sig skyldig i spiritusker-
sel eller overtreedelse af § 54, stk. 1 eller 2, der har med-
fart betinget frakendelse af fgrerretten efter § 125, stk. 1,
nr. 8 eller 9, eller § 126, stk. 2, eller er indgaet ved en
afgarelse om ubetinget frakendelse efter § 126, stk. 1, nr.
7-10.

Stk. 5. Konfiskation skal ogsa ske, hvis

1) ---

2) den pageeldende tidligere, inden for de seneste 5 ar for det
nye forhold er begéet, har gjort sig skyldig i forhold som
nevnt i nr. 1, der har medfgrt ubetinget frakendelse, eller
flere forhold, der hver for sig er omfattet af § 125, stk. 1,
nr. 8 eller 9, og som til samtidig pAdemmelse har med-
fart ubetinget frakendelse af farerretten efter § 126, stk.
1,nr7.

Stk. 6-14. ---

Kapitel 19 a
Administrative bestemmelser

Stk. 6. § 128, 88 130-132, § 132 b og § 133 finder tilsva-
rende anvendelse pé forhold omfattet af stk. 1.«

30. 18133 a, stk. 3, nr. 1, &ndres »8 126, stk. 1, nr. 1-6, 11
eller 12« til: »§ 126, stk. 1, nr. 1-5, 10 eller 11, eller § 129
b, stk. 1, nr. 1,«.

31. 18133 a, stk. 4, nr. 2, eendres »§ 125, stk. 1, nr. 8 og 9«
til: »8 125, stk. 1, nr. 5 og 6« og »8 126, stk. 1, nr. 7-10«
&ndres til: »§ 126, stk. 1, nr. 6-9«.

32.18133 4, stk. 5, nr. 2, eendres »8 125, stk. 1, nr. 8 og 9«
til: »§ 125, stk. 1, nr. 5 og 6« og »8 126, stk. 1, nr. 7« &n-
dres til: »§ 126, stk. 1, nr. 6«.

33. Titlen til kapitel 19 a affattes saledes:

’Kapitel 19 a
Administrative bestemmelser og kundggrelse™

34. Efter § 134 c indszttes:

»§ 134 d. Europaisk konvention om transport af farligt
gods ad vej (ADR) og senere &ndringer heraf indfares ikke
i Lovtidende.

Stk. 2. Transport-, bygnings- og boligministeren fastsatter
regler om, hvordan oplysning om indholdet af Europeisk
konvention om transport af farligt gods ad vej (ADR), der
ikke indferes i Lovtidende, jf. stk. 1, gares offentlig tilgen-
gelig.«

§2

Stk. 1. Loven traeder i kraft den 1. juli 2017.
Stk. 2. Transport-, bygnings- og boligministeren fastsetter
tidspunktet for ikrafttreedelsen af § 1, nr. 2-32.

Stk. 3. § 1, nr. 2-11, og nr. 15-32, finder anvendelse pa
forhold, der er begdet inden lovens ikrafttreeden, men ikke
endelig pddemt ved lovens ikrafttraeden.
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Stk. 4. Personer, der inden lovens ikrafttreeden er frakendt
farerretten ubetinget i medfar af § 126, stk. 1, nr. 4, eller §
126, stk. 1, nr. 7-10, for forhold, der alene er omfattet af §
125, stk. 1, nr. 5-7, kan efter lovens ikrafttreeden generhver-
ve retten til at fore almindelig bil (kategori B), lille, mel-
lemstor og stor motorcykel (kategori Al, A2 og A ), hvis
kursus i lastsikring og overles og/eller kurser i kgre- og
hviletidsregler og brug af takografen er gennemfart indenfor
de frister, som er angivet i § 60 a, stk. 12, som affattet ved
denne lovs § 1, nr. 3.

83

Loven geelder ikke for Feergerne og Grgnland.
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Bilag 2

Grupper af overtradelser af Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) nr. 165/2014 (Takog-
rafforordningen), som kategoriseret i forordning nr. 403/2016 af 18. marts 2016

Nr.

Retsgrundlag

Type af overtraedelse

Alvorsgrad?!

MSI

\V/SI

Sl

Ml

Installering af takograf

Artikel 3, stk. 1,
o0g artikel 22,
Stk.

2

Der er ikke installeret og anvendt en typegodkendt takograf
(f.eks.: Takografen er ikke installeret af installatarer, vaerk-
steder eller karetgjsfabrikanter, som er autoriseret hertil af
medlemsstaternes kompetente myndigheder; anvendelse af
takograf, som ikke har den pakraevede plombering, eller som
har faet skiftet plomberingen af andre end de autoriserede in-
stallatarer, veerksteder eller karetgjsfabrikanter, eller anven-
delse af takografen uden installationsplade)

X

Anvendelse af takograf, farerkort eller diagramark

Artikel 23, stk. 1

Anvendelse af takograf, der ikke er kontrolleret af et autori-
seret veerksted

H2

Artikel 27

H3

H4

H5

Fareren er indehaver af og/eller anvender mere end ét gyldigt
[farerkort

Karsel med et forfalsket farerkort (betragtes som karsel uden
[farerkort)

X

Karsel med et farerkort, som fagreren ikke er indehaver af

(betragtes som karsel uden farerkort)

X

Karsel med et fgrerkort, som er opnaet pa baggrund af urigti-
ge erklaeringer og/eller forfalskede dokumenter (betragtes
som kegrsel uden farerkort)

X

H6

Artikel 32, stk. 1

[Takografen virker ikke rigtigt (f.eks.: Takografen er ikke in-
spiceret, kalibreret og plomberet korrekt)

H7

Artikel 32, stk.
1, og artikel 33,
Stk.

1

[Takografen anvendes ikke korrekt (f.eks.: tilsigtet, frivillig
eller tvunget misbrug, manglende instrukser i korrekt brug
etc.)

H8

Artikel 32, stk. 3

H9

Der anvendes en falsk anordning, der kan &ndre takografens
registreringer

X

Forfalskning, hemmeligholdelse, tilbageholdelse eller gde-
leggelse af de data, der er registreret pa diagramarkene eller
som er opbevaret og overfgrt fra takografen, og/eller af fgrer-
kortet

X

H10

Artikel 33, stk. 2

H1l

\VVirksomheden opbevarer ikke diagramark, udskrifter og
overfgrte data

Registrerede og opbevarede data star ikke til radighed i
mindst et ar
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H12

Artikel 34, stk. 1|JUkorrekt anvendelse af diagramark/farerkort

H13

Ikke-autoriseret udskiftning af diagramark eller fgrerkort,
som pavirker registreringen af relevante data

H14 Diagramark eller farerkort deekker en laengere periode, end
det var hensigten, og data er bortkommet
H15 |Artikel 34, stk. 2|Der anvendes tilsmudsede eller beskadigede diagramark eller

[farerkort, og data kan ikke aflaeses

H16

Artikel 34, stk. 3Pakreevede manuelle registreringer er ikke foretaget

H17

Artikel 34, stk. 4Det korrekte diagramark anvendes ikke, eller farerkortet er

ikke anbragt korrekt i kortlaeseren (flermandsbetjening)

H18

Artikel 34, stk. 5lIndstillingsanordningen er ikke anvendt korrekt

Afgivelse af oplysninger

11 |Artikel 36 Neegte at underkaste sig kontrol
12 |Artikel 36 Ude af stand til at forevise registreringer for den pagaldende
dag og de forudgaende 28 dage
13 Ude af stand til at forevise farerkortets registreringer, hvis
fareren er indehaver af et sadant
14 |Artikel 36 Ude af stand til at forevise manuelle registreringer og ud-
skrifter for den pagealdende dag og de forudgaende 28 dage
15 |Artikel 36 Ude af stand til at forevise farerkort, hvis fereren er indeha-
ver af et sadant
J  |Driftsforstyrrelser
J1  [Artikel 37, stk. [Reparation af takograf er ikke foretaget af en autoriseret in-
1, og artikel 22, (stallater eller et autoriseret veerksted
stk.
1
J2  |Artikel 37, stk. 2[Fareren noterer ikke alle pakraevede oplysninger for de tids-

grupper, som ikke registreres, sa laenge takografren udviser
driftsforstyrrelser eller mangelfuld funktion

IMSI = mest alvorlige overtreedelser (Most Serious Infringements)/VSI = meget alvorlige overtradelser (Very Serious
Infringements)/SI = alvorlige overtreedelser (Serious Infringements)/MI = Mindre overtraedelser (Minor Infringements)
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Bilag 3

Kategorisering af overtraedelser, der tidligere har veeret kategoriseret i Kommissionens direktiv
2009/5/EF af 30. januar 2009 om &ndring af bilag 111 til Europa-Parlamentets og Radets direktiv
2006/22/EF om minimumsbetingelser for gennemfarelse af Radets forordning (E@F) nr. 3820/85 og
(EQF) nr. 3821/85 med hensyn til sociale bestemmelser inden for vejtransportvirksomhed

Retsgrundlag Type af overtraedelse Alvorsgrad?!
Artikel 34, stk. 6, [Efternavn er ikke anfart pa diagramarket \V/SI

litra a

Artikel 34, stk. 6, [Fornavn er ikke anfgrt pa diagramarket /S|

litra a

Artikel 34, stk. 6, |Dato for begyndelsen eller slutningen af arkets benyttelse er|SI
litrab ikke angivet
Artikel 34, stk. 6, [Sted for begyndelsen eller slutningen af arkets benyttelse er [MI
litrab ikke angivet
Artikel 34, stk. 6, |Registreringsnummer er ikke anfart pa diagramarket Ml
litra c
Artikel 34, stk. 6, [Kilometertaellerens stand (start) er ikke noteret pa diagram- [SI
litra di arket
Artikel 34, stk. 6, |Kilometertellerens stand (slut) er ikke noteret pa diagram- (Ml
litra dii arket
Artikel 34, stk. 6, [Tidspunkt, hvor der blev skiftet karetgj, er ikke anfert pa Ml
litrae diagramarket
Artikel 34, stk. 7 [Nationalitetsmeerke er ikke indlast i kontrolapparatet Ml

IMSI = mest alvorlige overtradelser (Most Serious Infringements)/VSI = meget alvorlige overtredelser (Very Serious Infringements)/SI = alvorlige
overtraedelser (Serious Infringements)/MI = Mindre overtreedelser (Minor Infringements)
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Bilag 4

Kategorisering af overtraedelserne i bekendtggrelse nr. 328 af 28. marts 2007 om kgre- og hviletids-

bestemmelserne i vejtransport med senere eendringer

Retsgrundlag Type af overtraedelse Alvorsgrad?!

84 Manglende oplysninger om registreringsnumre pa Mi
diagramark ved skift af karetgj.

85 Ungdig udtagning af farerkort \/SI

8 6, stk. 1 Manglende anvendelse af virksomhedskort ved aktivering [SI
eller deaktivering

8 6, stk. 2 Manglende anvendelse af virksomhedskort ved ophgr af (Ml
brug af keretgj

8 6, stk. 3 Manglende sikring af data pa ekstern edb-medie med MI
backup

87,stk. 1 Manglende downloading/backup /Sl

8 7, stk. 2 Interval download takograf ikke overholdt \V/SI

87, stk. 3 Interval download fererkort ikke overholdt \V/SI

87,stk. 4 Manglende kopi fra virksomhed til farer, af evt. serlige ark |MlI

87,stk.5 Manglende download ved ophgr brug/salg af keretaj og \VSI
udskiftning af takograf

87, stk. 6 Manglende download ved farers fratreeden VSl

87, stk. 7, 1. pkt.  [Manglende download ved driftsforstyrrelser/mangelfuld  [VSI
funktion af digital takograf

8 7, stk.7, 2. pkt.  |Manglende vaerkstedsattest ved driftsforstyrrelser/mangel- [VSI
fuld funktion
af digital takograf

87,stk. 8 Manglende opbevaring af manuelle registreringer og /Sl
udskrifter/ veerkstedsattest

8 8, stk. 1 Manglende udlevering af originale data \/SI

8 8, stk. 2 Manglende udlevering af manuelle registreringer/udskrifter/|\VSI
veerkstedsattest

89,stk. 1 Farerens manglende aflevering af diagramark, manuelle re- [VSI
gistrering og udskrifter

89, stk. 2 Farerens manglende aflevering af farerkort /Sl

89Db Forbud mod fremstilling, distribution, annoncering elleMSI
salg af genstande, der er konstrueret eller beregnet til at ma-
nipulere takografer

IMSI = mest alvorlige overtreedelser (Most Serious Infringements)/VSI = meget alvorlige overtreedelser (Very Serious Infringements)/SI = alvorlige

overtreedelser (Serious Infringements)/MI = Mindre overtraedelser (Minor Infringements)




