FOLKETINGSTIDENDE A

Lovforslag nr. L 102

FOLKETINGET

Folketinget 2015-16

Fremsat den 13. januar 2016 af transport- og bygningsministeren (Hans Christian Schmidt)

Forslag

til

Lov om @&ndring af lov om letbane pa Ring 3, lov om Metroselskabet 1/S og
Udviklingsselskabet By & Havn I/S og lov om trafikselskaber?

(Anleg af letbanen pa Ring 3, sarlig regulering i anleegsperioden m.v.)

§1

I lov nr. 165 af 26. februar 2014 om lethane pa Ring 3,
som andret ved 8 130 i lov nr. 686 af 27. maj 2015,
foretages falgende andringer:

1. Som fodnote til lovens titel indseettes:

»1) Loven indeholder bestemmelser, der gennemfgrer dele
af Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2011/92/EU
af 13. december 2011 om vurdering af visse offentlige
og private projekters indvirkning pa miljget, EU-Tiden-
de 2012, nr. L 26, side 1 og Europa-Parlamentets og
Radets direktiv 2014/52/EU af 16. april 2014 om &n-
dring af direktiv 2011/92/EU af 13. december 2011 om
vurdering af visse offentlige og private projekters ind-
virkning pa miljget, EU-Tidende 2014, nr. 124, side 1.«

2. Overalt i loven &ndres »Ring 3 Lethane 1/S« til: »Hoved-
stadens Letbane 1/S«, og »Ring 3 Letbane 1/S’« til: »Hoved-
stadens Letbane 1/S’«.

3. I overskriften til kapitel 1 e&ndres »udarbejdelse af VVM-
redeggrelse« til: »miljgmaessige vurderinger.

4.1 8 2, stk. 1, indsattes efter »projektering«: », anleg og
drift«.

5. § 2, stk. 2, affattes saledes:

»Stk. 2. Linjefaringen for letbanen pa Ring 3 med statio-
ner, kontrol- og vedligeholdelsescenter og omformerstatio-
ner fremgar af bilag 1 til loven.«

6. Efter § 3 indsattes i kapitel 1:

»§ 3 a. Anlegget af letbanen pa Ring 3, jf. § 2, skal gen-
nemfgres inden for rammerne af de udfgrte vurderinger af
projektets indvirkninger pa miljget, jf. dog § 3 b.

§ 3 b. A£ndringer eller udvidelser af anlegsprojektet, som
kan vaere til skade for miljget, ma ikke pabegyndes uden til-
ladelse fra Trafik- og Byggestyrelsen, jf. § 25 b.

Stk. 2. Trafik- og Byggestyrelsen afger pa grundlag af en
anmeldelse fra Hovedstadens Letbane I/S, om der skal udar-
bejdes en supplerende VVM-redeggarelse, inden der gives
tilladelse efter stk. 1. Vurderer Trafik- og Byggestyrelsen, at
der skal udarbejdes en supplerende VVM-redegarelse, udar-
bejder Hovedstadens Letbane 1/S denne. Trafik- og Bygge-
styrelsen foretager offentliggerelse af den supplerende
VVM-redeggrelse med henblik pa hgring af offentligheden
og bergrte myndigheder.

Stk. 3. Bestemmelser i anden lovgivning, som fastsatter
krav om vurdering af virkninger pa miljget (VVM), finder
ikke anvendelse pa andringer og udvidelser omfattet af stk.
1.

Stk. 4. Trafik- og Byggestyrelsens afgarelser efter stk. 1
0g 2 og efter regler fastsat i medfar af stk. 5 kan ikke ind-
bringes for anden administrativ myndighed.

Stk. 5. Transport- og bygningsministeren kan efter for-
handling med miljg- og fedevareministeren fastsaette naer-
mere regler om
1) anmeldelse efter stk. 2 af &ndringer eller udvidelser af

anlaegsprojektet til Trafik- og Byggestyrelsen,
2) pligt for andre myndigheder og Hovedstadens Letbane
I/S til at give de oplysninger, der er ngdvendige for

1) Loven indeholder bestemmelser, der gennemfgrer dele af Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2011/92/EU af 13. december 2011 om vurdering af
visse offentlige og private projekters indvirkning pa miljeet, EU-Tidende 2012, nr. L 26, side 1, og Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2014/52/EU
af 16. april 2014 om @ndring af direktiv 2011/92/EU af 13. december 2011 om vurdering af visse offentlige og private projekters indvirkning pa miljget,

EU-Tidende 2014, nr. L 124, side 1.
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Trafik- og Byggestyrelsens vurdering af a&ndringer el-
ler udvidelser efter stk. 2,

3) gennemfarelse af Trafik- og Byggestyrelsens vurdering
efter stk. 2 og om indholdet af VVVM-redegarelsen,

4)  vilkar for tilladelsen efter stk. 1 og

5) offentliggerelse, herunder om udelukkende digital an-
noncering, af afgarelser efter stk. 1 og 2 og af den sup-
plerende VVVM-redeggrelse.

8 3 c. Beskyttelsesmassige hensyn efter naturbeskyttel-
sesloven for sa vidt angar arealer, der er ngdvendige for
gennemfarelse af anleegget naevnt i § 2, varetages af trans-
port- og bygningsministeren efter denne lov. Kort over na-
turlokaliteter omfattet af naturbeskyttelsesloven fremgar af
bilag 2 til loven.

8 3 d. Kommunalbestyrelsens eller en statslig myndig-
heds afgarelser vedrgrende anlegsprojektet, jf. § 2, som
treeffes efter lov om naturbeskyttelse, lov om miljgbeskyttel-
se samt regler udstedt i medfer af disse love, kan ikke pakla-
ges til anden administrativ myndighed, jf. dog stk. 2.

Stk. 2. Kommunalbestyrelsens afggrelser vedrgrende an-
leegsprojektet, jf. 8 2, i henhold til de love, der er navnt i
stk. 1, kan paklages af Hovedstadens Lethane I/S til trans-
port- og bygningsministeren.

Stk. 3. Transport- og bygningsministeren kan overtage
kommunalbestyrelsens befgjelser efter de love, der er nevnt
i stk. 1, i en nermere bestemt sag vedrgrende anlaegsprojek-
tet, jf. § 2.

Stk. 4. Transport- og bygningsministerens afggrelser af
klager efter stk. 2, hvor ministeren har overtaget kommunal-
bestyrelsens befgjelser efter stk. 3, kan ikke paklages til an-
den administrativ myndighed.

Stk. 5. De kommunale tilsynsmyndigheder farer ikke til-
syn med kommunalbestyrelsens afgarelser omfattet af stk. 1.

Stk. 6. Transport- og bygningsministeren kan til brug for
behandlingen af sager efter stk. 2 og 3 fastseette regler om
kommunalbestyrelsens pligt til at tilvejebringe oplysninger
til brug for en vurdering af forhold, der reguleres efter de lo-
ve, der er nevnt i stk. 1, inden for den pageeldende kommu-
ne.

8 3 e. Transport- og bygningsministeren kan fastsette
regler om forurening og gener fra anlegget naevnt i § 2.
Transport- og bygningsministeren kan herunder fastsette
regler om egenkontrol og om tilsyn og handhzvelse, herun-
der at afggrelser om tilsyn og handhevelse af regler fastsat
efter denne bestemmelse ikke kan indbringes for anden ad-
ministrativ myndighed.

Stk. 2. Lov om miljgbeskyttelse og regler udstedt i medfar
heraf finder ikke anvendelse pa forurening og gener fra de
dele af anlegget af letbanen pa Ring 3, der er omfattet af
regler udstedt efter stk. 1. Det samme geelder afggrelser truf-
fet i medfgr af lov om miljgbeskyttelse.

8 3 f. Fastseetter transport- og bygningsministeren regler i
medfar af § 3 e, stk. 1, kan ministeren samtidig fastsatte
regler om, at Hovedstadens Letbane 1/S skal tilbyde kom-
pensation til beboere, som kan udsattes for gener som falge
af regler udstedt i medfgr af § 3 e, stk. 1. Transport- og byg-

ningsministeren kan herunder fastsette regler om kredsen af
de berettigede, storrelsen af kompensationen, udbetaling,
frister, renter m.v.

Stk. 2. Transport- og bygningsministeren kan fastsatte
regler om, at Hovedstadens Letbane I/S skal tilbyde beboe-
re, der er serligt udsat for gener som fglge af transport- og
bygningsministerens regulering af forholdene i medfer af §
3 e, stk. 1, genhusning eller overtagelse af deres bolig.
Transport- og bygningsministeren kan herunder fastsette
regler om, at kommunalbestyrelsen i bopaelskommunen efter
beboerens anmodning skal anvise en genhusningsbolig.
Transport- og bygningsministeren kan desuden fastsette
regler om fremgangsmaden ved genhusning eller overtagel-
se, herunder om vilkarene i aftaler om genhusning, omkost-
ninger ved genhusning og genhusningsaftalens ophgr, her-
under fastseette regler om, at aftalen ophgrer, hvis den bolig,
hvor der er gener, udlejes eller anvendes til beboelse.

Stk. 3. Opnas der ikke en aftale mellem Hovedstadens
Letbane 1/S og den berettigede til kompensation, genhusning
eller til overtagelse af deres bolig i medfar af regler udstedt
efter stk. 1 og 2, eller opstar der uenighed om en indgaet af-
tale, treeffer Ekspropriationskommissionen for Statens Eks-
propriationer pa @erne afgerelse om kompensation, genhus-
ning og overtagelse efter de regler, der er udstedt i medfgr af
stk. 1 og 2.

Stk. 4. Sager om kompensation, genhusning og overtagel-
se behandles i gvrigt af Ekspropriationskommissionen for
Statens Ekspropriationer p& @erne efter reglerne i lov om
fremgangsmaden ved ekspropriation vedrgrende fast ejen-
dom.

Stk. 5. Kompensation og belgb ydet ved genhusning efter
reglerne i stk. 1 og 2 indgar ikke ved vurderingen af, om en
person har ret til ydelser fra det offentlige, og medfgrer ikke
reduktion af sddanne ydelser. Kompensationen og belgbene
medregnes endvidere ikke ved opgerelsen af modtagerens
skattepligtige indkomst.

Stk. 6. Har transport- og bygningsministeren fastsat regler
efter stk. 1 og 2, herunder om genhusning, finder reglerne i
kapitel 9 i lov om byfornyelse og udvikling af byer ikke an-
vendelse ved spargsmal om sundhedsfare i bygninger, som
benyttes til bolig eller ophold for mennesker, som falge af
stgjgener fra anleegget af anleegsprojektet.

8§ 3 g. 88 3 a-3 f samt regler udstedt i medfar heraf finder
tilsvarende anvendelse pa endringer og udvidelser af an-
leegsprojektet, der er tilladt efter § 3 b, stk. 1.«

7.18 22, stk. 4, 1. pkt., endres »88 57 og 58« til: »8§ 105
0g 106«.

8.1822,stk. 4, 2. pkt., og i § 23, stk. 3, @&ndres »§ 51, stk. 1
0g 2,« til: »8§ 103«.

9. | § 22, stk. 4, 3. pkt., ®ndres »88 58 a-62« til: »8§
107-111«.

10. | § 24 @ndres »§ 106« til: »§ 77, stk. 1,« og »projekte-
ring og forberedende arbejder pé« andres til: »projektering,
herunder forberedende arbejder, og ved anleeg af«.



11. Efter § 24 indsattes i kapitel 4:

»§ 24 a. Kan der ikke opnas enighed med ejere af led-
ningsanleg omfattet af § 24 om, hvordan planlagte anlaegs-
arbejder pa de arealer, hvori eller hvorover ledningerne er
anbragt, kan tilretteleegges, kan transport- og bygningsmini-
steren, efter at have meddelt ledningsejeren, at det planlagte
anleegsarbejde pa arealet pabegyndes, gennemfgre arbejdet
og kreve bestemte ledningsarbejder udfart af ledningseje-
ren.

Stk. 2. Transport- og bygningsministeren kan i serlige til-
feelde lade de ledningsarbejder, der er naevnt i stk. 1, udfare
for Hovedstadens Letbane 1/S’ eller ledningsejerens regning,
jf. 8 24.

8§ 24 b. Erstatning som fglge af en afgarelse truffet i med-
for af 88 24 og 24 a fastsattes, hvis der ikke kan indgés afta-
le herom, af ekspropriations- og taksationsmyndighederne i
henhold til lov om fremgangsmaden ved ekspropriation ved-
ragrende fast ejendom.

Stk. 2. Ved erstatningsfastsattelsen finder reglerne i § 103
i lov om offentlige veje anvendelse. Hovedstadens Letbane
I/S afholder alle omkostninger forbundet hermed.«

12. Overskriften til kapitel 5 affattes séledes:

»Kapitel 5
Delegation, domstolspravelse, straf m.v.«

13. Efter § 25 indseettes i kapitel 5:

»§ 25 a. Transport- og bygningsministeren kan bemyndi-
ge Hovedstadens Lethane I/S til som anlegsmyndighed at
iveerksatte ekspropriation efter § 30 i jernbaneloven til an-
leeg af letbanen péa Ring 3, jf. § 2.

8 25 b. Trafik- og Byggestyrelsen udfgrer de opgaver, der
fremgar af § 3 b.

Stk. 2. Ved udfgrelsen af de opgaver, der fremgar af § 3 b,
er Trafik- og Byggestyrelsen uafhangig af instruktioner om
den enkelte sags behandling og afgarelse.

§ 25 c. Sggsmal til pravelse af afgarelser efter denne lov
eller de regler, der fastsattes i medfer af loven, skal vare

anlagt, inden seks maneder efter at afgarelsen eller beslut-
ningen er meddelt adressaten eller offentliggjort.

Stk. 2. Ved sggsmal om forhold vedrgrende miljget, der er
omfattet af denne lov, skal retten pase, at omkostningerne
ved sagen ikke er uoverkommeligt hgje for de bergrte parter.

8 25 d. I regler, der udstedes efter § 3 e kan der fastseettes
straf i form af bgde for overtredelse af bestemmelser i reg-
lerne.

Stk. 2. Der kan paleegges selskaber m.v. (juridiske perso-
ner) strafansvar efter reglerne i straffelovens 5. kapitel.«

14. Som bilag 1 og 2 indsattes bilag 1 og 2 til denne lov.
§2

I lov nr. 551 af 6. juni 2007 om Metroselskabet 1/S og
Udviklingsselskabet By & Havn I/S, som @&ndret ved § 1 i
lov nr. 632 af 14. juni 2011, 8 2 i lov nr. 526 af 27. maj
2013, § 27 i lov nr. 165 af 26. februar 2014 og 8 2 i lov nr.
156 af 18. februar 2015, foretages falgende &ndring:

1. To steder i § 8, stk. 3, @ndres »Ring 3 Letbane I/S« til:
»Hovedstadens Letbane 1/S«, og »Ring 3 Letbane 1/S’« &n-
dres til: »Hovedstadens Letbane 1/S’«.

83

I lov om trafikselskaber, jf. lovbekendtggrelse nr. 323 af
20. marts 2015, foretages faglgende &ndring:

1. 1 8§ 5 indsattes som stk. 12:

»Stk. 12. Trafikselskabet pa Sjelland kan efter aftale med
Hovedstadens Letbane 1/S varetage opgaver vedrgrende
driften af letbanen pa Ring 3.«

§4

Loven traeder i kraft den 1. april 2016.
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Bemarkninger til lovforslaget
Almindelige bemarkninger

Indholdsfortegnelse

Indledning
Lovforslagets hovedpunkter

2.1.
2.2.

2.3.

24.
2.5.
2.6.

2.7.
2.8.
2.9.

2.10.

Geeldende ret

Transport- og bygningsministerens overvejelser og lovforslaget indhold
2.2.1. Beskrivelse af anlaegget

2.2.2. Den e&ndrede linjefgring gennem Ishgj Kommune

2.2.3. Den &ndrede linjefgring gennem Lyngby-Taarbsek Kommune
2.2.4. Dimensionerede hastighedsgranser for vejtrafikken

2.2.5. Overvejelser om den a&ndrede linjefgring

Teknisk beskrivelse af letbanen pa Ring 3

2.3.1. Letbanen — spor og kareledninger

2.3.2. Signalsystemer

2.3.3.  Adskillelse fra den gvrige trafik

2.3.4. Beplantning

2.3.5. Stationer

2.3.6. Letbanetog

2.3.7. Kontrol- og vedligeholdelsescenter

2.3.8. Omformerstationer

Letbanens indpasning pa Ring 3 og forlengelserne i Ishgj og Lyngby
Kommunevis beskrivelse af letbaneanlaegget og dets indpasning i vejanleeggene
Anlagsprocessen

2.6.1. Forberedende arbejder

2.6.2. Ledningsomlegninger

2.6.3.  Anlagsarbejdet

2.6.4. Trafikomleegninger

Letbanens drift

Regulering af letbaner

Anlagslovens forhold til natur og miljglovgivning

29.1. Geldende ret

2.9.2. Transport- og Bygningsministeriets overvejelser

Adgang til at regulere visse forureninger og gener fra anlaegget
2.10.1. Geldende ret

2.10.2. Transport- og Bygningsministeriets overvejelser

@konomiske og administrative konsekvenser for det offentlige
@konomiske og administrative konsekvenser for erhvervslivet m.v.
Administrative konsekvenser for borgerne

Miljgmaessige konsekvenser

6.1.

6.2.

Miljgmaessige konsekvenser i anlaegsfasen
6.1.1. Trafik

6.1.2. Stgj

6.1.3. Vibrationer

6.1.4. Landskab, arkitektur og kulturarv

6.1.5. Jord
6.1.6. Grundvand og afvanding
6.1.7. Luft

6.1.8. Natur og overfladevand

6.1.9. Befolkning, rekreative interesser og kolonihaver
6.1.10. Miljgmassigt afledte sociogkonomiske pavirkninger
Miljgmaessige konsekvenser i driftsfasen

6.2.1. Trafik

6.2.2. Stgj og vibrationer



6.2.3. Landskab og arkitektur
6.2.4. Kulturarv
6.2.5. Afvanding
6.2.6. Luft
6.2.7. Elektromagnetisme
6.2.8. Befolkning og rekreative interesser
7. Forholdet til EU-retten
7.1.  VVM-direktivet

7.2.  Interoperabilitetsdirektivet, lokomotivfarerdirektivet og jernbanesikkerhedsdirektivet

7.3.  PSO-forordningen

7.4.  Arhus konventionen
8. Harte myndigheder og organisationer
9. Sammenfattende skema

1. Indledning

I henhold til den geeldende lov om bl.a. projekteringen af
letbanen pé& Ring 3, lov nr. 165 af 26. februar 2014 om let-
bane pd Ring 3 (Ring 3-loven) er der blevet udarbejdet en
VVM-redeggrelse for letbanen pd Ring 3, som har veret i
offentlig hgring. P& baggrund af de indkomne hgringssvar
og ensker fra interessenterne i Ring Letbane 1/S er der fore-
taget visse justeringer af projektet. Herefter har det veaeret
ngdvendigt at udarbejde et tilleeg til den oprindelige VVM-
redeggrelse, som har veeret sendt i offentlig hering parallelt
med naervaerende lovforslag.

Som forudsat i Ring 3-loven fremsattes nu nearveaerende
&ndringsforslag til loven, som fastleegger den endelige linje-
faring for letbanen pa Ring, godkender VVM-redegarelsen
med tilleg samt bemyndiger interessentskabet bag letbanen
pa Ring 3 (Ring 3 Letbane I/S herefter omtalt som Hoved-
stadens Letbane I/S) til at anleegge letbanen og efterfalgende
drive letbanen.

Baggrunden for letbanen pd Ring 3 er en principaftale af
20. juni 2013 mellem staten ved Transport- og Bygningsmi-
nisteriet (tidligere Transportministeriet), Region Hovedsta-
den, Lyngby-Taarbeek Kommune, Gladsaxe Kommune,
Herlev Kommune, Rgdovre Kommune, Glostrup Kommune,
Albertslund Kommune, Brgndby Kommune, Hgje-Taastrup
Kommune, Hvidovre Kommune, Vallensbeek Kommune og
Ishgj Kommune om anleeg og drift af en letbane pa Ring 3.
P& baggrund af principaftalen blev der udarbejdet en kombi-
neret selskabs- og projekteringslov.

Som udgangspunkt skal anleegget af letbanen pa Ring 3
gennemfares inden for den almindelige miljgretlige regule-
ring, men for at begraense risikoen i forbindelse med projek-
tet og sikre, at projektet kan gennemfares som besluttet,
foreslas der i lovforslaget indsat en reekke muligheder for
seerlig regulering i tilfeelde af store forsinkelser eller fordy-
relser af projektet.

2. Lovforslagets hovedpunkter

2.1. Gzldende ret

Den galdende lov om letbane pa Ring 3 er en projekter-
ings- og selskabslov, som gav mulighed for at oprette et let-
baneselskab, bestaende af 13 interessenter: staten ved Trans-
port- og Bygningsministeriet, Region Hovedstaden, Lyng-
by-Taarbek Kommune, Gladsaxe Kommune, Herlev Kom-
mune, Rgdovre Kommune, Glostrup Kommune, Albertslund
Kommune, Brgndby Kommune, Hgje-Taastrup Kommune,
Hvidovre Kommune, Vallensbeek Kommune og Ishgj Kom-
mune. Interessentskabet blev stiftet 19.juni 2014 og har si-
den stiftelsen arbejdet med projekteringen af letbanen, her-
under har interessentskabet pa vegne af Transport- og Byg-
ningsministeriet udarbejdet en VVM-redegarelse inkl. tilleeg
for letbanen pa Ring 3.

Den galdende lov angiver den overordnede linjefaring,
som er den linjefering, der er udarbejdet VVM-redeggarelse
for, herunder en alternativ linjefgring, hvor letbanen i Lyng-
by-Taarbek Kommune kgrer ind gennem Danmarks Tekni-
ske Universitet (DTU) via Akademivej Vest og Anker En-
gelundsvej.

Letbanen skal passere igennem eller langs fglgende kom-
muner, som alle indgar i ejerkredsen: Ishgj, Vallenshak,
Brgndby, Ragdovre, Glostrup, Albertslund, Herlev, Gladsaxe
og Lyngby-Taarbek Kommuner. Her ud over indgar Hgije
Taastrup Kommune og Hvidovre Kommune i ejerkredsen.

Letbanen skal pa hovedparten af streekningen kere pa
Ring 3, som er en vigtig vejtrafikforbindelse pa tveers af re-
gionen, og som er vesentlig for fremkommeligheden pa det
samlede overordnede vejnet i dette omrade, herunder motor-
ringvejene. Det indgar derfor i arbejdet med optimering af
letbaneprojektet, og de deraf falgende ombygninger af Ring
3 vejanlegget, at begrense konsekvenserne for fremkom-
meligheden pa Ring 3 og dermed for det samlede vejnet,
som i forvejen er kapacitetsmaessigt hardt belastet.

2.2. Transport- og bygningsministerens overvejelser og
lovforslaget indhold

Lovforslaget indeholder for det farste et forslag om, at
Ring 3 Lethane I/S skifter navn til Hovedstadens Letbhane
I/S. Interessentskabet er derfor herefter bensevnt Hovedsta-
dens Letbane I/S. Navneandringen medfgrer tillige, at der



foretages en konsekvensrettelse i lov om Metroselskabet 1/S
og Udviklingsselskabet By & Havn I/S.

Det foreslés, at Hovedstadens Letbane 1/S gives bemyndi-
gelse til at anleegge og drive en letbane pa Ring 3. Anlaegget
af letbanen skal ske i overensstemmelse med det kortbilag,
som efter lovforslaget skal vare en del af loven. Kortbilaget
angiver den overordnede linjefaring for letbanen pa Ring 3
med angivelse af stationer, kontrol- og vedligeholdelsescen-
ter samt omformerstationer. Der kan ske mindre tilpasninger
af anleegsprojektet i forbindelse med entreprengrens konkre-
te forslag til udformning af letbanen.

Lovforslaget indeholder endvidere forslag om, at anleg af
letbanen pa Ring 3 skal gennemfares inden for rammerne af
de udfarte vurderinger af projektets indvirkninger pa miljg-
et. Anlaegsloven treeder séledes i stedet for den VVM-tilla-
delse, som projektet ellers skulle have haft i henhold til de
almindelige administrative VVVM-regler.

Det foreslas, at @ndringer eller udvidelser af anlaegspro-
jektet, som kan vaere til skade for miljget, ikke méa pabegyn-
des uden tilladelse fra Trafik- og Byggestyrelsen. Trafik- og
Byggestyrelsen vurderer i den forbindelse, om der forud for
en tilladelse, skal udarbejdes en supplerede VVM-redeggarel-
se. Trafik- og Byggestyrelsen er i udfarelsen af deres opga-
ve efter denne regel uafhangig af instruktion om den enkel-
te sags behandling og afgerelse.

Det foreslas, at beskyttelsesmaessige hensyn efter naturbe-
skyttelsesloven, for sa vidt angar arealer, der er ngdvendige
for anleeg af letbanen p& Ring 3, varetages af transport- og
bygningsministeren.

Det foreslas, at afskere klageadgangen, for sa vidt angar
en kommunalbestyrelses eller en statslig myndigheds afge-
relser efter lov om naturbeskyttelse eller lov om miljgbe-
skyttelse, eller regler udstedt i medfar heraf, i relation til an-
legget, jf. § 2. Dog kan Hovedstadens Letbane I/S péaklage
afgarelserne til transport- og bygningsministeren. Der indfg-
res tillige mulighed for, at transport- og bygningsministeren
kan overtage kommunalbestyrelses kompetence i henhold til
de nzvnte love.

Det foreslas endvidere, at transport- og bygningsministe-
ren kan fastseatte serlige regler om forurening og gener fra
anleegget. Safremt denne mulighed benyttes af transport- og
bygningsministeren, kan der samtidig fastsettes regler om
mulighed for kompensation til beboere som udseettes for ge-
ner, som fglge af de udstedte regler.

Det foreslas tillige, at vejlovens geesteprincip ogsa finder
anvendelse i anlaegsfasen. Der fastsattes endvidere mulig-
hed for, at transport- og bygningsministeren i tilfelde, hvor
der ikke kan opnas enighed om tilrettelaeggelsen af arbejdet
med omlagningen af ledningerne, kan ivaerksatte arbejdet. |
tilfelde af, at der ikke kan opnés en aftale om betalings-
spgrgsmalet, fastsattes erstatningen af ekspropriations- og
taksationsmyndighederne.

Det foreslas yderligere, at transport- og bygningsministe-
ren kan bemyndige Hovedstadens Letbane I/S til at iveerk-
saette ekspropriation til brug for anlegget af letbanen pa

Ring 3 i overensstemmelse med ekspropriationsbestemmel-
sen i jernbanelovens § 30.

Endelig foreslas det, at segsmal til provelse af afgarelser
efter denne lov eller regler udstedt i medfer heraf, skal ske
inden seks méneder efter, at afgarelsen eller beslutningen er
meddelt den pagaeldende eller offentliggjort.

Derudover indeholder lovforslaget forslag om en tilfgjelse
i lov om trafikselskaber, saledes at Hovedstadens Letbane
I/S far mulighed for, efter aftale at overlade trafikkaberan-
svaret pa letbanen til trafikselskabet pa Sjeelland.

2.2.1. Beskrivelse af anleegget

Letbanen lgber igennem eller steder op til kommunerne
Lyngby-Taarbak, Gladsaxe, Herlev, Ragdovre, Albertslund,
Glostrup, Brgndby, Vallenshek og Ishgj. Et oversigtskort
med angivelse af letbanens forlgb, stationer, omformerstati-
oner og kontrol- og vedligeholdelsescenter vil fremgé af lo-
vens bilag 1.

Letbanen er ca. 28 km lang og lgber i siden af eller midt i
vejen fra Lundtofte i nord til Ishgj S-tog station i syd. P& ho-
vedparten af straekningen forlgber letbanen pa Ring 3. | det
omfang letbanen anleegges pa arealer, der er udskilt af ma-
triklen som vejareal, har arealet under letbanen status af vej-
areal, mens letbanen i gvrigt reguleres efter jernbaneloven,
se i gvrigt afsnit 2.8.

Transport- og Bygningsministeriet, Region Hovedstaden
og Lyngby-Taarbek Kommune har besluttet at tilkgbe den
alternative linjefgring gennem Danmarks Tekniske Univer-
sitet (DTU), der er blevet udarbejdet VVM-redegarelse for.
De tre parter finansierer sdledes ekstraomkostningerne ved
gennemfarelse af DTU-alternativet.

Letbanen far 28 stationer. Oprindeligt var der tale om 27
stationer, men DTU-alternativet giver en ekstra station og
bevirker desuden, at letbanen bliver 28 km lang i stedet for
de oprindelige 27 km. Projektet er desuden forberedt til
eventuelle ekstra stationer i Vallensbeek Kommune ved Del-
ta Park og i Lyngby-Taarbeek Kommune ved Akademivej
@st. Seks af stationerne betjenes ogsa af S-tog og bus og far
derfor karakter af trafikknudepunkter. De seks trafikknude-
punkter bliver Lyngby Station, Buddinge Station, Herlev
Station, Glostrup Station, Vallensbeak Station og Ishgj Stati-
on.

Letbanen vil kare i 5-minutters drift om dagen, mens der
vil veere 10-minutters drift om aftenen og pa sen- og hellig-
dage. Om natten parkeres letbanetogene pé kontrol- og ved-
ligeholdelsescentret i Glostrup.

Anlagsarbejdet begynder i fordret 2017 og lgber frem til
2023 med risiko for forlengelse til 2024, hvor letbanen for-
ventes taget i brug. Der vil blive arbejdet i forskellige faser
pa flere steder pé straeekningen pa én gang. Denne vurdering
af ibrugtagningstidspunktet ma tages med det forbehold, at
den forudsatte tidsplan ikke er afprgvet gennem et udbud,
hvor de bydende entreprengrer enten bekreafter den forud-
satte tidsplan eller kommer med forslag til &ndringer. Dette
forbehold skal veere afklaret, inden ejerne skal tage endelig



stilling til gennemfarelsen af letbanen forud for indgaelsen
af de store kontrakter.

2.2.2. Den &ndrede linjefgring gennem Ishgj Kommune

Den oprindeligt foreslaede linjefering i Ishgj Kommune
fra Ishgj Station ad Vejlebrovej og Vejledalen har givet an-
ledning til mange hgringssvar i forbindelse med den offent-
lige hering af VVM-redegarelsen fra bade foreninger og
borgere med kritik af bade linjefgringen og stationsplacerin-
gen ved CPH West. Flere af hgringssvarene indeholder for-
slag til alternative linjefaringer.

P& den baggrund har Ishgj Kommune anmodet om en
&ndret linjefaring, hvor letbanen fares ad Ishgj Stationsvej
og Ishgj Strandvej med en station pé Ishgj Strandvej, hvor
buslinje 300 S i dag har stoppested. A£ndringen er udgifts-
neutral for letbaneprojektet, bade hvad angar anlgsomkost-
ninger, driftsrelaterede anlagsinvesteringer og driftsomkost-
ninger og -indtaegter.

Der er blevet udarbejdet et tilleg til VVM-redeggrelsen
for den @ndrede linjefgring, som nu indgar i projektet, jf. bi-
lag 1 til loven.

2.2.3. Den e@ndrede linjefgring gennem Lyngby-Taarbaek
Kommune

Linjefaringen gennem Lyngby-Taarbek Kommune rum-
mer nogle af de mest komplicerede streekninger pa letbanen,
hvilket ogsa har givet anledning til et stort antal hgringssvar
i forbindelse med den offentlige hgring af V\VVM-redegarel-
sen. Det gelder straekningerne mellem Lyngby Torv og
DTU via Klampenborgsvej og Lundtoftegardsvej til Akade-
mivej.

P& baggrund af den offentlige haring over VVM-redegg-
relsen og med henblik pa at imgdekomme en stor del af kri-
tikken af den i VVM-redeggarelsen indeholdte linjefering,
har Lyngby-Taarbeek Kommune besluttet at forbedre trafik-
forholdene i det centrale Lyngby, samtidig med etablering af
letbanen. Samtidig tages der hgjde for en fremtidig situation
med en betydelig byudvikling i kommunen. Kommunen har
sdledes blandt andet besluttet:

— at lukke Klampenborgvej mellem Lyngby Hovedgade og
Kanalvej for biltrafik,

— at nedgradere Klampenborgvej mellem Kanalvej og
Lundtoftegardsvej fra fire til to spor,

— at forleenge Firskovvej til Jeegershorgvej og

— at etablere en rampe ad Lyngby Torv nord for radhuset
til det underjordiske parkeringsanleg.

Lyngby-Taarbek Kommune har oplyst, at de nevnte for-
bedringer af vejtrafikforholdene vil belgbe sig til ca. 140
mio. kr.

Disse forbedringer af vejtrafikforholdene i Lyngby medfga-
rer @ndrede betingelser for etablering af letbanen og dermed
en andret linjefgring. Letbanen vil fortsat blive placeret
langs sydsiden af Klampenborgvej mellem Lyngby Hoved-
gade og Kanalvej. | Kanalvejskrydset fares letbanen over til
nordsiden af Klampenborgvej, hvor den forlgber ad de to
nedlagte karespor mellem Kanalvej og Lundtoftegardsvej og

derefter langs vestsiden af Lundtoftegardsvej frem til Aka-
demivej, hvor letbanen drejer ind igennem DTU.

Denne linjefgring adskiller sig fra den oprindelige VVM-
redegarelses linjefgring pa en sadan made, at det giver mu-
lighed for en reekke besparelser. Blandt andet udgar krydset
ved Firskovsvej, underfgrelsen under Nerumbanen forenk-
les, underfgrelsen under Klampenborgvej til Lundtofte-
gardsvej kan udelades, og stationen ved Lyngbygardsvej
placeres pa terreen i stedet for nedgravet. Desuden kan en
raekke ekspropriationer pa sydsiden af Klampenborgvej und-
gds, men til gengeeld vil en del af eller hele tankstationen
skulle eksproprieres.

Det er vurderingen, at Lyngby-Taarbeek Kommunes be-
slutning om forbedringer af vejtrafikforholdene i Lyngby
medfarer en samlet besparelse i letbanens anleegssum pa ca.
50 mio. kr.

Til finansiering af Lyngby-Taarbeek Kommunes beslut-
ning om forbedringer af vejtrafikforholdene i Lyngby yder
Hovedstadens Lethane 1/S et tilskud pa 50 mio. kr. til Lyng-
by-Taarbaek Kommune. Hovedstadens Letbane I/S har der-
udover tilbudt Lyngby-Taarbeek Kommune, at Lyngby-
Taarbaek Kommune kan finansiere den resterende del af vej-
trafikforholdene med yderligere 90 mio. kr. som et tilkab, jf.
8§ 4, stk. 3, i den geeldende lov.

De af Lyngby-Taarbek Kommune besluttede trafikfor-
bedringer er ikke i sig selv en del af letbaneprojektet som
sadan, men derimod kommunalpolitisk besluttede trafikom-
leegninger som falge af den gennemfgrte VVVM-procedure.
Det tilkommer Lyngby-Taarbeek Kommune at treeffe afge-
relse om — i overensstemmelse med de sedvandlige regler
om VVM - hvorvidt de besluttede trafikomlaegninger er
VVM-pligtige. Lyngby-Taarbek Kommunes beslutning om
trafikforbedringer har ingen betydning for, at der med denne
&ndringslov kan tages stilling til letbaneprojektet.

Den samlede @&ndring af sdvel det centrale vejnet som let-
banens linjefaring vil vare udgiftsneutral for letbaneprojek-
tet bade hvad angdr anleegsomkostningerne, de driftsrelate-
rede anlagsinvesteringer og driftsgkonomien. Lyngby-Taar-
beek Kommunes beslutninger om forbedringer af vejtrafik-
forholdene medfarer heller ikke, at der fra Hovedstadens
Letbane 1I/S efter vedtagelsen af denne lov skal tages stilling
til andre foranstaltninger, som kan have vesentlig miljg-
maessig virkning, far anlaegget af letbanen kan gennemfares.

Der er blevet udarbejdet et tilleeg til VVM-redegarelsen
for den endrede linjefering, som nu indgar i projektet, jf. bi-
lag 1 til loven.

2.2.4. Dimensionerede hastighedsgraenser for vejtrafikken

I VVM-redeggrelsen er der forudsat en reekke nedsattel-
ser af hastighedsgraenserne for biler. Disse hastighedsned-
settelser vil medfare en reduktion af bilernes fremkomme-
lighed pa Ring 3 med deraf falgende risiko for overflytning
til det gvrige overordnede tvaergaende vejnet, herunder isaer
Motorring 3 og 4.

Det er vaesentligt, at den samlede tveergaende trafik i re-
gionen og dermed fremkommeligheden i den samlede ho-
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vedstad, kan fastholdes pa et hgjt niveau, - ogsa efter letha-
nens etablering, - af hensyn til. befolkningens mobilitet og
dermed udnyttelsen af omradets potentialer, og for at sikre
omradets nuvaerende og fremtidige vaekstmuligheder. Sam-
fundets investeringer i infrastruktur bgr udnyttes bedst mu-
ligt.

P& den baggrund er de forudsatte hastighedsnedsettelser
blevet vurderet pa ny, herunder hvilke der kan begrundes ud
fra hensynet til anleegget af letbanen. Lovforslaget skal séle-
des alene behandle de hastighedstilpasninger, der er ngdven-
dige af hensyn til at kunne anlaegge letbanen som forudsat
teknisk og gkonomisk. Ved vurderingen er der taget hgjde
for, at tilbagefarsel af hastighederne til de nuvearende ha-
stighedsgraenser kun sker under forudsetning af, at dette ik-
ke fordyrer eller forringer letbanen og ikke vasentligt for-
gger omfanget af ekspropriationer.

Det er blevet vurderet, at tilbagefarsel af hastighedsgreen-
serne til de nuveerende hastighedsgreenser ikke indebzerer
veaesentlige endringer af de i VVM-redeggrelsen beskrevne
stgj- og vibrationsniveauer, som fglge af biltrafikken. &n-
dringerne vurderes saledes at veere marginale. Desuden er
der allerede i VVVM-redeggrelsen taget hgjde for, at den vur-
derede nedsattelse af stgj- og vibrationsniveauet kan blive
@ndret, safremt det besluttedes at tilbagefere hastigheds-
greenserne til det nuveerende niveau. Det er saledes vurderin-
gen, at endringen kan rummes inden for den eksisterende
VVM-redegarelse.

Der vedlegges som bilag 2 til lovforslaget en oversigt
over de hastigheder, som Ring 3 er dimensioneret til, samti-
dig med at vejen skal rumme en letbane. Afvigelser herfra
vil herefter efter vejlovens § 24, hvis vejen skeerer, hvis ve-
jen vil skaere eller, hvis vejen har eller far forbindelse med
en statsvej eller en rutenummereret vej, forudsatte, at den
enkelte vejmyndighed, det vil her sige den péageldende
kommune, hgrer Vejdirektoratet og andre vejmyndigheder
om den pataenkte &ndring.

Formalet med denne hgringsproces, som er fastlagt i vej-
loven, er - ud fra et samfundsgkonomisk hensyn - at sikre, at
forskellige vejmyndigheders pataenkte endringer, ikke pafe-
rer andre veje herunder andre vejmyndigheder fremkomme-
lighedsvanskeligheder eller ekstraomkostninger uden, at dis-
se andre myndigheder har haft adgang til at udtale sig, og
uden at parterne har haft mulighed for at finde en feelles lgs-
ning.

Det er politiet, der efter forhandling med vejmyndigheden,
treeffer afgerelse om lokale hastighedsgreenser, jf. faerdsels-
lovens § 92 a, stk. 2.

2.2.5. Overvejelser om den &ndrede linjefaring

Det er vurderingen, at de oven for navnte &ndringer af
linjefaringen, herunder DTU-alternativet ikke farer til eks-
traomkostninger, ud over de navnte tilkab, som finansieres
uden for letbaneprojektet af de parter, som gnsker tilkgbet,
jf. den geeldende lovs § 4, stk. 3.

Det ngdvendige tilleg til VVM-redeggarelsen for de af
Ishgj og Lyngby-Taarbak Kommuner gnskede andringer af

linjefaringen er herefter blevet udarbejdet og tilleegget er
sendt i offentlig hgring parallelt med narveerende lovfor-
slag. Nar resultatet af hgringen foreligger, vil transport- og
bygningsministeren sende VVM-redeggrelsen med tilleeg
samt de udarbejdede hgringsnotater (hvidbgger) til Folketin-
gets Transport- og Bygningsudvalg, saledes at disse kan ind-
ga som baggrundsmateriale til nzerveerende lovforslag.

2.3. Teknisk beskrivelse af lethanen pa Ring 3

2.3.1. Letbanen — spor og kereledninger

Letbanen pé Ring 3 er en tosporet elektrisk bane, som kan
kere med en tophastighed pa 70 kilometer i timen. Letbanen
forsynes med stram fra kgreledninger, primert ophaengt i
master langs banen. Letbanen kgrer p& hovedparten af
streekningen pa ballasterede spor (traditionelle jernbane-
spor). | alle kryds og pa streekningen gennem det centrale
Lyngby kerer letbanen dog pa sakaldte rilleskinnespor
(sporvejsskinner). Endvidere vil der vare enkelte kortere
delstraekninger, hvor sporene for at sikre deres stabilitet i
meget krumme kurver ligeledes etableres som rilleskinne-
spor. Yderligere delstreekninger kan blive forsynet med rille-
skinnespor gennem tilkab, jf. den geeldende lovs § 4, stk. 3.

2.3.2. Signalsystemer

Letbanen pa Ring 3 karer *pa sigt’. Det vil sige, at letba-
nefgreren har ansvaret for at kare efter de gaeldende regler,
bl.a. feerdselsloven samt efter forholdene. Der vil saledes ik-
ke veere et automatisk signal-/kontrol-/styresystem, som det
kendes fra traditionel jernbanedrift. Letbanetoget fremfares i
princippet efter de samme regler og vilkar som den gvrige
vejtrafik. Dog vil der lokalt ved endestationerne, ved Glo-
strup Station og ved ind- og udkarsel fra kontrol- og vedli-
geholdelsescentret blive etableret lokale sikringsanleeg, der
skal assistere letbanefgrerne med karslen, da der disse steder
over kortere afstande kan forekomme kgrsel i begge retnin-
ger i begge spor.

2.3.3. Adskillelse fra den gvrige trafik

Letbanen karer adskilt fra den gvrige trafik, hvilket inde-
beerer, at banen pa betydelige dele af streekningen skal veere
klart adskilt fra den gvrige feerdsel, f.eks. ved kantsten, hek,
autoveern m.v. Pa en del af streekningen kerer letbanen taet
op ad cykelstier. P& sddanne stakninger vil adskillelsen
skulle udformes, saledes at cyklisterne beskyttes mod util-
sigtet konflikt med letbanen. Den narmere udformning vil
blive aftalt med de enkelte kommuner. P& streekninger, hvor
letbanen karer i blandet trafik, for eksempel i det centrale
Lyngby, vil letbanen ikke blive indhegnet.

2.3.4. Beplantning

Dele af Ring 3 har i dag en markant traebeplantning, som
ngdvendigvis ma fjernes for at give plads til det nye anlag.
Det kan vere fordi treeerne star i vejen for letbanen, eller
fordi vejanlaegget skal forlegges pa en méade, som ngdven-
digger fjernelse af treeer og anden beplantning. En del be-
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plantning vil blive genetableret efter anleegsperioden. Hvor
dette ikke er muligt, vil andre beplantningsmuligheder blive
undersggt, dog under behgrigt hensyn til sikkerheden i for-
hold til letbanens stremforsyning.

2.3.5. Stationer

Letbanens stationer vil enten besta af sideperroner om-
kring letbanesporene eller g-perroner mellem sporene. De
fleste stationer vil vaere forsynet med sideperroner af hensyn
til indpasningen i forhold til vejtrafikken og tilgeengelighe-
den for passagererne. Stationerne vil blive udformet med et
overdakket omréade pa hver perron samt veere forsynet med
informationssystemer, skiltning, beenke m.v., i relevant om-
fang under hensyn til, at ventetiden pa stationen normalt vil
veere Kortvarig.

Adgang til stationerne vil ske via en rampe med svag stig-
ning fra den tilsluttende fodgaengerovergang, som forbinder
stationen med fortovene. Perronen vil veere i niveau med let-
banetogenes gulve, sledes at bade handicappede, passage-
rer med barnevogne og eventuelt med cykler ligesom de gv-
rige passagerer, vil have nem adgang ind og ud af toget.

Pa enkelte stationer etableres elevator for at lette adgang
til/fra krydsende vej/jernbane.

Et vaesentligt treek ved letbanen er, at den vil f& stationer
felles med S-banen seks steder: Ishgj, Vallensbek, Glo-
strup, Herlev, Buddinge og Lyngby.

Der har ved udformningen af letbanen veeret sarligt fokus
pa at sikre gode skiftemuligheder mellem letbanen og S-tog-
ene og mellem letbanen og bustrafikken. Erfaringerne fra
Metroen m.fl. viser sledes, at gangafstande laengere end ca.
50 meter opleves af passagererne som en barriere for et skift
mellem transportformer.

For stationerne i Ishgj, Vallensbak, Glostrup, Buddinge
og Lyngby er der opnaet attraktive skifteforhold. I Ishgj lig-
ger stationen pa S-banestationens forplads og umiddelbart
op til busholdepladser, i Vallenshak er der kort afstand for
gaende mellem de to stationer, mens elevatorbrugere af tek-
niske grunde vil fa en lidt leengere afstand at ga.

Ved Glostrup Station fares letbanen vaek fra Ring 3 og
helt frem til den eksisterende station for at skabe sa kort af-
stand som muligt til S-tog. Samtidig kommer letbanestatio-
nen til at ligge teet pa busholdepladserne. Dette indeberer, at
alle letbanetog for at komme tilbage til Ring 3, skal vende
ved Glostrup Station med den ekstra vendetid, det medfarer.
Dette er dog vurderet at veere at foretreekke med henblik pa
at gere skiftemulighederne for passagererne sa gode som
mulige. Dette er serlig vigtigt, fordi Glostrup Station er den
station pa letbanen, der forventes at fa flest passagerer, heraf
en stor del felles med S-tog. Som led i politisk aftale af 12.
juni 2014 mellem den daveerende regering (Socialdemokra-
terne og Det Radikal Venstre) Dansk Folkeparti, Socialistisk
Folkeparti og Enhedslisten om Metro, lethane, nerbane og
cykler er det aftalt, at der skal udarbejdes et beslutnings-
grundlag for en udbygning af Glostrup Station til et fremti-
digt trafikknudepunkt. Der er i aftalen alene afsat midler til
udarbejdelsen af beslutningsgrundlaget, men ikke til gen-

nemfgrelsen af projektet. Beslutningsgrundlaget udarbejdes
af Banedanmark og indgar ikke som en del af letbaneprojek-
tet.

I Buddinge ligger stationen i direkte forbindelse med S-
banestationen, og i Lyngby placeres letbanestationen paral-
lelt med S-banestationen, og der etableres en ekstra fodgaen-
gertunnel til S-togsperronen. Letbanestationen i Lyngby lig-
ger desuden teet pa busstoppesteder.

For sa vidt angar Herlev S-banestation, er den placeret ca.
300 meter fra Ring 3. Som led i politisk aftale af 12. juni
2014 mellem den davaerende regering (Socialdemokraterne
og Det Radikal Venstre) Dansk Folkeparti, Socialistisk Fol-
keparti og Enhedslisten om Metro, letbane, nzrbane og cyk-
ler er det aftalt at gennemfare en undersggelse af mulighe-
derne for at flytte S-banestationen nzrmere til Ring 3 og
dermed til letbanestationen. Der er i aftalen alene afsat mid-
ler til udarbejdelsen af beslutningsgrundlaget, men ikke til
gennemfarelsen af projektet. Undersggelsen gennemfares af
Banedanmark og indgar ikke som en del af letbaneprojektet.

2.3.6. Letbanetog

Letbanetogene vil veere standardtog, som har vist deres
funktionsduelighed i praksis. Ved kgb af standardtog vil ke-
beren normalt have indflydelse pa togets indvendige indret-
ning. Her vil det blive sikret, at togene forsynes med flex-
omrader med plads til kerestole, barnevogne og eventuelt
cykler, sdledes at der vil veere mulighed for at beslutte med-
tagning af cykler, nar de nermere bestemmelser om letba-
nens drift fastleegges.

Endvidere vil togene blive indrettet med henblik pa en
fleksibel udnyttelse, sdledes at der vil vaere siddeplads til
langt de fleste passagerer uden for myldretiden, og samtidig
plads til et vaesentligt starre antal passagerer — en del staen-
de - i myldretiden. Endelig vil det indgd i det videre arbejde
med beskrivelse af toget at vurdere de seneste forbedringer
pa sikkerhedsomradet, som i givet fald kan gge togenes sik-
kerhedssystemer. Ud over passagertogene vil der blive an-
skaffet servicekaretgjer i forngdent omfang.

2.3.7. Kontrol- og vedligeholdelsescenter

Letbanens kontrol- og vedligeholdelsescenter optager et
areal pa ca. 45.000 kvadratmeter og er placeret i Glostrup
Kommune ved krydset mellem Ring 3 og Slotsherrensvej.
Kontrol- og vedligeholdelsescentret skal rumme letbanens
kontrolrum, hvorfra den overordnede styring af letbanetoge-
nes drift foregar, letbanens varksteder, hvor togene vedlige-
holdes og repareres, letbanens vaskefaciliteter, hvor togene
renggres indvendigt og udvendigt, letbanens depot, hvor tog,
der ikke er i drift, parkeres, letbanens administration og kun-
decenter samt letbanens personalefaciliteter. Ved udform-
ningen vil der blive taget hensyn til risikoen for oversvgm-
melse, som fglge af de &ndrede klimaforhold.

Der forventes at veere knyttet i alt ca. 250 medarbejdere til
kontrol- og vedligeholdelsescentret, hvoraf en del vil arbej-
de pa skift. Kontrol- og vedligeholdelsescentret vil vere i
funktion dggnet rundt - om natten primeert med henblik pa
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vedligeholdelse, rengaring og reparation af letbanetogene og
som basis for vedligeholdelse af letbanens infrastruktur.

2.3.8. Omformerstationer

Letbanen forsynes med strem og karestrgm fra det offent-
lige forsyningsnet gennem 16 omformerstationer. Omfor-
merstationerne er ca. 175-200 kvadratmeter store (ca. 11 x
16 m), og ca. 5 meter hgje bygninger, der alene rummer tek-
nik, og som derfor er uden vinduer. En starre omformerstati-
on (ca. 300-400 m2) placeres pa kontrol- og vedligeholdel-
sescentrets areal i Glostrup Kommune. Denne omformersta-
tion forsyner bade kontrol- og vedligeholdelsescentre samt
letbanen.

Omformerstationerne er ufarlige for omgivelserne og
overholder rent stgjmaessigt geldende grensevardier i for-
hold til naboerne.

Omformerstationerne skal placeres relativt teet ved letba-
nen, og afstanden mellem dem bar sa vidt muligt vere ca. 2
kilometer. Det betyder, at der er behov for 16 omformersta-
tioner, som i samarbejde med kommunerne er forsggt place-
ret med sterst mulig hensyntagen til omgivelserne. Af-
standskravene indebarer - sammen med hensynet til at be-
graense ekspropriationer af boliger - visse begransninger. |
den videre proces vil de enkelte placeringer blive sggt opti-
meret og eventuelt @ndret i samarbejde med kommunerne.
Ved placeringen og udformningen vil der blive taget hensyn
til risikoen for oversvammelse, som fglge af de endrede kli-
maforhold.

Det er vurderet, at to af omformerstationerne, i henholds-
vis Vallensbek Kommune og Gladsaxe Kommune, forment-
lig kan undveres i forste fase. Letbanen etableres derfor i
farste omgang med 14 omformerstationer, men vil senere,
hvis behovet opstar, kunne forsynes med yderligere to om-
formerstationer. For at sikre denne mulighed, vil der blive
reserveret arealer til de to forelgbigt udeladte omformerstati-
oner.

Opfarelsen af omformerstationerne er en del af anleegget
af letbanen, jf. § 2. Det fremgar af byggelovens § 3, at der i
bygningsreglementet kan fastsattes, at byggeloven og de i
medfar af loven udferdigede bestemmelser ikke eller kun
delvis skal finde anvendelse pa nermere angivne arter af be-
byggelse. | bygningsreglementet er det sdledes i kapitel 1.2,
stk. 1, nr. 1, fastsat, at broer, tunneler og andre anleg til tra-
fikale formal, som udfares af eller godkendes af vej-, jern-
bane- eller andre myndigheder eller selskaber, der ved lov er
ansvarlige for byggearbejdet, samt midlertidige konstruktio-
ner og anlag, der er ngdvendige for byggearbejdets udfarel-
se, kan opfares uden tilladelse eller anmeldelse.

2.4. Letbanens indpasning pa Ring 3 og forlengelserne i
Ishgj og Lyngby

Letbanens infrastruktur — spor, master og kereledninger —
er grundleeggende forudsat indpasset pa Ring 3, og dens for-
leengelser i Lyngby og Ishgj, samtidig med, at den gvrige
trafik fortsat sikres en hensigtsmassig fremkommelighed.
Dette indeberer en raekke udfordringer.

Letbanens hastighed og fremkommelighed sikres blandt
andet gennem afgreensningen i forhold til den gvrige trafik,
saledes at letbanen ikke forsinkes af kedannelser m.v., og
saledes at letbanen kan kare hurtigere end den gvrige trafik,
hvor dette er sikkerhedsmassigt forsvarligt. Lige sa vigtigt
er det, at letbanen kommer hurtigt gennem de ca. 60 vej-
kryds, som den skal passere mellem Ishgj i syd og Lundtof-
tegard i nord. Dette stiller krav bade til afgreensning af letba-
nen og til udformningen af de mange kryds, inklusiv signal-
anlaeggene, sé letbanen far forkarselsret.

Det er veaesentligt, at biltrafikkens fremkommelighed ikke
begranses mere end absolut ngdvendigt af hensyn til at fast-
holde Ring 3’s rolle i det overordnede regionale tveergaende
trafiknet, inklusive motorringvejene, som i forvejen er kapa-
citetsmaessigt hardt belastede. Samtidig skal der tages hen-
syn til Ring 3’s rolle i den lokale trafik med henblik pa at
undga, at denne trafik forskydes til en reekke lokalveje, som
ikke er beregnet hertil.

Det er ikke muligt fuldt ud at opretholde Ring 3’s kapaci-
tet efter etableringen af letbanen, men gennem en omhygge-
lig optimering kan begransningerne nedbringes mest mu-
ligt. Det kan blandt andet ske gennem fastholdelse af det
samme antal vejbaner, sa vidt muligt med en bredde som
muligger opretholdelsen af samme hastighedsgreenser for
biltrafikken som hidtil. Lige sa vigtig for bilernes fremkom-
melighed er udformningen og signalreguleringen af de ca.
60 vejkryds, saledes at letbanen kan passere samtidig med,
at fremkommeligheden for den gvrige trafik ikke begraenses
mere end hgjst ngdvendigt.

Det er ikke alene bilisternes fremkommelighed, der skal
sikres. Det samme skal forholdene for cyklister og fodgen-
gere, bade pa streekningerne og i vejkrydsene. Da lethanen
leegger beslag pa en del af det eksisterende vejareal, vil der
med henblik pa opretholdelsen af kapaciteten for disse tra-
fikanter i nogle tilfalde skulle ske udvidelse af eksisterende
broer eller etablering af nye broer for cykler og fodgangere.

Projektet vil gennemga en fornyet vurdering af tilgenge-
ligheden for at sikre, at handicappede vil vere i stand til at
orientere sig, beveege sig pa langs og pa tveers af anlaegget,
samt komme frem til letbanestationerne pa en sikker made.

Det er overordnet et mél for Hovedstadens Letbane I/S at
begraense omfanget af ekspropriationer mest muligt. Det
indgér derfor i optimeringen af letbaneprojektet at begreense
det permanente arealforbrug mest muligt. Da der, som
nevnt ovenfor, skal sikres bedst mulig fremkommelighed
for alle trafikarter, er en af konsekvenserne af begraensnin-
gen af ekspropriationsomfanget, at det i nogle tilfeelde vil
veere ngdvendigt at fjerne beplantning pa og langs Ring 3.
Men ogsd uden dette hensyn ville det vaere ngdvendigt at
fjerne en betydelig del af den eksisterende beplantning pé og
langs Ring 3, og kun en begreenset del heraf vil kunne gen-
etableres pa grund af de begransede pladsforhold.

Det er malet, at trafiksikkerheden pa Ring 3 ikke forringes
gennem indfgrelsen af letbanen. Det gaelder bade sikkerhe-
den for letbanens passagerer og for de gvrige trafikanter pa
Ring 3. Indfarelsen af et nyt trafikelement vil i sig selv
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uundgaeligt komplicere det samlede trafikbillede og dermed
implicit gge risikoen for uheld.

Det samlede nye trafiksystem pa Ring 3 og forlengelserne
i Ishgj og Lyngby-Taarbaek bestdende af bade lethane og vej
med biltrafik, cyklister og fodgangere, vil derfor undergé
trafiksikkerheds- og tilgengelighedsrevision, samt diverse
myndighedsgodkendelser i henhold til vejlovgivningen sa-
vel som sikkerhedsgodkendelse i henhold til jernbanelovgiv-
ningen. | den forbindelse vil det samlede system blive sggt
optimeret med henblik pa at opna den bedst mulige samlede
sikkerhed for alle trafikanter.

2.5. Kommunevis beskrivelse af letbaneanleegget og dets
indpasning i vejanlaeggene

Det udarbejdede dispositionsforslag for letbanen indehol-
der en detaljeret beskrivelse af letbanens indpasning i hver
enkelt kommune, herunder beskrivelse af linjefaring, place-
ring af stationer og omformerstationer, udformningen af vej-
anleggene og krydsene m.v. Dispositionsforslaget var en

del af hgringsmaterialet i forbindelse med hgringen over
VVM-redeggrelsen, som kan findes pa Transport- og Byg-
ningsministeriets hjemmeside http://www.trm.dk/da/publi-
kationer/2015/vvm-ring-3. Dispositionsforslaget er et dyna-
misk dokument, som beskriver projektet pa et bestemt af-
klarings- og detaljeringsniveau. Dispositionsforslaget bliver
lgbende justeret efterhdnden, som projektet detaljeres og
leegges fast i starre detaljer blandt andet sammen med myn-
dighederne. En reekke forhold, som placeringens af statio-
ner, omformerstationer samt anlaggets linjefgring og samle-
de leengde, legges fast med vedtagelsen af dette lovforslag.
En rekke mindre &ndringer af projektets udformning, som
altid vil forekomme efterhdnden som projektet afklares i de-
taljer, vil fortsat kunne foretages ved en lghende opdatering
af dispositionsforslaget. For s& vidt angar de forhold, som
leegges fast med vedtagelsen af dette lovforslag, henvises til
den relevante beskrivelse i dispositionsforslaget, som er kort
resuméret i nedenstaende skema.

Ishgj Kom- Vallensbaek Brandby Glostrup Radovre Herlev Gladsaxe Lyngby-Taarbaek
Letbanedata i kommunerne mune Kommune Kommune Kommune Kommune Kommune Kommune Kommune
Leengde km 15 1,7 39 6,5 1 25 4.8 58
Stationer 2 2 ()* 2 4 1 4 6 7()*
Omformerstationer 1 1 3 3 0 1 4 3

Ad * Der er forberedt for yderligere en station i Vallensbaek Kommune ved Delta Park og i Lyngby-Taarbak Kommune ved Akademivej @st.

2.6. Anlaegsprocessen

Staten ved transport- og bygningsministeren indgik i 2013
sammen med Region Hovedstaden og de elleve Ringbykom-
muner Principaftale om etablering af en letbane pa Ring 3.
Principaftalen blev i februar 2014 fulgt op af lov om Letba-
ne pa Ring 3, som gav hjemmel til organisering af projektet
i et selskab — Letbane p& Ring 3 1/S, samt til projektering af
letbanen, herunder pabegyndelse af forberedende arbejder,
udarbejdelse af dispositionsforslag, gennemfarelse af en
VVM-vurdering med tilhgrende offentlig hgring samt udar-
bejdelse af udbudsmateriale og gennemfarelse af udbud.

Forudsatningen var, at dispositionsforslaget og resultater-
ne af VVM-processen, herunder hvidbog om hgringen om
VVM-redegarelsen, skulle danne grundlag for et forslag til
endring af lov om letbane pd Ring 3 (nzrverende lovfor-
slag). Efter Folketingets vedtagelse af @ndringslovforslaget
er det forudsat, at bade anlaeg og drift og vedligeholdelse af
letbanen skal sendes i udbud. Dette arbejde forventes péabe-
gyndt i foraret 2016.

Nar resultatet af udbuddene foreligger, skal det gkonomi-
ske grundlag for indgdelse af kontrakterne godkendes af alle
interessenterne, jf. § 4, stk. 2, i den geaeldende lov om letbane

pa Ring 3, inden kontrakterne kan indgas og arbejdet igang-
sattes. Dette forventes at finde sted i foraret 2017. Letbanen
forventes at kunne tages i brug til passagerdrift i 2023 med
risiko for forleengelse til 2024.

2.6.1. Forberedende arbejder

| den geeldende lov om letbane pa Ring 3 er det forudsat,
at Hovedstadens Letbane 1/S kan pabegynde forberedende
arbejder, herunder udarbejdelse af udbudsmateriale, projek-
tering, geotekniske undersagelser, forberedelse af lednings-
omlagninger, forberedelse af arealerhvervelser m.v., inden
for en gkonomisk ramme pa 265 mio. kr.

I april 2015 forelagde interessentskabets bestyrelse et for-
slag om at anvende yderligere op til 110 mio. kr. til igang-
seetning af bl.a. ledningsomlagninger, herunder planlaegning
af trafikomlaegninger og af det samlede ledningsprojekt
samt gennemfgrelse af de ledningsomlagninger, som sel-
skabet selv skal std for og afholde omkostningerne til, eks-
propriationer, arkaologiske udgravninger, opmélinger og
forudgdende rydning til ledningsomlaegninger og bygge-
pladser. Denne mulighed fremgar af principaftalen om Let-
banen p& Ring 3 og rammen til forberedende arbejder blev
pa den baggrund forhgjet til i alt 375 mio. kr.
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Samtidig fremsatte interessentskabets bestyrelse forslag til
&ndring af udbudsstrategien, som flytter en starre del af pro-
jekteringen fra entreprengrerne til interessentskabet og der-
med fra perioden efter interessenternes godkendelse af pro-
jektet til perioden for denne godkendelse. Det indebearer, at
det ngdvendige forbrug til forberedende arbejder, indtil inte-
ressenterne far forelagt indstilling om indgaelse af anlaegs-
kontrakterne, vil veere ca. 100 mio. kr. stgrre end hidtil for-
udsat. Det vil sige, at den samlede ramme forhgjes til 475
mio. kr. Der er alene tale om en flytning af omkostninger fra
den ene side af interessenternes godkendelse til den anden,
og &ndringen har ingen betydning for det samlede anlaegs-
budget.

Den &ndrede udbudsstrategi har til formal at sikre en bed-
re konkurrencesituation, bl.a. ved at give en bredere kreds af
entreprengrer — fra helt store til mellemstore entreprengrer -
mulighed for at give tilbud, hvilket alt andet lige ma forven-
tes at medfare lavere priser og bedre kontraktvilkar. Endvi-
dere vil den a&ndrede udbudsstrategi begraense projektrisicie-
ne.

Pa dette grundlag fortsaetter arbejdet med, dels udarbejdel-
se af udbudsmateriale og gennemfarelse af udbud med hen-
blik pa foreleggelse af resultatet for interessenterne. Samti-
dig samarbejdes der med arkeeologer om tilretteleeggelsen af
de ngdvendige arkeologiske undersggelser, ligesom arbej-
det med ekspropriationer, selskabets planleegning af trafik-
omlagninger og af det samlede ledningsprojekt, selskabets
gennemfarelse af egne ledningsomlagninger, blandt andet
pa Kontrol- og Vedligeholdelsescentret, opmalinger og for-
udgaende rydning til ledningsomlaegninger og byggepladser
samt andre forberedende arbejder igangsattes saledes, at
dette arbejde ikke forsinker entreprengrernes anleegsarbejde,
nar anlegs- og driftskontrakterne — forventeligt i foraret
2017 - er indgaet. De forberedende arbejder vil blive tilret-
telagt under hensyn til den senere igangsatning af lednings-
ejernes ledningsomlagninger, jf afsnit 2.6.2, samt med hen-
blik pa at mindske konsekvenserne for den samlede tidsplan
mest muligt, uden at pafare projektet ekstra gkonomiske ri-
sici.

Interessenterne har godkendt sdvel anvendelsen af de 110
mio. kr. ekstra til igangsetning af en raekke forberedende ar-
bejder samt den @ndrede udbudsstrategi, som medfarer at
den samlede gkonomiske ramme til indledende arbejder for-
hgjes med yderligere 100 mio. kr. Transport- og Bygnings-
ministeriet har dog forudsat, at der udvises tilbageholdenhed
med forbruget af de yderligere 110 mio. kr. inden vedtagel-
sen af narveaerende lovforslag. Transport- og Bygningsmini-
steriet har tillige forudsat, at anvendelsen af de ca. 100 mio.
kr. ekstra til forberedende arbejder forst kan ske efter vedta-
gelsen af nerveerende lovforslag. Hovedstadens Letbane 1/S
har i den forbindelse oplyst, at det vil veere muligt for inte-
ressentskabet at arbejde videre med den beskrevne udbuds-
strategi indtil da.

2.6.2. Ledningsomlagninger

I den geeldende lov er det forudsat at ledningsomleegnin-
gerne skulle igangsettes far resultatet af udbudsprocessen,

men som falge af den gkonomiske risiko ved denne strategi,
er det besluttet at udskyde igangsetning af ledningsomlag-
ninger til efter, at interessenterne pa baggrund af udbudspro-
cessen har truffet endelig beslutning om at anlaegge letba-
nen, jf. den geeldende lovs 8 4, stk. 2. En raekke lokale led-
ningsomleegninger forventes dog fortsat gennemfart, da en
udskydelse vil kunne give ekstraomkostninger for disse led-
ningsejere, ligesom selskabets egne ledningsomlagninger
vil blive gennemfart i det omfang, dette ikke péfarer projek-
tet skonomiske risici samt bidrager til at fremme projektet.

Herefter vil ledningsejernes planlegning og projektering
kunne koordineres med anlagsentreprengrernes detailpro-
jektering efter kontraktindgaelse, hvorefter ledningsomlaeg-
ningerne vil kunne igangsattes i begyndelsen af 2018. Led-
ningsomlaegningerne vil fortsat skulle forega adskilt fra an-
leegsarbejderne, med mindre ledningsejerne og anlaegsentre-
prengrerne ad frivillighedens vej kan blive enige om en inte-
gration af dele af arbejdet.

Udskydelsen af ledningsomlaegningerne vil forsinke letba-
neprojektet, saledes at den i den geeldende lov forudsatte
tidsplan med abning i 2020/2021 farst kan ske i 2023 med
risiko for forlaengelse til 2024.

Endvidere vil projektets anleegsgkonomi — pa grund af det
starre sammenfald mellem projekteringen og gennemfgrel-
sen af ledningsomleagninger og anlegsopgaverne - blive ud-
sat for ggede risici pa op til 100 mio.kr. ud over de risici,
som i gvrigt findes pa projektets nuveerende stade. Denne ri-
siko vurderes at veere vaesentlig mindre end ved allerede at
igangsette ledningsomlagningerne fgr udbudsprocessen.

Den ggede risiko vil kunne holdes inden for de afsatte re-
server, og vil i den videre proces blive sggt reduceret mest
muligt.

2.6.3. Anleegsarbejdet

Tilretteleggelsen af selve anlaegsarbejdet vil fgrst kunne
ske, ndr entreprengrerne er fundet og de forskellige dele af
projektet er detailprojekteret. Anleeg af broer m.v. i relation
til blandt andet Banedanmarks jernbaneanleeg og andre
komplicerede dele af anleegget, som er forudsat detailprojek-
teret af Hovedstadens Letbane I/S, vil eventuelt kunne tilret-
teleegges og igangsettes forud for de gvrige anleegsarbejder,
der detailprojekteres af anleegsentreprengrerne. Ingen del af
anlegsarbejdet vil dog kunne igangsettes, far interessenter-
nes endelige beslutning i henhold til den galdende lovs § 4,
stk. 2.

Arbejdet vil bestd af ombygning af veje, som kan variere
fra en ombygning af en vej i dens fulde bredde pa nogle
straekninger til mere begrensede ombygninger, hvor kun
fortov og cykelsti i den ene side af vejen bergres. Baggrun-
den for at sideleegge letbanen pa meget lange streekninger er
netop blandt andet at begraense omfanget af vejombygnin-
ger.

Hertil kommer en omfattende ombygning af mange af de
ca. 60 kryds, som letbanen skal passere, samt etableringen af
bygveerker til afskering mellem vej/bane og tilstedende
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grunde. Endelig vil selve baneanleegget med sporunderlag,
spor, master og kareledninger skulle etableres.

Arbejdet er omfattende og vil ikke kunne undga at pavirke
projektets naboer. Men dette vil ske i begraensede perioder,
aflgst af perioder uden anlegsarbejde. De fleste naboer méa
derfor forventes at blive generet i nogle relativt korte an-
leegsperioder. Naboerne til iseer de store krydsombygninger
og ombygning af eller etablering af nye broer vil kunne for-
vente lengere perioder med gener.

Hovedstadens Letbane I/S vil sammen med de vindende
entreprengrer sgge at tilretteleegge arbejdet, sa det giver feer-
rest mulige gener under hensyn til en effektiv anlsegsproces.
Nar interessentskabet sammen med entreprengrerne har fun-
det frem til den mest hensigtsmaessige fremgangsmade, vil
der blive udarbejdet en mere detaljeret tidsplan, saledes at
de enkelte bergrte naboer kan danne sig et indtryk af, hvor-
nar og i hvor lange perioder, de kan forvente at blive berart.

2.6.4. Trafikomlegninger

Under anlegsarbejdet vil der vaere behov for at foretage
en lang reekke omlaegninger af trafikken pa Ring 3. Disse
omlagninger vil blive tilrettelagt i samarbejde med de be-
rarte kommuner og med entreprengrerne som led i den de-
taljerede projektering. Bade naboerne til anlegsarbejdet og
beboerne p& de bergrte tilgreensende veje, hvor trafikken
flyttes hen, vil blive orienteret herom.

2.7. Letbanens drift

Driften af letbanen skal udbydes i henhold til de gaeldende
EU-regler jf. afsnit 7.3.

Letbanen forventes ifglge prognoserne at fa ca. 43.000
passagerer dagligt, efter en indsvingsperiode nr letbanen er
abnet i 2023 med risiko for forleengelse til 2024, svarende til
13-14 mio. passagerer arligt. 1 2032 forventes letbanen ifgl-
ge prognosen at fa ca. 46.000 daglige passagerer svarende til
14-15 mio. passagerer arligt. Pa lidt leengere sigt, nar den
planlagte byudvikling er virkeliggjort, forventes letbanen at
fa 17-18 mio. passagerer arligt. Hertil kommer de ekstra
passagerer som fglge af tilkgbet af DTU-alternativet pa ca.
0,4 mio. passagerer arligt. Til sammenligning har Kystbanen
ca. 10 mio. passagerer arligt.

Forudsatningen for passagerprognosen er, at letbanetoge-
ne karer hurtigt og hyppigt, sa passagererne kommer hurtigt
frem og med meget kort ventetid. Dette harmonerer helt
med letbanens rolle som en regional tvaerforbindelse. Som
regional tveerforbindelse vil letbanen pa Ring 3 pa hoved-
parten af streekningen kare adskilt fra den gvrige trafik og
vil derfor kunne kagre med relativt hgj hastighed. Letbanen
er saledes forudsat at kare med en maksimal hastighed pa 70
km i timen og en gennemsnitshastighed, inklusiv stop ved
stationerne, pa ca. 30 km i timen.

Der er tale om en hgj gennemsnitshastighed for en letba-
ne, idet de fleste letbaner er bybaner, hvor stgrre dele af
streekningerne karer gennem teatte, centrale bydele. Pa to
korte straekninger gennem det centrale Lyngby vil letbanen

dog kare i blandet trafik med en maksimal hastighed pa hen-
holdsvis 40 og 20 km i timen.

Den samlede karetid mellem Ishgj i syd og Lundtoftegard
i nord vil veere ca. 58 minultter.

2.8. Regulering af letbaner

| jernbanelovens § 39, stk. 2, jf. lov nr. 686 af 27. maj
2015, er der indfert en definition af letbaner, hvorefter letba-
ner er skinnebaren trafik, som bade kan kare i vej efter faerd-
selslovens regler og i eget tracé.

Letbaner er omfattet af de fleste bestemmelser i jernbane-
loven, bortset fra §§ 20-22 om kontrakter mellem infrastruk-
turforvalteren og jernbanevirksomheden samt betaling for
adgang til jernbaneinfrastrukturen og karestrem og 8§ 66-68
om helbreds- og uddannelseskrav. Det er muligt at lave seer-
lige regler for letbaner, idet der er omrader, hvor letbanen og
den konventionelle jernbane adskiller sig fra hinanden.

Dette gor sig f.eks. geldende med hensyn til letbanefgre-
re, idet letbanen i visse tilfeelde skal kere i vej efter feerd-
selslovens regler. Der er derfor udstedt en bekendtgarelse
nr. 891 af 30. juni 2014 om krav til letbanefgrere og trafik-
styringspersonale pa letbaneomradet. Letbanevirksomheder-
ne skal sikre uddannelse af sine egne letbanefgrere under
iagttagelse af kravene i bekendtggarelsen.

Den virksomhed, som skal transportere passagerer i letba-
nekaretgjer og/eller forvalte letbaneinfrastruktur pa Letba-
nen pa Ring 3, skal have en tilladelse i form af henholdsvis
et sikkerhedscertifikat og en sikkerhedsgodkendelse i hen-
hold til bestemmelserne herom i lov om jernbane. Det bety-
der bl.a., at virksomheden skal have et sikkerhedsledelsessy-
stem. Det betyder endvidere, at letbanevirksomheden skal
sikkerhedscertificeres, samt at infrastrukturforvaltere pa let-
banen skal sikkerhedsgodkendes.

Det er Trafik- og Byggestyrelsen, der skal godkende de
sikkerhedsmaessige forhold vedrgrende de banetekniske an-
leeg, letbanekaretajer, trafikale regler m.v. Godkendelses-
processen skal aftales nermere mellem Trafik- og Bygge-
styrelsen og Hovedstadens Letbane I/S.

Ved lov nr. 1494 af 23. december 2014 om &ndring af
ferdselsloven, blev der indsat regler om letbaner. Letbane-
karetgjer defineres i feerdselsloven, som et transportmiddel,
som er indrettet til befordring af passagerer eller til udfarel-
se af arbejde pa letbanespor m.v., og som karer i eget letha-
nespor pa vej i et lukket letbanesystem adskilt fra anden
jernbaneinfrastruktur. Udgangspunktet er, at hastigheden for
letbanekaretgjer ikke ma overstige den hastighedsgranse,
som pé det pagaldende sted geelder for busser. Dette ud-
gangspunkt kan dog fraviges, idet der for letbanekaretgjer
kan fastszttes en hgjere hastighedsgrense, safremt frem-
farslen af letbanen er klart adskilt fra den gvrige ferdsel
f.eks. ved kantsten, heak, autovaern m.v., og at afgerende
feerdselshensyn ikke taler imod.

Der vil pa langt den starste del af letbanen p& Ring 3 blive
en klar adskillelse mellem letbanen og den gvrige fardsel.
Lethanen vil have en maksimal hastighed pa 70 km/t.
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Letbanekaretajer skal falge de regler eller anvisninger, der
geelder specielt for denne type karetgjer. | tilfeelde af, at en
lysregulering er ude af drift, geelder ferdselslovens grund-
regler om, at man skal optreede hensynsfuldt og udvise agt-
pagivenhed (ferdsel efter forholdene), regler om vigepligt
for kerende m.v., ogsa for letbanekeretgjer.

2.9. Anlzgslovens forhold til natur og miljglovgivning

2.9.1. Galdende ret

Gennemfarelsen af et anleegsprojekt vil som fglge af gel-
dende ret oftest forudsatte godkendelser, tilladelser eller
dispensationer, herunder til at foretage sndringer af tilstan-
den pa arealerne, etablere varige anlaeg og installationer og
gennemfare afvaergeforanstaltninger af hensyn til natur- og
dyreliv efter plan-, natur- og miljglovgivningen.

Af den relevante lovgivning (naturbeskyttelseslov, skov-
lov, kystbeskyttelseslov, museumslov, lov om forurenet jord
m.fl.), vil oftest ogsa falge en adgang til at klage over de af-
gerelser, der traeffes i relation til projektet, medmindre ad-
gangen efter den relevante lovgivning er afskaret.

2.9.2. Transport- og Bygningsministeriets overvejelser

Som det fremgar af afsnit 2.2 skal anleegsprojektet vedta-
ges i enkeltheder, hvilket bl.a. indeberer, at anlaegsloven
skal udgare det forngdne retsgrundlag, for at bygherren kan
udfare de fysiske arbejder og indgreb, som er en forudsaet-
ning for at gennemfare projektet. Transport- og Bygnings-
ministerens bemyndigelse til at gennemfare anleegsprojektet
navnt i § 2 indebeaerer sdledes, at Hovedstadens Letbane 1/S
kan gennemfare de fysiske indgreb i bl.a. vejen, naturen og
landskabet, som er ngdvendige for at realisere projektet.
Disse indgreb gennemfares i overensstemmelse med an-
lzegslovens bestemmelser og inden for rammerne af de ud-
farte miljgmasssige vurderinger.

Endvidere vurderes det, at visse dele af den almindelige
lovgivning ikke er velegnet til at regulere et projekt af denne
karakter og starrelse, herunder fordi anleegget passerer igen-
nem 8 kommuner, og fordi det er vigtigt at sikre fremdriften
i anleegsprocessen.

De indgreb, som transport- og bygningsministeren bemyn-
diges til at foretage med hjemmel i anlagsloven, vil normalt
efter de almindelige regler i natur- og miljglovgivningen
kraeve en forudgdende tilladelse, godkendelse og dispensati-
on, eller natur- og miljglovgivningen kan indeholde bestem-
melser, som ville hindre gennemfarelsen af anleegsprojektet.
Hensigten er imidlertid at indgrebene skal kunne foretages
uden forudgéaende tilladelse, godkendelse eller dispensation,
og uden hensyn til sddanne forbud og begransninger.

For at skabe klarhed om, at anleegsloven udger det fornad-
ne retlige grundlag for de fysiske arealindgreb, opfarelse af
de varige installationer m.v. foreslas det, at der indsettes en
ny paragraf § 3 ¢, hvorefter det er transport- og bygningsmi-
nisteren, der varetager beskyttelsesmassige hensyn efter na-
turbeskyttelsesloven. Dette betyder ikke, at de beskyttelses-
massige hensyn efter naturbeskyttelsesloven, ikke varetages

i anleegsprojektet. De navnte hensyn varetages i stedet af
transport- og bygningsministeren. Anlaegsprojektet skal gen-
nemfores efter anlegslovens bestemmelser og i overens-
stemmelse med bemarkningerne til lovforslaget samt inden
for rammerne af disse vurderinger af projektets indvirknin-
ger pa miljget, som beskrevet i VVM-redeggrelserne.

Hovedstadens Letbane I/S, har som navnt, ved udfarelsen
af anlaegsprojektet ansvaret for at sikre, at dette sker i over-
ensstemmelse med anlagsloven og de rammer for projektet,
der fremgar af vurderingen af de miljgmassige konsekven-
ser. Transport- og bygningsministeren farer tilsyn hermed.

Den gvrige natur- og miljglovgivning gelder fortsat for
anlegsprojektet, i det omfang disse love og bestemmelser
ikke udtrykkeligt er fraveget ved anlegsloven eller i medfer
af anden lov.

Det forhold, at den almindelige lovgivning i vidt omfang
fortsat geelder for anlaegsprojektet, betyder, at der vil blive
truffet en reekke konkrete afgerelser om tilladelser og god-
kendelser over for Hovedstadens Letbane I/S samt interesse-
ntskabets entreprengrer. De kompetente myndigheder har
fortsat tilsynskompetencen for s vidt angar de bestemmel-
ser, som ikke udtrykkeligt er fraveget i § 3 d, og det kan ik-
ke udelukkes, at der vil blive meddelt pébud, forbud m.v.
vedrgrende overholdelsen af de afggrelser eller den direkte
geeldende lovgivning, som pé trods af anlaegsloven fortsat
finder anvendelse pa anlagsprojektet. Disse afgarelser kan
have potentielt vidtreekkende betydning for anleegsprojektets
realisering og fremdrift.

Efter lovgivningen vil de pageldende afgarelser endvidere
kunne péaklages til bl.a. Natur- og Miljgklagenzvnet, og en
sadan klage vil i nogle tilfelde have eller kunne tillegges
opseettende virkning for anlegsprojektet. Klagesager kan
derfor indebare betydelige risici og usikkerheder for an-
leegsprojektet i form af forsinkelse og fordyrelse.

Det foreslas derfor, at der indsaettes en ny § 3 d, hvorefter
kommunalbestyrelsens eller en statslig myndigheds afgarel-
se vedrgrende anlaegsprojektet, som treeffes efter lov om na-
turbeskyttelse og lov om miljgbeskyttelse samt regler ud-
stedt i medfar af disse love, ikke kan paklages til anden ad-
ministrativ myndighed. Samtidig gives der mulighed for, at
Hovedstadens Letbane I/S kan indbringe kommunalbestyrel-
sernes afgarelser for transport- og bygningsministeren.
Transport- og bygningsministeren vil — som gverste ansvar-
lig for anlaegsprojektet — have en konkret viden om rammer-
ne for projektet, som, hvor det er muligt, vil kunne inddra-
ges ved stillingtagen til konkrete klagesager. Endvidere
foreslas det af samme grund, at transport- og bygningsmini-
steren kan beslutte at overtage kommunalbestyrelsens befg-
jelser efter de i stk. 1 naevnte love i sager, der vedrgrer an-
leegsprojektet, jf. 8 3 d, stk. 3.

Bestemmelsen vedrgrer alene afgarelser, som skal treffes
vedrgrende arbejder m.v. til brug for selve anlaegsprojektet.
Nar anleggene er opfert, og projektet er klar til ibrugtag-
ning, finder bestemmelsen ikke anvendelse, uanset om der
ogsa efter etableringen maétte veare behov for afggrelser efter
de naevnte bestemmelser. Forslaget endrer endvidere ikke
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ved, at afggrelserne som hidtil skal treeffes efter reglerne i
de navnte love. Der &ndres saledes ikke pa de krav, som en
ansggning skal indeholde, og de krav, der skal opfyldes, fo-
rend de pdgaldende arbejder kan foretages, samt de vilkar,
som stilles i tilladelserne. Hvor bestemmelserne i de naevnte
love indeholder skgnsmassige befgjelser, og hvor der ud
over hensynet til miljgbeskyttelse efter disse love kan tages
hensyn til bygherrens interesser og samfundets interesser i et
givet projekt, er det den generelle vurdering, at hensynet til
anleegsprojektet kan indga med betydelig vaegt. Dette kriteri-
um vil transport- og bygningsministeren i givet fald ogsa
kunne leegge tilsvarende veegt pa ved behandling af klagesa-
ger eller sager, hvor ministeren har overtaget kompetencen.

Der foreslas tillige en bestemmelse om, at transport- og
bygningsministerens afggrelse ikke kan paklages til anden
administrativ myndighed. Enhver med retlig interesse har
mulighed for at rejse en sag ved domstolene, jf. den foresla-
ede §25¢c.

2.10. Adgang til at regulere visse forureninger og gener fra
anlegget

2.10.1. Gzldende ret

Gennemfarelsen af anlegsprojektet neevnt i § 2 vil give
anledning til en lang raekke aktiviteter, som vil veere omfat-
tet af miljobeskyttelsesloven. Anleegget kan give anledning
til vibrationer, stgj og stev. Disse aktiviteter er som ud-
gangspunkt undergivet kommunernes kompetence efter mil-
jebeskyttelsesloven og regler udstedt i medfer heraf.

2.10.2. Transport- og Bygningsministeriets overvejelser

Det er udgangspunktet, at miljgbeskyttelsesloven skal fin-
de anvendelse pa anlegsprojektet.

Efter forslaget bemyndiges transport- og bygningsministe-
ren dog til at fastsette sarlige regler om forurening og gener
fra anlegget af letbanen pad Ring 3. Anvendelsesomradet er
begraenset til de situationer, hvor det kan godtggres, at hand-
tering af miljgforholdene efter den gaeldende miljgretlige re-
gulering vil medfare en vasentlig fordyrelse eller forsinkel-
se af anlaegget i forhold til de forudsatninger for anleeg og
tidsplan, der er lagt til grund for dette lovforslag.

Gennemfgrelsen af anlegsprojektet vil blive tilrettelagt
saledes, at projektet ikke pafarer omgivelserne ungdige mil-
jemassige gener. | forbindelse med anlagsaktiviteternes ud-
farelse vil det dog naeppe kunne undgas, at der i perioder vil
blive pafart omgivelserne eksempelvis stgj, der vil kunne
opleves som generende af omgivelserne. Erfaringen fra an-
dre store anlagsprojekter viser, at reglerne kan indebzre ri-
siko for store forsinkelser for anlaegsprojektets feerdiggarel-
se med store samfundsgkonomiske konsekvenser til falge,
og i givet fald kan der vise sig et behov for at handtere pro-
blemerne p& anden vis end forudsat ved den almindelige
miljgretlige regulering.

Det ber sikres, at anleegget af en letbane pa Ring 3 sker pa
en made, hvor stgj og andre gener begraenses mest muligt.

Det er imidlertid ikke muligt at gennemfare et anlaegsprojekt
af denne starrelse uden at pafare naboer til byggeriet gener,
og er derfor vigtigt at kunne skabe sikre retlige rammer for
naboer til byggeriet, sd de har kendskab til — og kan traeffe
dispositioner i overensstemmelse med — hvordan de er stillet
i forhold til stgjniveau og andre gener, forurening, erstatnin-
ger, genhusningsmuligheder m.v.

Transport- og bygningsministeren far séledes med den
foresldede nye § 3 e, mulighed for efter en konkret vurde-
ring at fastsatte regler om den forurening og de gener, som
métte opsta som falge af arbejder forbundet med gennemfg-
relse af anlegsprojektet. | sddanne tilfeelde finder miljgbe-
skyttelseslovens regler og de regler, der er udstedt i medfer
heraf samt afgarelser truffet efter disse regler ikke anvendel-
se pa anlegsprojektet. Transport- og bygningsministeren vil
i de tilfelde, hvor hjemlen udnyttes, i stedet regulere forhol-
dene i medfar af anlegsloven. | de tilfelde, hvor anlegsak-
tiviteter under hensyntagen til projektets gkonomi og frem-
drift skal udfares, og samtidig indeberer, at de naboretlige
talegreenser, uagtet afvaergeforanstaltninger, overskrides i
vaesentlig grad, kan der derfor blive tale om at yde kompen-
sation, jf. forslaget til den nye § 3 f.

Bestemmelsen kan navnlig veere aktuel i situationer, der
reguleres af miljobeskyttelseslovens § 42. Miljgbeskyttel-
seslovens 8 42 indeholder en generel adgang for de kommu-
nale myndigheder til efter en konkret vurdering at vedtage et
pébud om, at forurening, herunder stgj eller stav, skal ned-
bringes. Det kan dog ikke udelukkes, at der vil veere andre
tilfelde eller situationer, hvor det vil vaere ngdvendigt for
projektets feerdiggerelse, at § 3 e bringes i anvendelse.

Med transport- og bygningsministerens udstedelse af reg-
ler efter forslaget til § 3 e, stk. 1, vil det veere muligt at en-
dre den regulering af forureningen og generne fra anlegs-
projektet, der matte blive fastsat p& disse mader, jf. § 3 e,
stk. 2.

Transport- og bygningsministerens adgang til at regulere
den maksimalt tilladte forurening og gener fra anlaegspro-
jektet efter § 3 e forventes udmgntet i greenseveerdier, men
saledes at reglerne er specifikt rettet mod anlaegsprojektet.
Granseverdierne vil i udgangspunktet blive udtrykt ud fra
den metodik, der folger af de almindelige regler.

Greanseverdierne for anlaegsprojektet vil sd vidt muligt
basere sig pa kendte vejledende maksimale gransevardier
fra bl.a. Miljgstyrelsen, men bestemmelsen abner for, at der
kan gives adgang til fravigelser, f.eks. saledes at der i for-
hold til stegj kan arbejdes med udvidet arbejdstid. Hvor en
evt. lokal forskrift eller et pabud eksempelvis kan medfare
en vaesentlig forsinkelse eller fordyrelse af anleegsprojektet,
gor den foresldede bestemmelse det muligt, at anlegsarbej-
det ved transport- og bygningsministerens afgerelse eller re-
geludstedelse kan prioriteres hgjere end hensynet til de loka-
le interesser, som normalt vil blive varetaget i medfar af
miljgbeskyttelsesloven eller regler udstedt i medfar heraf.
Dette kan indebere, at principperne i miljobeskyttelsesloven
med tilhgrende bekendtgarelser og den dertil knyttede rets-
praksis ved transport- og bygningsministerens udnyttelse af
hjemlen i den foresldede nye § 3 e fraviges eller tillegges
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mindre veegt til fordel for disse hensyn. Transport- og byg-
ningsministeren hgrer i relevant omfang Sundhedsstyrelsen
og Miljg- og Fadevareministeriet samt offentligheden, inden
der udstedes regler efter den foresléaede bestemmelse.

Den forurening og de gener, der faglger af anleegsprojektet,
skal ligge inden for det, der er vurderet i den eksisterende
vurdering af de miljgmaessige konsekvenser af anlaegspro-
jektet, jf. § den foresldede nye § 3 a, medmindre der tillades
en projektaendring efter reglerne i den foresléede nye § 3 b.

Bestemmelsen i § 3 e, stk. 2, indebeerer, at, i det omfang
transport- og bygningsministeren udsteder regler, overgar
byggepladserne til at vaere reguleret af disse regler. Miljgbe-
skyttelsesloven og regler samt afgerelser, dvs. pabud, forbud
og dispensationer, udstedt i medfar heraf, finder ikke leenge-
re anvendelse pa de omfattede forureninger og gener fra de
dele af anlegsprojektet, der omfattes af regler udstedt af
transport- og bygningsministeren.

De udstedte regler skal overholdes af Hovedstadens Let-
bane I/S og deres entreprengrer. Der kan blive fastsat regler
om, at entreprengrerne for egen regning skal gennemfare
egenkontrol i form af malinger, beregninger m.v., eller lade
egenkontrollen gennemfgre af autoriserede sagkyndige samt
indberette sddanne malinger m.v. til kommunerne som til-
synsmyndigheder, eventuelt efter regler i miljgbeskyttelses-
loven eller regler udstedt i medfar af miljgbeskyttelsesloven.

Der kan endvidere blive fastsat regler om tilsyn og hand-
hevelse, herunder straf, og det er hensigten, at tilsyn og
handhaevelse i form af pabud og forbud som hidtil, skal
foretages af kommunerne, - evt. efter reglerne i eller udvalg-
te regler fra — miljgbeskyttelseslovens kapitel 9.

Efter naboretlige regler kan naboer graensende til anlaegs-
projektet have krav pa erstatning, hvis de udsattes for gener
og ulemper, der overstiger, hvad der ma tales som led i den
almindelige samfundsudvikling. Ifelge lovforslaget kan der
indfares en lovbestemt kompensationsordning til beboere,
som udsattes for gener, der er starre, end hvad miljgbeskyt-
telsesloven og reglerne udstedt i medfer heraf normalt tilla-
der, hvis der fastsattes regler efter § 3 e.

Kompensationsordningen vil vere et tilbud til naboerne.
Transport- og bygningsministeren kan omvendt fastsatte i
reglerne, at kompensation efter lovforslagets regler kun kan
modtages, hvis beboeren frivilligt gar med til at opsige
eventuelle eksisterende aftaler om kompensation. De fastsat-
te regler efter § 3 e pavirker i gvrigt ikke anvendelse af de
almindelige erstatningsretlige regler for forhold, der ikke er
omfattet af de fastsatte regler.

I praksis vil en kompensationsordning skulle administre-
res sadan, at Hovedstadens Letbane 1/S vil orientere de rele-
vante naboer om miljereglerne fastsat i medfar af den fore-
slédede § 3 e og om den tilknyttede kompensationsordning
efter den foreslaede nye § 3 f. Der foretages endvidere i re-
levant omfang offentlig annoncering af kompensationsord-
ningen pa hjemmesider eller lignende. Orientering til dem,
der vurderes at veere berettiget til kompensation, sker ved in-
dividuelle henvendelser. Det er Hovedstadens Letbane I/S,
der fremsender de konkrete tilbud om kompensation til be-

boeren efter neermere regler. Derudover vil der blive fastsat
regler om afgivelse af oplysninger, herunder med henblik pa
udbetaling. Det er tanken, at kompensationen udbetales pa
baggrund af tilbuddet, hvis det er udtrykkeligt accepteret af
beboeren. Retten til kompensation falger som sadan ikke af
den indgaede aftale, idet det fortsat er transport- og byg-
ningsministerens regler, der er fastsat i medfgr af den fore-
sléede § 3 e, der er grundlaget for den kompensation, som
beboeren er berettiget til.

Udbetalingen af kompensation sker som udgangspunkt
med lige stor del til hver beboer i en husstand. Kompensati-
onen vil som udgangspunkt skulle udbetales til beboerens
NemKonto. Kompensationen udbetales normalt i den ma-
ned, kompensationen vedrgrer. Der kan dog ske en hgjere
forudbetaling. F.eks. vil den farste udbetaling normalt om-
fatte 3 méaneders kompensation forud af hensyn til mulighe-
den for at etablere afvaergeforanstaltninger. Der kan blive
fastsat regler om, at beboerne skal orientere Hovedstadens
Letbane 1I/S, hvis boligen fraflyttes.

Hvis beboeren meddeler Hovedstadens Letbane 1/S, at be-
boeren ikke kan acceptere det fremsendte tilbud om kom-
pensation, eller hvis der opstar uenigheder om en kompensa-
tionsaftale, skal Hovedstadens Letbane 1/S oversende sagen
til behandling i Ekspropriationskommissionen for Statens
Ekspropriationer pa @erne. Ekspropriationskommissionen
treeffer herefter afgerelse i sagen efter reglerne i ekspropria-
tionsprocesloven med de lempelser, der falger af den fore-
sldede § 3 f, stk. 1 og 2.

Selvom en sag oversendes til ekspropriationskommissio-
nen, er det hensigten, at Hovedstadens Letbane I/S fortsat
udbetaler kompensation i overensstemmelse med tilbuddet
eller aftalen, indtil kommissionens afggrelse foreligger. Eks-
propriationskommissionen skal behandle sagen efter denne
lov og de regler om kompensation, som transport- og byg-
ningsministeren forventes at udstede efter de foreslaede be-
stemmelser i 8 3 f, stk. 1 og 2. Ekspropriationskommissio-
nen er ikke bundet af tilbuddet til naboerne eller en indgaet
aftale og foretager en bedgmmelse ud fra de faktiske om-
steendigheder og reglerne, der er udstedt af transport- og
bygningsministeren.

Lovforslaget indebzrer endvidere, at transport- og byg-
ningsministeren kan fastsatte regler om beboeres adgang til
genhusning finansieret af projektet. Genhusning vil som ud-
gangspunkt kunne komme pa tale for beboere, der er 100
pct. kompensationsberettigede, eller beboere der er sarligt
fglsomme over for stgj og vibrationer, eller beboere med
serlige personlige forhold, herunder dokumenterede hel-
bredsmaessige eller serlige familiemassige forhold.

Fremgangsmaden ved genhusning forventes overordnet
set at veere den, at beboeren retter henvendelse til Hovedsta-
dens Letbane 1/S med et forslag til en passende erstatnings-
bolig, som beboeren selv har fundet. Boligen skal som ud-
gangspunkt veere sammenlignelig med den hidtidige bolig i
starrelse, beliggenhed og pris. Udgifterne til en erstatnings-
bolig ma som udgangspunkt ikke overstige den kompensati-
on, som beboeren ville vare berettiget til i egen bolig.
Transport- og bygningsministeren kan fastsette, at kommu-
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nalbestyrelsen i bopaelskommunen skal anvise en erstat-
ningsholig, hvis beboeren ikke selv kan finde en egnet er-
statningsholig.

Hvis Hovedstadens Letbane I/S kan acceptere beboerens
forslag til erstatningsbolig, indgds en genhusningsaftale.
Hvis ikke det er muligt at opna enighed mellem beboeren og
Hovedstadens Letbane 1/S, og beboeren gnsker at fastholde
sit eget forslag, skal Hovedstadens Letbane I/S indbringe
sagen, inklusive beboerens sidste forslag for ekspropriati-
onskommissionen, der herefter treeffer afgorelse.

Den foreslaede nye § 3 f, stk. 2, indeberer endvidere, at
transport- og bygningsministeren kan fastsette regler om
ejeres adgang til at kraeve deres bolig overtaget af Hovedsta-
dens Letbane 1/S i forbindelse med, at der abnes for at fast-
seette regler om forurening og gener som fglge af anlaegspro-
jektet, jf. § 3 e. Transport- og bygningsministeren kan bl.a.
fastseette regler om, at ejeren af en beboelsesejendom, her-
under en ejer- eller andelslejlighed, der som beboer er beret-
tiget til maksimal kompensation i mindst tre pa hinanden
folgende maneder, i stedet for at modtage kompensation el-
ler blive genhuset, kan forlange overtagelse af sin bolig.

Fremgangsmaden vil blive naermere fastsat i reglerne, som
udstedes af transport- og bygningsministeren efter § 3 f, stk.
2, men det forventes, at Hovedstadens Letbane I/S efter an-
modning fra ejeren indhenter en skriftlig vurdering af ejen-
dommens veerdi i handel og vandel (markedspris) fra en uaf-
heaengig, statsautoriseret ejendomsmaegler og valuar. Hoved-
stadens Letbane I/S fremsatter herefter et tiloud om overta-
gelse af ejendommen til ejeren bilagt vurderingen. Hvis eje-
ren ikke kan acceptere veerdiansettelsen, kan vedkommende
forlange sagen indbragt for ekspropriationskommissionen.
@nsker ejeren i sidste ende ikke at f& overtaget sin bolig pa
baggrund af prisfastsattelsen, er ejeren ikke forpligtet hertil.

Der fastsettes nermere regler om, at overtagelse ikke kan
kreeves af beboeren, hvis der er indgaet aftale eller truffet af-
garelse om kompensation eller genhusning, ligesom overta-
gelse vil kunne afskeere beboeren fra senere at modtage
kompensation eller sgge genhusning. Overtagelse forudsat-
ter endvidere, at Hovedstadens Letbane 1I/S lovligt kan kagbe
den pégeldende bolig, hvilket udelukker visse boliger (an-
delsboliger, almene boliger) afhangigt af de regler og ved-
teegter, der geelder for den enkelte bolig. Der indfares ikke
adgang til, at Hovedstadens Letbane I/S ved ekspropriation
far hjemmel til at tilsidesette vedtegtsbestemmelser i ejer-
og andelsboligforeninger for at opna overtagelse. | givet fald
ma beboeren benytte muligheden for genhusning eller kom-
pensation. Ved overtagelsen overtager Hovedstadens Letba-
ne I/S den pagzldende ejendom til eje og kan genslge
ejendommen pa et senere tidspunkt. Eventuelt tab eller
avance ved et senere salg er beboeren uvedkommende.

3. @konomiske og administrative konsekvenser for det
offentlige

Lov om letbane p& Ring 3 fra februar 2014 er baseret pa
en principaftale mellem ejerne af letbaneprojektet fra 20. ju-
ni 2013. De samlede anleegsomkostninger for letbanen er
bade i loven og i principaftalen vurderet til 3.418 mio. kr. i
2013-priser, eksklusiv korrektionsreserver. Statens andel he-
raf udger 40 pct. svarende til 1.367 mio. kr., Region Hoved-
stadens andel udgar 26 pct. svarende til 889 mio. kr. og de
elleve kommuners samlede andel udgar 34 pct. svarende til
1.162 mio. kr.

Det er aftalt, at ejerne hver iser beslutter, hvilken korrek-
tionsreserve de vil afsette. Korrektionsreserven skal som for
gvrige store anleegsprojekter pa statens omrade, daekke pro-
jektusikkerheder omkring priser og mengder samt give an-
leegsmyndigheden muligheder for omprioritering for at kun-
ne overholde anleegshudgettet.

Staten har i overensstemmelse med principperne for ny
anleegsbudgettering afsat 30 pct. af sin andel som korrekti-
onsreserve svarende til 410 mio. kr., Region Hovedstaden
har afsat 15 pct. af sin andel svarende til 102 mio. kr., og de
elleve Ringbykommuner har afsat 15 pct. af deres respektive
andele svarende til 134 mio. kr. som korrektionsreserve.

Det er aftalt, at eventuelle merudgifter til anleeg af letba-
nen der ligger ud over basisoverslaget for projektet finansie-
res af interessenterne i forhold til deres ejerandele i Hoved-
stadens Letbane 1I/S, jf. § 1, stk. 2, i den geeldende lov om
letbane pa Ring 3.

Det er mellem parterne aftalt, at projektets bevilling pris-
opregnes med Finanslovsindekset (Forudsetningsindekset
for Finansloven). Det er den ramme, som Hovedstadens Let-
bane I/S har til at anleegge Letbanen pa Ring 3.

I principaftalen er det aftalt, at der under projekteringen
skal sgges fundet besparelser pa 3 pct. af anlegssummen,
med henblik pa at nedbringe anleegsomkostningerne.

Det forventes, at letbanen kan abne for passagerdrift i
2023 med risiko for forleengelse til 2024. Denne vurdering
mé tages med det forbehold, at den forudsatte tidsplan ikke
er afpravet gennem et udbud, hvor de bydende entreprengrer
enten bekrefter den forudsatte tidsplan eller kommer med
forslag til endringer. Dette forbehold skal veere afklaret, in-
den ejerne skal tage endelig stilling til gennemfarelsen af
letbanen, forud for indgaelsen af de store kontrakter.

I nedenstéende oversigt er det opdaterede anlaegsoverslag
— inklusiv de @ndringer, som er resultatet af VVVM-hgringen
— vist i 2013-priser sammenholdt med principaftalens/
projekteringslovens anlaegsoverslag ligeledes opregnet til
2013-priser.

Budgetpost
(2013 priser) mio. kr.

Anlagsoverslag

(Principaftale/projekteringslov)

Anlaegsoverslag
(Anlzgslov)

Anlagsarbejder, arealerhvervelser og
ledningsomlagninger

2.499 2.604
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Diverse tilleeg 698 648
Trafikafvikling i anleegsperioden 92 92
Stationer 85 29
Mobilisering 45 45
Basisoverslag 3.418 3.418
Korrektionsreserve 646 646
Samlet anleegsoverslag 4.064 4.064

*Tilkeb herunder tilkgb af DTU lgsningen er ikke indeholdt i anleegsoverslaget

Det fremgar af tabellen, at det aktuelle anleegsoverslag (pl
2013) efter, at der er sket en stgrre detaljering af projektet i
forbindelse med udarbejdelse af dispositionsforslag og
VVM redegarelse, samlet set er uandret i forhold til det
overslag, der indgik i principaftalen, og som danner grund-
lag for projektets samlede bevilling. Der er sket enkelte for-
skydninger mellem de enkelte poster i basisoverslaget, men
der er ikke fremkommet ny viden, som andrer projektets be-
villingsbehov.

Projektets bevilling er pé i alt 4.064 mio. (pl 2013) og pro-
jektets basisoverslag er pa 3.418 mio. kr. (pl 2013).

Det opdaterede anlagsoverslag i forbindelse VVM rede-
garelsen er baseret pa de aktuelle markeds- og konkurrence-
forhold pa de relevante omréader. Dertil knytter sig grundet
projektets stadie en raekke usikkerheder.

Der er bl.a. tale om usikkerhed med hensyn til det fremti-
dige prisniveau samt prisudviklingen pa de kontrakter, der
indgas sammenholdt med pristalsreguleringen af anlaegsbud-
gettet.

Endvidere vil projektets anleegsgkonomi — pa grund af det
starre sammenfald mellem projekteringen og gennemfgrel-
sen af ledningsomleegninger og anlaegsopgaverne i den &n-
drede strategi for ledningsomlagninger - blive udsat for
ggede risici pa op til 100 mio.kr. ud over de risici, som i gv-
rigt findes pa projektets nuvarende stade. Denne risiko vur-
deres at vaere vaesentlig mindre end ved allerede nu at igang-
sette ledningsomlagningerne.

Der vil kunne vise sig ekstraomkostninger som fglge af de
@&ndrede klimaforhold og som falge af ekstra krav til sikker-
hedsforhold samt eventuel beskyttelse mod elektromagne-
tisk straling, vil kunne vise sig i den detaljerede projekte-
ring.

Korrektionsreserven er netop afsat for at give interessent-
skabet mulighed for budgetmassigt at kunne handtere disse
usikkerheder, og det vurderes pd nuveerende tidspunkt, at
disse usikkerheder kan holdes inden for de afsatte reserver.
Selskabet arbejde lgbende pa at identificere- og reducere
projektets risici.

Hovedstadens Letbanen I/S har efter anmodning fra
Transport- og Bygningsministeriet faet foretaget ekstern
kvalitetssikring af det opdaterede anlegsoverslag for letba-
nen samt af projektets tidsplan.

Med hensyn til anlegsoverslaget viser den eksterme kvali-
tetssikring som et hovedresultat, at de grundleeggende ele-
menter i anleegsoverslaget er realistisk vurderet. Med hensyn
til tidsplanen peger den eksterne kvalitetssikring pa, at der er
lagt en meget optimistisk tidsplan for gennemfarelsen af let-
baneprojektet. Det er seerligt de tidsmassige risici omkring
tilretteleeggelse af trafikafviklingen under ledningsomleag-
ning og i anlegsperioden, ledningsejernes omlaegning af
ledninger samt sikkerhedsgodkendelsesprocessen for letba-
nen som den eksterne kvalitetssikring vurderer kan have
tidsmassige konsekvenser. Den samlede risiko for forlen-
gelse af anleegsprocessen estimeres til at vaere pd mellem 9
0g 18 maneder i forhold til den planlagte abning i 2021. Den
eksterne kvalitetssikring af tidsplanen blev afsluttet for der
pa baggrund af heringssvarene til lovforslaget blev truffet
beslutning om en &ndret strategi for ledningsomlagninger.

Den eksterne kvalitetssikring har konkluderet, at der ikke
er veegtige grunde til, at projektet ikke kan gennemfares.
Desuden har Hovedstadens Lethane 1/S pa baggrund af den
eksterne kvalitetssikring og en @ndret strategi for lednings-
omlagninger vurderet, at dbningen af letbanen farst vil ske i
2023 med risiko for forlaengelse til 2024.

Som noget serligt i dette projekt indgar det endvidere i
principaftalen, at den endelige beslutning om anleg af letba-
nen farst treeffes, nér resultatet af de store anlegs- og leve-
randgrkontrakter kendes, og der dermed er skabt starre sik-
kerhed om de samlede konsekvenser af projektets gennem-
fgrelse. Denne situation forventes at foreligge i fgrste halv-
del af 2017. Indtil dette tidspunkt er det mellem parterne af-
talt, at der ma anvendes op til 475 mio. kr. (pl 2013). Det vil
sige, at den gkonomiske risiko for parterne under alle om-
steendigheder indtil videre er begreenset til dette belgb.

Derudover skal Hovedstadens Letbane I/S rapportere om
udviklingen i projektets gkonomi og risici i overensstem-
melse med principperne i ny anlaegsbudgettering. Det vil
sikre, at projektets parter holdes orienteret om udviklingen i
de forventede anlaegsomkostninger i forhold til bevillingen
og i forhold til basisoverslaget og om udviklingen i projek-
tets risici.

Ud over de egentlige anlaegsinvesteringer, som alle ejerne
deltager i finansieringen af, skal der ogsa anskaffes tog og
etableres et kontrol-og vedligeholdelsescenter. Disse om-
kostninger relateres til driften og skal derfor finansieres af
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de to parter, der skal st for driften af letbanen nemlig Regi-
on Hovedstaden og de elleve Ringbykommuner, jf. princi-
paftalen.

Da projektet, der ligger til grund for lovforslaget ikke &n-
drer vaesentligt pa driftshetingelserne, vurderes der ikke at
veere grundlag for at @ndre de i principaftalen forudsatte
driftsomkostninger, som er anslaet til 162 mio. kr. arligt i
2013-priser. Det samme galder de forudsatte passagerind-
teegter, som i den farste periode er skennet til 92 mio. kr. ar-
ligt stigende til basisscenariet, dvs. 139 mio. kr. arligt i
2032.

For sd vidt angar de ggede driftsomkostninger pa ca. 4
mio. kr. arligt som falge af den lidt leengere linjefaring og
etableringen af en ekstra station i DTU-alternativet, vurderes
disse fortsat at blive neutraliseret af de ekstra passagerin-
dteegter som fglge af det forventede lidt hgjere passagertal
pa ca. 1.200 pr. hverdagsdagn.

Tilkeb til projektet er ikke indeholdt i ovenstdende an-
lzegsoverslag. Tilkgb aftales og afregnes sarskilt.

De tre involverede parter i DTU-alternativet, Transport-
og Bygningsministeriet, Region Hovedstaden og Lyngby-
Taarbeek Kommune traf i oktober 2015 beslutning om at
gennemfare linjefaringen ved DTU.

Ud over tilkagbet af DTU-alternativet er der tiltradt yderli-
gere tilkeb med en samlet anlaegspris pa ca. 125 mio. kr.
(2013 niveau). Hertil kommer skgnnede ekspropriationsom-
kostninger pé ca. 14 mio. kr. i 2013 priser i forbindelse med
tilkabene.

Anlagsprisen for tilkebene er opgjort som en fast pris,
mens ekspropriationsomkostningerne betales efter de faktisk
konstaterede netto ekspropriationsomkostninger. Eventuelle
yderligere tilkab f.eks. af rilleskinnespor med greaes prissat-
tes og skal foretages af interessenterne senest i forbindelse
med fastleeggelse af udbudsbetingelserne og inden tilbudsgi-
vernes afgivelse af de endelige tilbud.

4, @konomiske konsekvenser for

erhvervslivet m.v.

Som falge af geesteprincippets anvendelse vil ledningseje-
re, hvis ledninger er anbragt som geest pa arealer, som skal
bruges i forbindelse med anlegsarbejder pa letbanen pa
Ring 3, skulle betale for flytningen af deres ledninger. Ud-
giften for de bergrte ledningsejere er som i den geeldende
lov om lethane pa Ring 3 fortsat skennet til 750 mio. kr.
Skgnnet er dog behzftet med usikkerhed.

Hovedstadens Letbane 1/S patager sig at koordinere led-
ningsomlagninger ved at indgd i en dialog med lednings-
ejerne og ved at udarbejde ledningsprotokoller m.v.

og administrative

5. Administrative konsekvenser for borgerne

Lovforslaget medfarer ingen administrative konsekvenser
for borgerne.

6. Miljgmaessige konsekvenser

Som baggrund for tilvejebringelse af narvaerende lovfor-
slag har Transport- og Bygningsministeriet med hjemmel i
geeldende lov om letbane pa Ring 3, udarbejdet en VVM-re-
degarelse om letbanens virkninger pé det omgivende miljg.

Efter inddragelse af Ringbykommunerne og regionen, har
VVM-redeggrelsen varet i offentlig hgring fra den 12. maj
til 10. juli 2015, og der har i den forbindelse varet afholdt
borgermgder i de fleste kommuner.

Den offentlige hgring gav anledning til 175 hgringssvar
fra private borgere, foreninger, organisationer og myndighe-
der. Haringssvarene er dokumenteret og kommenteret i en
hvidbog, som er tilgengelig pa Transport- og Bygningsmi-
nisteriets hjemmeside og sendt til Folketingets Transportud-
valg sammen med VVM-redeggarelsen med tilleeg. Hagringen
har givet anledning til en raekke mindre justeringer af letba-
neprojektet samt to stgrre &ndringer i Ishgj og Lyngby. A£n-
dringerne i Ishgj og Lyngby er sa vaesentlige, at der er udar-
bejdet et tilleeg til den oprindelige VVM-redeggarelse samt
en hvidbog for den offentlige hgring af VVM-tillaegget.

6.1. Miljemaessige konsekvenser i anleegsfasen

6.1.1. Trafik

I anleegsfasen vil lethanens etablering medfare, at store
dele af vejstraekningen pa Ring 3 skal ombygges samtidig
med, at der afvikles trafik pa vejen. Pa straeekninger med an-
leegsarbejde vil vejens kapacitet blive begranset og hastig-
heden nedsat af sikkerhedsmassige grunde. Cyklisters, bus-
passagerers og fodgengeres muligheder for at komme frem
vil blive sikret under arbejdet, selvom det ikke kan undgas,
at fremkommeligheden kan blive vanskeligere i perioder.
Fremkommeligheden for den eksisterende kollektive trafik
prioriteres i videst muligt omfang.

Der vil fortsat veere adgang til butikker, erhverv og private
ejendomme, s vareleverancer, kunder og beboere kan kom-
me frem. Safremt adgangen til starre P-omrader og private
ejendomme speerres i kortere eller leengere tid, vil der blive
etableret alternativ adgang. Det vil ogsa blive sikret, at der
er uhindret adgang for ambulancekarsel til hospitalerne.

Der vil i hele anleegsperioden forekomme gget trafik, isaer
af lastbiler i forbindelse med transport af materialer. Den
ggede trafik udger dog en ubetydelig mangde i forhold til
den gvrige trafik pa Ring 3 og p& Motorring 3, og den vur-
deres generelt ikke at ville pavirke trafikafviklingen. Det
kan dog ikke undgas, at trafikafviklingen til tider vil kunne
blive pavirket lokalt i neerheden af de store arbejdspladser.

6.1.2. Stgj

I anlagsfasen vil der veere stgj fra stgrre entreprengrmate-
riel som lasthiler, gravemaskiner, komprimeringsmaskiner
m.v. Beregninger viser, at bro- og tunnelarbejder, ombyg-
ning af kryds og ombygning af vejanlaeg i perioder vil med-
fare en veaesentlig stgjbelastning ved de narmeste boliger.
For de mest stgjende arbejder vil der kunne optrade stajni-
veauer pa 70 dB(A) i en afstand af op til ca. 45 meter fra an-
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leegsarbejdet. For de gvrige stgjende arbejder vil stagjen ikke
overskride 70 dB(A) i en afstand af 25 meter. Varigheden af
arbejderne varierer meget, og det forventes ikke, at stationae-
re arbejder vil vare mere end ca. 12 méaneder. Det samme vil
veere tilfeeldet ved etablering af letbanens spor og kereled-
ninger. Ramning af fundamenter til kareledningsmaster vil
kunne stgje med over 70 dB(A) i en radius af op til 125 me-
ter. Ramning af et enkelt fundament forventes at kunne gen-
nemfares pa ca. 20 minutter, og vil kun pavirke den enkelte
nabo meget kortvarigt.

Da anlegsarbejdet gennemfares i faser fordelt over den
samlede streekning pé 28 km, vil de enkelte omrader kun pe-
riodevist blive udsat for vaesentlig stgjbelastning. Anlaegsar-
bejdet vil sdledes blive gennemfart pa relativt korte streek-
ninger ad gangen. Og selv om anlaegsarbejdet bestar af ad-
skillige faser, saledes at hvert omrade ma forventes at blive
bergrt af anleegsarbejdet i flere omgange, vil generne blive
vaesentligt mindre belastende, fordi arbejdet foregar i relativt
korte perioder, set i forhold til projektets starrelse.

Af hensyn til bilernes fremkommelighed, iser i myldreti-
den, vil det veere ngdvendigt at gennemfare en raekke an-
leegsarbejder om aftenen og natten samt i weekenderne. Det-
te vil veere til gene for naboerne, men kan i mange tilfelde
ogsa betyde, at arbejderne hurtigere kan gennemfares. Selv
om generne, mens arbejdet star pa, er lidt starre, er den sam-
lede periode med gener til gengeeld kortere. Med henblik pé
at begraense generne for savel trafikanter som naboer, vil let-
baneprojektet foretage en ngje afvejning af hensynet til tra-
fikafviklingen i forhold til en hensigtsmassig og effektiv
gennemfarelse af anleegsarbejdet. Hvor hensynene til trafik-
ken ngdvendigger arbejde udenfor normal arbejdstid, vil
Hovedstadens Letbane I/S sgge den kompetente myndighed,
om dispensation fra bygge- og anlaegsforskriften.

Der vil blive gennemfart forskellige afvaergetiltag, som vil
have til formal at opretholde fremkommeligheden for biltra-
fikken i videst muligt omfang, samt reducere de stgjmassige
gener fra anlaegsarbejdet mest muligt. Som led heri vil letba-
neprojektet i et tet samarbejde med de bergrte kommuner
udarbejde en stgjhdndteringsplan, hvor anlegsarbejdet er
delt op i faser, og hvor den forventede stgj i de enkelte faser
og for de enkelte lokaliteter vil veere belyst med henblik pa
myndighedsbehandlingen. Reguleringen af stgj vil fortsat
som udgangspunkt ske efter reglerne i miljgbeskyttelseslo-
ven, herunder miljgaktivitetsbekendtgarelsen samt bygge-
og anlegsforskrifter i kommunerne.

Desuden vil det blive et krav til de udfgrende entrepreng-
rer, at de skal udarbejde en stgjhandlingsplan, som sikrer, at
arbejdet tilrettelaegges, s& mindst muligt af det stgjende ar-
bejde udferes om aftenen og natten, nar der samtidig tages
hensyn til trafikkens fremkommelighed. Der vil desuden bli-
ve stillet krav til entreprengren om, i det omfang det er mu-
ligt, at benytte stgjsvage maskiner, siledes at anlaegsaktivi-
teternes stgjgener i omgivelserne begraenses mest muligt.
Under hensyn til projektets fremdrift.

Trafik, der omlaegges i anlegsfasen, vil ogsa give anled-

ning til et foraget stajniveau pa enkelte tilstedende og paral-
lelle veje, men der vil i det videre projekteringsarbejde blive

lagt vaegt pa at begreense generne mest muligt gennem pro-
jektets udformning og krav til arbejdsprocesserne.

Der foreslas indsat to bestemmelser i loven, som giver
transport- og bygningsministeren mulighed for at kunne
fastsaette seerlige regler om forurening og gener fra anlaegget
af letbanen pad Ring 3, herunder mulighed for at faststte
regler om, at Hovedstadens Letbane I/S skal tilbyde kom-
pensation til beboere som udsattes for gener som falge af de
sarlige regler om forurening og gener, jf. de foresléede §§ 3
e og 3 f. Anvendelsesomrédet for disse bestemmelser er dog
begranset til de situationer, hvor det kan godtgares, at hand-
tering af miljgforholdene efter den gaeldende miljgretlige re-
gulering vil medfare en veasentlig fordyrelse eller forsinkel-
se af anlagget i forhold til de forudsztninger for anleeg og
tidsplan, der er lagt til grund for anleegget i dette lovforslag.

6.1.3. Vibrationer

Projektets pavirkninger af omgivelserne er vurderet i for-
hold til komfortvibrationer, strukturlyd og bygningsskadeli-
ge vibrationer.

Anlzgsarbejdet kan give anledning til vibrationer. Iser
ramning af spunsvagge, funderingspaele og fundamenter til
kgreledningsmaster samt komprimering af grus eller asfalt,
kan medfgre gener for de narmeste naboer. Projektet vil
gennem afveergeforanstaltninger tilstreebe at minimere gene-
rne.

Med henblik pa at begranse risikoen for bygningsskadeli-
ge vibrationer vil der lgbende blive gennemfart malinger for
at sikre, at der ikke forekommer vibrationer, som overstiger
grensen for bygningsskadelige vibrationer. Safremt der
skulle opsta sadanne vibrationer, vil arbejdet blive standset,
indtil der er fundet en fremgangsmade, som sikrer, at skader
sd vidt muligt undgas. Der kan dog forekomme kosmetiske
skader som revner i lofter, puds m.v. pa udsatte bygninger,
selvom greenseverdierne overholdes. Skader, som skyldes
anleegsarbejdet, vil blive udbedret af Hovedstadens Letbane
1/S efter det almindelige skadevolderprincip.

6.1.4. Landskab, arkitektur og kulturarv

Pa store dele af streekningen baerer Ring 3 i forvejen mark-
ant praeg af at veere en stor trafikkorridor. Her er letbanens
pavirkninger af omgivelserne begrensede. Stationerne og de
nye byrum omkring stationerne kan derimod udggre en posi-
tiv pavirkning pa bymiljget.

Projektets pavirkninger er blevet vurderet i forhold til
landskab og bymiljg, landskabsudpegninger, landskabsfred-
ninger, skov, skovbyggelinjer, abeskyttelseslinjer og arki-
tektur, fredede og bevaringsveerdige bygninger samt kom-
munalt udpegede vardifulde bolighebyggelser.

| forbindelse med letbaneprojektets anlegsfase sker de
starste pavirkninger af landskab og arkitektur ved etablering
af arbejdspladser og arbejdsarealer, nedrivning af et mindre
antal bygninger og opfarelse af stationer. Denne pavirkning
er midlertidig, og vil blive sggt begreenset mest muligt. Den
beplantning, som ngdvendigvis ma fjernes i forbindelse med
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arbejdspladser og arbejdsarealer, bliver reetableret i videst
mulig omfang.

Letbanen pavirker ikke kulturarv vaesentligt i anleegsfasen.
P& en samlet straekning pa 28 km, pavirkes kun tre kulturar-
vsomrader enten moderat eller med lille pavirkning.

6.1.5. Jord

Det vurderes, at anleeg af letbanen ikke vil give anledning
til jordforurening, og at der ikke vil vaere pavirkninger som
falge af handtering, flytning og oplag af forurenet jord.

Stort set hele letbanen pa Ring 3 anlaegges i eksisterende
vejareal og omrader, som er lettere forurenede. Det mé der-
for forventes, at der skal handteres en del forurenet jord i an-
leegsfasen.

P& streekningen er der ogsa nogle ejendomme med Kkort-
lagte jordforureninger, som bliver direkte bergrt af etablerin-
gen af letbanen. Det vurderes, at anlegsarbejdet ikke vil
medfare pavirkninger som falge af flytning eller oplagring
af forurenet jord. Kraftigere forurenet jord eller jord inde-
holdende affald keres direkte til behandling eller depone-
ring. De starste mangder opgravede jord og overflademate-
rialer skal handteres i Glostrup og Gladsaxe Kommuner,
mens der i Ishgj og Vallenshaek Kommuner kun skal handte-
res en mindre meaengde jord og opgravet overflademateriale.

I anleegsfasen forventes Hovedstadens Letbane I/S at skul-
le hdndtere ca. 730.000 m3 jord, hvoraf ca. 30.000 m3 skgn-
nes indbygningsegnet i letbaneprojektet, mens der forventes
at kunne anvendes ca. 35.000 m3 jord til andre konkrete
projekter i Lyngby-Taarbaek og Glostrup Kommuner. Re-
sten af den lettere forurenede jord fra projektet forventes
nyttiggjort andetsteds.

Ring 3 kommunerne har vedtaget en generel jordhandte-
ringsplan, der udover at fastleegge, hvordan jorden inden for
projektomradet skal undersgges for forureningsgrader, har
defineret en malsaetning om mest mulig genanvendelse af
overskydende jord og overfladematerialer. P4 nuverende
tidspunkt er Hovedstadens Letbane 1/S i dialog med Natur-
styrelsen som grundejer og Alberslund Kommune om nyt-
tiggarelse af den overskydende jord i stgjvolde langs Ring 3,
Frederikssundsmotorvejen og Motorring 4, samt med Ishgj
Kommune om nyttiggerelse af overskudsjorden i Ishgj
Havn. Samlet forventes langt hovedparten af jorden séledes
at kunne genanvendes.

6.1.6. Grundvand og afvanding

Det vurderes, at der ikke vil veere pavirkninger af grund-
vandet som fglge af letbanens etablering.

I anlegsfasen planlegges der mindre senkninger bade i
det primare og sekundare grundvandsmagasin pa enkelte
lokaliteter pa streekningen f.eks. i forbindelse med ombyg-
ning af flere broer. Det vurderes samlet, at grundvandsseenk-
ninger og evt. oppumpet eller dreenet vand i forbindelse med
anlegsarbejdet kan handteres uden miljgpavirkninger.

Letbanens pdvirkninger pa omgivelserne i forbindelse
med afledning af regnvand er vurderet i forhold til pavirk-

ning af aflgbssystemer, letbanens barriereeffekt pa vandveje
samt vandkvaliteten af det afstrammende vand. Det er vur-
deret, at letbanen ikke pavirker omgivelserne vasentligt i re-
lation til de naevnte forhold.

Regnvand, der afledes fra arbejdsarealer og arbejdspladser
i letbanens anleaegsfase, ledes til de eksisterende aflgbssyste-
mer. Vandmengderne vil ikke veere vasentligt andret i for-
hold til i dag, og pavirkningerne vurderes derfor at vaere
ubetydelige.

| anlegsfasen vurderes det, at letbanens barriereeffekt pa
vandveje vil veere ubetydelig.

I anleegsfasen vil letbanens pavirkning af vandkvaliteten
af det afstremmende vand veere lille. Da regnvand, der af-
strgmmer fra arbejdspladser, kan indeholde sand og grus, vil
letbaneprojektet forsgge at afveerge dette f.eks. ved at lede
regnvand gennem sedimentationstanke.

6.1.7. Luft

Letbanens emissioner samt bidrag til den globale opvarm-
ning i form af CO2-udledning er blevet vurderet.

De vasentligste pavirkninger af den lokale luftkvalitet i
forbindelse med anlzegsarbejde vil vare stgv fra handtering
af jord og materialer, gravearbejde, karsel og nedrivning af
broer m.v.

P& hovedparten af straekningen vil der ikke veere risiko for
stav eller pavirkning af luftkvaliteten, da anlegsarbejdet ge-
nerelt sker i ret dbne omréader og over store arealer med mu-
lighed for god spredning.

Pa enkelte lokaliteter kan der dog vere en risiko for pa-
virkninger med stgv, som kan medfgre midlertidig pavirk-
ning af luftkvaliteten, hvis der er darlige spredningsforhold.
Det geelder omraderne omkring letbanens krydsning med
Sorgenfrigardsvej og Lyngby Hovedgade, omkring Lyngby
Station, Herlev Station, krydsning med Hovedvejen i Glo-
strup og ved Glostrup Station.

| forbindelse med udbud af anlaegsarbejderne vil Hoved-
stadens Letbane I/S stille krav til entreprengrerne om at mi-
nimere pavirkninger af naboer med emissioner fra entrepre-
ngrmaskiner og diffuse stevgener. Afvergetiltag sdsom
sprinkling og vanding af arbejdspladser, udleegning af kere-
plader osv. vil indgd i anlegsfasen. Efter afslutning af an-
leegsarbejderne vil den eventuelle pavirkning af luftkvalite-
ten og eventuelle stgvgener ophgre.

Den overordnede pavirkning af CO2-udledningen pa
grund af forbruget af materialer, rastoffer, maskiner og
strgm i anleegsfasen er ubetydelig.

6.1.8. Natur og overfladevand

Ring 3 beerer allerede i dag markant preeg af at veere en
overordnet trafikkorridor. Der er derfor generelt kun lidt na-
tur langs den planlagte letbane, og natur vil derfor kun blive
pavirket fa steder og kun lokalt. Samlet set vurderes letha-
nen kun at have en lille pavirkning pa naturforholdene langs
streekningen.
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Vurdering af letbanens pavirkninger pa natur og overfla-
devand omfatter beskyttede naturomrader, bilag 1V-arter,
gvrige omrader med naturveerdi, kommunale udpegninger
samt vandlgb.

P& straekningen er der kun to kommuner ud af i alt ni, hvor
beskyttede naturomrader bergres. | alt fire arealer med fred-
skovspligt bergres midlertidigt til arbejdspladser og inddra-
ges permanent til letbanen i henholdsvis Glostrup og Ishgj
Kommuner. For arealet i Ishgj Kommune og to af arealerne
i Glostrup Kommune vurderes pavirkningen at veere af lille
betydning, mens det sidste areal i Glostrup Kommune, hvor
kontrol- og vedligeholdelsescenteret skal ligge, vurderes at
blive pavirket vaesentligt. Pavirkningen vil blive sggt redu-
ceret i det omfang, det er praktisk muligt under hensyn til
omradets fremtidige funktioner. Arealer med fredskov, som
varigt inddrages til projektformal erstattes med genplantning
af skov i forholdet 1:2, s& vidt muligt i neerheden af projek-
tomradet.

Den eneste bilag I\V-art, som er registreret pa streekningen,
er flagermus. Anleeg af det planlagte kontrol- og vedligehol-
delsescenter vurderes at have en vasentlig negativ betyd-
ning for de flagermus, der benytter det grenne omrade som
fourageringsomrade, da de vil skulle sgge andre steder hen
for at finde mad og hvile.

Treeerne langs den eksisterende Ring 3 er generelt for sma
til at udggre yngle- og rastetraer for flagermus. Faldning af
traeer i anleegsfasen langs letbanen vil derfor kun medfare en
lille pavirkning af omradets flagermus pé steder, hvor de
kan fungere som ledelinjer i landskabet.

Samlet set vurderes det, at der ikke sker en pavirkning af
omrédernes gkologiske funktionalitet for flagermusene, lige-
som deres bestande ikke vurderes at blive pavirkede, da der
fortsat er mulighed for at finde fade, hvile og yngle til stede
i neeromradet i anlaegsfasen.

Kun i forbindelse med inddragelse af areal ved kontrol- og
vedligeholdelsescentret i Glostrup Kommune, sker der en
vaesentlig pavirkning af den oplevede naturveerdi pa arealet i
anlaegsfasen.

Projektet inddrager arealer pa forskellig vis inden for
kommunale udpegninger. For samtlige kommuner vurderes
det, at pavirkningerne enten er sma eller ubetydelige.

Endelig vurderes afvanding af regnvand til vandlgb i an-
legsfasen ikke at medfare en negativ péavirkning af vand-
kvaliteten. Dog kan ombygning af broen over Store Vejled
medfare en midlertidig lille pavirkning af vandkvaliteten.
Afvargeforanstaltninger som brug af olieudskiller og sand-
fang vil blive benyttet, s& partikler og oliefilm tilbageholdes,
inden udledning til vandlgb og péavirkningen derved mini-
meres mest muligt.

6.1.9. Befolkning, rekreative interesser og kolonihaver

Projektets pavirkninger af befolkningen, herunder af sund-
hed og rekreative interesser er vurderet i forhold til stgj, vi-
brationer, luftemissioner, pavirkning fra magnetfelter samt
aktiv pendling.

I anlegsfasen vil stgj medfare en moderat pavirkning, da
der vil kunne opsta veesentlige gener fra stgjen, iser ved nat-
arbejde.

Der foreslas derfor indsat bestemmelser, der giver trans-
port- og bygningsministeren hjemmel til at fastsette regler
om forurening og gener fra anleegget af letbanen pa Ring 3,
herunder at der i tilknytning til reglerne tillige kan fastsattes
regler om, at Hovedstadens Letbane I/S skal tilbyde kom-
pensation til bebeboere som udsettes for gener pa grund af
de fastsatte regler. Disse bestemmelser vil kun finde anven-
delse i helt sarlige situationer, hvor der gives entreprengrer-
ne adgang til serligt genevoldende arbejde i en lengere pe-
riode, f.eks. om aftenen og natten.

Der kan forekomme emissioner og stev i anlegsfasen fra
entreprengrmaskiner og anlegsaktiviteter. Luftemissionerne
i anleegsfasen vil ikke give anledning til pavirkning af sund-
heden, da der for starstedelen af streekningen er god mulig-
hed for spredning af de forurenende elementer, og afveer-
gende foranstaltninger som sprinkling og vanding af ar-
bejdspladser vil minimere pavirkningen. Rekreative interes-
ser i form af grenne omrader, rekreative stier og havefor-
eninger vil i nogen udstrekning blive pavirket i anlegsfa-
sen. | forbindelse med anlaegsarbejdet vil det desuden vere
ngdvendigt at inddrage arealer med rekreative funktioner,
afspeerre rekreative stier og rydde beplantning. Pavirkningen
vil i de fleste tilfelde blive afvarget, da der sa vidt muligt
vil blive etableret erstatningsstier. Efter endt anleegsarbejde
vil alle rekreative stier vil blive reetableret og en del af be-
plantningen vil blive reetableret.

Det kan blive ngdvendigt at flytte enkelte kolonihavehuse
eller nedlaegge enkelte kolonihaver i forbindelse med anlaeg-
get af letbanen pa Ring 3. Safremt dette viser sig ngdven-
digt, vil Hovedstadens Letbane 1I/S enten skulle betale for
omkostningerne i forbindelse med flytningen eller skulle ud-
betale fuld erstatning til ejeren af en kolonihave, safremt det
bliver ngdvendigt helt at nedlegge en kolonihave. Hoved-
stadens Letbane 1/S vil derimod ikke veere forpligtet til at
skulle anvise et erstatningsareal til ejerne.

6.1.10. Miljemaessigt afledte sociogkonomiske pavirkninger

De miljgpavirkninger fra letbanen, som kan resultere i af-
ledte sociogkonomiske pavirkninger, er vurderet at vere stgj
og inddragelse af rekreative omrader.

Nogle erhvervsdrivende kan blive pavirket i letbanens an-
legsfase pa grund af stajgener og det kan ikke udelukkes, at
stgjen muligvis kan pavirke indkgbsmenstrene langs streek-
ningen i en periode. Bliver erhverv og butikker pavirket i
anlegsfasen f.eks. som falge af omvejskarsel eller afskaerm-
ning omkring anleegsarbejder, er Hovedstadens Letbane I/S
indstillet pa i samarbejde med erhverv og butikker at opseet-
te skilte, sd kunder stadig vil kunne finde butikker m.v. P&
den baggrund vurderes den miljgmeessigt afledte sociogko-
nomiske pavirkning af erhverv at veere lille.

En raekke grenne omrader og rekreative stier vil blive pa-
virket i anlegsfasen, og det kan fa betydning for mulighe-
derne for at feerdes i omradet. Da der er tale om midlertidige
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pavirkninger, og der anvises alternative stiforbindelser, vur-
deres forholdet dog at veere uden starre betydning.

6.2. Miljemassige konsekvenser i driftsfasen

6.2.1. Trafik

Etablering af en letbane inden for rammerne af en vigtig
trafikdre som Ring 3 indeberer under alle omstendigheder
en udfordring for vejtrafikkens fremkommelighed.

Der har derfor veeret arbejdet med at optimere biltrafik-
kens fremkommelighed under hensyn til letbanen og uden
samtidig at @ge omfanget af ekspropriationer mere end hgjst
ngdvendigt. Dette er sket dels gennem en omhyggelig ud-
formning af vejanleegget s hastighedsgraenserne péa star-
stedelen af streekningen kan opretholdes, dels gennem af-
skeermning af letbanen med hegn eller lignende pa de rele-
vante dele af streekningen, séledes at pladsen udnyttes bedst
muligt uden derved at mindske sikkerheden.

I krydsene er der ved optimeringen lagt veegt pa udform-
ningen, saledes at der tages hensyn til trafikken bade ad
Ring 3 og pa tveers heraf. Endvidere er der gennem optime-
ring af det feelles signalsystem for letbanen og biltrafikken
sikret det bedste flow gennem hvert af krydsene.

Det er vurderingen, at der i den videre optimering vil kun-
ne opnas yderligere forbedringer for bade letbanen og biltra-
fikken, saledes at pavirkningerne ma forventes at kunne
nedbringes yderligere.

Generelt vil etablering af letbanen pa Ring 3 medfare en
vis overflytning af trafik fra busser, fodgeengere, tog, cykler
og biler til letbanen. Flytningen sker ved, at trafikanterne til-
veelger det nye attraktive transportalternativ, som letbanen
udger.

Derudover sker der en vis flytning af biltrafik fra Ring 3
til andre veje, primert parallelle veje, enten mindre veje el-
ler Motorring 3. Denne flytning sker, da bilisterne sgger an-
dre veje pa grund af en reduktion i vejkapacitet pa Ring 3 og
dermed en vis forggelse af karetiden.

Nér letbanen er i drift, ma der forventes a&ndringer af tra-
fikmanstret. Der er allerede i dag tzet trafik pa Ring 3, og det
ma forudses, at trafikken vil blive stgrre i 2023-2024 pa
grund af den generelle udvikling i biltrafikken. Det betyder,
at fremkommeligheden for biltrafikken, iser i de storre vej-
kryds, vil blive reduceret ogsa uden en letbane. Selvom der i
projektets projekteringsfase arbejdes med optimering af
fremkommeligheden bade for letbanen og den gvrige trafik,
vil biltrafikkens fremkommelighed uundgéeligt blive pévir-
ket ved etablering af letbanen.

Letbanen vil pa nogle streekninger og i nogle af vejkrydse-
ne reducere kapaciteten. Under ombygningen af Ring 3 til
letbanen vil der imidlertid blive lagt veegt pa at udvide kryd-
sene med henblik pa at opretholde sé stor en del af kapacite-
ten som muligt. Stedvist vil lengere keer, specielt i de
kryds, som er mest belastede i dag, dog ikke kunne undgas. |
Lyngby-Taarbak og Gladsaxe Kommuner ma en lille del af
trafikken forventes at flytte sig til parallelle veje. Hvor let-
banen ger det ngdvendigt at omlaegge trafikken pa grund af

manglende mulighed for at foretage sving ved udkersel fra
sideveje, vil det normalt vaere ukompliceret at flytte den be-
greensede trafik til alternative veje.

Letbanen vil generelt ikke forringe mulighederne for at
krydse Ring 3. Det skyldes, at der allerede i dag pa lange
strekninger er autovarn eller meget trafik, saledes at det er
vanskeligt at komme pé tveers af vejen. Letbanen vil dog
forringe krydsningsmulighederne pé streekningerne umiddel-
bart syd for Lyngby Station.

Letbanen forventes at give anledning til en reduktion i an-
tallet af korte kilometer i den lokale biltrafik omkring Ring
3. | forhold til den samlede trafik i Hovedstadsomradet vil
reduktionen relativt set veere ubetydelig. Banen vil medfare
en tilsvarende reduktion i miljgpavirkninger fra trafikken i
forhold til den lokale trafik, mens reduktionen vil vare be-
greenset i forhold til det samlede hovedstadsomrade.

Samlet set giver letbanens etablering anledning til en ube-
tydelig veaekst i trafikken pd motorvejsnettet. P selve motor-
vejsstreekningerne er trafikken som udgangspunkt stor i for-
vejen, og etableringen af letbanen farer derfor kun til be-
skedne procentuelle trafikeendringer (-1 til +2 %). P& motor-
vejsramperne er trafikken som udgangspunkt mindre og de
procentuelle andringer i trafikken pa grund af letbanens
etablering bliver derfor stgrre (-29 til + 25 %). | den videre
projektering vil det i samarbejde med Vejdirektoratet blive
vurderet, om der er behov for leengere ramper, som i givet
fald tilvejebringes af letbaneprojektet.

6.2.2. Stgj og vibrationer

Nar letbanen settes i drift, vil den forlgbe i eller langs ve-
je med forholdsvis meget trafik. Da stgjbidraget fra letbanen
er relativt lille i forhold til stgjen fra vejtrafikken, vil letba-
nens direkte stgjmaessige betydning i driftsfasen vaere meget
begranset. Under hensyn til bilernes fremkommelighed er
hastighedsgraenserne sggt fastholdt pa det nuveerende ni-
veau, sa vidt dette er muligt. Pa store dele af streekningen vil
stgjen saledes vaere uzndret.

I kurver er der risiko for szrlig stgj, der kan give anled-
ning til stejgener ved naboer til letbanen. Der vil i muligt
omfang blive taget hgjde for problemet. Bl.a. vil der veere
fokus pa at opna den optimale geometriske sammenhzng
mellem hjul og skinner ved forskellige kurveradier samt pa
anvendelse af en optimal smgring af hjul og skinner.

Der forventes ikke at forekomme vasentlige stajpavirk-
ninger fra kontrol- og vedligeholdelsescentret, omformersta-
tioner og stationer. Stationernes hgjttaleranleeg og advarsels-
signaler vil i et vist omfang kunne hgres i omgivelserne.
Eventuelle gener vil i givet fald blive handteret gennem en
optimering af lydniveau under hensyn til pa den ene side na-
boerne og pa den anden sikkerhed for passagererne, herun-
der iser de synshandicappede.

Beregninger af vibrationer og strukturlyd fra letbanen i
drift viser, at enkelte boliger helt teet pa banen kan blive ud-
sat for komfortvibrationer og/eller strukturlyd over graense-
veerdierne. Afhangig af de konkrete forhold, herunder de
bergrte bygningers falsomhed — f.eks. hospitalerne - vil naer-
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mere undersggelser blive igangsat med henblik pa forebyg-
gende at indarbejde afvaergende foranstaltninger f. eks. i
sporkonstruktionen, som kan reducere generne til under
greenseverdierne.

6.2.3. Landskab og arkitektur

Ring 3 berer pa store dele af straekningen allerede i dag
markant preeg af at veere en overordnet trafikkorridor. Der-
for er letbanens pavirkninger af omgivelserne begrensede.
Stationerne og de nye byrum omkring stationerne kan deri-
mod udgere en positiv pavirkning pa bymiljget.

Projektets pavirkninger er blevet vurderet i forhold til em-
nerne landskab og bymiljg, landskabsudpegninger, land-
skabsfredninger, skov, skovbyggelinjer, beskyttelseslinjer
og arkitektur, fredede og bevaringsverdige bygninger samt
kommunalt udpegede verdifulde bolighebyggelser.

| driftsfasen vil letbanen p& Ring 3 medfgre moderate pa-
virkninger af landskab og arkitektur i de bergrte kommuner.
| driftsfasen vil pavirkningerne blive sggt begranset mest
muligt blandt andet gennem en vis retablering af beplant-
ning i relation til projektet.

6.2.4. Kulturarv

Letbanen pavirker ikke kulturarv vasentligt i driftsfasen.
P& en samlet streekning pa 28 km, pavirkes kun tre kulturar-
vsomrader enten moderat eller med lille pavirkning: | drifts-
fasen vil master og kereledninger uundgéeligt medfare en
moderat pavirkning af oplevelsen af Fastningskanalen, hvor
de delvist vil udggre en visuel barriere i forhold til fortids-
mindet.

I Herlev Kommune er Herlev Hovedgade udpeget som en
oprindelig vej, og lethanens passage af vejen og ombygning
af krydset vil udggre en lille pavirkning af vejen.

Endelig pavirkes et beskyttet stendige ved Glostrup Ho-
spital, som ma nedlegges i forbindelse med anlegsarbejder-
ne. Diget genetableres i sin oprindelige form lidt forskudt,
hvilket giver en moderat pavirkning.

6.2.5. Afvanding

Letbanens pavirkninger pd omgivelserne i forbindelse
med afledning af regnvand er vurderet i forhold til pavirk-
ning af aflgbssystemer, letbanens barriereeffekt pa vandveje
samt vandkvaliteten af det afstrammende vand. Det er vur-
deret, at letbanen ikke pavirker omgivelserne vasentligt i re-
lation til de naevnte forhold.

I driftsfasen vurderes letbanens pavirkning af de eksister-
ende aflgbssystemer at vaere fra lille til moderat pa grund af
den ggede befaestelse nogle steder pa streekningen. | det
fremadrettede arbejde med projektering af letbanen vil di-
mensioneringen af aflgbssystemerne sikre, at de kan rumme
de mangder regnvand, som skyldes a&ndringer forarsaget af
letbanen.

Da sporet ikke kan tale at sta under vand i driftsfasen, an-
leegges letbanen hgjere end de tilstadende vejarealer, hvor
det er muligt. Derfor kan banen virke som en barriere i for-

hold til de nuvaerende stramningsveje af regnvand, og letba-
nens barriereeffekt pa vandveje vurderes at variere fra lille
til moderat afhangig af antallet af lokaliteter pa straeeknin-
gen, hvor der er risiko for oversvemmelse af letbanesporet.
Ved udformningen af letbanen vil det blive sikret, at letba-
nen ikke gger oversvammelsesrisikoen betydeligt for de om-
kringliggende omrader i skybrudssituationer. Dette kan ske
ved at lede vandet pa tvars af letbanen, hvor dette er muligt,
f.eks. ved anlaeggelse af rar under letbanen.

| driften forventes det afstrammende vand fra sporarealet
ikke at indeholde miljefremmede stoffer eller andet, og der-
for vurderes pavirkningen af vandkvaliteten af det afstram-
mende vand at vaere ubetydelig.

6.2.6. Luft

Der vil ikke vere pavirkninger af luftkvaliteten pd grund
af emissioner i letbanens driftsfase, hvor der vil ske en ube-
tydelig reduktion i udledning af SO2 og NOX fra transport i
bil.

| driftsfasen er udledningen af CO2 fra produktionen af el
til driften af letbanen minimalt starre end CO2-besparelsen
fra reduktionen i bil- og bustransport

6.2.7. Elektromagnetisme

I forbindelse med udarbejdelsen af VVM-redegarelsen
blev der rejst spgrgsmal om en eventuel pavirkning af ser-
ligt fglsomme instrumenter fra det elektromagnetiske felt,
som omgiver en elektrisk drevet bane, sdkaldt EMC. Det
elektromagnetiske felt har ingen betydning for mennesker
og dyr eller for miljget i gvrigt. Da der imidlertid kunne fin-
des fglsomme instrumenter i letbanens omgivelser blandt
andet pa de to hospitaler (Herlev og Glostrup) og DTU,
igangsatte Hovedstadens Letbane 1/S en undersggelse af ri-
sikoen for pavirkning af sddanne instrumenter fra letbanens
elektromagnetiske felt.

Undersggelsen har vist, at der pa de to hospitaler og pa
DTU findes meget fintfalende méleudstyr, der muligvis kan
blive pavirket af magnetfelter som falge af etablering af let-
banen. Problemet kan, hvis det viser sig relevant i praksis,
lgses pa forskellige mader, blandt andet ved skeermning af
eller placering af de fglsomme instrumenter inden for den
institution, det tilhgrer, eller ved justering af letbanens
strgmforsyningsanleeg. Hvilken metode, der er mest hen-
sigtsmaessig er vanskelig at bedgmme generelt. Derfor er det
fundet mest hensigtsmaessigt at lade bedgmmelsen ske pa
grundlag af en konkret vurdering som led i det testforlgb,
der under alle omstaendigheder skal gennemfares, inden let-
banen kan tages i brug.

6.2.8. Befolkning og rekreative interesser

Projektets pavirkninger af befolkningen, herunder af sund-
hed og rekreative interesser er vurderet i forhold til stgj, vi-
brationer, luftemissioner, pavirkning fra magnetfelter samt
aktiv pendling.
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Det vurderes, at letbanen vil have en begrenset positiv pa-
virkning pa befolkningens sundhed i driftsfasen, da antallet
af stgjbelastede boliger falder svagt og pa grund af aktiv
pendling, uanset en svag stigning i vibrationspavirkede boli-
ger.

I driftsfasen vil der ikke veere en sundhedsmaessig pavirk-
ning fra luftemissioner som falge af letbanens drift.

Da letbanen er eldrevet, kan der forekomme magnetfelter
omkring kareledninger og omformerstationer. Disse forven-
tes ikke at udggre nogen helbredsrisiko, da letbanen karer pa
jeevnstrgm.

7. Forholdet til EU-retten

7.1. VVM-direktivet

Anlagsprojektet er som udgangspunkt omfattet af regle-
rme om vurdering af virkningerne pa miljget og om inddra-
gelse af offentligheden, der er fastsat i Europa-Parlamentets
og Réadets direktiv 2011/92/EU af 13. december 2011 om
vurdering af visse offentlige og private projekters indvirk-
ning pd miljget (»VVM-direktivet«). Direktivet er endret
ved Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2014/52/EU af
16. april 2014 om @ndring af direktiv 2011/92/EU om vur-
dering af visse offentlige og private projekters indvirkning
pa miljget.

I henhold til VVM-direktivets artikel 1, stk. 4, finder di-
rektivet dog ikke anvendelse pa projekter, der vedtages i en-
keltheder ved en szrlig lov, idet malene med direktivet, her-
under om at give oplysninger, nds gennem lovgivningspro-
cessen. P& grundlag af den geeldende lov om letbane pa Ring
3, er letbanen pd Ring 3 blevet miljgvurderet og forberedt til
at kunne vedtages af Folketinget ved anlaegslov i overens-
stemmelse med EU-Domstolens praksis vedrgrende fortolk-
ningen af VVVM-direktivets artikel 1, stk. 4.

I henhold til § 3 i lov om letbane pa Ring 3 er der udarbej-
det VVM-redegarelser og tilleg hertil for letbanen pa Ring
3. VVM-redeggrelserne er udarbejdet i overensstemmelse
med de krav, som VVM-direktivet stiller til en almindelig
VVM-redeggrelse efter direktivet. Lovforslagets afsnit 6 in-
deholder en sammenfatning af de i VVM-redeggrelserne
vurderede pavirkninger af miljget i bade anlaegs- og driftsfa-
sen. Der er endvidere gennemfgrt hgringer af myndigheder
og offentligheden over VVM-redeggrelsen samt tilleeg, som
opfylder direktivets almindelige krav til sidanne haringer.

7.2. Interoperabilitetsdirektivet, lokomotivfarerdirektivet og
jernbanesikkerhedsdirektivet

Letbaner er i dansk ret undtaget fra interoperabilitetsdirek-
tivets anvendelsesomrade, jf. § 3, nr. 1, i bekendtgarelse nr.
1281 af 19. november 2015 om interoperabilitet i jernbane-
systemet, som er en gennemfgrelse af artikel 1, stk. 3, i
Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2008/57/EF af 17.
juni 2008 om interoperabilitet i jernbanesystemet i Felles-
skabet.

Endvidere er lokomotivfarer, der udelukkende karer pa
letbaner i dansk ret undtaget fra lokomotivfarerdirektivet, jf.
8 1, stk. 3, nr. 1, i bekendtgarelse nr. 985 af 11. oktober
2011 om certificering af lokomotivfgrere, som er en gen-
nemfgrelse af artikel 2, stk. 3, litra a i Europa-Parlamentets
og Radets direktiv 2007/59/EF af 23. oktober 2007 om certi-
ficering af lokomotivfarere, der farer lokomotiver og tog pa
jernbanenettet i Feellesskabet.

For sa vidt angdr jernbanesikkerhedsdirektivet, jf. Europa-
Parlamentets og Rédets direktiv 2004/49/EF af 29. april
2004 som andret ved Europa-Parlamentets og Radets direk-
tiv 2008/57/EF af 17. juni 2008, Europa-Parlamentets og
Réadets direktiv 2008/110/EF af 16. december 2008 og Kom-
missionens direktiv 2009/149/EF af 27. november 2009, har
Danmark valgt ikke at benytte muligheden for at undtage
letbaner fra direktivets anvendelsesomrade, jf. bekendtgarel-
se nr. 1293 af 23. november 2010 om gennemfarelse af jern-
banesikkerhedsdirektivet, som andret ved bekendtgarelse
nr. 893 af 8. juli 2015 om &ndring af bekendtgarelse om
gennemfgrelse af jernbanesikkerhedsdirektivet. Det betyder,
at letbanen er omfattet af jernbanesikkerhedsdirektivet, og
de retsakter, der udstedes i medfgr af jernbanesikkerhedsdi-
rektivet. Letbanen skal saledes have et sikkerhedscertifikat
og en sikkerhedsgodkendelse.

7.3. PSO-forordningen

Forslaget skal endvidere overholde Europa-Parlamentets
og Réadets Forordning (EF) Nr. 1370/2007 af 23. oktober
2007 om offentlig personbefordring med jernbane og ad vej
og om ophavelse af Radets forordning (EQF) nr. 1107/70
(PSO-forordningen).

Det fremgar af art. 5, stk. 1, i PSO-forordningen, at indga-
else af offentlige tjenesteydelseskontrakter vedrgrende per-
sonbefordring med bus eller sporvogn (herunder hgrer ogsa
letbane) er omfattet af udbudsdirektivet og forsyningsvirk-
somhedsdirektivet, safremt sadanne kontrakter ikke er ud-
formet som koncessionskontrakter. | fald kontrakterne er ud-
formet som koncessionskontrakter er de udelukkende omfat-
tet af PSO-forordningen.

7.4. Arhus konventionen

Lovforslaget lever op til kravene i konvention om adgang
til oplysninger, offentlig deltagelse i beslutningsprocesser
samt adgang til klage og domstolsprgvelse pa miljgomradet
(Arhus-konventionen). EU er kontraherende part i Arhus-
konventionen, hvis regler er gennemfart i EU-retten, jf. her-
ved Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2003/35/EF af
26. maj 2003 om mulighed for offentlig deltagelse i forbin-
delse med udarbejdelse af visse planer og programmer pa
miljgomradet og om @ndring af Radets direktiv 85/337/EQF
(det tidligere VVVM-direktiv) og 96/61/EF for s vidt angar
offentlig deltagelse og adgang til klage og domstolspravelse.

| forhold til anlaegsprojektet finder Arhus-konventionen
bl.a. anvendelse p& de vurderinger af miljgpavirkningerne,
der er pakrevet efter VVM-direktivet, herunder andringer
af projektet, der kan have vesentlig virkning pa miljget.
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Trafik- og Byggestyrelsens godkendelse af &ndringer m.v. i
anlegsprojektet efter den foreslaede bestemmelse nye § 3 b,
stk. 1, treeder i stedet for en normal VVM-tilladelse efter §
11 g, stk. 4, i lov om planlegning, og udger i relation til
VVM-direktivet det tilladelsesmassige grundlag for projek-
teringen og anlaeggelsen af letbane pa Ring 3. Denne afge-
relse er derfor omfattet af Arhus-konventionens artikel 6 og
9, stk. 2, og VVM-direktivets artikel 11. Det samme geelder
de foresldede regler om supplerende VVM-vurdering i for-
slaget til § 3 b, stk. 2.

Arhus-konventionen finder endvidere anvendelse pa an-
lzegsloven. Da anlagsloven vedtages efter betingelserne for
anvendelse af VVM-direktivets undtagelsesbestemmelse i
artikel 1, stk. 4, opfylder anlaegsloven samtidig krav om of-
fentlighedens inddragelse efter Arhus-konventionen.

Efter Arhus-konventionens artikel 9, stk. 2, skal enhver
kontraherende part, inden for rammerne af dens nationale
lovgivning, sikre, at medlemmer af den bergrte offentlighed,
som har tilstreekkelig interesse, har adgang til ved en dom-
stol og/eller et andet ved lov etableret uafhaengigt og upar-
tisk organ at fa pravet den materielle og processuelle lovlig-
hed af enhver afggrelse, handling eller undladelse, der er
omfattet af bestemmelserne i konventionens artikel 6. Hvad
der udger tilstreekkelig interesse, fastsattes i overensstem-
melse med dansk rets almindelige regler og i overensstem-
melse med det mal at give den bergrte offentlighed vid ad-
gang til domstolsprgvelse inden for rammerne af konventio-
nen. Ikke-statslige organisationer, der arbejder for at frem-
me miljgbeskyttelse, og som imgdekommer alle krav efter
national lovgivning, anses for at have tilstreekkelig interesse,
jf. ogsa konventionens artikel 2, stk. 5.

Det falger af EU-Domstolens dom af 18. oktober 2011 de
forenede sager C-128/09 - C-131/09, C-134/09 og
C-135/09, Boxus m.fl., preemis 57, at Arhuskonventionens
artikel 9, stk. 2, og VVM-direktivets artikel 11 skal fortolkes
saledes, at nar et projekt, som er omfattet af disse bestem-
melsers anvendelsesomrade, er vedtaget ved en lov, skal
spgrgsmalet om, hvorvidt denne lov opfylder betingelserne i
VVM-direktivets artikel 1, stk. 4 (nu artikel 2, stk. 5), i hen-
hold til nationale processuelle regler kunne prgves ved en
domstol eller et ved lov etableret uafhangigt og upartisk or-
gan. Det falger endvidere af konventionens artikel 9, stk. 3,
at medlemmer af offentligheden, der opfylder eventuelle kri-
terier i national ret, skal have adgang til administrative eller
retslige procedurer for at anfaegte private personers og of-
fentlige myndigheders handlinger eller undladelser, der er i
strid med nationale bestemmelser, der vedrgrer miljget. Og-

9. Sammenfattende skema

sa denne forpligtelse anses i relation til nzrvaerende lovfor-
slag for at veere opfyldt ved dansk rets almindelige adgang
til at anleegge et civilt sggsmél. Efter Arhus-konventionens
artikel 9, stk. 4, ma procedurer omfattet af bestemmelsens
stk. 1, 2 og 3 stille tilstrekkelige og effektive retsmidler til
radighed, inklusive forelgbige retsmidler, hvor dette findes
passende, der skal veere rimelige og retferdige, betimelige
og ikke uoverkommeligt dyre.

Processen ved danske domstole forudsattes at leve op til
kravene i Arhus-konventionen. Efter dansk praksis kan enh-
ver, der har retlig interesse efter dansk rets almindelige reg-
ler, herunder ogsa organisationer omfattet af Arhus-konven-
tionens artikel 2, stk. 5, saledes bl.a. indbringe spargsmalet
om en anlagslovs forenelighed med f.eks. VVM-direktivet
for de danske domstole. Tilsvarende gelder for afgarelser
truffet efter anlaegsloven eller efter love eller regler omfattet
af forslaget til § 3 e. | lyset af EU-Domstolens dom af 13.
februar 2014 i sag C-530/11, Kommissionen mod Storbri-
tannien, preeciseres i den foreslaede nye § 25 ¢, at retten ved
sggsmal om forhold vedrgrende miljget, der er omfattet af
loven, skal pése, at omkostningerne ved sagen ikke er
uoverkommeligt hgje for de bergrte parter. Forpligtelsen pa-
hviler samtlige retsinstanser.

8. Harte myndigheder og organisationer

Et udkast til lovforslag har i perioden fra den 23. oktober
2015 til 23. november 2015 veeret sendt i hgring hos fglgen-
de myndigheder og organisationer m.v.:

Advokatsamfundet, Albertslund Kommune, Ankengvnet
for Bus, Tog og Metro, Arbejderbeveaegelsens Erhvervsrad,
Arbejdsgiverforeningen for Kollektiv Trafik, Branchefor-
eningen Danske Advokater, Brendby Kommune, Danmarks
Naturfredningsforening, Dansk arbejdsgiverforening, Dansk
byggeri, Dansk cyklistforbund, Dansk Erhverv, Dansk Han-
dicap forbund, Danske handicaporganisationer, Dansk jern-
baneforbund, Dansk Ledningsejerforum, Dansk Transport
og Logistik — DTL, Danske Regioner, DI Transport, DSB,
Energinet.dk, Fagligt Feelles Forbund, Friluftsradet, Gladsa-
xe Kommune, Glostrup Kommune, Herlev Kommune, Ho-
vedstadens Letbane 1/S, Hvidovre Kommune, Hgje-Taastrup
Kommune, Handverksradet, Ishgj Kommune, KL, Landsor-
ganisationen i Danmark, Lyngby-Taarbek Kommune, Mo-
via, NOAH-Trafik, Radet for Bearedygtig Trafik, Region
Hovedstaden, Rigsrevisionen, Rgdovre Kommune, Trafik-
selskaberne i Danmark og Vallensbaeek Kommune.

Samlet vurdering af lovforslagets konsekvenser

mindreudgifter

Positive konsekvenser/

Negative konsekvenser/merudgifter
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@konomiske konsekvenser for stat,
kommuner og regioner

Lovforslaget medfarer ikke yderligere
udgifter for det offentlige, end de ud-
gifter der allerede fremga af den gel-
dende lov om lethane pa Ring 3. An-
leegshudgettet er saledes fortsat pa
samme niveau og udger 4.064 mio. kr.
i 2013-priser. Dertil kommer beslutte-
de tilkab, som de enkelte interessenter
betaler for uden for anleegsbudgettet..

Administrative konsekvenser for stat,
kommuner og regioner

Ingen

Ingen

@konomiske konsekvenser for er-
hvervslivet

Ingen

Som folge af gaesteprincippets anven-
delse vil ledningsejere, hvis ledninger
er anbragt som geest pa arealer, som
skal bruges i forbindelse med anlaegs-
arbejder pa letbanen pa Ring 3, skulle
betale for flytningen af deres lednin-
ger. Udgiften for de bergrte lednings-
ejere er som i den geeldende lov om
letbane pa Ring 3 fortsat skannet til
750 mio. kr. Skagnnet er dog behaftet
med usikkerhed.

Hovedstadens Lethane I/S patager sig
at koordinere ledningsomleegninger
ved at indgd i en dialog med lednings-
ejerne og ved at udarbejde lednings-
protokoller m.v.

Administrative konsekvenser for bor-
gerne

Ingen

Ingen

Miljemaessige konsekvenser

Letbanen er en mere CO,-venlig trans-
portform end biler og busser.

De miljgmaessige konsekvenser ved en
letbane pa Ring 3 er blevet kortlagt i
en VVM-redeggrelse. | anleegsfasen er
de veesentligste miljgpavirkninger,
bl.a. reduceret fremkommelighed og
omlagning af trafikken, stajpavirknin-
ger i perioder, ligesom en del natarbej-
de ikke kan undgas af hensyn til biler-
nes fremkommelighed i dagtimerne,
lokale vibrationsgener ved boliger,
som ligger helt tet p& anlaegsarbejder-
ne og ved bygninger med serligt vi-
brationsfglsomt udstyr.

I driftsfasen vurderes der samlet set ik-
ke at vaere mange pavirkninger.

Administrative konsekvenser for bor-
gerne

Ingen

Ingen

Forholdet til EU-retten

I henhold til VVM-direktivet
(2011/92/EV), artikel 1, stk. 4, finder
direktivet ikke anvendelse pé projek-
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ter, der vedtages i enkeltheder ved en
serlig lov, idet malene med direktivet,
herunder om at give oplysninger, nas
gennem lovgivningsprocessen. P&
grundlag af den gaeldende lov om let-
bane pa Ring 3, er letbanen péa Ring 3
blevet miljavurderet og forberedt til at
kunne vedtages af Folketinget ved an-
leegslov i overensstemmelse med EU-
Domstolens praksis vedrgrende anven-
delsen af VVM-direktivets artikel 1,
stk. 4.

Letbaner er i dansk ret undtaget fra in-
teroperabilitetsdirektivets anvendelses-
omrade, jf. § 3, nr. 1, i bekendtggrelse
nr. 1281 af 19. november 2015 om in-
teroperabilitet i jernbanesystemet, som
er en gennemfarelse af artikel 1, stk. 3,
i Europa-Parlamentets og Radets di-
rektiv 2008/57/EF af 17. juni 2008 om
interoperabilitet i jernbanesystemet i
Feellesskabet.

Endvidere er lokomotivfarer, der ude-
lukkende karer pa letbaner i dansk ret
undtaget fra lokomotivfarerdirektivet,
jf. 8 1, stk. 3, nr. 1, i bekendtgarelse
nr. 985 af 11. oktober 2011 om certifi-
cering af lokomotivfarere, som er en
gennemfarelse af artikel 2, stk. 3, litra
a i Europa-Parlamentets og Réadets di-
rektiv 2007/59/EF af 23. oktober 2007
om certificering af lokomotivfarere,
der farer lokomotiver og tog pa jernba-
nenettet i Feellesskabet.

For sa vidt angar jernbanesikkerheds-
direktivet, jf. Europa-Parlamentets og
Radets direktiv 2004/49/EF af 29. april
2004 som @ndret ved Europa-Parla-
mentets og Réadets direktiv 2008/57/EF
af 17. juni 2008, Europa-Parlamentets
og Radets direktiv 2008/110/EF af 16.
december 2008 og Kommissionens di-
rektiv 2009/149/EF af 27. november
2009, har Danmark valgt ikke at benyt-
te muligheden for at undtage letbaner
fra direktivets anvendelsesomrade, jf.
bekendtggarelse nr. 1293 af 23. novem-
ber 2010 om gennemfarelse af jernba-
nesikkerhedsdirektivet, som &ndret
ved bekendtgerelse nr. 893 af 8. juli
2015 om &ndring af bekendtgarelse
om gennemfgrelse af jernbanesikker-
hedsdirektivet.

Forslaget skal endvidere overholde
Europa-Parlamentets og Radets For-
ordning (EF) Nr. 1370/2007 af 23. ok-
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tober 2007 om offentlig personbefor-
dring med jernbane og ad vej og om
ophavelse af Radets forordning (EQF)
nr. 1107/70 (PSO-forordningen).

| forhold til anleegsprojektet finder Ar-
hus-konventionen bl.a. anvendelse pé&
de vurderinger af miljgpavirkningerne,
der er pakreaevet efter VVM-direktivet,
herunder @ndringer af projektet, der
kan have vaesentlig virkning pa miljg-
et.

Bemaerkninger til lovforslagets enkelte bestemmelser
Til g1

Tilnr. 1

I medfer af det foreslaede nr. 1 vil det fremga af en fodno-
te til lov om letbane pa Ring 3, at loven indeholder bestem-
melser, der gennemfarer dele af Europa-Parlamentets og Ra-
dets direktiv 2011/927/EU af 13. december 2011 om vurde-
ring af visse offentlige og private projekters indvirkning pé
miljget (VVM-direktivet), EU-tidende 2012, nr. L 26, s. 1,
Berigtigelse til Europa-Parlamentets og Ré&dets direktiv
2011/92/EU af 13. december 2011 om vurdering af visse of-
fentlige og private projekters indvirkning pa miljget, EU-Ti-
dende 2015, nr. 174, s. 44, og Europa-Parlamentets og Ra-
dets direktiv 2014/52/EU af 16. april 2014 om endring af
direktiv 2011/92/EU af 13. december 2011 om vurdering af
visse offentlige og private projekters indvirkning pa miljget,
EU-Tidende 2014, nr. 124, s. 1.

Tilnr. 2

Det foreslas, at interessentskabet Ring 3 Letbane 1I/S skif-
ter navn til Hovedstadens Letbane I/S. Navneandringen er
foreslaet af interessentskabets bestyrelse og er tiltradt at in-
teressenterne pa interessentskabsmgde den 29. april 2015.
Navnezndringen kraever imidlertid en lovaendring, idet nav-
net er fastsat ved lov.

Begrundelsen for at skifte navn er, at Hovedstadens Let-
bane 1/S giver mening i forhold til letbanens geografi og an-
giver, at det er alle borgere i Hovedstadsomradets letbane.
Endvidere ligger navnets tyngde pa transportformen »letba-
ne«, og navnet er bade let at huske og udtale.

Tilnr. 3

Det foreslas, at kapiteloverskriften til kapitel 1 &ndres sa-
ledes, at »udarbejdelse af VVM-redeggrelse« udgar og er-
stattes med ordene »miljgmassige vurderinger«. Overskrif-
ten til kapitel 1 har herefter fglgende overskrift: Oprettelse
af Hovedstadens Letbane 1/S, definition af anleegsprojektet
og udarbejdelse af miljgmaessige vurderinger. Forslaget er
en konsekvens af de foresldede bestemmelser i lovforslagets
§1,nr.6.

Tilnr. 4

Det foreslas, at der i § 2, stk. 1, i lov om letbane pa Ring
3, indszttes en bemyndigelse til, at interessentskabet kan an-
leegge og drive letbanen. Det er forudsat i den geeldende lov
om letbanen pa Ring 3, at nér der er udarbejdet VVM-rede-
garelse for letbanen, vil VVM-redeggrelsen kunne godken-
des ved lov som samtidig bemyndiger interessentskabet til at
anleegge letbanen.

Tilnr.5

Med den foresldede andring sker en ny affattelse af § 2,
stk. 2, i lov om letbane pa Ring 3, hvorefter linjefgringen for
letbanen pa Ring 3 med stationer, kontrol- og vedligeholdel-
sescenter og omformerstationer fremgar af bilag 1 til loven.
Det foreslas, at der som bilag 1 til loven indsattes et nyt
kortbilag, som erstatter det tidligere kortbilag. Letbanens
stationer er pa kortbilaget angivet med forelgbige stations-
navne, som senere vil kunne &ndres efter hgring af de rele-
vante myndigheder.

Letbanen lgber igennem eller stader op til kommunerne
Lyngby-Taarbak, Gladsaxe, Herlev, Radovre, Albertslund,
Glostrup, Brgndby, Vallenshak og Ishgj.

Letbanen er ca. 28 km lang og lgber i siden af eller midt i
vejen fra Lundtofte i nord til Ishgj S-tog Station i syd. P&
hovedparten af streekningen forlgber letbanen pé& Ring 3.

Transport- og Bygningsministeriet, Region Hovedstaden
0g Lyngby-Taarbek Kommune har besluttet at tilkgbe den
alternative linjefaring, hvor letbanen passerer gennem omra-
det ved DTU. De tre parter finansierer sledes ekstraom-
kostningerne ved gennemfarelse af DTU-alternativet.

Letbanen far 28 stationer. Oprindeligt var der tale om 27
stationer, men tilkgbet af DTU-alternativet giver en ekstra
station og betyder, at letbanen bliver 28 km lang i stedet for
de oprindelige 27 km. Desuden forberedes der til en endnu
en station i Vallensbek Kommune ved Delta Park samt
yderligere en station ved Akademivej gst i Lyngby-Taarbaek
Kommune. De to forberedte stationer bliver kun etableret,
safremt de pageldende kommuner velger at tilkabe disse,
jf. den geeldende lovs § 4, stk. 3. Seks af stationerne betjenes
ogsa af S-tog og bus og far derfor karakter af trafikknude-
punkter. De seks knudepunkter bliver Lyngby Station, Bud-
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dinge Station, Herlev Station, Glostrup Station, Vallenshaek
Station og Ishgj Station.

Letbanens stationer vil enten besta af sideperroner om-
kring letbanesporene eller g-perroner mellem sporene. De
fleste stationer vil vaere forsynet med sideperroner af hensyn
til indpasningen i forhold til vejtrafikken og tilgeengelighe-
den for passagererne. Stationerne vil blive udformet med et
overdakket omréade pa hver perron samt veere forsynet med
informationssystemer, skiltning, baenke m.v. i relevant om-
fang under hensyn til, at ventetiden pa stationen normalt vil
veere kortvarig.

Letbanens kontrol- og vedligeholdelsescenter placeres i
Glostrup Kommune ved krydset mellem Ring 3 og Slotsher-
rensvej. Kontrol- og vedligeholdelsescenter forventes at vil-
le optage et areal pa ca. 45.000 kvadratmeter. Kontrol- og
vedligeholdelsescentret skal rumme letbanens kontrolrum,
veerksteder, vaskefaciliteter, depot, kundecenter samt perso-
nalefaciliteter. Ved udformningen vil der blive taget hensyn
til risikoen for oversvemmelse som falge af de &ndrede Kli-
maforhold.

Letbanen forsynes med stram og kerestrgm fra det offent-
lige forsyningsnet gennem 16 omformerstationer. Omfor-
merstationerne skal placeres relativt teet ved letbanen, og af-
standen mellem dem bgr sa vidt muligt veere ca. 2 kilometer.
Det betyder, at der er behov for 16 omformerstationer, som i
samarbejde med kommunerne er forsggt placeret med starst
mulig hensyntagen til omgivelserne. Det er dog vurderet, at
to af omformerstationerne, i henholdsvis Vallenshaek Kom-
mune og Gladsaxe Kommune, formentlig vil kunne undvae-
res i fgrste fase. Letbanen etableres derfor i fgrste omgang
med 14 omformerstationer, men vil senere, hvis behovet op-
star, kunne forsynes med yderligere to omformerstationer.
For at sikre denne mulighed, vil der blive reserveret areal til
de to forelgbigt udeladte omformerstationer.

I den videre proces vil de enkelte placeringer af omfor-
merstationerne blive sggt optimeret og eventuelt &ndret i
samarbejde med kommunerne. Omformerstationerne er ca.
175-200 kvadratmeter store (ca. 11 x 16 m), og ca. 5 meter
hgje bygninger, der alene rummer teknik, og som derfor er
uden vinduer.

Anlagsloven udggr den retlige ramme for anlaegsprojektet
og anlaegget kreever derfor ikke yderligere planlegning efter
planloven. Kommunerne kan saledes ikke udarbejde planer,
der strider mod projektet, sdledes som det er beskrevet i § 2,
stk. 2. Kommunernes planlegning efter planloven skal séle-
des ske med respekt for naerveerende anlaegslov.

Se i gvrigt afsnit 2.3 — 2.5. i de almindelige bemarknin-
ger.

Tilnr. 6

Der foreslas indsat en reekke nye bestemmelser i kapitel 1
i lov om letbane pa Ring 3, som regulerer miljgforhold. Den
serlige regulering af de miljgmassige forhold gaelder kun i

projektering- og anlaegsfasen, nar letbanen er feerdig vil der
ikke geelde seerlige regler.

Til§3a

Med den foreslaede § 3 a fastslas det, at anlegsprojektet
skal gennemfgres inden for rammerne af de udferte vurde-
ringer af projektets indvirkninger pa miljget, jf. dog § 3 b.

Med Folketingets vedtagelse af denne lov bemyndiges
Hovedstadens Letbane 1/S til at gennemfare anlaegsprojektet
i overensstemmelse med bestemmelserne i lovens § 2, her-
under lovens bilag 1 og 2, projektbeskrivelsen i lovforsla-
gets afsnit 2.3-3.6 i de almindelige bemarkninger samt
VVM-redeggrelsen med tilleg.

Anlegsprojektets indvirkninger pa miljoet er beskrevet og
vurderet i de miljgmassige undersggelser af projektet, det
vil sige den VVM-redeggrelse med tilleg, som ligger til
grund for Folketingets vedtagelse af loven. Anlagsloven
treeder i stedet for den VVM-tilladelse, som projektet ellers
skulle have haft i henhold til de administrative VVVM-regler.

Anlazg, der vedtages i enkeltheder ved serlig lov, er und-
taget fra planlovens normale regler om VVM, jf. planlovens
8 11 h. Ved meddelelse af en VVM-tilladelse efter de admi-
nistrative regler vil det veere en forudsetning, eventuelt for-
muleret som et vilkar, at projektet etableres i overensstem-
melse med de forudsetninger, der er lagt til grund i den til-
vejebragte VVM-redeggrelse, og saledes holder sig inden
for de miljemaessige vurderinger, der fremgaér af redegarel-
sen (idet greenserne dog kan veere skarpede i andre vilkar el-
ler afgarelser m.v. vedrgrende projektet).

Bestemmelsen i § 3 a har et tilsvarende formal i forhold til
gennemfarelsen af anlegsprojektet. 1 henhold til denne be-
stemmelse péhviler det saledes Hovedstadens Letbane 1/S
som bygherre og i praksis deres entreprengrer, at udfgre de
pagaeldende bygge- og anlaegsarbejder pa en sddan made, at
indvirkningerne pa miljget, holdes inden for rammerne af de
udferte vurderinger af projektets indvirkninger pa miljget,
jf. ovenfor. Det er transport- og bygningsministeren, der fg-
rer tilsyn hermed.

Som det fremgar af henvisningen til § 3 b, indeberer be-
stemmelsen i 8 3 a ikke en begransning i adgangen til at
gennemfgre endringer eller udvidelser af anlaegsprojektet,
nar dette sker i overensstemmelse med reglerne i § 3 b.

Til§3b

Det foreslés i § 3 b, stk. 1, at endringer eller udvidelser af
anlaegsprojektet, som kan veere til skade for miljget, ikke ma
pabegyndes uden tilladelse fra Trafik- og Byggestyrelsen, jf.
den foreslaede § 25 b.

Det kan ikke udelukkes, at der i anleegsfasen vil kunne op-
st situationer, som der ikke er taget hgjde for i VVM-rede-
gerelsen med tilleeg og hvor der er brug for en stillingtagen
til, hvorvidt &ndringerne kan rummes inden for VVM-rede-
gerelsen med tillaeg.
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Det falger af artikel 9 a, stk. 1, i Europa-Parlamentets og
Radets direktiv 2014/52/EU af 16. april 2014 om a&ndring af
direktiv 2011/92/EU om vurdering af visse offentlige og pri-
vate projekters indvirkning pa miljget (eendring af VVM-di-
rektivet), at medlemsstaterne skal sikre, at den eller de kom-
petente myndigheder (VVM-myndigheder) udferer de opga-
ver, der falger af direktivet, pa objektiv vis og ikke befinder
sig i en situation, der giver anledning til interessekonflikt.
Det falger videre af artikel 9 a, stk. 2, at safremt den kompe-
tente myndighed ogsa er bygherren, skal medlemsstaterne i
det mindste, som led i deres strukturering af administrative
kompetencer, sgrge for en passende adskillelse mellem ufor-
enelige funktioner i forbindelse med varetagelsen af opga-
verne, der fglger af direktivet. Af betragtning nr. 25 i direk-
tiv 2014/52/EU fremgar, i tilknytning til den ny artikel 9 a,
at interessekonflikter kan forebygges bl.a. gennem en »funk-
tionel adskillelse« mellem den kompetente myndighed og
bygherren.

Pa den baggrund foreslas det, at Trafik- og Byggestyrel-
sen skal foretage den retlige vurdering af, om &ndringer el-
ler udvidelser af anlaegsprojektet, kan veere til skade for mil-
joet. Trafik- og Byggestyrelsen vil som en offentlig myndig-
hed veere omfattet af bl.a. offentlighedsloven, forvaltnings-
loven og miljgoplysningsloven ved udfgrelsen af opgaverne
efter anleegsloven.

Bestemmelsen omhandler &ndringer m.v. i anlagsfasen,
som kan veere til skade for miljget, og ikke kan holdes inden
for de udfarte vurderinger af anlaegsprojektets indvirkninger
pa miljget i den VVM-redegerelse med tilleg, som er tilve-
jebragt forud for anlaegsloven eller supplerende VVM-rede-
gerelser, som métte vaere tilvejebragt efter den foreslaede
nye § 3 b. Bestemmelsen gealder s&ndringer af fremgangs-
maderne i byggeriet, nar disse kan vare til skade for miljget,
hvilket svarer til pkt. 13 a i VVM-direktivets bilag 11, og
pkt. 14 i bekendtggrelse nr. 1184 af 6. november 2014 om
vurdering af visse offentlige og private anleegs virkning pa
miljget i medfer af lov om planlegning (VVM-bekendtga-
relsens) bilag. 2. Bestemmelsen finder alene anvendelse i
anlagsfasen, indtil anleegsprojektet i sin helhed er ferdigt.
Derefter vil anleegget og eventuelle behov for at foretage
e&ndringer eller udvidelser af anleegget veere reguleret af de
almindelige regler i natur- og miljglovgivningen.

Kravet om forudgdende tilladelse geelder ogsa i de tilfeel-
de, hvor en screening efter stk. 2 farer til, at der ikke skal
gennemfares supplerende VVVM. Trafik- og Byggestyrelsen
kan ogsa fastsaette vilkar for en sadan tilladelse efter eventu-
elle regler fastsat i medfar af stk. 3, nr. 5, jf. nedenfor.

Det falger af den foresldede bestemmelse i § 3 b, stk. 2, at
Trafik- og Byggestyrelsen pa grundlag af en anmeldelse fra
Hovedstadens Letbane I/S afggr, om der skal udarbejdes en
supplerende VVVM-redegarelse, inden der gives tilladelse ef-
ter stk. 1 (screening). Vurderer Trafik- og Byggestyrelsen, at
der skal udarbejdes en supplerende VVVM-redegarelse, udar-
bejder Hovedstadens Letbane I/S denne. Trafik- og Bygge-
styrelsen foretager offentliggerelse af den supplerende

VVM-redeggrelse med henblik pa hering af offentligheden
og bergrte myndigheder.

Den tilteenkte proces indebeerer, at Hovedstadens Letbane
I/S som bygherre skal anmelde &ndringer og udvidelser af
anlegsprojektet, som kan vare til skade for miljget. De neer-
mere krav til anmeldelsen fastsattes i regler i medfar af stk.
5, nr. 1. Anmeldelsen skal veare forudgaende, og projektan-
dringer og -udvidelser, der kan vere til skade for miljget,
ma ikke pabegyndes, for Trafik- og Byggestyrelsen har truf-
fet afgarelse efter stk. 1.

Trafik- og Byggestyrelsen vurderer saledes i tvivlstilfaelde
pé grundlag af anmeldelsen og eventuelle yderligere indhen-
tede oplysninger, om de miljgmassige virkninger af den an-
meldte projekteendring m.v. ligger inden for rammerne af de
hidtil udfarte vurderinger af anleegsprojektets virkninger pa
miljget, jf. § 3 a. | givet fald meddeler Trafik- og Byggesty-
relsen, at den anmeldte projekteendring m.v. kan gennemfg-
res. Hvis det ikke er tilfeldet, skal Trafik- og Byggestyrel-
sen ved en screening vurdere, om der skal gennemfares sup-
plerende VVM.

Trafik- og Byggestyrelsens afgarelse om, hvorvidt der er
pligt til at udarbejde en supplerende VVM-redeggrelse
(screeningen), skal treffes i overensstemmelse med de al-
mindelige kriterier i VVM-direktivets bilag Il1l. Der kan
fastsaettes regler herom i medfer af stk. 5, nr. 3.

I overensstemmelse med VVM-direktivet er det fastsat, at
den supplerende VVM-redeggrelse udarbejdes af bygherren,
altsd Hovedstadens Letbane 1/S.

Der fastsettes i medfgr af stk. 5, nr. 2, regler om, at Tra-
fik- og Byggestyrelsen kan anmode andre myndigheder om
relevante oplysninger og vurderinger til brug for bade
screeningen og, i tilfelde af VVM-pligt, den supplerende
VVM-redegarelse.

Trafik- og Byggestyrelsen skal pase, at den supplerende
VVM-redeggrelse overholder de krav til indholdet af rede-
garelsen, som fremgar af regler fastsat i medfar af stk. 5, nr.
3, i overensstemmelse med VVM-direktivets artikel 5, jf. di-
rektivets bilag 1V.

Trafik- og Byggestyrelsen foretager offentliggarelse af
den supplerende VVM-redegerelse med henblik pa hering
af offentligheden og bergrte myndigheder, og varetager be-
handlingen af indkomne hgringssvar.

P4 grundlag af den foretagne hering treeffer Trafik- og
Byggestyrelsen afggrelse om, hvorvidt projektendringen
m.v. kan tillades, eventuelt pa vilkar. Der kan fastsattes reg-
ler herom i medfar af stk. 5, nr. 4. Afgarelsen skal offentlig-
gores i overensstemmelse med regler fastsat efter stk. 5, nr.
5.

Det foreslas i § 3 b, stk. 3, at bestemmelser i anden lovgiv-
ning, som fastsatter krav om vurdering af virkninger pa mil-
joet, ikke finder anvendelse pa &ndringer og udvidelser om-
fattet af stk. 1.
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Bestemmelserne i stk. 1 og 2 samt reglerne fastsat i med-
for af stk. 5, vil saledes erstatte de almindelige VVVM-regler
i dansk lovgivning, herunder VVM-reglerne i planloven,
samt bekendtgarelse nr.1832 af 16. december 2015 om vur-
dering af visse offentlige og private anlegs virkning pa mil-
joet (VVM-bekendtgarelsen) i medfgr af lov om planleg-
ning.

Det foreslas i stk. § 3 b, stk. 4, at Trafik- og Byggestyrel-
sens afgarelser efter stk. 1 og 2 og efter regler fastsat i med-
for af stk. 5 ikke kan indbringes for anden administrativ
myndighed. Bestemmelsen omfatter bade screeningsafgerel-
ser om, hvorvidt der skal gennemfgares en supplerende VVM
(VVM-pligt), og afgerelser om VVM-tilladelse, herunder
om vilkar for en sadan tilladelse. Forslaget om afskzring af
klageadgangen er fundet ngdvendig af hensyn til anleegspro-
jektets fremdrift og gkonomi samt for at skabe sikkerhed for
vilkérene for bade projekt og beboere m.v. i anlegsperio-
den. Afgarelserne vil derimod kunne indbringes for domsto-
lene, jf. den foreslaede § 25 c.

Det foreslas i § 3 b, stk. 5, at transport- og bygningsmini-
steren efter forhandling med miljg- og fgdevareministeren
kan fastseette nermere regler om sagsbehandlingen, herun-
der om gennemfarelsen af screeningen og den supplerende
VVM- redeggrelse samt om afgarelser efter stk. 1 og 2. Be-
stemmelserne i stk. 1 og 2 vil sammen med reglerne fastsat i
medfar af stk. 5 erstatte de almindelige VVM-regler i dansk
lovgivning, jf. bemarkningerne til stk. 5 nedenfor. Reglerne
i medfer af stk. 5 vil blive fastsat i overensstemmelse med
VVM-direktivet.

Efter § 3 b, stk. 5, nr. 1, kan der fastsattes regler om an-
meldelsen efter stk. 2 af @&ndringer eller udvidelser af an-
legsprojektet til Trafik- og Byggestyrelsen, herunder om ba-
de formen og indholdet af bygherrens anmeldelse. Der kan
bl.a. fastsettes regler om, hvilke oplysninger, der er ngdven-
dige for, at en screening kan foretages, samt regler om, at
Hovedstadens Letbane I/S til anmeldelsen skal anvende et
bestemt skema.

Efter 8 3 b, stk. 5, nr. 2, kan der fastsettes regler om pligt
for andre myndigheder og Hovedstadens Letbane I/S til at
give de oplysninger, der er ngdvendige for vurderingen af
@&ndringer eller udvidelser efter stk. 2. Reglerne vil forpligte
myndigheder til pa Trafik- og Byggestyrelsens anmodning
at videregive relevante oplysninger og vurderinger til brug
for bade screeningen og, i tilfelde af VVM-pligt, den sup-
plerende VVM-redegerelse. Oplysningerne skal stilles til ra-
dighed for den bygherre (Hovedstadens Letbane 1I/S), som
skal forestd anmeldelsen henholdsvis udarbejde den supple-
rende VVM-redegarelse, jf. stk. 2.

Efter 8 3 b, stk. 5, nr. 3, kan der fastsattes regler om gen-
nemfgrelsen af Trafik- og Byggestyrelsens vurdering efter
stk. 2 og om indholdet af VVM-redeggrelsen. Bestemmel-
sen vedrgrer bade den indledende vurdering af, om der er
VVM-pligt (screeningen) og gennemfarelsen af den supple-
rende VVVM-procedure, hvor dette er pakraevet, herunder ud-
arbejdelsen af den supplerende VVVM-redegarelse samt hg-

ringen af offentligheden og bergrte myndigheder over denne
redegarelse.

Fastsattes der regler, er det hensigten, at reglerne i vee-
sentlig udstraekning svarer til indholdet af VVVM-bekendtgg-
relsens 8 3, jf. bilag 3 (Afgerelse om VVM-pligt/ikke
VVM-pligt), § 4 (Fastleggelse af VVVM-redegarelsens ind-
hold (scoping)), 8 5, jf. bilag 4 (VVM-redegarelsen) og § 6
(Hgring af offentligheden over VVVM-redeggrelsen). Regle-
rne vil dog skulle fastsettes under hensyn til, at de alene an-
gar dette anlegsprojekt bl.a. derved, at en supplerende
VVM efter anleegsloven ikke gennemfgres i tilknytning til
en kommunal planlaegningsproces, som det normalt er til-
feeldet ved VVM efter planloven. Der vil endvidere kunne
tages hensyn til, at & 3 b alene angar projektendringer m.v.
og supplerende miljgvurderinger i forhold til det VVVM-ma-
teriale, som har veeret genstand for offentlige hgringer m.v.
Den supplerende VVM-redeggrelse vil af disse grunde kun-
ne have et i sammenhangen begrenset omfang.

For sa vidt angar hegringen af offentligheden vil der ogsa
kunne fastszttes en frist, som er kortere end efter VVM-be-
kendtgarelsen (8 uger), idet VVVM-direktivet kraever en mi-
nimumsfrist pa 30 dage.

Efter 8 3 b, stk. 5, nr. 4, kan der fastsattes regler om, at
Trafik- og Byggestyrelsen kan fastsette vilkar for afgarel-
sen om tilladelse efter stk. 1, herunder om indholdet af sa-
danne vilkar. Der skal kunne fastsattes vilkar om, at byg-
herren skal iveerksette bestemte foranstaltninger med hen-
blik pa at undga, nedbringe eller neutralisere de skadelige
virkninger pa miljget, som kan fremga af den supplerende
VVM-redeggrelse, nar en sadan vurdering er tilvejebragt.
Der skal endvidere kunne fastseettes vilkar, som varetager
hensyn efter de regler i natur- og miljglovgivningen, som er
fraveget ved den i lovforslagets foresldede § 3 c, idet projek-
teendringen m.v. i medfer af 8 3 ¢ kan gennemfares uden en
ellers pakreavet tilladelse, godkendelse eller dispensation ef-
ter denne lovgivning.. Desuden skal der kunne fastseettes de
vilkar, der anses for at vaere vasentlige forudseetninger for
godkendelsen af projekteendringen m.v.

Der skal ogsa kunne fastszttes vilkar om, f.eks. afveerge-
foranstaltninger af hensyn til naturen, i de tilfeelde, hvor der
meddeles tilladelse til endringen m.v., uden at der er gen-
nemfort supplerende VVVM-procedure, fordi screeningen har
konkluderet, at der ikke er VVM-pligt.

Efter § 3 b, stk. 5, nr. 5, kan der fastsattes regler om of-
fentliggerelse, herunder om udelukkende digital annonce-
ring, af afgerelser efter stk. 1 og 2 og af den supplerende
VVM-redeggrelse. Reglerne skal opfylde VVM-direktivets
krav til offentliggerelse af miljgvurderingerne og grundlaget
for disse samt om offentliggerelse af de omhandlede afge-
relser, herunder ogsa afgerelser om, at der ikke er VVM-
pligt. Bestemmelsen om eventuel udelukkende digital an-
noncering svarer til planlovens § 11 g, stk. 2, 3. punktum, og
§ 11 h, stk. 2.
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Til§3c

Det fremgar af den foreslaede § 3 c, at beskyttelsesmassi-
ge hensyn efter naturbeskyttelsesloven, for sa vidt angar
arealer, der er ngdvendige for gennemfarelsen af anlaegget,
varetages af transport- og bygningsministeren. Dette inde-
beerer for det farste, at anleegsprojektet kan gennemfgres
uden hensyn til de eksisterende fredninger, da det ikke er
ngdvendigt at indhente en dispensation fra fredningsnavnet,
hvis der skal udfgres aktiviteter, der strider mod fredningens
indhold. Dog bgr hensyn bag fredningens sa vidt muligt for-
sgges varetaget under anlaegsprojektet.

Formalet med bestemmelsen er, at det er Folketinget, der
med vedtagelsen af anlaegsloven fastsatter de overordnede
rammer for projektet, séledes at eventuelle fredningssager o.
lign. ikke kan forsinke eller forhindre projektets gennemfar-
sel.

Fredningen af den granne landskabskile mellem Ermelun-
den og Lyngby sg og Store Vejled bergres ikke direkte af
projektet. En meget lille del af Ermelundskilen, (sag nr.
97-111/150-0004), grensende op til Klampenborgvej, vil i
imidlertid i en kortere periode skulle anvendes som arbejds-
plads for anleg af Letbanen pd Ring 3. Arbejdspladser er
midlertidige indhegnede lokaliteter, hvor der er oplag,
mandskabsfaciliteter, materialer, herunder jord, maskiner og
udstyr, som kan lases inde. Arbejdspladser vil vaere oplyste i
arbejdstiden. Anvendte arbejdspladser vil efter brug blive
retableret, s& det pageeldende omrade s vidt muligt fremstar
i samme stand, som fgr anleegsarbejderne fandt sted. Anlaeg
af arbejdsplads inden for Ermelundskilen vurderes at veere i
konflikt med & 5 i fredningsbestemmelsen, hvoraf fremgar,
at der ikke ma opfares ny bebyggelse, herunder skure m.v.
pa omradet. Pavirkningen vil veere midlertidig, da omréadet
retableres efter brug, ligesom anlaeg af arbejdspladsen ikke
bergrer gvrige arealer, som indgar i fredningen.

Bestemmelse indebarer endvidere, at der uanset naturbe-
skyttelseslovens § 3 og uden dispensation kan &ndres i til-
standen af en rekke af de naturtyper, som bergres i forbin-
delse med anlaegsprojektet, uden at der skal sgges dispensa-
tion hos kommunen elle miljg- og fadevareministeren. Der
er f.eks. identificeret et § 3 omrade, som bergres af anlaeg-
get. Det drejer sig om et vandhul i Glostrup (som dog ikke
lzengere findes, da det er opfyldt i forbindelse med anlag af
Frederikssundsmotorvejen).

Transport- og bygningsministeren er saledes i medfar af
den foreslaede bestemmelse bemyndiget til pa naturbeskyt-
telseslovens omréade helt eller delvist at fravige beskyttelsen
af eksisterende fredninger, ligesom transport- og bygnings-
ministeren overtager kompetencen i forbindelse med verse-
rende og fremtidige klagesager vedrgrende anlaegget naevnt i
lovens § 2. Det bemarkes, at transport- og bygningsministe-
ren under alle omstendigheder vil fglge principperne i na-
turbeskyttelsesloven.

Transport- og bygningsministeren vil i forbindelse med
anvendelsen af den foreslaede bestemmelse inddrage de re-
levante instanser til belysning af sagerne.

Hovedstadens Letbane 1/S vil i forbindelse med den prak-
tiske tilretteleeggelse af anleegsarbejdet samarbejde med re-
levante myndigheder.

Det ovenfor anfarte geelder kun for den eller de dele af et
areal, som er ngdvendige for anleegget af letbanen. For an-
dre arealer, der ikke er ngdvendige for anlegget, og som
evt. matte veere omfattet af beskyttelseshensyn efter naturbe-
skyttelsesloven, foreslas ingen @ndringer. For sadanne area-
ler vil det usendret veere naturbeskyttelseslovens bestemmel-
ser, der vil veere geeldende.

Der henvises i gvrigt til de almindelige bemarkninger af-
snit 2.9 samt bilag 2.

Til§3d

I medfer af § 3 d, stk. 1, kan kommunalbestyrelsens eller
en statslig myndigheds afgarelser vedrgrende anlaegsprojek-
tet, som traeffes efter lov om naturbeskyttelse, lov om miljg-
beskyttelse, samt regler udstedt i medfar af disse love ikke
paklages til anden administrativ myndighed. Dette indebee-
rer, at reglerne om klageadgang, klagemyndighed og opsat-
tende virkning af klage i de navnte love, fraviges.

En afskeering af klageadgangen er fundet ngdvendig af
fremdriftshensyn. Anlaegget af letbanen forlgber gennem ot-
te kommuner og det er saledes vigtigt at sikre en smidig pro-
ces omkring de forskellige tilladelser som kommunerne skal
give til projektet. Der skabes endvidere mulighed for, at
transport- og bygningsministeren helt kan overtage kommu-
nernes og befgjelser.

Afgarelserne kan imidlertid fortsat indbringes for domsto-
lene efter de almindelige regler herom.

Behandlingen af sagerne er i gvrigt fortsat reguleret af de
nevnte love, dvs. at de regler, der galder for ansggninger,
regler om tilsyn og straf og om fremgangsmaden ved afgg-
relser ligeledes geelder usendret. Tilsvarende gelder de krav
og betingelser, som gelder for tilladelser, dispensationer
m.v. efter lovene. Hvor bestemmelserne i de navnte love in-
deholder skensmaessige befgjelser, og hvor der efter disse
kan tages hensyn til bygherrens interesser og samfundets in-
teresser i et givet projekt, er det den generelle vurdering, at
hensynet til anleegsprojektet kan indgd med betydelig vaegt.
Dette kriterium vil transport- og bygningsministeren i givet
fald ogsa kunne legge tilsvarende vaegt pa ved behandling
af klagesager eller sager, hvor ministeren har overtaget
kompetencen.

Afskeering af klageadgangen geaelder alene under anlaegsfa-
sen af lethanen pé& Ring 3 og finder dermed ikke laengere an-
vendelse, nar lethanen er anlagt, uanset om der herefter méat-
te vaere behov for afgarelser efter de naevnte love.

Det foreslas i § 3 d, stk. 2, at kommunalbestyrelsens afgg-
relser vedrgrende anlagsprojektet i henhold til de stk. 1
nevnte love kan paklages af Hovedstadens Letbane 1/S til
transport- og bygningsministeren. Dette omfatter f.eks. ogsa
et vilkar fastsat efter de i stk. 1 naevnte love. Pa den made
har Hovedstadens Letbane I/S mulighed for ved at paklage



36

en kommunes afggrelser til transport- og bygningsministe-
ren at fa afpravet en afgarelse fra en kommune, som interes-
sentskabet finder er urimelig i forhold til fremdriften i pro-
jektet eller f.eks. fordi, at afgarelsen er forskellig fra afgg-
relser om samme emne i de tilstedende kommuner.

Transport- og bygningsministerens behandling af disse
klagesager er, som i stk. 1, fortsat reguleret af de nevnte lo-
ve, dvs. at de krav og betingelser, som galder for tilladelser,
dispensationer m.v. efter lovene, fortsat gelder. Hvor det
ved udgvelsen af et skan er muligt efter de pagaldende love
at inddrage hensynet til en ansgger, en bygherre eller et
samfundsmaessigt hensyn til anleegsprojektet, kan transport-
og bygningsministeren ogsa inddrage og leegge vagt pa dis-
se hensyn ved afggrelse af klagesagen. Ministeren vil i den
forbindelse kunne udnytte sin viden om anlaegsprojektet.

Med § 3 d, stk. 3 foreslas transport- og bygningsministe-
ren bemyndiget til for sager, der vedrgrer anlaegsprojektet, at
kunne overtage kommunalbestyrelsens befgjelser efter de i
stk. 1 nzevnte love i enkeltsager. Adgangen vedrgrer alene
kompetencen til at treeffe afgarelse i en neermere bestemt en-
keltsag, som verserer hos kommunalbestyrelsen efter de i
stk. 1 navnte love Bestemmelsen vil bl.a. blive udnyttet,
hvor en sag pa grund af vasentlige hensyn til fremdriften i
byggeriet kraeves behandlet og afgjort af en myndighed, der
har betydelig indsigt i sammenhzngen og rammerne for pro-
jektet. Bestemmelsen kan endvidere navnlig veere relevant i
forhold til stk. 2, hvis en kommune ikke treeffer afgarelse i
en sag, der er vaesentlig betydning for fremdriften i anleegs-
projektet.

Transport- og bygningsministeren skal - ligesom efter stk.
2 - treeffe afgerelse efter bestemmelserne efter de love, der
er nevnt i stk. 1, og i overensstemmelse med gaeldende
praksis, idet hensynet til anleegsprojektet, herunder til at
undga veesentlig forsinkelse eller fordyrelse af anlegspro-
jektet dog, hvis det er muligt efter de pageldende love, kan
tillegges betydning. Selvom transport- og bygningsministe-
ren beslutter, at treeffe afgerelse i en nermere bestemt sag,
endrer denne beslutning ikke pa de almindelige regler om
tilsyn og héndhevelse. Transport- og bygningsministeren
kan dog ogsa beslutte at overtage kompetencen i en tilsyns-
sag.

Af den foreslaede § 3 d, stk. 4 fglger, at transport- og byg-
ningsministerens afggrelser af klager efter stk. 2 og i sager,
hvor transport- og bygningsministeren har overtaget kom-
munalbestyrelsens befgjelser efter stk. 3, ikke kan paklages
til anden administrativ myndighed.

Det foreslas i 3 d, stk. 5, at de kommunale tilsynsmyndig-
heder ikke fgrer tilsyn med kommunalbestyrelsens afggrel-
ser omfattet af stk. 1. Efter kapitel VI i lov. om kommuner-
nes styrelse (lovbekendtgarelse nr. 769 af 9. juni 2015) farer
statsforvaltningen tilsyn med, at kommunerne overholder
den lovgivning, der serligt geelder for offentlige myndighe-
der, i det omfang der ikke er szrlige klage- og tilsynsmyn-
digheder, der kan tage stilling til den pageldende sag. Af
samme lovs kapitel VII folger det, at Social- og Indenrigs-

ministeriet er rekursinstans i forhold til en rekke naermere
angivne afgerelser om sanktioner, samtykke og godkendel-
se, som traeffes af statsforvaltningen, samt at Social- og In-
denrigsministeriet er gverste tilsynsmyndighed i forhold til
statsforvaltningens dispositioner eller undladelser som led i
udgvelsen af tilsynet. Det fglger af 8§ 1, stk. 2, i lov om kom-
munernes styrelse, at reglerne i lov om kommunernes styrel-
se viger for anden lovgivning.

Fravigelsen af reglerne om klageadgang, klagemyndighed
0g opsattende virkning af klage i § 3 d, stk. 1, kan indebze-
re, at de kommunale tilsynsmyndigheder far en kompetence,
som de ikke har efter geeldende lovgivning. Da dette ikke er
hensigten, foreslas séledes, at de kommunale tilsynsmyndig-
heder ikke farer tilsyn med kommunalbestyrelsens afgarel-
ser omfattet af stk. 1. Der henvises til ovenstdende begrun-
delse for at fravige reglerne om klageadgang i de i 8 3 d, stk.
1, nzevnte love.

Den foreslaede bestemmelse indeberer, at hverken stats-
forvaltningen eller Social- og Indenrigsministeriet har kom-
petence til at fare tilsyn med kommunalbestyrelsens afgarel-
ser efter stk. 1, herunder sagsbehandlingsregler, hvor vurde-
ringen af lovligheden bedst kan foretages sammen med en
vurdering af lovligheden af afggrelsen, f.eks. begrundelse,
lovlige/saglige kriterier, officialmaksimen.

Det er alene afggrelser efter § 3 d, stk. 1, som de kommu-
nale tilsynsmyndigheder afskeres fra at fore tilsyn med. Sa-
ledes vil de kommunale tilsynsmyndigheder kunne pase
kommunernes overholdelse af f.eks. reglerne i forvaltnings-
loven om inhabilitet, partsaktindsigt, partshgring m.v. samt
aktindsigt efter offentlighedsloven eller lov om aktindsigt i
miljgoplysninger.

Med bestemmelsen i § 3 d, stk. 6 bemyndiges transport-
0g bygningsministeren til at fastsatte regler om, at kommu-
nalbestyrelsen pligt til at tilvejebringe oplysninger til brug
for transport- og bygningsministerens behandling af klage-
sager eller call-in-sager efter § 3 d, stk. 2 og 3 har pligt til at
tilvejebringe oplysninger til brug for en vurdering af for-
hold, der reguleres efter de i stk. 1 naevnte love, inden for
den pageldende kommune. Bestemmelsen skal sikre, at
transport- og bygningsministeren kan fa de oplysninger, som
kommunalbestyrelsen ligger inde med — eller som kommu-
nalbestyrelsen med rimelighed kan palaegges at tilvejebringe
— til brug for transport- og bygningsministerens behandling
af sagen. Bestemmelsen svarer til miljgbeskyttelseslovens §
83, hvorefter miljg- og fedevareministeren kan pélegge
kommunalbestyrelser at tilvejebringe oplysninger til brug
for en vurdering af forhold, der reguleres efter loven, inden
for den enkelte kommunes omrade. Oplysningerne kan for-
langes afgivet i en bestemt form.

Til§3e

Det foreslas i § 3 e, stk. 1, 1. pkt., at transport- og byg-
ningsministeren kan udstede regler om forurening og gener
fra gennemfarelse af anlegget af letbanen pa Ring 3. Be-
stemmelsen omfatter alene forurening og gener, som nor-
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malt ville skulle reguleres efter miljgbeskyttelseslovens ka-
pitel 5, og ikke andre forureninger og gener, som fremkom-
mer ved gennemfarelsen af anlaegsprojektet, sdsom de, der
er reguleret i f.eks. vandforsyningsloven.

Den foresléede bestemmelse indebzrer, at transport- og
bygningsministeren kan varetage beskyttelseshensynene ef-
ter miljgbeskyttelsesloven i medfer af lovforslaget ved at
fastseette greenseveerdier for den tilladelige forurening og ge-
ne, der udgar fra anleegsprojektets byggepladser og projek-
tomrader. Transport- og bygningsministeren vil i givet fald
herved tage udgangspunkt i principperne i miljgbeskyttel-
sesloven, og der tilsigtes som udgangspunkt ikke et lavere
beskyttelsesniveau end normalt, medmindre veesentlige hen-
syn til anleegsprojektets gennemfarelse tilsiger det.

Bestemmelsen medfarer saledes, at anlegsprojektet i et
tilfelde, hvor en lokal forskrift, et pabud eller et vilkar i en
afgarelse eksempelvis kan medfare en vaesentlig forsinkelse
eller fordyrelse af anlaegsprojektet, ved transport- og byg-
ningsministerens regeludstedelse, kan prioriteres hgjere end
hensynet til de lokale interesser, som normalt vil blive vare-
taget i medfar af miljgbeskyttelsesloven eller regler udstedt i
medfar heraf ud fra en samlet afvejning af de modstéende
hensyn.

Transport- og bygningsministeren skal endvidere ved fast-
settelse af regler, herunder graenser for forurening eller ge-
ner, sgrge for, at relevante EU-retlige regler overholdes.
Transport- og bygningsministeren vil i forbindelse med an-
vendelsen af den foreslédede bestemmelse inddrage andre of-
fentlige myndigheder, som er sagkyndige pa det relevante
omrade.

Den foreslaede bestemmelse i § 3 e, stk. 1, 2. pkt., giver
transport- og bygningsministeren adgang til at fastseette reg-
ler om egenkontrol pa Hovedstadens Letbane 1/S’ regning.
Egenkontrollen gennemfgres af sagkyndige, herunder af
autoriserede, akkrediterede eller lignende sagkyndige og til-
svarende laboratorier. Transport- og bygningsministeren kan
tillige fastsztte regler om tilsyn og handhavelse, herunder
at afgarelser om tilsyn og handhaevelse af regler fastsat efter
denne bestemmelse ikke kan indbringes for anden admini-
strativ myndighed. Transport- og bygningsministeren kan i
den forbindelse bl.a. bestemme, at miljgbeskyttelseslovens
tilsyns- og handhavelsesbestemmelser helt eller delvist ogsa
finder anvendelse i forhold til de udstedte regler. Ministeren
kan f.eks. ogsa udpege tilsynsmyndigheden samt bestemme,
at tilsynsmyndigheden kan meddele pabud til den ansvarlige
om at give oplysninger, foretage malinger eller andre under-
sggelser for egen regning m.v. Bestemmelsen svarer til mil-
jobeskyttelseslovens § 72, hvorefter den, der er ansvarlig for
en virksomhed, der kan give anledning til forurening, efter
anmodning skal give alle oplysninger, herunder om gkono-
miske og regnskabsmaessige forhold. Myndighederne kan
herunder bl.a. pabyde den ansvarlige for egen regning at
foretage preveudtagning, analyser og malinger af stoffer,
der udsendes til omgivelserne samt stgj og rystelser, og at
klarlegge arsagerne til eller virkningerne af en stedfunden
forurening

Af den foresldede bestemmelse i § 3 e, stk. 2, fremgar, at
miljgbeskyttelsesloven samt regler udstedt og afgerelser,
dvs. bl.a. pabud, forbud og dispensationer, truffet i medfer
heraf, ikke finder anvendelse pa forurening og gener fra de
dele af anleegsprojektet, der omfattes af regler udstedt efter
stk. 1. | det omfang transport- og bygningsministeren udste-
der regler, overgar forureninger og gener til udelukkende at
vaere reguleret af disse regler. Dette omfatter ogsé et vilkar i
en miljggodkendelse efter miljgbeskyttelseslovens kapitel 5
i det omfang, at dette er foreneligt med EU-retten, herunder
navnlig  Europa-Parlamentets og Rédets  direktiv
2010/75/EU af 24. november 2010 om industrielle emissio-
ner (integreret forebyggelse og bekaempelse af forurening)
(IE-direktivet).

Hvis der pa tidspunktet, hvor der treffes afgarelse eller
udstedes regler, verserer klagesager om lovligheden af afgg-
relser, herunder forbud eller pbud meddelt af en af de be-
rorte kommuner, vil Natur- og Miljeklagenavnet efter om-
steendighederne kunne feaerdigbehandle disse efter de gel-
dende regler. De omhandlede afgarelser far imidlertid ikke
fremadrettet virkning for gennemfarelse af anleegsprojektet,
nar transport- og bygningsministeren har truffet afgerelse el-
ler udstedt regler.

Til§3f

Med den foreslaede § 3 f, stk. 1, kan transport- og byg-
ningsministeren, hvis ministeren fastsatte regler i medfar af
8 3 e, fastsatte regler om kompensation til beboere, som ud-
seettes for gener, som falge af regler udstedt i medfar af § 3
e. Transport- og bygningsministeren kan herunder fastsette
regler om kredsen af de berettigede, starrelsen af kompensa-
tion, udbetaling, frister, renter m.v. Beboere er som ud-
gangspunkt personer over 18 ar, der har folkeregisteradresse
i en bolig, som er pavirket af forurening eller gener, samti-
dig med at beboerne rent faktisk bor i boligen.

Bestemmelsen, der er fakultativ for transport- og byg-
ningsministeren, svarer i hovedtrak til Cityringlovens § 14
b (lov nr. 552 af 6. juni 2007 med senere &ndringer) samt §
15 i lov om anlaeg og drift af en fast forbindelse over Fem-
ern Balt med tilhgrende landanleg i Danmark (lov nr. 575
af 4. maj 2015).

Der kan navnlig vere ret til kompensation, safremt den
foresldede bestemmelse i § 3 e udnyttes pa en made, der gi-
ver entreprengrerne i anleegsprojektet adgang til forurening
eller seerligt geneforvoldende anleegsarbejde, f.eks. i en lan-
gere periode om aftenen og natten.

Retten til kompensation skal vurderes ud fra den grund-
tanke, at man som beboer i et byomrade i forbindelse med
samfundets udvikling ma veere forberedt pa at skulle téle be-
tydelige naboretlige gener. Der forekommer i byomrader sa-
ledes jeevnligt stgjende bygge- og anlagsarbejder til mange
forskellige formal — eksempelvis privat og offentligt nybyg-
geri, bygningsrenovering, vejomlagninger og ledningsarbej-
der.

Retten til kompensation er baseret pa bestemmelser tilsva-
rende for Cityringprojektet. Det skal i den forbindelse be-
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markes, at der skal vere tale om ganske serlige og ekstra-

ordingre situationer, dvs.:

- at anlegsarbejderne medfarer en s kraftig stejpavirk-
ning af et stgrre antal boliger, at den naboretlige tale-
granse er overskredet,

— at det er et anleegsprojekt af leengere varighed, end det er
normalt for anlegsarbejder, og at anlaegsarbejderne er
»stationaere«, dvs. at de ikke pd samme made som ved
anleg af vej eller jernbane »flytter sig« langs straeknin-
gen, efterhanden som arbejderne skrider frem,

— at der arbejdes i snaevre byrum, flere steder facade til fa-
cade og

— at den daglige arbejdstid udvides til at omfatte aften- og/
eller natarbejde.

Det er med bestemmelsen hensigten at fastsette regler om
den praktiske tilretteleeggelse af ordningen.

Af den foresldede bestemmelse i § 3 f, stk. 2 falger, at
transport- og bygningsministeren kan fastsette regler om, at
Hovedstadens Letbane 1/S skal tilbyde beboere, der er ser-
ligt udsat for gener som fglge af regulering efter § 3 e, gen-
husning eller overtagelse af deres bolig. Transport- og byg-
ningsministeren kan herunder fastsatte regler om, at kom-
munalbestyrelsen i bopalskommunen efter beboerens an-
modning skal anvise en genhusningsbolig af de boliger, som
kommunalbestyrelsen har anvisningsret til efter almenbolig-
loven eller far til radighed efter byfornyelsesloven. Trans-
port- og bygningsministeren kan desuden fastsatte regler
om fremgangsmaden ved genhusning eller overtagelse, her-
under om vilkarene i aftaler om genhusning, omkostninger
ved genhusning og genhusningsaftalens ophgr, herunder om
at aftalen ophgrer hvis den bolig, hvor der er gener, udlejes
eller anvendes til beboelse.

Med bestemmelsen er det hensigten, at transport- og byg-
ningsministeren kan fastsaette narmere regler om, hvornar
beboere er berettiget til genhusning, herunder vedrgrende
beboere med serlige behov, regler om processen ved an-
modning om genhusning, om genhusningsaftalens omfang
samt om dokumentation for flytteudgifter og andre udgifter,
der skal godtgeres af Hovedstadens Letbane I/S.

Transport- og bygningsministeren kan herudover bl.a.
fastsaette, at kommunalbestyrelsen i bopalskommunen skal
anvise en erstatningsbolig, hvis den enkelte beboer ikke selv
kan finde et egnet forslag. Kommunen kan anvise savel de
boliger, som kommunen har anvisningsret til efter almenbo-
ligloven, som lejligheder, kommunen far til radighed efter
byfornyelsesloven. Lejemalet mellem beboer og udlejer ind-
gas efter de almindelige regler herom, ligesom forholdet
mellem kommunen og udlejerne fortsat reguleres af de al-
mindelige regler. Bestemmelsen indeberer ikke en fravigel-
se heraf, men giver udtrykkelig hjemmel til, at det kan pa-
leegges kommunen at anvise de pageldende beboere en bo-
lig til brug for midlertidig genhusning, selv om det ikke
matte veere muligt at anvise hertil efter almenboligloven og
byfornyelselsloven.

Transport- og bygningsministeren kan endelig fastsette
narmere regler om, hvornar en aftale om genhusning mel-

lem beboeren og Hovedstadens Letbane I/S skal ophgre,
herunder bestemme, at aftalen ophgrer, hvis den bolig, hvor
der er gener, udlejes eller anvendes til beboelse.

Bestemmelsen indebzrer endvidere, at transport- og byg-
ningsministeren kan fastseette regler om, at beboere, der ejer
deres bolig, kan anmode Hovedstadens Letbane 1/S om at
kgbe boligen til markedsprisen (overtagelse). Dette kunne
eksempelvis vaere personer, der métte veere szrligt falsom-
me over for gener m.v. Dette vil veere relevant ved serlige
personlige forhold, herunder dokumenterede helbredsmaessi-
ge eller szrlige familiemassige forhold. Det er en forudseet-
ning, at det er ejeren, som har fast bopeel i boligen.

Ved anmodning om overtagelse overtager Hovedstadens
Lethane I/S den pageldende bolig til eje og kan genszlge
boligen pa et senere tidspunkt. Eventuelle veerditab eller
veerdistigninger er den tidligere ejer uvedkommende. Over-
tagelse forudseetter, at beboeren er ejer af boligen, og det er
retligt muligt for Hovedstadens Letbane 1/S at kabe boligen.
Det kan f.eks. veere udelukket for andelsboliger, visse ejer-
lejligheder, almene boligbyggerier m.v., eller hvor ejerfor-
eningsvedtaegter udelukker Hovedstadens Letbane 1/S som
ejer.

Det folger af den foreslaede bestemmelse i § 3 f, stk. 3, at
safremt der ikke kan opnas en aftale mellem Hovedstadens
Letbane 1I/S og den berettigede efter stk. 1 og 2, eller der op-
star uenighed om en indgaet aftale, treeffer Ekspropriations-
kommissionen for Statens Ekspropriationer pa @erne afgg-
relse om kompensation, genhusning og overtagelse efter
reglerne udstedt i medfer af § 3 e, stk. 1, og § 3 f, stk. 1 og
2. Ekspropriationskommissionen kan, hvis kommissionen
finder det hensigtsmassigt, behandle sddanne sager pa
skriftligt grundlag, efter en hgring af parterne i overensstem-
melse med forvaltningslovens regler herom.

Hvis en sag indbringes for Ekspropriationskommissionen
af beboeren eller ejeren, betaler Hovedstadens Letbane 1/S
kompensation i overensstemmelse med sit tilbud indtil ende-
lig afgarelse foreligger. Genhusning kan farst iveerksattes,
fra det tidspunkt hvor der foreligger en aftale eller en afge-
relse herom, og i mellemtiden udbetales kompensation. Hvis
en beboer indbringer en sag om kompensation for Ekspro-
priationskommissionen og efter en periode gnsker at overga
til genhusning, er vedkommende ikke afskaret herfra. Eks-
propriationskommissionen afggr herefter, om den hidtil ud-
betalte kompensation skal forhgjes.

Kommissionen behandler sagen efter den regulering, der
er udstedt efter forslaget til §§ 3 e- f. Efter den foreslede §
31, stk. 4, skal sager om kompensation, genhusning og over-
tagelse i gvrigt behandles af Ekspropriationskommissionen
efter reglerne i lov om fremgangsmaden ved ekspropriation
vedrgrende fast ejendom.

Den foresldede bestemmelse i § 3 f, stk. 5, fastslar, at
kompensation og belgb ydet i forbindelse med genhusning
efter regler fastsat i medfer af § 3 f, stk. 1 og 2, ikke indgar
ved vurderingen af, om en person har ret til ydelser fra det
offentlige, og ikke medfarer reduktion af sadanne ydelser.
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Efter bestemmelsen skal der derfor ved vurderingen af, om
en person har ret til ydelser fra det offentlige efter den gvri-
ge lovgivning samt ved beregningen af disses stgrrelse, bort-
ses fra belgh, der er modtaget som kompensation for forure-
ning og gener som falge af anlaegsprojektet efter de regler,
der er udstedt i medfar af stk. 1 (kompensationen). Der fore-
tages desuden ikke fradrag i ydelserne fra det offentlige for
belgbene.

Reglen gelder ogsa i den situation, hvor Ekspropriations-
kommissionen og Taksationskommissionen, jf. § 3 f, stk. 3,
eller de almindelige domstole treffer afgarelse om kompen-
sation og belgb ydet ved genhusning efter regler udstedt i
medfer af § 3 f, stk. 1 og 2. Bestemmelsen omfatter alle of-
fentlige ydelser og indeberer, at der skal bortses fra kom-
pensation for forurening og gener fra gennemfgrelsen af an-
leegsprojektet ved tilkendelse, beregningen af stgrrelsen og
udbetalingen af disse ydelser. Bestemmelsen galder for alle
belgb, som beboere og ejere modtager fra Hovedstadens
Letbane 1I/S, enten som kompensation for gener som falge af
anleegget af anlegsprojektet eller i forbindelse med genhus-
ning, herunder belgb til deekning af flytteudgifter, og belgb
til brug for etablering af s&rlige og ngdvendige indretninger
m.v.

Bestemmelsen fastslar endelig, at kompensation og @vrige
belgb, herunder til genhusning, er skattefri. Kompensationen
og belgbene medregnes ikke ved opggrelsen af modtagerens
skattepligtige indkomst. Overtagelsesprisen ved overtagelse
er ikke omfattet af skattefriheden og beskattes efter de geel-
dende regler om avance ved salg af fast ejendom.

Den foreslaede § 3 f, stk. 6, medfarer, at nar transport- og
bygningsministeren har udstedt regler i medfar af § 3 f, stk.
1 og 2, herunder om genhusning, finder reglerne i kapitel 9 i
lov om byfornyelse og udvikling af byer ikke anvendelse
ved spgrgsmal om sundhedsfare i bygninger, som benyttes
til bolig eller ophold for mennesker, som falge af stajgener
fra anlaegget af anlaegsprojektet.

Bestemmelsen indebeerer, at regler udstedt i medfgr af § 3
f, stk. 1, herunder om genhusning, og at forurening og gener
fra anlaegget af anleegsprojektet ikke efter lov om byfornyel-
se og udvikling af byer kan betyde, at kommunalbestyrelsen
kan treffe afgerelse om, at en bygning er forbundet med
sundhedsfare (kondemnering), jf. byfornyelseslovens 8§
75-76, og at der efter disse regler skal ydes genhusning, jf.
byfornyelseslovens 88 61-63. Bestemmelsen betyder, at
kommunalbestyrelsen ved administration af byfornyelseslo-
ven skal bortse fra forurening og gener fra gennemfarelsen
af anlegsprojektet. De gvrige regler i byfornyelseslovens
kapitel 9 finder heller ikke anvendelse.

Bestemmelsen har ingen betydning for byfornyelseslovens
regler i gvrigt, og det er fortsat muligt at treeffe afgarelse om
kondemnering af andre grunde end forurening og gener, der
udgér fra gennemfarelsen af anleegsprojektet, herunder pa
grund af setningsskader, brand- eller sammenstyrtningsfare
som falge af gravearbejde m.v.

Det bemarkes, at denne bestemmelse ogsa geelder for ver-
serende sager efter byfornyelseslovens kapitel 9 ved lovens
ikrafttreeden. Nar transport- og bygningsministeren har ud-
stedt regler efter forslaget til 8 3 f, stk. 1 og 2, vil kapitel 9 i
byfornyelsesloven ikke finde anvendelse ved verserende
spergsmal om sundhedsfare i bygninger, som benyttes til
bolig eller ophold for mennesker, som fglge af stgjgener fra
anlegget af anlaegsprojektet. Beboerne vil herefter kunne
genhuses efter de nye mere gunstige regler, og eventuelle
kondemneringssager m.v. efter kapitel 9 i byfornyelsesloven
bortfalder.

Til§3¢g
| medfar af den foresldede § 3 g falger det at 8§ 3 a-3 f
finder tilsvarende anvendelse pa &ndringer og udvidelser af
anlegsprojektet, der er tilladt efter § 3 b, stk. 1.

Bestemmelsen medfarer bl.a., at tilladte projektendringer
ogsé kan gennemfares uden anvendelse af den i § 3 ¢ naevn-
te lovgivning, at klageadgangen efter de i § 3 d navnte love
er afskéret ogsa for afgarelser, som vedrgrer &ndringen eller
udvidelsen, og at der er mulighed for at fastsatte regler om
forurening og gener efter 8§ 3 e og f.

Tilnr. 7

Bestemmelsen i § 22, stk. 4, 1. pkt., i lov om letbane pa
Ring 3, foreslas justeret, sdledes at henvisningen til vej-
lovens bestemmelser svarer til den geldende vejlov.

Til nr. 8

Bestemmelsen i § 22, stk. 4, 2. pkt. og i § 23, stk. 3, i lov
om letbane pa Ring 3, foreslas justeret, saledes at henvisnin-
gen til vejlovens bestemmelser svarer til den geeldende vej-
lov.

Tilnr. 9

Bestemmelsen i § 22, stk. 4, 3. pkt., i lov om letbane pa
Ring 3, foreslas justeret, sdledes at henvisningen til vej-
lovens bestemmelser svarer til den geeldende vejlov.

Til nr. 10

Bestemmelsen i § 24 i lov om letbane pa Ring 3, foreslés
justeret, saledes at bestemmelsen om, at vejlovens geaste-
princip finder anvendelse, udvides til ogsa at geelde i an-
leegsfasen.

Til nr. 11

Til§24a

Der foreslas, at der indsaettes i en ny § 24 a i lov om letba-
ne pa Ring 3, hvori det fastsattes, hvad der skal geelde sa-
fremt der ikke kan opnas enighed med ledningsejeren, om
hvordan planlagte anleegsarbejder hvori og hvorover lednin-
ger er anbragt kan tilretteleegges.
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Det skal i den forbindelse bemearkes, at Hovedstadens
Letbane I/S patager sig at koordinere ledningsomlagninger-
ne bl.a. ved at indga i en dialog med ledningsejerne og ved
at udarbejde ledningsprotokoller m.v. Hovedstadens Letba-
ne I/S skal séledes sgrge for, at arbejdet tilretteleegges pa
den mest hensigtsmassige made.

Forsyningsledninger er vigtige infrastrukturanleeg og det
er anerkendt i geldende ret, at vejmyndigheder i forbindelse
med vejprojekter skal vise hensyn til ledningerne. Formalet
med bestemmelsen er at sikre, at ledningsejeren far mulig-
hed for at fremseette forslag til eventuelle endringer af det
planlagte anleegsarbejde, nar dette medfarer, at ledningseje-
ren skal afholde udgifter til arbejder pa eller flytning af led-
ningen. Ledningsejeren skal saledes inddrages med henblik
pa at undersgge, hvordan anlaegsarbejde omfattet af § 24 kan
tilretteleegges pa den samfundsgkonomisk mest hensigts-
maessige made.

Med bestemmelsen i § 24 a, stk. 1 foreslas, at transport-
og bygningsministeren kan gennemfgre det planlagte an-
legsarbejde, hvis der ikke kan opnas enighed med lednings-
ejeren om, hvordan anlegsarbejdet kan tilretteleegges under
hensyntagen til ledningsejeren. Det forudseettes, at transport-
og bygningsministeren forinden har sggt at drgfte det plan-
lagte anlaegsarbejde med ledningsejeren, med henblik pa at
arbejdet tilretteleegges p& den mest hensigtsmaessige made
for bade anlaegsprojektet og ledningsejeren. Det foresléas
endvidere, at det fremgér direkte af loven, at transport- og
bygningsministeren kan pabyde, at ledningsejeren udfarer
de ledningsarbejder, som er ngdvendige for gennemfarelse
af anlaegsarbejdet. Bestemmelsen skal sikre, at anlegspro-
jektet kan gennemfares inden for de fastlagte tidsrammer.
Samtidig skal bestemmelsen administreres under hensynta-
gen til ledningsejerne med henblik pa at finde brugbare lgs-
ninger, der sa vidt muligt tilgodeser de forskellige forsy-
ningshehov.

Den foreslaede § 24 a, stk. 2 indeberer, at transport- og
bygningsministeren i serlige tilfeelde kan udfere de pabudte
ledningsarbejder for Hovedstadens Letbane I/S’ eller led-
ningsejerens regning, hvor ledningsejeren ikke udfarer de
pabudte ledningsarbejder og dermed forsinker anlaegspro-
jektet. Det vil omkostningsmaessigt kunne lsegges ledningse-
jeren til skade, safremt ledningsejeren ikke udfarer eller bi-
star i forbindelse med ledningsarbejdet, herunder som mini-
mum ved tekniske anvisninger (manglende iagttagelse af
tabsbegreensningspligt). Transport- og bygningsministeren
vil i givet fald vare forpligtet til at lade arbejderne pa led-
ningerne udfgre ved en anden med faglig indsigt i det pa-
geldende ledningsarbejde.

Serlige tilfelde kunne f.eks. foreligge, hvis en forsinkelse
af feerdiggarelsen af ledningsarbejder medfarer store fordy-
relser for Hovedstadens Letbane I/S f.eks. i form af erstat-
ninger eller kompensation til andre entreprengrer, der bliver
forsinket i udfarelsen af deres arbejdsopgave.

I det omfang ledningsarbejder i medfar af §8 24-24 a mat-
te udgare ekspropriation, har lednings- og anlaegsejeren efter

lovforslagets § 24 b krav pa fuld erstatning for et eventuelt
tab.

Til§24b

Bestemmelsen i § 24 b er relevant i tilfeelde omfattet af 8§
24 og 24 a, hvor gesteprincippet i vejlovens § 77, stk. 1,
undtagelsesvis matte veere fraveget ved aftale med den kon-
sekvens, at Hovedstadens Letbane I/S skal betale for den pa-
galdende ledningsomlagning.

Safremt det ikke er muligt at lgse eventuelle betalingskrav
ved aftale, foreslas det med § 24 b, stk. 1, at sddanne eventu-
elle betalingskrav fastsattes af ekspropriations- og taksati-
onsmyndighederne i henhold til lov om fremgangsmaden
ved ekspropriation vedrgrende fast ejendom.

Det foreslas med bestemmelsen i § 24 b, stk. 2, at reglerne
i vejlovens § 103 skal finde anvendelse ved erstatningsfast-
saettelsen, sdledes at der i en eventuel erstatning kan foreta-
ges fradrag for generelle og specielle fordele. Erstatningen
kan helt bortfalde, hvis indgrebet skannes at medfare starre
fordele for ejeren end det tab, der pafares ejeren ved foran-
staltningen. Det foreslas efter bestemmelsen, at Hovedsta-
dens Letbane I/S afholder alle omkostninger hertil.

Til nr. 12

Det foreslas, at overskriften pa kapitel 5 affattes saledes:
Delegation, domstolsprgve, straf m.v. Den nye affattelse er
en konsekvens af, at der med 88 25 og 25 d indsettes be-
stemmelser om domstolspragve og straf.

Til nr. 13

Til§25a

Med den foresldede &ndring, indsettes § 25 a i lov om
lethane pa Ring 3. Med bestemmelsen fér transport- og byg-
ningsministeren hjemmel til at bemyndige Hovedstadens
Letbane I/S til at kunne iveerksette ekspropriation efter § 30
i jernbaneloven til brug for anleegget af letbanen pa Ring 3.
Jernbanelovens § 30, stk. 2 angiver de formal, der kan eks-
proprieres til, bl.a. nyanlaeg af jernbaner (jernbaneloven geel-
der ogsa for letbaner, jf. afsnit 2.8 i de almindelige bemaerk-
ninger), a@ndring af veje i forbindelse med nyanlagget, for-
anstaltninger af hensyn til udnyttelse, betjening, sikring,
synlighed og drift pd en hensigtsmaessig made, f.eks. ad-
gangsveje, arbejdsarealer, garager, veerksteder, administrati-
onshbygninger, klimarelaterede afvargeforanstaltninger m.v.

I overensstemmelse med fremgangsmaden ved ekspro-
priation til statslige anleeg i medfer af jernbanelovens § 30
forudszttes det, at ekspropriation efter den foresldede be-
stemmelse i § 25 a bl.a. skal foregd séledes, at Hovedstadens
Letbane I/S anmoder transport- og bygningsministeren om
at bemyndige Kommissarierne ved Statens Ekspropriationer
til at ekspropriere til et konkret formal, jf. 88 11 og 14 i lov
om fremgangsmaden ved ekspropriation vedrgrende fast
ejendom.
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Til§25b

Der foreslas indsat en § 25 b, stk. 1, i lov om lethane pé
Ring 3, hvorved fastsettes, at Trafik- og Byggestyrelsen ud-
farer de opgaver, der fremgar af den foresléede nye § 3 b.

Det foreslas, at de opgaver, der fremgar af forslaget til § 3
b henlaegges til Trafik- og Byggestyrelsen, for at gennemfg-
re kravet i VVM-direktivets artikel 9 a pa lovens omrade.
Artikel 9 a blev indfgrt ved Europa-Parlamentets og Radets
direktiv 2014/52/EU af 16. april 2014 om a&ndring af direk-
tiv 2011/92/EU om vurdering af visse offentlige og private
projekters indvirkning pa miljget (eendring af VVM-direkti-
vet). ZEndringsdirektivet tradte i kraft den 15. maj 2014 og
skal implementeres senest den 16. maj 2017.

Det falger af artikel 9 a, stk. 1, at medlemsstaterne skal
sikre, at den eller de kompetente myndigheder (VVM-myn-
digheder) udfarer de opgaver, der fglger af direktivet, pa ob-
jektiv vis og ikke befinder sig i en situation, der giver anled-
ning til interessekonflikt. Det falger videre af artikel 9 a, stk.
2, at safremt den kompetente myndighed ogsa er bygherren,
skal medlemsstaterne i det mindste, som led i deres struktu-
rering af administrative kompetencer, sgrge for en passende
adskillelse mellem uforenelige funktioner i forbindelse med
varetagelsen af opgaverne, der folger af direktivet. Af be-
tragtning nr. 25 i direktiv 2014/52/EU fremgar, i tilknytning
til den nye artikel 9 a, at interessekonflikter kan forebygges
bl.a. gennem en »funktionel adskillelse« mellem den kom-
petente myndighed og bygherren.

Trafik- og Byggestyrelsen vil som en offentlig myndighed
veere omfattet af bl.a. offentlighedsloven, forvaltningsloven
og miljgoplysningsloven ved udfarelsen af opgaverne efter
anlagsloven.

I den nye § 25 b, stk. 2, foreslas det, at Trafik- og Bygge-
styrelsen ved udfgrelsen af de opgaver, der fremgar af § 3 b,
er uafhaengig af instruktioner om den enkelte sags behand-
ling og afgarelse.

Til§25¢

Med den foresldede § 25 c, stk. 1, indsattes en sggsmals-
frist hvorved det sikres, at der efter en vis periode ikke ved
domstolene kan rejses tvivl om rigtigheden af en afgarelse
efter loven. Fristen geelder ethvert segsmal mod myndighe-
derne, der forudsetter en pravelse af den pagaldende afge-
relse. Sggsmalsfristen kan ikke fraviges af den myndighed,
der har truffet den pageeldende afgarelse. Alle afgarelser i
medfar af loven vil - i anonymiseret form i det omfang det
vurderes hensigtsmaessigt - blive bekendtgjort pa Transport-
og Bygningsministeriets hjemmeside. Sggsmalsfristen reg-
nes fra dagen, hvor afgarelsen bekendtgares eller er meddelt
den pagaldende afhaengig af, hvilket tidspunkt der ligger
sidst.

Det foreslas endvidere, at der indsattes § 25 c, stk. 2, i lov
om lethane pa Ring 3, som indebarer, at retten ved sggsmal
om forhold vedrgrende miljget, der er omfattet af loven, skal
pase, at omkostningerne ved sagen ikke er uoverkommeligt
hgje for de berarte parter. Forpligtelsen pahviler alle retsin-

stanser. Bestemmelsen finder anvendelse pa segsmal om af-
gerelser om aktindsigt i miljgoplysninger savel som andre
segsmal om forhold vedrgrende miljget, der er omfattet af
denne lov.

Bestemmelsen skal ses i sammenhang med de geldende
regler i retsplejeloven. Udgangspunktet i loven er, at den ta-
bende part erstatter de udgifter, som den vindende part har
afholdt, forudsat disse har veeret forngdne til sagens forsvar-
lige udfarelse. Udgifter til bistand af advokat m.v. erstattes
med et passende belgb, og de gvrige udgifter erstattes fuldt
ud. I medfer af retsplejelovens § 312, stk. 3, kan retten dog
af egen drift bestemme, at den tabende part ikke eller kun
delvist skal erstatte modparten de péferte udgifter, hvis ser-
lige grunde taler for det. Sddanne grunde vil kunne forelig-
ge, hvis omkostningerne i modsat fald vurderes at ville veere
uoverkommeligt hgje for den pageldende, hvor der i hen-
hold til lovgivningen eller internationale forpligtelser m.v.,
er et krav om, at de tilgengelige retsmidler ikke ma veere
uoverkommeligt dyre. Samtidig skal forslaget ses i sammen-
haeng med reglerne i retsplejelovens kapitel 31 om bl.a. rets-
hjeelp og fri proces.

Bestemmelsen har til hensigt at sikre overholdelse af kra-
vet i Arhus-konventionen om, at de tilgaengelige retsmidler
ikke ma veere uoverkommeligt dyre. Bestemmelsen skal der-
for forstas i overensstemmelse med konventionen og VVM-
direktivet samt EU-Domstolens praksis.

8§ 25 ¢ geelder forhold vedrgrende miljget, der er omfattet
af dette lovforslag. Det vil i alle tilfelde dreje sig om sggs-
mal vedrarende afgarelser truffet af eller handlinger og und-
ladelser foretaget af en offentlig myndighed, f.eks. som led i
myndighedens tilsyn, hvor afgarelsen, handlingen eller und-
ladelsen er genstand for sagsmalet.

Med den foresldede nye bestemmelse i § 25 c, stk. 2, i lov
om letbane p& Ring 3, skabes der hjemmel til, at der i de
regler, der fastsattes efter den foreslaede § 3 e, kan fastszt-
tes regler om straf i form af bgde for overtreedelse af be-
stemmelserne i reglerne.

Den foreslaede § 25 c, stk. 2, i lov om lethane pa Ring 3,
giver mulighed for at der kan paleegges selskaber m.v. straf-
ansvar efter reglerne i straffelovens kapital 5.

Der henvises i gvrigt til afsnit 2.9 og afsnit 7.4 i de almin-
delige bemarkninger.

Til nr. 14

Det foreslas, at der indsattes et nyt bilag 1 til loven, som
erstatter det tidligere kortbilag til loven.

Desuden indsettes et bilag 2 til den foresldede nye be-
stemmelse i § 3 c.

Til§2

Det foreslas, at der foretages en konsekvensrettelse i § 8,
stk. 3, i lov om Metroselskabet I/S og Udviklingsselskabet
By & Havn 1/S, séledes at navnet »Ring 3 Letbane 1/S« er-
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stattes med »Hovestadens Letbane I/S«. Den foreslaede &n-
dring er en konsekvens af lovforslagets 8§ 1, nr. 2.

Til §3

Det foreslas, at der indsattes en &ndringsbestemmelse i
lov om trafikselskaber, som giver trafikselskabet pa Sjeel-
land hjemmel til at kunne varetage opgaven med indkgb af
letbanetrafik, séfremt der indgds en aftale med Hovedsta-
dens Letbane 1/S herom. Udgifterne til drift af Letbanen pa
Ring 3 vil fortsat skulle afholdes af Region Hovedstaden og
de 11 kommuner, jf. lovens kapitel 3.

Hovedstadens Letbane I/S vil saledes, ved en aftale med
trafikselskabet pa Sjlland, kunne overlade trafikkgberan-
svaret pa Letbanen pa Ring 3 til trafikselskabet, saledes at
trafikselskabet skal st for udbud af letbanetrafikken.

Til§4

Det foreslas, at loven traeder i kraft den 1. april 2016.



Bilag 1

Lovforslaget sammenholdt med geeldende ret

Geldende formulering

Kapitel 1
Oprettelse af Ring 3 Letbane /S, definition af anleegsprojek-
tet og udarbejdelse af VVM-redegarelse

§ 2. Ring 3 Letbane 1I/S forestar projektering af en letbane
pa Ring 3, herunder gennemfarelse af forberedende arbej-
der.

Stk.2. Linjefaringen for letbanen pa Ring 3 fremgar af bi-
lag 1 til loven.

Lovforslaget

§1

I lov nr. 165 af 26. februar 2014 om letbane pa Ring 3,
som endret ved § 130 i lov nr. 686 af 27. maj 2015, foreta-
ges falgende andringer:

1. Som fodnote til lovens titel indseettes:

»1) Loven indeholder bestemmelser, der gennemfgrer dele
af Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2011/92/EU
af 13. december 2011 om vurdering af visse offentlige
og private projekters indvirkning pa miljget, EU-Tidende
2012, nr. L 26, side 1 og Europa-Parlamentets og Radets
direktiv 2014/52/EU af 16. april 2014 om @&ndring af di-
rektiv 2011/92/EU af 13. december 2011 om vurdering
af visse offentlige og private projekters indvirkning pa
miljget, EU-Tidende 2014, nr. 124, side 1.«

2. Overalt i loven &ndres »Ring 3 Letbane 1/S« til: »Hoved-
stadens Letbane 1/S«, og »Ring 3 Letbane I/S’« til: »Hoved-
stadens Letbane 1/S’«.

3. I overskriften til kapitel 1 eendres »udarbejdelse af VVM-
redeggrelse« til: »miljgmaessige vurderinger«.

4.18 2, stk. 1, indszttes efter »projektering«: », anlaeg og
drift«.

5. § 2, stk. 2, affattes séledes:

»Stk. 2. Linjefaringen for letbanen pa Ring 3 med stationer,
kontrol- og vedligeholdelsescenter og omformerstationer
fremgar af bilag 1 til loven.«

Efter § 3 indsattes i kapitel 1:

»8 3 a. Anlegget af letbanen pa Ring 3, jf. § 2, skal gen-
nemfgres inden for rammerne af de udfgrte vurderinger af
projektets indvirkninger pa miljget, jf. dog § 3 b.

8 3 b. Andringer eller udvidelser af anleegsprojektet, som
kan veere til skade for miljget, ma ikke pabegyndes uden til-
ladelse fra Trafik- og Byggestyrelsen, jf. § 25 b.

Stk. 2. Trafik- og Byggestyrelsen afger pa grundlag af en
anmeldelse fra Hovedstadens Letbane I/S, om der skal udar-
bejdes en supplerende VVM-redeggrelse, inden der gives til-
ladelse efter stk. 1. Vurderer Trafik- og Byggestyrelsen, at
der skal udarbejdes en supplerende VVM-redegarelse, udar-
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bejder Hovedstadens Letbane 1/S denne. Trafik- og Bygge-
styrelsen foretager offentliggerelse af den supplerende
VVM-redeggrelse med henblik pa hering af offentligheden
0g bergrte myndigheder.

Stk. 3. Bestemmelser i anden lovgivning, som fastsetter
krav om vurdering af virkninger pd miljget (VVM), finder
ikke anvendelse p& andringer og udvidelser omfattet af stk.
1.

Stk. 4. Trafik- og Byggestyrelsens afggrelser efter stk. 1
og 2 og efter regler fastsat i medfar af stk. 5 kan ikke ind-
bringes for anden administrativ myndighed.

Stk. 5. Transport- og bygningsministeren kan efter for-
handling med miljg- og fadevareministeren fastsatte neer-
mere regler om
1) anmeldelse efter stk. 2 af @ndringer eller udvidelser af

anlaegsprojektet til Trafik- og Byggestyrelsen,

2) pligt for andre myndigheder og Hovedstadens Letbane 1/S
til at give de oplysninger, der er ngdvendige for Trafik-
og Byggestyrelsens vurdering af @ndringer eller udvidel-
ser efter stk. 2,

3) gennemfarelse af Trafik- og Byggestyrelsens vurdering
efter stk. 2 og om indholdet af VVM-redegerelsen,

4) vilkar for tilladelsen efter stk. 1 og

5) offentliggarelse, herunder om udelukkende digital annon-
cering, af afgarelser efter stk. 1 og 2 og af den suppleren-
de VVM-redegarelse.

8 3 c. Beskyttelsesmassige hensyn efter naturbeskyttelses-
loven for sd vidt angar arealer, der er ngdvendige for gen-
nemfarelse af anleegget nevnt i § 2, varetages af transport-
og bygningsministeren efter denne lov. Kort over naturloka-
liteter omfattet af naturbeskyttelsesloven fremgar af bilag 2
til loven.

8 3 d. Kommunalbestyrelsens eller en statslig myndigheds
afgarelser vedrgrende anlaegsprojektet, jf. § 2, som treeffes
efter lov om naturbeskyttelse, lov om miljgbeskyttelse samt
regler udstedt i medfer af disse love, kan ikke paklages til
anden administrativ myndighed, jf. dog stk. 2.

Stk. 2. Kommunalbestyrelsens afgarelser vedrgrende an-
leegsprojektet, jf. § 2, i henhold til de love, der er nevnt i
stk. 1, kan paklages af Hovedstadens Letbane 1/S til trans-
port- og bygningsministeren.

Stk. 3. Transport- og bygningsministeren kan overtage
kommunalbestyrelsens befgjelser efter de love, der er nevnt
i stk. 1, i en nermere bestemt sag vedrgrende anlaegsprojek-
tet, jf. 8 2.

Stk. 4. Transport- og bygningsministerens afgarelser af
klager efter stk. 2, hvor ministeren har overtaget kommunal-
bestyrelsens befajelser efter stk. 3, kan ikke paklages til an-
den administrativ myndighed.

Stk. 5. De kommunale tilsynsmyndigheder farer ikke til-
syn med kommunalbestyrelsens afgarelser omfattet af stk. 1.

Stk. 6. Transport- og bygningsministeren kan til brug for
behandlingen af sager efter stk. 2 og 3 fastsette regler om
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kommunalbestyrelsens pligt til at tilvejebringe oplysninger
til brug for en vurdering af forhold, der reguleres efter de lo-
ve, der er nzvnt i stk. 1, inden for den pageeldende kommu-
ne.

8 3 e. Transport- og bygningsministeren kan fastsztte reg-
ler om forurening og gener fra anleegget naevnt i § 2. Trans-
port- og bygningsministeren kan herunder fastsatte regler
om egenkontrol og om tilsyn og handhavelse, herunder at
afgarelser om tilsyn og handhzvelse af regler fastsat efter
denne bestemmelse ikke kan indbringes for anden admini-
strativ myndighed.

Stk. 2. Lov om miljgbeskyttelse og regler udstedt i medfar
heraf finder ikke anvendelse péa forurening og gener fra de
dele af anlegget af letbanen pd Ring 3, der er omfattet af
regler udstedt efter stk. 1. Det samme gelder afgarelser truf-
fet i medfar af lov om miljgbeskyttelse.

8§ 3 f. Fastseetter transport- og bygningsministeren regler i
medfor af 8 3 e, stk. 1, kan ministeren samtidig fastseette
regler om, at Hovedstadens Letbane 1/S skal tilbyde kom-
pensation til beboere, som kan udszttes for gener som falge
af regler udstedt i medfer af § 3 e, stk. 1. Transport- og byg-
ningsministeren kan herunder fastsatte regler om kredsen af
de berettigede, starrelsen af kompensationen, udbetaling, fri-
ster, renter m.v.

Stk. 2. Transport- og bygningsministeren kan fastsatte
regler om, at Hovedstadens Letbane 1/S skal tilbyde beboere,
der er serligt udsat for gener som falge af transport- og byg-
ningsministerens regulering af forholdene i medfar af 8 3 e,
stk. 1, genhusning eller overtagelse af deres bolig. Trans-
port- og bygningsministeren kan herunder fastsatte regler
om, at kommunalbestyrelsen i bopalskommunen efter be-
boerens anmodning skal anvise en genhusningsbolig. Trans-
port- og bygningsministeren kan desuden fastsette regler
om fremgangsmaden ved genhusning eller overtagelse, her-
under om vilkarene i aftaler om genhusning, omkostninger
ved genhusning og genhusningsaftalens ophgr, herunder
fastseette regler om, at aftalen ophgrer, hvis den bolig, hvor
der er gener, udlejes eller anvendes til beboelse.

Stk. 3. Opnas der ikke en aftale mellem Hovedstadens Let-
bane 1/S og den berettigede til kompensation, genhusning el-
ler til overtagelse af deres bolig i medfer af regler udstedt
efter stk. 1 og 2, eller opstér der uenighed om en indgaet af-
tale, treeffer Ekspropriationskommissionen for Statens Eks-
propriationer pd @erne afgerelse om kompensation, genhus-
ning og overtagelse efter de regler, der er udstedt i medfar af
stk. 1 og 2.

Stk. 4. Sager om kompensation, genhusning og overtagel-
se behandles i gvrigt af Ekspropriationskommissionen for
Statens Ekspropriationer pa @erne efter reglerne i lov om
fremgangsmaden ved ekspropriation vedrgrende fast ejen-
dom.

Stk. 5. Kompensation og belgb ydet ved genhusning efter
reglerne i stk. 1 og 2 indgéar ikke ved vurderingen af, om en
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§22. ---
Stk. 2-3. ----

Stk. 4. Afslar transportministeren ejerens anmodning om
overtagelse efter stk. 1-3, eller opnas der ikke enighed om
erstatningens starrelse, kan ejeren paklage transportministe-
rens afgarelse til de taksationsmyndigheder, der er navnt i
88 57 og 58 i lov om offentlige veje. Taksationsmyndighe-
derne afger, om ejerens krav efter stk. 1-3 skal imgdekom-
mes, og fastsetter i s& fald erstatning for arealets overtagelse
efter § 51, stk. 1 og 2, i lov om offentlige veje. Ved taksati-
onsmyndighedernes behandling finder 88 58 a-62 i lov om
offentlige veje tilsvarende anvendelse.

§23. ---
Stk. 1-2-----

Stk. 3. Ved erstatningsfastsattelsen finder § 51, stk. 1 og
2, i lov om offentlige veje anvendelse.

§ 24. 8 106 i lov om offentlige veje om gasteprincippet
finder anvendelse pé ledningsarbejder i forbindelse med pro-
jektering og forberedende arbejder pa Ring 3 Letbane, jf. §
2.

person har ret til ydelser fra det offentlige, og medfarer ikke
reduktion af sddanne ydelser. Kompensationen og belgbene
medregnes endvidere ikke ved opggrelsen af modtagerens
skattepligtige indkomst.

Stk. 6. Har transport- og bygningsministeren fastsat regler
efter stk. 1 og 2, herunder om genhusning, finder reglerne i
kapitel 9 i lov om byfornyelse og udvikling af byer ikke an-
vendelse ved spgrgsmal om sundhedsfare i bygninger, som
benyttes til bolig eller ophold for mennesker, som falge af
stgjgener fra anleegget af anleegsprojektet.

8 3 ¢. 88 3 a-3 f samt regler udstedt i medfar heraf finder
tilsvarende anvendelse pd andringer og udvidelser af an-
leegsprojektet, der er tilladt efter § 3 b, stk. 1.«

7.18 22, stk. 4, 1. pkt., eendres »88 57 og 58« til: »88§ 105 og
106«.

8. 1822, stk. 4, 2. pkt., og i § 23, stk. 3, &ndres »§ 51, stk. 1
0g 2,« til: »§ 103«.

9.1822, stk. 4, 3. pkt., &ndres »88 58 a-62« til: »88
107-111«.

10. | § 24 ®ndres »§ 106« til: »§ 77, stk. 1,« og »projekte-
ring og forberedende arbejder pa« andres til: »projektering,
herunder forberedende arbejder, og ved anlaeg af«.

11. Efter § 24 indsettes i kapitel 4:

»§ 24 a. Kan der ikke opnas enighed med ejere af led-
ningsanleg omfattet af § 24 om, hvordan planlagte anlaegs-
arbejder pa de arealer, hvori eller hvorover ledningerne er
anbragt, kan tilretteleegges, kan transport- og bygningsmini-
steren, efter at have meddelt ledningsejeren, at det planlagte
anlaegsarbejde pa arealet pabegyndes, gennemfare arbejdet
og kreeve bestemte ledningsarbejder udfert af ledningseje-
ren.

Stk. 2. Transport- og bygningsministeren kan i szrlige til-
felde lade de ledningsarbejder, der er nevnt i stk. 1, udfare
for Hovedstadens Letbane I/S’ eller ledningsejerens regning,
jf. 8 24.

8§ 24 b. Erstatning som falge af en afgarelse truffet i med-
for af 88 24 og 24 a fastsattes, hvis der ikke kan indgas afta-
le herom, af ekspropriations- og taksationsmyndighederne i
henhold til lov om fremgangsmaden ved ekspropriation ve-
drgrende fast ejendom.
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Kapitel 5
Delegation og ikrafttreeden m.v.

§ 8-
Stk. 1-2---

Stk. 3. Direktionen i Metroselskabet I/S skal tillige veere
direktion i Ring 3 Letbane I/S, og Metroselskabet I/S skal
stille de ngdvendige medarbejdere og gvrige ressourcer til
radighed for varetagelse af Ring 3 Letbane 1/S’ virksomhed,
jf. 8 5 lov om lethane pa Ring 3, indtil transportministeren
udtreeder af Ring 3 Letbane 1/S.«

§ 5

Stk. 2. Ved erstatningsfastseettelsen finder reglerne i § 103
i lov om offentlige veje anvendelse. Hovedstadens Letbane
I/S afholder alle omkostninger forbundet hermed.«

12. Overskriften til kapitel 5 affattes saledes:
»Kapitel 5
Delegation, domstolspravelse, straf m.v.
13. Efter § 25 indseettes i kapitel 5:

»§ 25 a. Transport- og bygningsministeren kan bemyndige
Hovedstadens Letbane I/S til som anleegsmyndighed at
iveerkseette ekspropriation efter § 30 i jernbaneloven til an-
leg af letbanen pa Ring 3, jf. § 2.

8§ 25 b. Trafik- og Byggestyrelsen udfgrer de opgaver, der
fremgar af § 3 b.

Stk. 2. Ved udferelsen af de opgaver, der fremgar af § 3 b,
er Trafik- og Byggestyrelsen uafhangig af instruktioner om
den enkelte sags behandling og afgerelse.

§ 25 ¢. Spgsmal til pravelse af afggrelser efter denne lov
eller de regler, der fastsettes i medfer af loven, skal veere
anlagt, inden seks maneder efter at afgarelsen eller beslut-
ningen er meddelt adressaten eller offentliggjort.

Stk. 2. Ved sggsmal om forhold vedrarende miljget, der er
omfattet af denne lov, skal retten pase, at omkostningerne
ved sagen ikke er uoverkommeligt hgje for de bergarte parter.

8 25 d. | regler, der udstedes efter § 3 e kan der fastsattes
straf i form af bgde for overtreedelse af bestemmelser i regle-
rne.

Stk. 2. Der kan palegges selskaber m.v. (juridiske perso-
ner) strafansvar efter reglerne i straffelovens 5. kapitel.«
14. Som bilag 1 og 2 indsattes bilag 1 og 2 til denne lov.

§2

I lov nr. 551 af 6. juni 2007 om Metroselskabet I/S og Ud-
viklingsselskabet By & Havn 1I/S, som a&ndret ved 8 1 i lov
nr. 632 af 14. juni 2011, § 2 i lov nr. 526 af 27. maj 2013, §
27 i lov nr. 165 af 26. februar 2014 og § 2 i lov nr. 156 af
18. februar 2015, foretages fglgende &ndring:

1. To steder i § 8, stk. 3, @ndres »Ring 3 Letbane I/S« til:

»Hovedstadens Letbane 1/S«, og »Ring 3 Letbane I/S’« &n-
dres til: »Hovedstadens Letbane 1/S’«.

83

I lov om trafikselskaber, jf. lovbekendtgarelse nr. 323 af
20. marts 2015, foretages fglgende &ndring:

2.1 8 5 indsettes som stk. 12:



48

Stk. 1-11----

»Stk. 12. Trafikselskabet pa Sjelland kan efter aftale med
Hovedstadens Letbane 1/S varetage opgaver vedrgrende drif-
ten af letbanen pa Ring 3.«

§4

Loven treeder i kraft den 1. april 2016.
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