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Lov om &ndring af feerdselsloven

(Hajere lokale hastighedsgraenser pa motortrafikveje og justering af badetaksten for hastighedsoverskridelser pa visse
motortrafikveje)

§1

| ferdselsloven, jf. lovbekendtgarelse nr. 1386 af 11. de-
cember 2013, som a&ndret senest ved lov nr. 154 af 18.
februar 2015, foretages falgende &ndringer:

1. 1842, stk. 4, 2. pkt., &ndres »90« til: »100«.

2. 18118, stk. 2, 2. pkt., indsettes efter »pa«: »motortrafik-
veje med en hastighedsgraense pd 100 km i timen og«.

Transport- og Bygningsmin., j.nr. 2015-6703

3. | 8 118, stk. 4, indsettes efter »end«: »motortrafikveje
med en hastighedsgraense pa 100 km i timen og«.

§2

Loven treeder i kraft dagen efter bekendtggrelsen i Lovti-
dende.
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Bemarkninger til lovforslaget

Almindelige bemarkninger

1. Indledning

Formalet med lovforslaget er at skabe mulighed for at
fastseette en hgjere hastighedsgraense pd motortrafikvejs-
streekninger, hvor det er trafiksikkerhedsmaessigt forsvarligt.

Hgjere hastighedsgraeenser gger fremkommeligheden pé
vejene og pavirker mobiliteten mellem hjem, arbejde og ud-
dannelse. Kortere rejsetid kan ggre det mere attraktivt at
pendle og dermed muligt for flere mennesker at fa eller bi-
beholde et job og samtidig blive boende pa landet eller i gv-
rigt opretholde en bopel langt fra arbejdspladsen. Kortere
rejsetid kan ogsa bidrage til at gare det mere attraktivt at op-
sgge rekreative og andre aktiviteter leengere vak fra boligen
og dermed gge interaktionen mellem forskellige omrader i
landet. Den ggede fremkommelighed kan dermed ogsd un-
derstatte vaeksten i turisterhvervet i forskellige dele af lan-
det.

P& veje, hvor hastighedsgraensen i dag er 80 eller 90 kml/t.,
vil der kunne opnés en rejsetidsbesparelse pd henholdsvis 20
og 10 pct. ved en forhgjelse af hastighedsgraensen til 100
km/t. pd de pagealdende streekninger, forudsat at bilisternes
gennemsnitshastighed i udgangspunktet er den samme som
hastighedsgraensen.

Det foreslas konkret at forhgje faerdselslovens mulighed
for lokalt at fastsatte en hgjere hastighedsgreense end den
generelle hastighedsgraense pa motortrafikveje fra 90 til 100
km/t. pa de motortrafikveje, som er indrettet forsvarligt her-
til.

Det foreslas desuden, at sanktionen for hastighedsover-
skridelser pd motortrafikveje, hvor hastighedsgreensen matte
blive forhgjet til 100 km/t., sidestilles med hastighedsover-
skridelser pd motorveje med en hastighedsgraense pa 100
km/t. eller derover.

2. Baggrund

Efter feerdselslovens § 2, nr. 17, er motorvej og motortra-
fikvej vej, som er forbeholdt feerdsel med motorkgretgijer, og
som med feardselstavler er afmarket som henholdsvis mo-
torvej og motortrafikve;.

Motortrafikvejsnettet udgares af en raekke vejstraeekninger
med varierende udformning og indretningsstandard. Motor-
trafikvejene er som regel af relativt hgj standard med hensyn
til visse designparametre, herunder i forhold til vognbane-
bredder og kurveradier. Motortrafikvejene varierer serligt i
forhold til tveerprofiler, og der forekommer forskellige
krydstyper pa vejene. Motortrafikvejene er altid afmerket
med motortrafikvejstavlen E43, jf. § 23 i bekendtggarelse nr.
802 af 4. juli 2012 om vejafmaerkning.

For sa vidt angar motortrafikvejenes tvarprofil er hoved-
parten af vejene tosporede veje uden fysisk adskillelse af

karselsretningerne. Visse af vejene er tresporede (afstribet
som sakaldte 2+1-veje) eller fire- eller sekssporede veje med
midterrabat som p& motorveje. Visse af vejene har alminde-
lige smalle kantbaner (arealet mellem kgrebane og asfalt-
kant/rabat), mens andre er indrettet med egentlige ngdspor.
Visse nyere statslige motortrafikveje er anlagt som 2+1-veje
med en smal sparreflade (og i et enkelt tilfelde desuden
autoveern) til at adskille karselsretningerne.

Hovedparten af motortrafikvejene er tosporede veje uden
ngdspor eller midteradskillelse af karselsretningerne og med
kryds i niveau (kryds i ét plan). Der forekommer typisk
kryds i niveau pa de aldre motortrafikveje, mens krydsene
pa de nyere motortrafikveje ofte er en form for to-plans-
kryds. Et-plans-krydsene kan veere rundkarsler, almindelige
vigepligts- eller signalregulerede tre- og firevejskryds. | og
omkring krydsene vil der som regel vare fastsat en lavere
hastighedsgraense (typisk til 70 km/t.) via skiltning.

Den samlede lengde af statsvejnettet er pd 3.796 km.
Lengden af de statslige motortrafikveje udger i 2015 ca.
310 km. Den generelle hastighedsgraense pa 80 km/t. geelder
for ca. 40 km heraf, mens der for ca. 270 km via skiltning er
fastsat en hgjere lokal hastighedsgreense pd 90 km/t. De
kommunale motortrafikveje er fordelt pd 12 kommuner og
har en samlet leengde af 59 km.

3. Lovforslagets indhold

3.1. Ferdselslovens hastighedsgraenser

3.1.1. Geldende ret

De generelle hastighedsgreenser er fastsat i ferdselslovens
§ 42. Pa motortrafikveje ma hastigheden for biler og motor-
cykler ikke overstige 80 km/t., jf. § 42, stk. 3. Der kan dog
for en vejstrekning fastseettes en hgjere hastighedsgraense
end den generelle hastighedsgreense, safremt omstendighe-
derne, herunder trafikafviklingen, tilsiger det, og afgerende
feerdselssikkerhedsmassige hensyn ikke taler derimod, jf. §
42, stk. 4. Pa motortrafikveje ma hastigheden dog ikke over-
stige 90 km/t. Hastighedsgraensen pa 90 km/t. for motortra-
fikveje blev oprindeligt indsat i feerdselslovens § 42, stk. 4,
ved lov nr. 158 af 24. april 1985 om @&ndring af feerdselslo-
ven som fglge af et endringsforslag indstillet af et flertal i
Retsudvalget i udvalgets betenkning af 29. marts 1985. Det
fremgar af betenkningen, jf. Folketingstidende 1984-85, til-
leeg B, spalte 1003, at forslaget indebeerer, at hastigheds-
greensen ved skiltning kan forhgjes til 90 km/t., og at denne
forhgjelse navnlig skal kunne ske pa motortrafikveje uden
niveauskearing.

Der kan for en vejstreekning desuden fastseettes en lavere
hastighedsgraense end den generelle, jf. § 42, stk. 5.



Der er i ferdselslovens § 43 (som ikke foreslas @ndret)
fastsat hastighedsgraenser for serlige typer af (tunge) kare-
tajer, som er lavere end de generelle hastighedsgraenser.

Det er politiet, der efter forhandling med vejmyndigheden
(kommunalbestyrelsen og Vejdirektoratet for henholdsvis
kommune- og statsvejene) treeffer afgarelse efter bl.a. feerd-
selslovens § 42, stk. 4, om lokale hastighedsbegraensninger
for offentlig vej, jf. § 92 a, stk. 2.

Politiets adgang til at fastseette lokale hastighedsbegraens-
ninger er nermere reguleret i cirkuleere nr. 72 af 5. juli 1985
om lokale hastighedsbegreensninger (hastighedscirkuleret).
Det fremgar bl.a. af cirkulzrets § 6, at der pa motortrafikve-
je kan fastsettes en hgjere lokal hastighedsbegransning til
90 km/t. En sadan hastighedsgrense kan navnlig fastsattes
pa motortrafikvejsstreekninger uden kryds i niveau. Det
fremgar desuden af cirkulzret, at afgarelserne om lokale ha-
stighedsbegraensninger treeffes pa grundlag af oplysninger
om bl.a. omradets karakter, vejens funktion og standard,
randbebyggelsen, ferdselsuheld, trafikmangden og trafik-
kens sammensgtning, jf. § 1, stk. 2.

Der er i de sékaldte vejregler, som er den overordnede be-
tegnelse for en samling af publikationer under Vejdirektora-
tet, fastsat (hovedsageligt) vejledende, men ogsa bindende
normer, der anvendes som reference for udformning af tra-
fikarealer i vejsektoren. Vejreglerne har til formal at statte
vejsektoren i arbejdet med at planlaeegge, projektere, udbyde
og drive veje og medvirke til at sikre, at vejnettet er frem-
kommeligt, tilgeengeligt og trafiksikkert. Vejreglerne inde-
holder f.eks. forskrifter om sikkerhedszone og oversigtsfor-
hold for bl.a. motortrafikvejsstraekninger. Vejreglerne kan
tilgas pa Vejdirektoratets hjemmeside.

3.1.2. Transport- og Bygningsministeriets overvejelser og
den foreslaede ordning

3.1.2.1. En forggelse af den faktiske hastighed medfarer
alt andet lige en gget risiko for flere og mere alvorlige feerd-
selsulykker. Vejdirektoratet har i den forbindelse peget pa,
at en forhgjelse af hastighedsgraensen sarligt vil kunne inde-
beere en hgjere risiko for flere og mere alvorlige frontalkolli-
sioner, ligesom der kan opsté sarlige faresituationer i for-
bindelse med, at billister karer af vejen og pékarer genstan-
de uden for vejen med en hgjere hastighed. Desuden vil der i
forbindelse med et-plans-kryds kunne vare gget risiko for
ulykker, herunder karsel frem for ubetinget vigepligt, karsel
frem for radt i eventuelle signalregulerede kryds samt flere
og mere alvorlige bagendekollisioner ved rundkarsler.

For at imgdegd den forggede risiko, som en foragelse af
hastighedsgreensen indeberer, anbefaler Vejdirektoratet, at
vejindretningen tilpasses karsel med hgjere hastigheder pa
de motortrafikvejsstreekninger, hvor hastighedsgraeensen mat-
te blive forhgjet til 100 km/t.

Det anbefales saledes, at der bgr vare fysisk adskillelse
mellem karselsretningerne for at imgdega risikoen for fron-
talkollisioner. Vejen bgr have midterrabat med autoveern, el-

ler der bgr etableres et autoveern i et afstribet areal mellem
karselsretningerne.

Det bgr desuden tilstraebes, at den sékaldte sikkerhedszone
(arealet langs vejen, hvor der ikke findes genstande, der kan
medfare personskade ved pakersel) har den forngdne bred-
de. Ifglge de geeldende vejregler svarer en forggelse af ha-
stighedsgraensen med 10 km/t. til en udvidelse af sikker-
hedszonens bredde med én meter, jf. pkt. 6.5.5. i vejregel-
héndbogen Grundlag for udformning af trafikarealer fra ok-
tober 2012.

Endelig anbefales det, at der som udgangspunkt ikke etab-
leres hastighedsgreenser pa 100 km/t. pd motortrafikveje
med et-plans-kryds, herunder tre- eller firevejskryds med
signalregulering eller med ubetinget vigepligt. Til- og fra-
karsel bgr kun ske i hver ende af motortrafikvejen eller via
to-plans-kryds med til- og frakerselsramper som pa motor-
veje, saledes at der ved indkarsel til motortrafikvejen foreta-
ges sammenfletning med trafikken pa motortrafikvejen.

3.1.2.2. Vejdirektoratet har pa baggrund af en forelgbig
gennemgang af det statslige motortrafikvejsnet vurderet, at
streekningerne Holbak — Vig (ca. 18 km), Bredsten — Vand-
el (ca. 10 km) og Sdr. Borup — Assentoft (ca. 5 km) umid-
delbart er indrettet eller kan indrettes til karsel med op til
100 km/t. Af hensyn til feerdselssikkerheden er det en forud-
setning for forhgjelsen, at der for de enkelte streekninger
foretages forskellige e&ndringer af vejindretningen.

Feelles for streekningerne er bl.a., at krydsene pa straknin-
gerne er udformet som to-plans-kryds med til- og frakersels-
ramper, og at vejenes tvaerprofiler tillader etablering af mid-
teradskillelse af kareretningerne med etablering af autoveern
(Holbaek — Vig har i dag midteradskillelse med autoveern)
og tilstreekkelig sikkerhedszone. Samtlige streekninger har i
dag en lokal (forhgjet) hastighedsbegransning pa 90 km/t.

3.1.2.3. Det er regeringens hensigt at styrke mobiliteten og
fremkommeligheden ved at gge hastighedsgraensen pa de
motortrafikvejsstreekninger, hvor det er feerdselssikkerheds-
maessigt forsvarligt.

Transport- og Bygningsministeriet vurderer, at det pa de
motortrafikvejsstreekninger, som har en hgj vejstandard af
motorvejslignende karakter, og som f.eks. er indrettet med
midteradskillelse af karselsretningerne med autoveern, behg-
rig sikkerhedszone, kryds i to-plan, gode oversigtforhold
mv., vil veere feerdselssikkerhedsmaessigt forsvarligt lokalt at
forhgje hastighedsgraensen til 100 km/t.

3.1.2.4. For at imgdega den risiko, som er forbundet med
en forhgjelse af hastighedsgraensen, er det en forudsstning
for forhgjelsen, at de omfattede vejstreekninger er indrettet
og dimensioneret til karsel med op til 100 km/t. Med den
foresléede forhgjelse af hastighedsgreensen vil hastigheds-
greensen pa motortrafikvejene nerme sig de motorvejsstreek-
ninger, hvor hastighedsgreensen via skiltning er fastsat til
110 km/t., jf. ferdselslovens § 42, stk. 5, og hvor vejindret-
ning, dimensionering og oversigtsforhold gar vejene egnede
hertil. Transport- og Bygningsministeriet finder i den forbin-



delse, at det bar tilstraebes, at vejindretningen mv. af de om-
fattede motortrafikveje ligner indretningen af motorvejene.
Transport- og Bygningsministeriet leegger herved vaegt pa,
at alvorlighedsgraden af ulykkerne pd motortrafikvejene er
veesentligt hgjere end for andre veje, og at en forhgjelse af
hastighedsgreaensen f.eks. serligt vil kunne indebzere en hg-
jere risiko for flere og mere alvorlige frontalkollisioner. Det
er derfor hensigten, at Vejdirektoratets anbefalinger om
etablering af fysisk adskillelse mellem karselsretningerne,
tilstreekkelig sikkerhedszone og kryds i to-plan, jf. pkt.
3.1.2.1 ovenfor, indgar i den samlede vurdering af, om det
er ferdselssikkerhedsmassigt forsvarligt, at der pa en mo-
tortrafikvejsstreekning fastsaettes en hastighedsgreense pa
100 kmft.

Det er hensigten, at forhgjelsen af den lokalt fastsatte ha-
stighedsgranse dels skal anvendes pa de eksisterende mo-
tortrafikvejsstreekninger, som allerede i dag vurderes at veere
indrettet til eller at kunne indrettes forsvarligt til kersel med
op til 100 km/t., jf. herom pkt. 3.1.2.2 ovenfor, dels skal
skabe mulighed for ved fremtidige anleeg og ud- og ombyg-
ninger af motortrafikvejsnettet at projektere disse med en
hastighedsgreense pa 100 km/t. for gje. Hastighedsgraensen
forventes i farste omgang gennemfart pa streekningen Hol-
baek — Vig, som allerede i dag er indrettet med midteradskil-
lelse med autoveern. Etablering af en lokal hastighedsgranse
pa 100 km/t. pa denne streekning vil ifalge Vejdirektoratet
alene kreeve opsatning af skilte, idet den eksisterende vej-
indretning i gvrigt ger streekningen egnet til karsel med op
til 100 km/t. For streekningerne Bredsten — Vandel og Sdr.
Borup — Assentoft, som vurderes at vare dimensioneret til
hurtigere karsel, vil en forhgjelse af hastighedsgreensen tilli-
ge kreeve en @ndret vejindretning, herunder etablering af
midteradskillelse med autoveern.

3.1.2.5. Forslaget medfarer behov for revision af vejreg-
lerne som omtalt ovenfor under pkt. 3.1.1, saledes at der
fastseettes neermere normer for indretningen motortrafikveje
med seerligt hgje hastigheder pa op til 100 km/t. De narmere
normer for indretningen mv. vil blive fastsat i de relevante
vejregelgrupper pa baggrund af en trafikfaglig og feerdsels-
sikkerhedsmassig vurdering.

Den endelige fastsettelse af de lokale skiltede hastigheds-
greenser vil ske i samarbejde mellem vejmyndigheden (kom-
munalbestyrelsen og Vejdirektoratet for henholdsvis kom-
mune- og statsvejene) og den lokale politikreds, jf. feerdsels-
lovens § 92 g, stk. 2.

Transport- og Bygningsministeriet agter desuden at justere
hastighedscirkularet, navnlig med henblik pa at fastsztte
retningslinjer for, hvornar hastighedsgraensen kan forhgjes
til 200 km/t. pa motortrafikvej.

Transport- og Bygningsministeriet foreslar pa den bag-
grund at justere muligheden for lokalt at fastseette en hgjere
hastighedsgreense end den generelle hastighedsgraense fra 90
til 100 km/t., séfremt omstzendighederne, herunder trafikaf-
viklingen, tilsiger det, og afggrende feerdselssikkerhedsmaes-

sige hensyn ikke taler derimod, jf. den foreslaede justering
af feerdselslovens § 42, stk. 4.

3.2. Sanktionering af overskridelse af hastighedsgraenserne

3.2.1. Geldende ret

Overtraedelse af ferdselslovens 88 42 og 43 om hastighed
straffes som udgangspunkt med bgde, jf. ferdselslovens §
118, stk. 1.

Det fremgar af ferdselslovens § 118, stk. 2, at der ved
fastsaettelsen af bader for overtreedelse af 88 42 og 43 eller
en anden hastighedsgraense fastsat ved feerdselstavler eller
anden afmaerkning skal tages hensyn til den generelle risiko-
forggelse, som den pageldende hastighedsovertreedelse
medfarer. Ved hastighedsovertreedelser pd motorveje med
en hastighedsgraense pd 100 km/t. eller derover udmales en
skarpet bgde, jf. § 118, stk. 2, 2. pkt. Der udmales ligeledes
en skeerpet bgde ved hastighedsoverskridelser begéet ved
karsel med bl.a. en reekke tunge karetgijer, jf. § 118, stk. 2,
3. pkt., nr. 1-6.

Ifalge § 118, stk. 3, skal det ved fastsattelsen af bader for
overtreedelse af 88 42 og 43, jf. stk. 2, tillige indga som en
skeerpende omsteendighed, hvis hastigheden har udgjort 140
km/t. eller derover (det sdkaldte »hgjhastighedstillaeg«).

Herudover fremgar det af § 118, stk. 4, at der ved fastset-
telse af bagder for overtreedelse af 88 42 og 43, jf. stk. 2, ud-
méles en serlig skeerpet bgde ved hastighedsovertraedelser
pa andre veje end motorveje, hvis hastighedsoverskridelsen
er pa 30 pct. eller derover (det sakaldte »30 pct.-tilleg«).

Feerdselslovens § 118 om bgdeudmaling for bl.a. hastig-
hedsforseelser gealder tilsvarende ved overtreedelse af lokalt
fastsatte hastighedsgranser fastsat i medfer af feerdselslo-
vens § 42, stk. 4 og 5, og som er tilkendegivet ved ferdsels-
tavler eller anden afmarkning, jf. feerdselslovens § 4, stk. 1.

Bodefastsattelsen pd ferdselsomradet, herunder ved ha-
stighedsforseelser, er i hgj grad baseret pa standardbadetak-
ster, som fremgar af Rigsadvokatens meddelelse nr. 4/2000
om sanktionspéstande mv. i ferdselssager (badekataloget).
Meddelelsens afsnit om hastighed er senest revideret i janu-
ar 2015.

Badeberegningen ved hastighedsforseelser tager udgangs-
punkt i den procentuelle overskridelse af den aktuelle ha-
stighedsgranse og sker efter en progressivt stigende skala.
Badetaksten afhanger som fglge af de ovenfor beskrevne
bgdeberegningsregler i ferdselslovens § 118, stk. 2-4, end-
videre af, om karslen sker med et tungt karetaj pd motorvej
eller andre veje, og for s& vidt angar alle andre kgretgjer
(undtaget knallert), om karslen finder sted pa en motorvej
med tilladt hastighed pa under 100 km/t., en motorvej med
tilladt hastighed pa 100 km/t. eller derover eller pa andre ve-
je.

Af tabel 1 og 2 nedenfor fremgar Rigsadvokatens ret-
ningslinjer for anklagemyndighedens strafpastand i sager



om overtredelse af hastighedsbestemmelserne i feerdselslo-
vens 8§ 42 og 43. De skarpelser af bgdeudmélingen, som

Tunge karetgjer:
Tabel 1 (Kilde: RM 4/2000)

folger af ferdselslovens § 118, stk. 2 og 4, som er omtalt
ovenfor, er indregnet i skemaerne.

Hastighedsoverskridelse i pct. Motorveje Alle andre veje
(kr.) (kr.)
Under 20 1.500 1.500
20-29 1.500 1.500
30-39 2.000 3.000
40-49 2.500 3.500
50-59 3.000 4.000
60-69 3.500 4.500
70-79 4.500 5.500
80-89 5.000 6.000
90-99 6.500 7.500
100 eller mere 7.500 8.500
Andre karetgjer end tunge karetgjer (undtagen knallert):
Tabel 2 (Kilde: RM 4/2000)
Hastighedsoverskridelse Motorveje med Motorveje med Alle andre
i pct. tilladt hastighed tilladt hastighed veje
pa under pa 100 km/t. (kr.)
100 kmft. eller derover
(kr.) (kr.)
Under 20 1.000 1.000 1.000
20-29 1.500 1.500 1.500
30-39 1.500 2.000 2.500
40-49 2.000 2.500 3.000
50-59 2.000 3.000 3.000
60-69 2.500 3.500 3.500
70-79 3.000 4.500 4.000
80-89 3.500 5.000 4.500
90-99 4.500 6.500 5.500
100 eller mere 5.000 7.500 6.000

Ud over badestraf kan hastighedsforseelser desuden efter
faerdselslovens § 125, stk. 1, nr. 3-4, og stk. 2, nr. 5, samt §
126, stk. 1, nr. 11-12, og 8§ 127 i visse situationer medfare
betinget eller ubetinget frakendelse af farerretten eller efter
omstendighederne karselsforbud.

3.2.2. Transport- og Bygningsministeriets overvejelser

Pa de motortrafikveje, hvor hastighedsgreensen matte bli-
ve forhgjet til 100 km/t., vil hastigheden narme sig hastig-
hedsgraensen pa visse motorveje, og motortrafikvejene vil,
som forudsat ovenfor under pkt. 3.1.2.3, have motorvejslig-
nende karakter. Transport- og Bygningsministeriet finder pa
denne baggrund, at sanktionen for hastighedsoverskridelser
pa motortrafikveje med en hastighedsgraense pa 100 km/t.
ber sidestilles med hastighedsoverskridelser begaet pa mo-
torveje med en hastighedsgraense pa 100 km/t. eller derover,

jf. feerdselslovens § 118, stk. 2, 2. pkt., som narmere be-
skrevet ovenfor under pkt. 3.2.1, séledes at der anvendes
samme bgdetakst for hastighedsovertreedelser pa de to vejty-
per.

Det er desuden hensigten, at sanktionen for hastigheds-
overskridelser pd motortrafikveje med en hastighedsgreense
pa 100 km/t. begdet ved karsel med tunge keretgjer omfattet
af ferdselslovens § 118, stk. 2, 3. pkt., nr. 1-6, sidestilles
med sanktionen for kersel pd motorveje, og at der derfor an-
vendes samme bgdetakst.

Der henvises i den forbindelse til de geldende bgdetak-
ster, som er gengivet ovenfor under pkt. 3.2.1.

Transport- og Bygningsministeriet foreslar derfor en tilfg-
jelse til feerdselslovens § 118, stk. 2, 2. pkt., om udmaling af
skerpede bader pd motorveje med en hastighedsgrense pa
100 km/t., séledes at motortrafikveje med en hastigheds-




greense pa 100 km/t. omfattes heraf. Desuden foreslas en til-
fojelse til § 118, stk. 4, om det sdkaldte »30 pct.-tilleegx,
hvorefter der udmales en serligt skeerpet bgde ved hastig-
hedsovertraedelser p& andre veje end motorveje, herunder
motortrafikveje, hvis hastighedsoverskridelsen er 30 pct. el-
ler derover, saledes at motortrafikveje med en hastigheds-
grense pa 100 km/t. ligeledes undtages herfra.

Der foreslas ikke &ndringer i bgdeudmalingen for de gvri-
ge motortrafikveje med lavere hastighedsgraenser end 100
km/t., bgdetaksterne i gvrigt eller reglerne om frakendelse af
farerretten.

4. @konomiske og administrative konsekvenser for det
offentlige

Lovforslaget medfarer ikke i sig selv gkonomiske eller ad-
ministrative konsekvenser for det offentlige, herunder for re-
gioner og kommuner.

Med lovforslaget bliver der mulighed for at forhgje hastig-
hedsgreaensen lokalt pa motortrafikveje til 200 km/t. mod 90
km/t. i dag. Som omtalt ovenfor under pkt. 3.1.2.2 vil en
forhgjelse af hastighedsgreensen stille seerlige krav til indret-
ningen af de vejstreekninger, herunder til autoveern, sikker-
hedszone, niveaufri kryds mv., som eventuelt matte blive
omfattet. Omkostningerne forbundet med den ngdvendige
tilpasning af vejstreekningerne vil afhaenge af, hvilke straek-
ninger som konkret udveelges, og kan ikke fastleegges pa nu-
veerende tidspunkt.

5. @konomiske og administrative konsekvenser for
erhvervslivet m.v.

Med lovforslaget bliver det fremover muligt at gge hastig-
heden lokalt for biler og motorcykler pa visse motortrafikve-
je. Der vil afhangigt af, om hastighedsgreensen i dag er 80
eller 90 km/t., kunne opnds en rejsetidsbesparelse pa hen-
holdsvis 20 og 10 pct. pa de pagaldende streekninger, forud-
sat at bilisternes gennemsnitshastighed i udgangspunktet er
den samme som hastighedsgransen.

6. Administrative konsekvenser for borgerne

Lovforslaget har ikke administrative konsekvenser for
borgerne.

7. Miljgmaessige konsekvenser

En forggelse af et karetgjs faktiske hastighed medfarer et
gget breendstofforbrug pr. kart kilometer, hvilket leder til en
forgget udledning af CO2 og NOXx. Hvis karetgjernes gen-
nemsnitshastighed @ges fra f.eks. 90 til 100 km/t., kan ud-

10. Sammenfattende skema

ledningen af CO2 og NOx gges med 10 pct. baseret pa et
groft sken pa basis af de modeller, som anvendes i Dan-
mark.

En forggelse af et karetgjs hastighed medfarer gget stgj i
omgivelserne. Den samlede stgjudsendelse fra en vej er af-
hangig af faktorer som trafikintensitet, karetgjssammensaet-
ning, hastighed og vejbelaegning. Hvis gennemsnitshastighe-
den gges fra 80 km/t. til 100 km/t., vil stgjudsendelsen fra
vejen typisk forgges med ca. 2 dB(A). Hvis gennemsnitsha-
stigheden gges fra 90 km/t. til 100 km/t., vil stgjudsendelsen
typisk forgges ca. 1 dB(A). Dette under forudseetning af, at
hastigheden for de lette karetgjer svarer til gennemsnitsha-
stigheden, mens hastigheden for de tunge koretgjer er 80
km/t. svarende til hastighedsgraensen for tunge karetgjer.

8. Forholdet til EU-retten
Lovforslaget indeholder ikke EU-retlige aspekter.

9. Herte myndigheder, organisationer mv.

Et udkast til lovforslag har i perioden fra den 3. februar
2016 til 14. februar 2016 veeret sendt i hgring hos falgende
myndigheder og organisationer m.v.:

@stre og Vestre Landsret, samtlige byretter, Advokatradet,
Autobranchen Danmark, Automobilbranchens Handels- og
Industriforening, Beredskabsstyrelsen, Danmarks Tekniske
Universitet, Institut for Transport (DTU Transport), Dansk
Bilbrancherad, Dansk Bilforhandler Union, Dansk Byggeri,
Dansk Erhverv, Dansk Industri (DI), Dansk Karelegerer-Uni-
on, Dansk Kgreskole Forening, Dansk Metal, Dansk Trans-
port & Logistik (DTL), Danske Advokater, Danske Bus-
vognmeand, Danske Kareleareres Landsforbund, Danske Re-
gioner, De Danske Bilimportgrer, Den Danske Dommerfor-
ening, Dommerfuldmegtigforeningen, Domstolsstyrelsen,
Fagligt Felles Forbund (3F), Falck Danmark A/S, Forbru-
gerombudsmanden, Forbrugerradet, Forenede Danske Mo-
torejere (FDM), Foreningen af Frie Karelerere, Foreningen
af offentlige anklagere, Foreningen for Trafikofre, Forsik-
ring og Pension, Frie Danske Lastbilvognmeend (FDL),
Handveerksradet, International Transport Danmark (1TD),
KL, Kareprgvesagkyndiges Landsforening, Landdistrikter-
nes Fellesrad, Landsforeningen Landsbyerne i Danmark,
NOAH-Trafik, Oliebranchens Fallesrepraesentation, Politi-
forbundet i Danmark, Rigsadvokaten, Rigspolitiet, Radet for
Beeredygtig Trafik, Radet for Sikker Trafik, Trafikforsk-
ningsgruppen ved Aalborg Universitet og Trafiksikkerheds
Venner i Danmark.

Positive konsekvenser/
Mindreudgifter

Negative konsekvenser/
Merudgifter

gioner

@konomiske konsekvenser for stat, kommuner og re- | Ingen

Visse anleegsudgifter




Administrative konsekvenser for stat, kommuner og Ingen Ingen

regioner

@konomiske konsekvenser for erhvervslivet Visse rejsetidsbesparelser Ingen

Administrative konsekvenser for erhvervslivet Ingen Ingen

Miljgmaessige konsekvenser Ingen Et forgget braendstofforbrug og
gget stgj

Administrative konsekvenser for borgerne Ingen Ingen

Forholdet til EU-retten Lovforslaget indeholder ikke EU-retlige aspekter.

Bemaerkninger til lovforslagets enkelte bestemmelser

Til§1

Tilnr. 1

Efter feerdselslovens § 42, stk. 4, kan der for en vejstraek-
ning fastsattes en hgjere hastighedsgraense end den generel-
le hastighedsgraense, safremt omstendighederne, herunder
trafikafviklingen, tilsiger det, og afggrende feerdselssikker-
hedsmaessige hensyn ikke taler derimod. P4 motortrafikveje
og motorveje ma hastigheden dog ikke overstige henholds-
vis 90 km/t. og 130 km/t.

Det foreslas at forhgje muligheden for lokalt at fastsette
en hgjere hastighedsgraense end den generelle hastigheds-
greense pa motortrafikveje fra 90 til 100 km/t.

Det forudsettes, at hastighedsgreensen kun forhgjes til 100
km/t. pa de motortrafikveje, som vurderes at vaere indrettet
forsvarligt hertil. Der henvises herved til Transport- og Byg-
ningsministeriets overvejelser ovenfor under de almindelige
bemerkninger pkt. 3.1.2.4.

Til nr. 2

Efter feerdselslovens § 118, stk. 2, 2. pkt., udmales der ved
hastighedsovertraedelser pd motorveje med en hastigheds-
greense pa 100 km/t. eller derover en skearpet bade.

Det foreslas, at motortrafikveje med en hastighedsgraense
pa 100 km i timen indsattes i § 118, stk. 2, 2. pkt. Med den
foresldede andring omfattes ogsad motortrafikveje med en
hastighedsgreense pa 100 km/t. af bestemmelsen om udma-
ling af en skeerpet bgde, hvorved hastighedsoverskridelser
pa disse motortrafikveje i sanktionsmaessig henseende side-
stilles med hastighedsoverskridelser pd motorveje med en
hastighedsgraense pa 100 km/t. eller derover. Det er hensig-
ten, at der herefter skal anvendes samme bgdetakst for ha-
stighedsovertraedelser pa de to vejtyper, jf. de almindelige
bemaerkninger pkt. 3.2.2.

Den foresldede &ndring skal ses i sammenhaeng med for-
slaget om justering af faerdselslovens § 118, stk. 4 (lovfor-
slagets 8 1, nr. 3), hvorefter motortrafikveje med en hastig-
hedsgreense pa 100 km/t — ligesom motorveje — foreslas
undtaget det sakaldte »30 pct.-tilleg«. Motortrafikveje med
en hastighedsgraense pd 100 km/t vil herefter i sanktions-

maessig henseende vere at sidestille med motorveje med en
hastighedsgraense pa 100 km/t. eller derover.

Den foreslaede @ndring vedrarer alene de motortrafikveje,
hvor der fastseettes en hastighedsgraense pa 100 km/t., og
medfarer ikke @ndringer i bgdeudmalingen for de gvrige
motortrafikveje med lavere hastighedsgraenser end 100 km/t.

Tilnr. 3

Efter feerdselslovens § 118, stk. 4, skal der ved fastsattel-
se af bader for overtreedelse af 88 42 og 43 eller en anden
hastighedsgraense fastsat ved fardselstavler eller anden af-
markning, jf. § 118, stk. 2, udmales en sarligt skaerpet bgde
ved hastighedsovertreedelser pa andre veje end motorveje,
hvis hastighedsoverskridelsen er pa 30 pct. eller derover.

Det foreslas, at motortrafikveje med en hastighedsgraense
pa 100 km i timen indseettes i § 118, stk. 4. Med den foresla-
ede tilfgjelse til bestemmelsen undtages ogsa motortrafikve-
je med sarligt hgj hastighed (100 km/t.) — ligesom motorve-
je — fra 30 pct.-tilleegget. 30-pct. tilleegget vil herefter kun
galde for andre veje end motortrafikveje med en hastigheds-
grense pa 100 km/t. og motorveje. Den foreslaede andring
medfgrer ingen @ndring for andre motortrafikveje med en
hastighedsgraense under 100 km/t.

Den foresldede endring skal ses i sammenhang med for-
slaget om justering af ferdselslovens § 118, stk. 2, 2. pkt.
(lovforslagets 8 1, nr. 2), hvorefter motortrafikveje med en
hastighedsgraense pd 100 km/t. i sanktionsmaessig henseende
sidestilles med motorveje med en hastighedsgraense pa 100
km/t. eller derover. Med den foresldede &ndring af § 118,
stk. 4, sidestilles motortrafikveje med en hastighedsgranse
pa 100 km/t. ogsd med motorveje i forhold til 30 pct.-tilleeg-
get, jf. de almindelige bemaerkninger pkt. 3.2.2.

Til§2

Det foreslas, at loven treeder i kraft dagen efter bekendtge-
relsen i Lovtidende for at tilvejebringe hjemlen til at forhgje
hastighedsgreensen snarest muligt. Dette sker dels for at
kunne igangsatte processerne omkring en mulig forhgjelse
af den lokale hastighedsgranse for de streekninger, som er
navnt under de almindelige bemaerkninger pkt. 3.1.2.2, dels
for at tilvejebringe lovgrundlaget for arbejdet i vejregelgrup-
perne, som skal igangsattes som falge af forslaget.



Bilag 1

Lovforslaget sammenholdt med geeldende ret

Gealdende formulering

§42. -

Stk. 2-3. ---

Stk. 4. For en vejstreekning kan der fastsattes en hgjere ha-
stighedsgraense end den generelle hastighedsgraense, safremt
omstendighederne, herunder trafikafviklingen, tilsiger det,
og afggrende ferdselssikkerhedsmassige hensyn ikke taler
derimod. P& motortrafikveje og motorveje ma hastigheden
dog ikke overstige henholdsvis 90 km i timen og 130 km i
timen.

Stk. 5. ---

§118. ---

Stk. 2. Ved fastsattelsen af bader for overtreedelse af 88§
42 og 43 eller en anden hastighedsgranse fastsat ved faerd-
selstavler eller anden afmerkning skal der tages hensyn til
den generelle risikoforggelse, som den pagaldende hastig-
hedsovertraedelse medfarer. Ved hastighedsovertreedelser pa
motorveje med en hastighedsgraense pa 100 km i timen eller
derover udmales en skaerpet bgde. Der udmales ligeledes en
skaerpet bade ved hastighedsovertraedelser begaet ved karsel
med

1) biler med tilladt totalveegt péa ikke over 3.500 kg med
tilkoblet pahangsvogn, sattevogn eller registreringspligtigt
pahaengsredskab, herunder campingvogn,

2) lastbiler, hvis tilladte totalvaegt overstiger 3.500 kg,
3) busser, hvis tilladte totalvaegt overstiger 3.500 kg,

4) vogntog bestaende af de under nr. 2 og 3 navnte kare-
tgjer og registreringspligtige pahangskaretgjer,

5) ledbusser eller

6) motorcykel med tilkoblet pahangsvogn eller registre-
ringspligtigt pahangsredskab.

Stk. 3. ---

Stk. 4. Ved fastsattelse af bader for overtraedelse af §§ 42
og 43 eller en anden hastighedsgraense fastsat ved feaerdsels-
tavler eller anden afmarkning, jf. stk. 2, udmales en sarligt
skaerpet bgde ved hastighedsovertraedelser pa andre veje end
motorveje, hvis hastighedsoverskridelsen er pa 30 pct. eller
derover.

Lovforslaget

81
| feerdselsloven, jf. lovbekendtggrelse nr. 1386 af 11. de-

cember 2013, som @&ndret senest ved lov nr. 154 af 18. fe-
bruar 2015, foretages fglgende &ndringer:

1.1842, stk. 4, 2. pkt., @ndres »90« til: »100«.

2. 18118, stk. 2, 2. pkt., indsattes efter »pa«: »motortrafik-
veje med en hastighedsgraense pa 100 km i timen og«.

3. 18118, stk. 4, indsettes efter »end«: »motortrafikveje
med en hastighedsgranse pa 100 km i timen og«.



Stk. 5-10. ---
§2

Loven treeder i kraft dagen efter bekendtgarelsen i Lovti-
dende.



