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I momsloven, jf. lovbekendtgerelse nr. 106 af 23. januar
2013, som a&ndret ved § 4 i lov nr. 789 af 28. juni 2013, 8 7 i
lov nr. 903 af 4. juli 2013, § 2 i lov nr. 1637 af 26. december
2013 og § 1 i lov nr. 554 af 2. juni 2014, foretages falgende
@ndringer:

1. 8§42, stk. 1, nr. 6, ophaves.
Nr. 7 bliver herefter nr. 6.

2. 842, stk. 2, 2. pkt., ophaeves.

3.1 8§ 42, stk. 2, 3. pkt., der bliver 2. pkt., @ndres »| begge
tilfeelde er det en forudsztning« til: »Det er en forudseet-
ning«.

4.1 8 42, stk. 3, udgar »og 75 pct. af afgift af indkgb m.v.,
som vedrgrer virksomhedens kursusdeltageres hotelovernat-
ning,«.

5.18 42, stk. 4, 1. pkt., 8 42, stk. 6, og § 42, stk. 7, &ndres
»stk. 1, nr. 7« til: »stk. 1, nr. 6«.

§2

| registreringsafgiftsloven, jf. lovbekendtgarelse nr. 29 af
10. januar 2014, foretages falgende a&ndringer:

1. 82, stk. 1, nr. 6, affattes saledes:
»6) personbiler med tilladelse til erhvervsmassig person-
transport, som udelukkende anvendes hertil, «.

2.82,stk. 1, nr. 7, litra c, ophaves.
Litra d og e bliver herefter litra ¢ og d.
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3. 82, stk. 1, nr. 15, ophaves.
Nr. 16-21 bliver herefter nr. 15-20.

4.18 2, stk. 4, @ndres »nr. 17 og 18« til: »nr. 16 og 17«.
5. 886, 6 a0g 6 b ophaeves.

6.187,stk. 1, 1. pkt., endres »85 pct. for karetgjer afgifts-
berigtiget efter § 5 a og 90 pct. for keretgjer afgiftsherigtiget
efter § 6« til: »og 85 pct. for karetgjer afgiftsberigtiget efter
85 a«.

7.87 b, stk. 2, nr. 5, ophaves.

8. 1827, stk. 1, nr. 4, ®&ndres »8 5, §5 a, stk. 1 og 2, § 6,
stk. 1, 8§ 6 a, stk. 1, eller § 6 b, stk. 1,« til: »§ 5 eller § 5 a,
stk. 1 og 2,«.
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I braendstofforbrugsafgiftsloven, jf. lovbekendtgarelse nr.
40 af 16. januar 2014, foretages folgende a&ndringer:

1. 8 6, stk. 1, nr. 5, affattes saledes:
»5) Benzindrevne personbiler med tilladelse til erhvervs-
maessig persontransport.«

2. 86, stk. 2, affattes saledes:

»Stk. 2. Af dieseldrevne personbiler med tilladelse til er-
hvervsmassig persontransport betales det dobbelte af de i §
3, stk. 1, under B fastsatte satser for udligningsafgift.«

§4

I lov om vegtafgift af motorkeretgjer m.v., jf.
lovbekendtgarelse nr. 185 af 18. februar 2014, som andret
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ved 8 2 i lov nr. 745 af 25. juni 2014, foretages falgende
&ndring:

1.1 8 3, stk. 1, tabelafsnit D, a&ndres »D. Hyrevogne og sy-
getransportbiler.« til: »D. Personbiler med tilladelse til er-
hvervsmaessig persontransport.«

§5

Stk. 1. Loven treeder i kraft den 1. januar 2015.

Stk. 2. Loven finder ikke anvendelse for karetgjer, der er
afgiftsberigtiget efter de hidtidige bestemmelser i registre-
ringsafgiftslovens 8 6 a, stk. 1-3, og § 6 b, stk. 1-3, jf. lovbe-
kendtggrelse nr. 29 af 10. januar 2014. For sddanne karetg-
jer finder de hidtidige bestemmelser i registreringsafgiftslo-
vens § 6 a, stk. 4 og 5, og § 6 b, stk. 4 og 5, fortsat anven-
delse.

Stk. 3. 88 3 og 4 har virkning fra den fgrste afgiftsperiode,
der begynder den 1. januar 2015 eller senere.



1) Loven har som udkast veeret notificeret i overensstemmelse med Europa-Parlamentets og Radets direktiv 98/34/EF (informationsproceduredirektivet),
som &ndret ved direktiv 98/48/EF.
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1. Indledning

Regeringen (Socialdemokraterne og Radikale Venstre),
Venstre, Dansk Folkeparti, Socialistisk Folkeparti, Enhedsli-
sten og Det Konservative Folkeparti har i juni 2014 indgaet
Aftale om en vaekstpakke indeholdende en raekke initiativer
rettet mod bedre regulering, styrket virksomhedsservice,
forskning og uddannelse samt bedre erhvervsbeskatning
m.v.

De enkelte dele af aftalen er indgdet med tilslutning fra
forskellige partier. Neerveerende lovforslag vedrgrer fuldt
fradrag for moms pa hotelovernatninger og afgiftsharmoni-
sering for taxier m.v. Alle ovennagvnte partier er enige om at
gennemfgre disse initiativer.

2. Lovforslagets formal og baggrund

Aftale om en vakstpakke udmgntes i lovgivning ved
blandt andet naervaerende lovforslag.

Nerveerende lovforslag indeholder falgende elementer fra
aftalen:

»Fuld momsfradrag for hotelovernatninger

Momsfradraget for hotelovernatninger forhgjes, saledes at
danske og udenlandske virksomheder fra og med 2015 vil
have fuld fradragsret for deres momsudgifter til hotelover-
natninger i Danmark.

Initiativet skennes at medfare et arligt mindreprovenu pa
105 mio. kr. efter tilbagelgb og adferd fra 2015 og frem.«

»Afgiftsharmonisering for taxier m.v.

Der gennemfares en harmonisering af afgifterne for ta-
xiomradet i hele landet for at sikre lige beskatningsvilkar
ved at gennemfare falgende tiltag:

e Afskaffelse af registreringsafgift for taxier, limousiner
0g sygetransportbiler, sa alle personbiler til erhvervs-
maessig persontransport er fritaget for registreringsafgift.

e Afskaffelse af reglerne om frikarsel af taxier og limousi-
ner, sd der fremover skal betales registreringsafgift ved
videresalg af taxier og limousiner.



e De lghende afgifter for biler til offentlig servicetrafik
omlagges, sa alle karselstyper er fritaget for vaegt- og
breendstofforbrugsafgift, og der betales dobbelt udlig-
ningsafgift for dieselbiler.

Harmoniseringen af afgiftsreglerne skennes samlet set at
medfare et merprovenu pa ca. 85 mio. kr. i 2017 stigende til
ca. 135 mio. kr. i 2020 efter tilbagelgb og adferd.«

3. Lovforslagets enkelte elementer
3.1. Fuldt fradrag for moms pa hotelovernatninger

3.1.1. Galdende ret

Som udgangspunkt er der efter momsloven ikke fradrag
for moms pé hotelovernatning. Loven giver imidlertid virk-
somheder ret til at fradrage en del af momsen pa hotelover-
natninger i det omfang, udgifterne hertil er af streng er-
hvervsmessig Kkarakter. Virksomheder med momspligtige
aktiviteter kan efter geldende regler fradrage 75 pct. af
momsudgiften.

Virksomheder, som driver momsfri virksomhed, betaler
ikke afgift af deres omsaetning, men opnér til gengaeld ikke
fradrag for moms pé indkebte ydelser, herunder moms pa
hotelophold. Virksomheder med bade momsfri og mom-
spligtig aktivitet kan foretage 75 pct. fradrag for den del af
afgiften, der forholdsmaessigt svarer til omsatningen i den
del af virksomheden, som udgver momspligtig aktivitet.

Den danske fradragssats er inden for de seneste ar blevet
forhgjet. Med virkning fra 1. januar 2011 blev satsen gget
fra 25 til 50 pct., og med virkning fra 1. januar 2014 blev
satsen gget fra 50 til 75 pct., hvilket udger det nuveerende
niveau.

3.1.2. Lovforslaget

Det foreslas, at fradragsbegraensningen for moms pé hote-
lovernatning ophaves. Forslaget vil betyde, at danske og
udenlandske virksomheder opnar fuldt fradrag for momsud-
gifter afholdt i forbindelse med hotelovernatninger i Dan-
mark, safremt momsudgiften relaterer sig til virksomhedens
momspligtige aktivitet.

/Endringen vil bidrage til en forbedring af danske hoteller
og konferencecentres mulighed for at tiltreekke danske og
udenlandske erhvervskunder. Forslaget vil dermed bidrage
til at skabe veekst og arbejdspladser i hotel- og restaurations-
branchen, ligesom der vil ske en generel forbedring af turi-
sterhvervets konkurrencedygtighed.

Den galdende fradragsbegraensning for moms pa hotelo-
vernatninger har hjemmel i artikel 176 (2) i Radets direktiv
2006/112/EF af 28. november 2006 om det falles momssy-
stem, hvorefter Danmark kan opretholde begransningen pa
de betingelser, som var galdende, da 6. momsdirektiv tradte
i kraft i 1978. Ophaves fradragsbegraensningen som foresla-
et, kan den ikke senere genindfgres.

3.2. Afgiftsharmonisering for taxier m.v.

3.2.1. Geldende ret

Afgiften pa personbiler til erhvervsmassig persontrans-
port afhanger i dag af, hvilken type tilladelse til person-
transport det enkelte karetgj har. For taxier er der endvidere
serlige afgiftsregler for keretgjer indrettet til karestolsbru-
gere.

Reglerne for registreringsafgift, veegtafgift, breendstoffor-
brugsafgift og udligningsafgift er saledes forskellige for
henholdsvis taxier, karestolstaxier, limousiner, sygetrans-
portbiler og OST-biler (biler til offentlig servicetrafik). Re-
gistreringsafgiften for personbiler til erhvervsmessig per-
sontransport er i alle tilfeelde betydeligt lavere end afgiften
for almindelige personbiler.

3.2.1.1. Taxier

Taxier defineres i § 1, stk. 1, i lov om taxikarsel m.v., som
karetagjer med tilladelse til at udfgre erhvervsmassig person-
befordring.

Med erhvervsmassig personbefordring forstas, jf. § 1, stk.
1, i bekendtggrelse nr. 405 af 8. maj 2012 om taxikarsel
m.v., karsel i et dansk indregistreret motorkeretgj indrettet
til befordring af hgjst 9 personer fgreren medregnet,

1) med personer uden en narmere tilknytning til den per-
son, virksomhed eller sammenslutning, der udfarer el-
ler lader karslen udfare,

2) som udfgres mod vederlag, idet godtgarelse for de med
karslen direkte forbundne omkostninger, f.eks. udgifter
til benzin eller olie, ikke anses som vederlag, eller

3) som udger den pagldende persons, virksomheds eller
sammenslutnings primeere formal.

Af taxier betales 70 pct. i registreringsafgift af afgiftsplig-
tige veerdier over 230.000 kr. Der betales tilleeg og gives fra-
drag for sikkerhedsudstyr m.v. som for almindelige person-
biler. Der er dog ingen fradrag eller tilleeg for breendstoffor-
brug.

Taxier kan herudover overga til privat anvendelse uden
yderligere betaling af registreringsafgift, hvis taxien har kart
mindst 3 ar og mindst 210.000 km, heraf 97.000 besatte km
(karsel med eller for betalende passagerer), eller mindst 2 ar
0g 250.000 km, heraf mindst 115.000 besatte km. Disse reg-
ler benavnes frikarselsordningen.

Taxier er fritaget for veegt- og braendstofforbrugsafgift.

Udligningsafgiften er en lgbende afgift, der skal udligne
forskellen i breendstofafgiften for henholdsvis benzin og die-
sel. Den almindelige udligningsafgift medfarer, at det ved
en arskarsel pa ca. 22.000 km vil vaere afgiftsmaessig lige-
stilling mellem karsel i henholdsvis en benzindrevet og en
dieseldrevet personbil.

For dieseldrevne taxier betales udligningsafgift med det
dobbelte af satserne for almindelige personbiler, svarende til
udligning ved en arskarsel pa ca. 44.000 km. Fordoblingen
skyldes taxiers ggede karselsbehov i forhold til almindelige
personbiler.



3.2.1.2. Kgrestolstaxier

Karestolstaxier defineres som taxier, se afsnit 3.2.1.1.,
som er godkendt til befordring af mindst én person siddende
i karestol, jf. registreringsafgiftslovens § 2, stk. 1, nr. 15.

Karestolstaxier er fritaget for registreringsafgift. Denne
type af taxier kan ikke frikeres, og ved omregistrering til an-
den anvendelse end erhvervsmassig persontransport skal
der saledes betales registreringsafgift i forhold til bilens af-
giftspligtige veerdi pa salgstidspunktet.

Karestolstaxier er fritaget for vaegt- og breendstofforbrugs-
afgift.

For dieseldrevne karestolstaxier betales udligningsafgift
med det dobbelte af satserne for almindelige personbiler,
svarende til udligning ved en arskarsel pa ca. 44.000 km.

3.2.1.3. Limousiner

Limousiner defineres som karetgjer med tilladelse til er-
hvervsmassig personbefordring, se afsnit 3.2.1.1., der udfg-
rer repraesentationskarsel, bryllupskersel og lignende karsel
i keretgjer med seerlig indretning, udstyr og lignende, jf. § 1,
stk. 2, i bekendtggrelse om taxikarsel m.v.

For limousiner betales 20 pct. i registreringsafgift af af-
giftspligtige veerdier over 12.100 kr. Der betales tilleg og
gives fradrag for sikkerhedsudstyr m.v. som for almindelige
personbiler. Der er dog ingen fradrag eller tilleeg for breend-
stofforbrug.

Limousiner kan frikgres og overga til privat anvendelse
uden yderligere betaling af registreringsafgift, hvis de har
kart mindst 3 &r og mindst 125.000 km, heraf 112.000 besat-
te km, eller mindst 2 & og 150.000 km, heraf mindst
135.000 besatte km.

Limousiner er fritaget for veegt- og braendstofforbrugsaf-
gift.

For dieseldrevne limousiner betales udligningsafgiften
med det dobbelte af satserne for almindelige personbiler,
svarende til udligning ved en arskarsel pa ca. 44.000 km.

3.2.1.4. Sygetransportbiler

Ved sygetransport forstas befordring af personer henvist
til sundhedsfaglig behandling, og personer der p& grund af
sygdom eller handicap er afskéret fra eller kun med besveer
kan benytte almindelige befordringsmidler, herunder taxi,
samt hastende befordring af blod- og organdonorer i forbin-
delse med sygdoms- og ulykkestilfelde, jf. § 1, stk. 3, i be-
kendtggrelse om taxikersel m.v. Ambulancekarsel er ikke
omfattet.

For sygetransportbiler betales 20 pct. i registreringsafgift
af afgiftspligtige veerdier over 12.100 kr. Der betales tilleeg
og gives fradrag for sikkerhedsudstyr m.v. som for alminde-
lige personbiler. Der er dog ingen fradrag eller tilleeg for
breendstofforbrug.

Sygetransportbiler kan ikke frikares, og ved omregistre-
ring til anden anvendelse end erhvervsmassig persontrans-
port skal der saledes betales supplerende registreringsafgift i
forhold til bilens afgiftspligtige verdi pa salgstidspunktet.

Sygetransportbiler er fritaget for veegt- og braendstoffor-
brugsafgift.

For dieseldrevne sygetransportbiler betales udligningsaf-
giften med det dobbelte af satserne for almindelige person-
biler, svarende til udligning ved en arskarsel pa ca. 44.000
km.

3.2.1.5. Biler til offentlig servicetrafik (OST-biler)

Ved offentlig servicetrafik forstas karsel i forbindelse med
kontrakt med et trafikselskab om almindelig rutekarsel, jf. §
1, stk. 4, i bekendtggrelse om taxikarsel m.v.

OST-biler er fritaget for registreringsafgift. OST-biler kan
ikke frikeres, og ved omregistrering til anden anvendelse
skal der saledes betales registreringsafgift i forhold til bilens
afgiftspligtige veerdi pa salgstidspunktet.

OST-biler betaler vaegt- og braendstofforbrugsafgift samt
udligningsafgift som almindelige personbiler.

Tilladelserne til OST-karsel erstatter de tidligere gealden-
de tilladelser til erhvervsmassig persontransport (EP-tilla-
delser), jf. lov nr. 633 af 14. juni 2011. Reglerne for regi-
streringsafgift, vagt- og braendstofforbrugsafgift samt udlig-
ningsafgift for biler med EP-tilladelse svarer til reglerne for
OST-biler.

3.2.2. Lovforslaget

For at sikre, at der fremover er lige beskatningsvilkar for
alle personbiler til erhvervsmessig persontransport, gen-
nemfares en harmonisering og forenkling af afgifterne. For-
slaget vil bidrage til lige og fair konkurrence i taxierhvervet,
hvilket erfaringsmassigt forer til en forbedret effektivitet og
service.

Forslaget indeberer, at registreringsafgiften afskaffes for
taxier, limousiner og sygetransportbiler, s alle personbiler
til erhvervsmaessig persontransport er fritaget for registre-
ringsafgift.

Dernast afskaffes reglerne om frikersel af taxier og li-
mousiner. Ved omregistrering til anden anvendelse end er-
hvervsmassig persontransport skal der saledes fremover be-
tales registreringsafgift i forhold til bilens afgiftspligtige
veerdi pa salgstidspunktet af alle personbiler til erhvervs-
maessig persontransport.

De lgbende afgifter for OST-biler omlaegges, sé alle kare-
tajer til erhvervsmassig persontransport fremover er fritaget
for veegt- og braendstofforbrugsafgift, og der betales dobbelt
udligningsafgift for dieselbiler.

/Endringerne traeder i kraft den 1. januar 2015. Taxier og
limousiner indregistreret fgr denne dato vil fortsat kunne fri-
kares efter geeldende regler.

4. @konomiske konsekvenser for det offentlige

4.1. Fuldt fradrag for moms pa hotelovernatninger

P& baggrund af talmateriale fra Danmarks Statistik sken-
nes det, at fuld momsfradragsret for hotelovernatninger af



strengt erhvervsmaessig karakter medfgrer et umiddelbart
mindreprovenu pa 220 mio. kr. i 2015, jf. tabel 4.1.

Tabel 4.1. Provenuvirkning af fuldt fradrag for moms pa

hotelovernatninger

Vari
Mio. kr. (2014-niveau) virkni%g 2015 2016 2017 2018 2019 2020
Umiddelbar provenuvirkning -220 -220 -220 -220 -220 -220 -220
Provenuvirkning efter automatisk tilbagelab -130 -130  -130 -130 -130 -130 -130
Provenuvirkning efter tilbagelgb og adfeerd -105 -105 -105 -105 -105 -105  -105

Hovedparten af hotelvirksomheder med et betydeligt antal
erhvervsrelateret overnattende afregner moms pa manedsba-
sis. Finansarsvirkningen skgnnes pa den baggrund til -190
mio. kr. i 2015.

Tilbagelgbet er beregnet med udgangspunkt i opgarelser
foretaget af HORESTA, som peger pa, at omkring 25 pct. af
omseatningen kommer fra udenlandske kunder. Danske
momsregistrede kabere vil herved umiddelbart opna hgjere
indkomst som fglge af det ggede momsfradrag. Det medfg-
rer et tilbagelgb gennem blandt andet selskabs- og udbytte-
skatter, afgifter m.v., som skegnnes at udggre ca. 55 pct. sva-
rende til 90 mio. kr. i 2014-niveau. For de udenlandske virk-
somheder er der ikke tilbagelgb.

Forhgjelsen af momsfradraget medfarer alt andet lige, at
den reelle omkostning, som danske og udenlandske virk-
somheder i praksis star over for ved kab af hotelovernatnin-
ger i Danmark i dag, falder. Det ma forventes at medfare en
gget omsatning i hotel- og restaurantionsbranchen, som vil
blive modsvaret af lavere aktivitet og beskeftigelse i andre
erhverv. Forslaget skannes at medfgre et varigt mindrepro-
venu efter tilbagelgb og adfzerd pa 105 mio. kr.

Den begraensede fradragsret for moms pa hotelovernatnin-
ger udggr en negativ skatteudgift, det vil sige en skattesank-

tion. Fuldt fradrag for moms pé hotelovernatninger medfg-
rer, at denne hidtidige skattesanktion ophgrer.

Hertil kommer, at det danske momsgrundlag som fglge af
forslaget reduceres, hvilket medfarer en varig besparelse i
det danske bidrag til EU’s egne indtaegter pa ca. 3 mio. kr.
om aret.

4.2. Afgiftsharmonisering for taxier m.v.

Afskaffelse af registreringsafgiften for taxier, limousiner
og sygetransportbiler forventes at resultere i et umiddelbart
mindreprovenu til staten, mens afskaffelsen af frikagrselsord-
ningen omvendt forventes at resultere i et umiddelbart mer-
provenu fra registreringsafgift af brugte biler. Harmoniserin-
gen af vagt-, ejer- og udligningsafgiften forventes ikke at
have nogen nevnevardig umiddelbar provenuvirkning.
Samlet set forventes lovforslaget at medfagre et umiddelbart
merprovenu pa ca. 225 mio. kr. i varig virkning samt et mer-
provenu efter tilbagelgb og adferd pa ca. 130 mio. kr. i va-
rig virkning. Med forslaget reduceres den nuveerende skatte-
udgift vedrgrende erhvervsmassig personbefordring. Prove-
nuvirkningerne fremgar af tabel 4.2 nedenfor.

Tabel 4.2. Provenuvirkning af afgiftsharmonisering af taxier m.v.

Mio. kr. (2014-niveau) Varig 2015 2016 2017 2018 Finansar
virkning 2015

Afskaffelse af registreringsafgift -35 -35 -35 -35 -35 -30

Afskaffelse af frikarselsordning 255 0 0 185 265 0

I alt umiddelbar provenuvirkning 225 -35 -35 155 235 -30

| alt provenuvirkning efter tilbagelgb 160 -25 -25 110 165

I alt provenuvirkning efter tilbagelgb og adfeerd 130, -30 -30 85 135

Afskaffelsen af registreringsafgiften for taxier, limousiner
og sygetransportbiler forventes at medfgre et mindreprovenu
pa 35 mio. kr. sdvel i de enkelte ar som i varig virkning. Fi-
nansarseffekten i 2015 forventes at udggre -30 mio. kr., da
der i starten af 2015 afregnes registreringsafgift efter geel-
dende regler for biler indregistreret i slutningen af 2014.

Karestolstaxier og OST-biler betaler ikke registreringsaf-
gift efter gaeldende regler, og der er ikke nogen provenuvirk-
ning for disse biler fra denne del af lovforslaget.

Afskaffelsen af frikerselsordningen for taxier og limousi-
ner har virkning for biler, der indregistreres fra 1. januar
2015 og senere. Denne del af lovforslaget har derfor farst
provenuvirkning fra 2017, hvor de farste biler fra 2015 el-
lers ville veere frikert efter gaeldende regler. Provenuvirknin-
gen i 2017 forventes at udggre ca. 185 mio. kr. svarende til
registreringsafgiften fra taxier og limousiner, der ellers ville
veere frikert efter 2 ar. Den fulde provenuvirkning pa 265
mio. kr. pr. dr opnas i 2018. Dette provenu svarer til den
skannede arlige registreringsafgift for taxier og limousiner,
der ellers ville veere frikart bade efter 2 ar og 3 &r. Provenu-



virkningen af afskaffelsen af frikerselsordningen udger 255
mio. kr. i varig virkning. Kgrestolstaxier, sygetransportbiler
0g OST-biler kan ikke frikares efter geeldende regler, og der
er ikke nogen provenuvirkning for disse biler fra denne del
af lovforslaget.

Harmoniseringen af vaegt-, ejer- og udligningsafgiften in-
debzrer andringer for OST-biler. Veagt-, ejer- og udlig-
ningsafgiften for disse karetgjer svarer efter gaeldende regler
til de tilsvarende afgifter for almindelige personbiler. Ifglge
lovforslaget skal disse biler fremover fritages for vagt- og
breendstofforbrugsafgift. Til gengeeld betales udligningsaf-
gift for dieselbiler med det dobbelte af satsen efter gaeldende
regler for almindelige personbiler. Hermed bringes reglerne
i overensstemmelse med de regler, der geelder for de gvrige
typer af personbiler til erhvervsmaessig persontransport.
Denne del af forslaget har ikke navneverdige provenumas-
sige virkninger.

Beregningen af provenuvirkninger er foretaget med ud-
gangspunkt dels i registerdata for bestanden af karetgjer og
betalt afgift pr. keretgj, dels i antallet af udstedte tilladelser
inden for de enkelte tilladelseskategorier. Desuden er an-
vendt skan for det aktuelle niveau for antallet af nyregistre-
rede og antal frikarte biler pr. ar. For flere tilladelsestyper er
der tale om en del variation i antallet af nyregistreringer fra
ar til &r, og de anvendte sken er baseret pa vurderinger af
bl.a. bestandens starrelse og det gennemsnitlige antal nyre-
gistreringer over en flerarig periode. | de kategorier, hvor bi-
lerne kan frikares, er der beregnet afgiftsveerdier for de fri-
karte biler. Det antages, at antallet af frikarsler svarer til an-
tallet af nyregistreringer. Afgiftsvaerdierne er opgjort med
udgangspunkt i indsamlede priser pa en rakke frikarte biler
eller biler med lignende alder og kilometertal. Da beregnin-
gerne i vaesentligt omfang er baseret pa vurderinger og skan,
er opgerelsen af provenuvirkningerne behaftet med usikker-
hed.

Mindreprovenuet i 2015 og 2016 samt merprovenuet i
2017 og de efterfglgende &r reduceres som falge af tilbage-
lgb fra andre skatter og afgifter. Samlet set forventes den
umiddelbare provenuvirkning pa 225 mio. kr. arligt i varig
virkning reduceret til 160 mio. kr. arligt i varig virkning ef-
ter tilbagelgb.

Adferdseffekterne er opgjort under den forudsatning, at
meromkostningerne for erhvervet, nar forslaget er fuldt ind-
faset, overveeltes i priserne for erhvervets ydelser. Effekter-
ne omfatter dels endret arbejdsudbud, dels reduceret for-
brugsmulighed og substitution fra keb af taxiydelser til kab
af andre typer varer og tjenesteydelser. Det er usikkert, om
meromkostningerne kan overvaltes, idet taximarkedet er et
reguleret marked, hvor kommunerne fastseetter bl.a. maksi-
male takster for karslen.

5. Administrative konsekvenser for det offentlige

5.1. Fuldt fradrag for moms pa hotelovernatninger

Forslaget skagnnes ikke at medfere administrative konse-
kvenser for det offentlige.

5.2. Afgiftsharmonisering for taxier m.v.

Det skgnnes, at der vil veere engangsomkostninger for
SKAT pé 500.000 kr. til systemtilretninger.

6. @konomiske konsekvenser for erhvervslivet

6.1. Fuldt fradrag for moms pa hotelovernatninger

Det private erhvervsliv far en umiddelbar lempelse sva-
rende til det umiddelbare mindreprovenu pa 220 mio. kr.

Hertil kommer, at forslaget styrker konkurrenceevnen for
danske udbydere af hotelovernatninger over for konkurren-
ter i udlandet. Denne effekt forventes at fore til, at et antal
danske og udenlandske virksomheder, der i dag lsegger de-
res forbrug af hotelovernatninger i udlandet, vil flytte en del
af dette forbrug til Danmark.

6.2. Afgiftsharmonisering for taxier m.v.

Omkostningerne i taxierhvervet vil blive forgget svarende
til det umiddelbare merprovenu pa ca. 235 mio. kr. arligt,
nar @ndringerne er fuldt indfaset, og ca. 225 mio. kr. arligt i
varig virkning. Meromkostningen skyldes afskaffelsen af
frikarselsordningen, mens omvendt afskaffelsen af registre-
ringsafgiften isoleret set resulterer i reducerede omkostnin-
ger. Meromkostningerne beres af de dele af erhvervet, der
har biler, der er omfattet af frikarselsordningen efter geel-
dende regler, dvs. taxier og limousiner. Omvendt reduceres
omkostningerne i erhverv, der udgver sygetransport, idet re-
gistreringsafgiften afskaffes for biler til sygetransport samti-
dig med, at der ikke er mulighed for at frikere disse biler,
hverken efter geeldende regler eller ifglge lovforslaget. For
sa vidt angar kerestolstaxier og OST-biler er der ikke nav-
neverdige gkonomiske konsekvenser for erhvervslivet.

Det er usikkert, om meromkostningerne kan overvaltes i
priserne for taxiydelser, idet taximarkedet er et reguleret
marked, hvor kommunerne fastsatter bl.a. maksimale tak-
ster for karslen. | den udstraekning, der er mulighed for hel
eller delvis overvaltning, vil meromkostningerne blive baret
af andre typer virksomheder samt af private. De samlede
gkonomiske konsekvenser for erhvervslivet kan saledes evt.
blive reduceret gennem hel eller delvis overvaltning.

7. Administrative konsekvenser for erhvervslivet

7.1. Fuldt fradrag for moms pa hotelovernatninger

/ndringen medfarer, at der kan foretages fuldt fradrag for
moms pa hotelovernatninger, mens fradragsbegreensningen i
forhold til restaurationsydelser bevares. Efter geeldende reg-
ler kan der foretages fradrag for 25 pct. af afgiften, som er
pélagt restaurationsydelser.

En differentieret momsfradragssats pa henholdsvis restau-
rations- og hotelydelser medfgrer administrative byrde for
virksomheder, der tilbyder begge ydelser i pakkeform. En
differentiering i momsfradragssatsen eksisterer dog allerede
i dag, og det vurderes pa denne baggrund, at fuld fradragsret
for virksomheders momsudgifter til hotelovernatninger ikke



vil give ggede administrative konsekvenser for erhvervsli-
vet.

7.2. Afgiftsharmonisering for taxier m.v.

Forslaget medfgrer en administrativ lettelse i forbindelse
med bortfald af angivelse og indbetaling af registreringsaf-
gift for nye taxier, limousiner og sygetransportbiler.

Samtidig medfarer ophaevelsen af frikarselsordningen for
taxier og limousiner, at der fremover ikke vil vaere behov
for, at vognmandene dokumenterer deres frikgrsel ved
hjeelp af oplysninger fra karebgger m.v. for SKAT. Dette
vurderes som en administrativ lettelse.

Ophavelsen af frikgrselsordningen medfgrer dog samti-
digt, at taxier og limousiner skal vurderes og afgiftsberigti-
ges, nar de overgar til anden anvendelse. Dette vurderes som
en administrativ byrde.

Forslaget vurderes samlet set ikke at have nevnevardige
administrative konsekvenser for erhvervslivet.

Lovforslaget har varet sendt i hgring hos Erhvervsstyrel-
sens Team Effektiv Regulering (TER).

TER bemarker, at lovforslaget medfarer administrative
lettelser for erhvervslivet. De administrative lettelser bestar
for det forste i, at taxier, limousiner og sygetransportbiler
fritages for registreringsafgift. Et par tusinde kgretgjer for-
ventes arligt at blive fritaget for at ansgge i forbindelse med
registreringsafgiften.

For det andet vil en mindre administrativ lettelse besta i,
at ordningen om frikgrsel af taxier og limousiner ophzves.

TER vurderer, at de administrative lettelser ikke oversti-
ger 10.000 timer arligt pa samfundsniveau.

8. Administrative konsekvenser for borgerne

Lovforslaget har ikke administrative konsekvenser for
borgerne.

9. Miljemassige konsekvenser

9.1. Fuldt fradrag for moms pa hotelovernatninger
Lovforslaget har ingen miljgmaessige konsekvenser.

9.2. Afgiftsharmonisering for taxier m.v.

Afgiftseendringerne for taxier m.v. traekker pa den ene side
i retning af anskaffelse af billigere biler. Billigere biler har
generelt en kortere levetid og kan kare faerre kilometer over
levetiden for den enkelte bil. P& den anden side gar afgifts-
&ndringerne det mere attraktivt at beholde en dyrere bil i
lzengere tid. Det er vanskeligt at skanne over afgiftsendrin-
gernes samlede virkning pa taxiernes type, alder, udskift-
ningshastighed samt antal kerte kilometer for taxivognpar-
ken.

Hvis meromkostningerne for taxierhvervet kan overvaltes
helt eller delvist i priserne, vil efterspargslen efter taxiydel-
ser blive reduceret og erstattet af efterspgrgsel efter trans-
port med andre transportmidler eller efter helt andre typer
varer og tjenesteydelser. Det er vanskeligt at opgare miljgef-

fekten ved en sédan andring i efterspgrgslen. Det er des-
uden usikkert, om meromkostningerne kan overveltes i pris-
erne, idet taximarkedet er et reguleret marked, hvor kommu-
nerne fastseetter bl.a. maksimale takster for karslen.

Samlet set vurderes der for s& vidt angar afgiftsharmonise-
ring af taxier m.v. ikke at veere naevnevardige miljgmassige
effekter ved lovforslaget.

10. Forholdet til EU-retten

10.1. Fuldt fradrag for moms pa hotelovernatninger

Den galdende fradragsbegraensning for moms pa hotelo-
vernatninger har hjemmel i artikel 176 (2) Radets direktiv
2006/112/EF af 28. november 2006 om det feelles momssy-
stem, hvorefter Danmark kan opretholde begraensningen pa
de betingelser, som var geldende, da 6. momsdirektiv tradte
i kraft i 1978. Ophaves fradragsbhegransningen som foresla-
et, kan den ikke senere genindfgres.

10.2. Afgiftsharmonisering for taxier m.v.

Lovforslaget notificeres inden vedtagelse efter direktiv
98/34/EF (informationsproceduredirektivet) med senere &n-
dringer. Der er tale om en skattemassig foranstaltning, som
ikke er omfattet af en stand still periode.

11. Herte myndigheder og organisationer m.v.

Et udkast til lovforslag har i perioden fra den 5. september
2014 til den 3. oktober 2014 veeret sendt i hgring hos falgen-
de myndigheder og organisationer m.v.:

3F, 3F Privat Service, Hotel og Restauration, Advokat-
samfundet, Arbejderbeveegelsens Erhvervsrad, Autobran-
chens Handels- og Industriforening i Danmark, borger- og
retssikkerhedschefen i SKAT, Business Danmark, CAD,
CEPQOS, Cevea, Danish Operators, Danmarks Motor Union,
Danmarks Naturfredningsforening, Danmarks Rejsebureau
Forening, Danmarks Restauranter og Cafeer, Dansk Aktio-
neerforening, Dansk Automat Brancheforening, Dansk Auto-
mobil Sports Union, Dansk Automobilforhandler Forening,
Dansk Bilforhandler Union, Dansk Energi, Dansk Erhverv,
Dansk Lokalsyn, Dansk Taxi Rad, Dansk Rejsebureau For-
ening, Dansk Told- og Skatteforbund, Dansk Ungdoms Fel-
lesrdd, Danske Advokater, Danske Maritime, Danske Spedi-
terer, Danske Synsvirksomheder, DANVA, Datatilsynet, De
Samvirkende Kgbmand, Den Danske Bilbranche, Den Dan-
ske Skatteborgerforening, DI, ERFAgruppen-Bilsyn, Er-
hvervsstyrelsen — Team Effektiv Regulering, FDM, Finans
og Leasing, Finansradet, Foreningen af Radgivende Ingeni-
grer, Foreningen Danske Revisorer, Forsikring & Pension,
Forsikringsmaglerforeningen, Frie Funktionarer, FSR -
danske revisorer, Greenpeace Danmark, HORESTA, Hand-
veerksradet, International Transport Danmark, KL, Kraka,
Landbrug & Fadevarer, Landsforeningen for Beaeredygtigt
Landbrug, Landsskatteretten, Ledernes Hovedorganisation,
LO, Miljgstyrelsen, Mineralolie Brancheforeningen, Motor-
cykel Forhandler Foreningen, Motorhistorisk Samrad, Nati-
onalt Center for Miljg og Energi, Naturstyrelsen, Noah, Rej-
searranggrer i Danmark, Restaurationsbranchen.dk, Sam-
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menslutningen af Karosseribyggere og Autooprettere i Dan-

mark, SKAT, Skatteankestyrelsen, SRF

Skattefaglig For-

ening, Vedvarende Energi, VisitDenmark og WWF.

12. Sammenfattende skema

Samlet vurdering af konsekvenser af lovforslaget

Positive konsekvenser/mindreudgifter

Negative konsekvenser/merudgifter

Jkonomiske konsekvenser for det offent-
lige

Forslaget om hotelmoms ska@nnes at med-
fgre en besparelse i det danske bidrag til
EU’s egne indtaegter pa ca. 3 mio. kr. om
aret.

Forslaget om taxier m.v. medfgrer samlet
set et merprovenu, nar det er fuldt indfa-

set i 2018, pa ca. 135 mio. kr. efter tilba-

gelgb og adferd. Den varige virkning ud-
gor ca. 130 mio. kr. arligt efter tilbagelab
og adfzerd.

Forslaget om hotelmoms skgnnes at med-
fore et umiddelbart varigt mindreprovenu
pa ca. 220 mio. kr. svarende til et varigt
mindreprovenu efter tilbagelgb og adfaerd
pa ca. 105 mio. kr.

Afskaffelsen af registreringsafgiften for
taxier m.v. medfgrer isoleret set et umid-
delbart mindreprovenu pa ca. 35 mio. kr.
arligt. 1 2015 og 2016, hvor forslaget om
afskaffelse af frikarselsordningen endnu
ikke er indfaset, forventes saledes et min-
dreprovenu pa ca. 30 mio. kr. efter tilba-
gelgb og adferd. Finanséarseffekten i 2015
er et umiddelbart mindreprovenu pa ca.
30 mio. kr.

Administrative konsekvenser for det of-
fentlige

Ingen

Ingen konsekvenser som falge af forsla-
get om hotelmoms.

Forslaget om taxier m.v. skgnnes at med-
fare systemtilretninger hos SKAT for ca.
500.000 kr.

Jkonomiske konsekvenser for erhvervsli-
vet

Forslaget om hotelmoms skannes at give
erhvervslivet en umiddelbar lempelse pa
220 mio. kr.

Omkostningerne reduceres i erhverv, der
udever sygetransport, som falge af lov-
forslaget om taxier m.v.

Ingen konsekvenser som fglge af forsla-
get om hotelmoms.

Forslaget om taxier m.v. medfarer, at om-
kostningerne i taxierhvervet vil blive for-
@get svarende til det umiddelbare merpro-
\venu pa 235 mio. kr., arligt, nar eendrin-
gerne er fuldt indfaset, og 225 mio. kr. ar-
ligt i varig virkning.

Det er usikkert, om meromkostningerne

kan overveltes i priserne for taxiydelser,
idet taximarkedet er et reguleret marked,
hvor kommunerne fastsztter bl.a. maksi-
male takster for karslen.

I Administrative konsekvenser for er-
hvervslivet

Ingen konsekvenser som falge af forsla-
get om hotelmoms.

Ingen naevneverdige konsekvenser som
folge af forslaget om taxier m.v.

Ingen konsekvenser som fglge af forsla-
get om hotelmoms.

Ingen navneverdige konsekvenser som
falge af forslaget om taxier m.v.

Administrative konsekvenser for borger-
ne

Ingen

Ingen

Miljgmassige konsekvenser

Ingen konsekvenser som falge af forsla-
get om hotelmoms.

Ingen konsekvenser som fglge af forsla-
get om hotelmoms.
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Ingen naevnevardige konsekvenser som
falge af forslaget om taxier m.v.

Ingen naevnevardige konsekvenser som
folge af forslaget om taxier m.v.

Forholdet til EU-retten

Forslaget om at ophaeve fradragsbegraensningen pa hotelovernatninger betyder, at
der ikke senere kan genindfares en begraensning.

Lovforslaget notificeres inden vedtagelse efter direktiv 98/34/EF (informationspro-
ceduredirektivet) med senere &ndringer.

Bemaerkninger til lovforslagets enkelte bestemmelser
Til§1

Tilnr. 1

Efter momslovens § 42, stk. 1, nr. 6, kan virksomheder ik-
ke fradrage moms af indkab, som vedrarer hotelovernatnin-
ger.

Uanset bestemmelsen i § 42, stk. 1, nr. 6, kan der foreta-
ges fradrag for 75 pct. af momsudgiften for hotelovernatnin-
ger, jf. momslovens § 42, stk. 2, 2. pkt.

Da forslaget har til formal at ophaeve fradragsbegraensnin-
gen for moms pa hotelophold, séledes at fradragssatsen for-
gges fra 75 til 100 pct., foreslas det som falge heraf, at § 42,
stk. 1, nr. 6, ophaves.

Forslaget &ndrer ikke ved afgiftsgrundlaget eller betingel-
serne for at kunne foretage fradrag for moms pé hotelover-
natninger, herunder at udgifterne skal veere af streng, er-
hvervsmaessig karakter.

Tilnr. 2
Der henvises til bemerkningerne til § 1, nr. 1.

Som felge af lovforslagets § 1, nr. 1, ophaeves momslo-
vens § 42, stk. 2, 2. pkt.

Tilnr. 3

Som falge af lovforslagets § 1, nr. 1, som ophaver fra-
dragsbegraensningen for momsudgiften pa hotelovernatnin-
ger, foreslas det, at momslovens § 42, stk. 2, 3. pkt. sprog-
ligt tilrettes.

Til nr. 4

Efter momslovens § 42, stk. 1og 2, kan der foretages fra-
drag for 75 pct. af momsudgiften for hotelovernatninger. Ef-
ter 8 42, stk. 3, er virksomheder, der driver kursusvirksom-
hed, sidestillet med hoteller, og kan saledes fradrage 75 pct.
af moms pa indkeb m.v., som vedrgrer virksomhedens kur-
susdeltageres hotelovernatning.

Det forslas i lovforslagets § 1, nr. 1, at fradragshegreaens-
ningen for momsudgiften til hotelovernatninger ophaves.
Fradragsmulighederne for kursusvirksomhed foreslas tilpas-
set af konkurrencemaessige hensyn, sa der ogsa fremover er
ens fradragsmuligheder.

Tilnr. 5

Som fglge af lovforslagets § 1, nr. 1, hvorefter momslo-
vens § 42, stk. 1 nr. 6, foreslas ophavet, endres henvisnin-
ger til lovens § 42, stk. 1 nr. 7, som herefter bliver til § 42,
stk. 1 nr. 6.

Til§2

Tilnr. 1

Karetgjer, der udfgrer offentlig servicetrafik, dvs. OST-bi-
ler, er fritaget for registreringsafgift efter registreringsaf-
giftslovens § 2, stk. 1, nr. 6.

Det foreslas, at denne bestemmelse geres generel, sd alle
personbiler med tilladelse til erhvervsmassig persontrans-
port, og som udelukkende anvendes til dette formal, bliver
fritaget for registreringsafgift. Efter forslaget vil registre-
ringsafgiftslovens § 2, stk. 1. nr. 6, saledes geelde for bade
taxier, herunder karestolstaxier, samt limousiner, sygetrans-
portbiler og OST-biler.

For nermere definition af erhvervsmaessig persontrans-
port, samt af de enkelte karetgjstyper, se afsnit 3.2.

Tilnr. 2

Sygetransportkaretajer er fritaget for registreringsafgift
efter registreringsafgiftslovens 8 2, stk. 1, nr. 7, litra c. Den-
ne fritagelsesbestemmelse vil efter forslaget veere overflg-
dig, fordi fritagelsen for registreringsafgift efter forslagets §
2, nr. 1, vil geelde alle karetgjer med tilladelse til erhvervs-
massig persontransport, herunder sygetransportkeretgjer.
Det foreslas derfor, at bestemmelsen ophaeves.

Tilnr. 3

Taxier, som er godkendt til persontransport af mindst én
person siddende i karestol, er fritaget for registreringsafgift
efter registreringsafgiftslovens § 2, stk. 1, nr. 15. For disse
taxier er det ikke muligt at bruge frikagrselsordningen i regi-
streringsafgiftslovens § 6 a, se neermere herom under afsnit
3.2.1.1.

Fritagelsesbestemmelsen i § 2, stk. 1, nr. 15, vil efter for-
slaget veere overfladig, fordi fritagelsen for registreringsaf-
gift efter forslagets § 2, nr. 1, vil gelde alle karetgjer med
tilladelse til erhvervsmaessig persontransport, herunder kare-
stolstaxier. Det foreslas derfor, at bestemmelsen ophzaves.

Tilnr. 4

Som fglge af forslagets § 2, nr. 3, hvor det foreslas at op-
heve registreringsafgiftslovens § 2, stk. 1, nr. 15, @ndres
nummereringen af de efterfalgende numre, saledes at nr. 17
og 18 fremover vil vare nr. 16 og 17. Som konsekvens heraf
tilrettes § 2, stk. 4.

Tilnr. 5

Det foreslas, at registreringsafgiftslovens §8 6, 6 a og 6 b
vedrgrende registreringsafgift af taxier, limousiner og syge-
transportbiler ophaeves. Disse karetgjskategorier vil efter
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forslaget veere fritaget fra registreringsafgift efter 8§ 2, stk. 1,
nr. 6, jf. forslagets § 2, nr. 1.

Det foreslas videre, at frikarselsordningerne for taxier og
limousiner, som fremgar af samme bestemmelser, ligeledes
ophaves. Det medfarer, at der ved omregistrering til andet
formél end erhvervsmassig persontransport fremover skal
beregnes registreringsafgift efter bilens afgiftspligtige vardi
pé salgstidspunktet.

Tilnr. 6

I registreringsafgiftslovens 8§ 7, stk. 1, er fastsat graenser
for, hvor omfattende en feerdselsskade kan veere, uden at der
skal betales registreringsafgift af den genopbyggede bil.
Grenserne falger starrelsen af registreringsafgiften for de
enkelte kgretgjskategorier.

For sygetransportkaretgjer, som er afgiftsberigtiget efter
registreringsafgiftslovens 8§ 6, er denne granse fastsat til 90
pct. Det vil sige, at udgiften til fuldsteendig udbedring af de
skete skader skal overstige 90 pct. af karetgjets handelsvaer-
di, for der skal svares registreringsafgift pa ny.

Som konsekvens af, at det foreslas at fritage blandt andet
sygetransportkeretgjer fra registreringsafgift, ophaeves oven-
stdende regler i registreringsafgiftsloven for sa vidt angar
disse karetgjer.

Tilnr. 7

Registreringsafgiftslovens § 7 b, stk. 2, angiver bereg-
ningsgrundlaget for godtgerelse af registreringsafgift ved
udfarsel af biler og motorcykler.

Som konsekvens af, at det foreslas at fritage taxier m.v.
fra registreringsafgift, ophaeves reglerne for beregning af
godtgarelse for disse.

Tilnr. 8

Da det foreslas, at registreringsafgiftslovens §§ 6, 6a og 6
b ophaeves, omformuleres § 27, stk. 1, nr. 4, sa der ikke leen-
gere henvises til disse bestemmelser.

Til §3

Tilnr. 1

Benzindrevne taxier, herunder kerestolstaxier, samt li-
mousiner og sygetransportbiler er fritaget for braendstoffor-
brugsafgift, jf. breendstofforbrugsafgiftslovens 8 6, stk. 1, nr.
5. Fritagelsen gelder ikke for OST-biler, som derfor afreg-
ner brendstofforbrugsafgift efter samme regler som almin-
delige personbiler.

For nermere definition af de enkelte keretgjstyper, se af-
snit 3.2.

Da reglerne efter forslaget ensrettes for alle personbiler
med tilladelse til erhvervsmassig persontransport, foreslas
det, at fritagelsen udvides til ogsa at geelde OST-biler.

Reglerne om OST-biler blev vedtaget i 2011, jf. lov nr.
633 af 14. juni 2011om endring af lov om taxikersel m.v.
Indtil da fandtes et lignende regelset i lov om buskarsel, de

sakaldte EP-tilladelser. Af forarbejderne til lov nr. 633 af
14. juni 2011 § 2, stk. 4, fremgar felgende:

»Tidspunktet for udlgbet af tilladelser efter lov om busk-
grsel begrenset til karsel i tilknytning til kontrakt med et
trafikselskab om almindelig rutekersel, de sakaldte EP-tilla-
delser, er fastsat efter tidspunktet for udlgbet af vognman-
dens gvrige tilladelser efter busloven og saledes ikke efter
udlgbet af virksomhedens kontrakt med et trafikselskab om
offentlig servicetrafik.

De vognmend, hvis EP-tilladelser udlgber far udlgbet af
virksomhedens kontrakt med et trafikselskab om offentlig
servicekgrsel, vil derfor kunne komme i klemme, hvis de ik-
ke opfylder kravet om at have en taxitilladelse for at fa ud-
stedt en tilladelse til offentlig servicetrafik.

For at afhjelpe denne serlige situation vil en virksomheds
EP-tilladelser kunne forlenges indtil udlgbet af den kon-
trakt, som virksomheden inden den 15. juni 2011 har indga-
et med et trafikselskab om offentlig servicetrafik. Det sam-
me gelder, hvis der er afgivet bindende bud om offentlig
service trafik inden den 15. juni 2011, selv om der ikke er
indgaet endelig kontrakt herom. Her vil en eksisterende til-
ladelse kunne forlenges eller en ny tilladelse tildeles, sa-
fremt der efterfalgende indgas kontrakt.«

Da brandstofforbrugsafgiften er en lgbende afgift, omfat-
ter den foresldede bestemmelse ogsd de personbiler, som
stadig anvendes til erhvervsmassig persontransport pa bag-
grund af en EP-tilladelse.

Tilnr. 2

Dieseldrevne taxier, herunder kgrestolstaxier, samt limou-
siner og sygetransportbiler betaler det dobbelte i udlignings-
afgift i forhold til almindelige personbiler, jf. breendstoffor-
brugsafgiftslovens § 6, stk. 2. Denne bestemmelse gelder
ikke for OST-biler.

Da reglerne efter forslaget ensrettes for alle personbiler
med tilladelse til erhvervsmaessig persontransport, foreslas
det, at § 6, stk. 2, udvides til ogsa at omfatte OST-biler.

Da udligningsafgiften er en Igbende afgift, omfatter den
foresldede bestemmelse ogsa de personbiler, som stadig an-
vendes til erhvervsmaessig persontransport pa baggrund af
en EP-tilladelse, jf. bemarkningerne til § 3, nr. 1.

Til§4

Tilnr. 1

Taxier, herunder karestolstaxier, samt limousiner og syge-
transportbiler er fritaget for veegtafgift, jf. veegtafgiftslovens
8 3, stk. 1, tabelafsnit D. OST-biler betaler derimod veegtaf-
gift efter de samme regler som almindelige personbiler.

Da reglerne efter forslaget ensrettes for alle personbiler
med tilladelse til erhvervsmassig persontransport, foreslas
det herefter, at fritagelsen for betaling af veegtafgift udvides
til ogsd at geelde OST-biler.

Da veegtafgiften er en lgbende afgift, omfatter den foresla-
ede bestemmelse ogsa de personbiler, som stadig anvendes



til erhvervsmaessig persontransport pa baggrund af en EP-
tilladelse, jf. bemerkningerne til § 3, nr. 1.

Til 85

Til stk. 1
Det foreslas, at loven treeder i kraft den 1. januar 2015.

Til stk. 2

Det foreslas, at taxier og limousiner, der er afgiftsberigti-
get efter de hidtil geeldende bestemmelser i registreringsaf-
giftsloven, fortsat vil kunne frikgres efter de hidtil geeldende
bestemmelser herom.

Forslaget medfarer, at de karetgjer, som i dag er afgiftsbe-
riget og anvendes som taxier og limousiner, jf. registrerings-

afgiftslovens § 6 a, stk. 1-3, og 8§ 6 b, stk. 1-3, samt de kare-
tajer, som erhverves og afgiftsberigtiges som taxier og li-
mousiner senest den 31. december 2014, fortsat vil kunne
gere brug af reglerne om frikarsel i registreringsafgiftslo-
vens § 6 a, stk. 4 og 5, og 8 6 b, stk. 4 og 5. Disse karetgjer
kan saledes afgiftsfrit overga til anden anvendelse, nar be-
tingelserne for frikersel er opfyldt.

Til stk. 3

Bestemmelsen fastleegger, at &ndringerne sker ved en lg-
bende overgang, idet @ndringerne farst far virkning for det
enkelte kgretgj for den forst kommende afgiftsperiode i
2015.
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Bilag 1

Lovforslaget sammenholdt med geeldende lov

Geldende formulering

8 42. Virksomheder kan ikke fradrage afgift af
indkgb mv., som vedrarer

1) ...5) ---
6) hotelovernatning, jf. dog stk. 2,

7) -
St. 2-7

§42 -

Stk. 2. Virksomheder kan uanset bestemmelsen i
stk. 1, nr. 5, fradrage 25 pct. af afgift af restaurati-
onsydelser. Virksomheder kan uanset bestemmel-
sen i stk. 1, nr. 6, fradrage 75 pct. af afgift af hote-
lovernatning. | begge tilfeelde er det en forudsaet-
ning, at udgifterne hertil er af strengt erhvervsmaes-
sig karakter.

Stk. 3-7 ---

§42 -

Stk. 2. Virksomheder kan uanset bestemmelsen i
stk. 1, nr. 5, fradrage 25 pct. af afgift af restaurati-
onsydelser. Virksomheder kan uanset bestemmel-
sen i stk. 1, nr. 6, fradrage 75 pct. af afgift af hote-
lovernatning. | begge tilfeelde er det en forudsaet-
ning, at udgifterne hertil er af strengt erhvervsmaes-
sig karakter.

Stk. 3-7 ---

8§42 ---

Stk. 3. Virksomheder, der driver kursusvirksom-
hed efter 8 13, stk. 1, nr. 3, 2. pkt., kan fradrage 25
pct. af afgift af indkeb m.v., som vedragrer bespis-
ning af virksomhedens kursusdeltagere, og 75 pct.

Lovforslaget
§1

I momsloven, jf. lovbekendtgarelse nr. 106 af 23.
januar 2013, som &ndret ved § 4 i lov nr. 789 af 28.
juni 2013, § 7 i lov nr. 903 af 4. juli 2013, § 2'i lov
nr. 1637 af 26. december 2013 og § 1 i lov nr. 554
af 2. juni 2014, foretages falgende andringer:

1. 842, stk. 1, nr. 6, ophaves.
Nr. 7 bliver herefter nr. 6.

2. 842, stk. 2, 2. pkt., ophaves.

3. 1842, stk. 2, 3. pkt., der bliver 2. pkt., &ndres »I
begge tilfelde er det en forudsatning« til: »Det er
en forudsatning«.

4. 1842, stk. 3, udgar »og 75 pct. af afgift af ind-
kgb m.v., som vedragrer virksomhedens kursusdel-
tageres hotelovernatning,«.
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af afgift af indkeb m.v., som vedrgrer virksomhe-
dens kursusdeltageres hotelovernatning, i det om-
fang indkebet heraf star i rimeligt forhold til de af-
holdte kurser.

Stk. 4-7 ---

§42 -

Stk. 4. Virksomheder, der lejer personmotorkare-
tgjer i mere end 6 maneder i sammenhang, kan
uanset bestemmelsen i stk. 1, nr. 7, fradrage afgif-
ten af lejen, dog hgjst med 25 pct. af fradrags-
grundlaget efter stk. 5. Det er en betingelse, at
mindst 10 pct. af den arlige kersel med det lejede
karetgj anvendes i forbindelse med virksomhedens
fradragsberettigede levering af varer og ydelser.

Stk. 5 ---

Stk. 6. Virksomheder, der forhandler eller udlejer
motorkeretgjer, eller som driver kgreskole, kan
uanset bestemmelsen i stk. 1, nr. 7, fradrage afgif-
ten af indkegb mv. til disse formal.

Stk. 7. Virksomheder kan uanset bestemmelsen i
stk. 1, nr. 7, fradrage merverdiafgiften pa passagen
af den faste forbindelse over @resund.

§ 2. Fritaget for afgift er:

1)...5) ---

6) karetgjer, der med tilladelse til offentlig ser-
vicetrafik efter lov om taxikgrsel m.v. udelukkende
benyttes til udfarelse af almindelig rutekersel for et
trafikselskab omfattet af lov om trafikselskaber,

7) ... 21) -
Stk. 2-4 ---

§ 2. Fritaget for afgift er:

1) ... 6) ---
7) karetgjer, som omhandlet i 8§ 5 a, stk. 1, der
a) ... b) ---

5.1842,stk. 4, 1. pkt., 8 42, stk. 6, og § 42, stk. 7,
@&ndres »stk. 1, nr. 7« til: »stk. 1, nr. 6«.

§2

| registreringsafgiftsloven, jf. lovbekendtgerelse
nr. 29 af 10. januar 2014, foretages fglgende &n-
dringer:

1.8 2, stk.1, nr. 6, affattes saledes:

»6) personbiler med tilladelse til erhvervsmaessig
persontransport, som udelukkende anvendes her-
til, «
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c)eventuelt med reduceret sedeantal udelukkende
benyttes til erhvervsmassig befordring af patienter
og donorer (sygetransportkeretgjer),

d)...e) -
8) ... 21) -
Stk. 2-4 ---

§ 2. Fritaget for afgift er:

1) ... 14) ---

15) keretgjer som omhandlet i § 6 a, stk. 1, som
er godkendt til befordring af mindst én person sid-
dende i karestol. Disse karetgjer kan ikke senere
afgiftsberigtiges efter § 6 a,

16) ... 21) -
Stk. 2-4 ---

§2---

Stk. 4. Skatteministeren fastsatter neermere regler
vedrgrende afgerelser om afgiftsfritagelse efter stk.
1, nr. 17 og 18.

8 6. For karetgjer, som udelukkende benyttes til
erhvervsmaessig befordring af patienter og donorer,
udger afgiften O pct. af de farste 12.100 kr. af den
afgiftspligtige veerdi og 20 pct. af resten, jf. dog §
2,stk. 1, nr. 7, litra c..

Stk. 2. Karetgjets afgiftspligtige veerdi forhgjes
med 7.450 kr. for nye keretgjer, der ikke er forsy-
net med sikkerhedspude, og med 3.725 kr. for nye
karetgjer, der kun er forsynet med én sikkerhedspu-
de.

Stk. 3. For brugte keretgjer beregnes afgiften pa
samme made som for nye. Belgbene i stk. 1 0og 2, §
3, stk. 2, og 8 8, stk. 7, nedsattes med samme pro-
centdele, som kearetgjets verdi inklusive afgift er
@ndret, sammenholdt med tilsvarende Kkaretgjer,
der er afgiftsberigtiget som nye. Et brugt karetgjs
alder bestemmes efter § 4, stk. 8.

Stk. 4. Et keretgj, som er afgiftsberigtiget efter
stk. 1, afgiftsberigtiges efter § 4, hvis betingelsen
for den foretagne afgiftsberigtigelse ikke laengere
opfyldes. Afgiften nedseattes dog med 20 pct. af
den del af karetgjets veerdi, der overstiger 12.100
kr.

2.82,stk. 1, nr. 7, litra c, ophaves.
Litra d og e bliver herefter litra c og d.

3. 8 2, stk.1, nr.15, ophaves.
Nr. 16-21 bliver herefter nr. 15-20.

4.18 2, stk. 4, @ndres »nr. 17 og 18« til: »nr. 16 og
17«.

5. 886, 6 a og 6 b ophaves.
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8 6 a. For karetgjer, som har tilladelse til taxikar-
sel efter § 1, stk. 1, i lov om taxikersel, udger afgif-
ten O pct. af de farste 230.000 kr. af den afgiftsplig-
tige veerdi og 70 pct. af resten, hvis karetgjet alene
benyttes til erhvervsmassig personbefordring og
herudover alene

1) til lejlighedsvis karsel med hastende smafor-
sendelser uden ledsager, men efter taksten for pas-
sagertransport, eller

2) til karsel af hastende karakter for de sociale
myndigheder.

Stk. 2. Karetgjets afgiftspligtige veerdi forhgjes
med 7.450 kr. for nye keretgjer, der ikke er forsy-
net med sikkerhedspude, og med 3.725 kr. for nye
karetajer, der kun er forsynet med én sikkerhedspu-
de.

Stk. 3. For brugte keretgjer beregnes afgiften pa
samme made som for nye. Belgbene i stk. 1 0og 2, §
3, stk. 2, og 8 8, stk. 7, nedsattes med samme pro-
centdele, som kearetgjets verdi inklusive afgift er
e&ndret, sammenholdt med tilsvarende Kkaretgjer,
der er afgiftsberigtiget som nye. Et brugt karetgjs
alder bestemmes efter § 4, stk. 8.

Stk. 4. Et keretgj, som er afgiftsberigtiget efter
stk. 1, afgiftsberigtiges efter § 4, hvis betingelsen
for den foretagne afgiftsberigtigelse ikke lengere
opfyldes. Afgiften nedseettes dog med 70 pct. af
den del af karetgjets afgiftspligtige veerdi, der over-
stiger 230.000 kr. Afgiften bortfalder, hvis omregi-
strering sker, efter at karetgjet her i landet har kart

1) mindst 3 & og mindst 210.000 km, heraf
mindst 97.000 besatte kilometer, eller

2) mindst 2 ar og mindst 250.000 km, heraf
mindst 115.000 besatte kilometer.

Stk. 5. Taxameterattest og trafikbog skal fares
som dokumentation for, at de i stk. 4 og 5 navnte
betingelser er opfyldt. Skatteministeren kan fast-
sette serlige kontrolregler som betingelse for af-
giftsfritagelsen.

8 6 b. For karetgjer, som har tilladelse til limousi-
nekarsel efter § 2, stk. 3, i lov om taxikersel, udger
afgiften O pct. af de farste 12.100 kr. af den afgifts-
pligtige veerdi og 20 pct. af resten, hvis karetgjet
alene benyttes til erhvervsmaessig befordring af
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personer i overensstemmelse med tilladelsen til li-
mousinekarsel.

Stk. 2. Karetgjets afgiftspligtige veerdi forhgjes
med 7.450 kr. for nye karetgjer, der ikke er forsy-
net med sikkerhedspude, og med 3.725 kr. for nye
karetajer, der kun er forsynet med én sikkerhedspu-
de.

Stk. 3. For brugte keretgjer beregnes afgiften pa
samme made som for nye. Belgbene i stk. 1 0og 2, §
3, stk. 2, og 8 8, stk. 7, nedsattes med samme pro-
centdele, som kearetgjets verdi inklusive afgift er
e&ndret, sammenholdt med tilsvarende Kkaretgjer,
der er afgiftsberigtiget som nye. Et brugt karetgjs
alder bestemmes efter § 4, stk. 8.

Stk. 4. Et keretgj, som er afgiftsberigtiget efter
stk. 1, afgiftsberigtiges efter § 4, hvis betingelsen
for den foretagne afgiftsberigtigelse ikke lengere
opfyldes. Afgiften nedseettes dog med 20 pct. af
den del af karetgjets afgiftspligtige veerdi, der over-
stiger 12.100 kr. Afgiften bortfalder, hvis omregi-
streringen sker, efter at keretgjet her i landet har
kart

1) mindst 3 & og mindst 125.000 km, heraf
mindst 112.000 besatte kilometer, eller

2) mindst 2 ar og mindst 150.000 km, heraf
mindst 135.000 besatte kilometer.

Stk. 5. Taxameterattest og trafikbog skal fares
som dokumentation for, at de i stk. 4 og 5 navnte
betingelser er opfyldt. Skatteministeren kan fast-
sette serlige kontrolregler som betingelse for af-
giftsfritagelsen.

8 7. Der svares afgift af tidligere afgiftsberigtige-
de motorkaretgjer, medmindre disse er omfattet af
8 10, stk. 4, der er genopbygget efter at have veeret
gdelagt ved feerdselsuheld, eksplosion, ildebrand
m.m., safremt disse er omfattet af en skadesforsik-
ring, og safremt udgiften indbefattet merverdiafgift
til fuldsteendig udbedring af de ved feerdselsuheld
m.v. skete skader overstiger 75 pct. af handelsveer-
dien far uheldet for karetgjer afgiftsberigtiget efter
8 4, stk. 1, nr. 1, 65 pct. for karetajer afgiftsberigti-
get efter 8 4, stk. 1, nr. 2, 80 pct. for keretgjer af-
giftsberigtiget efter § 5, stk. 1, 90 pct. for karetgjer
afgiftsberigtiget efter § 5, stk. 2, 85 pct. for kareto-
jer afgiftsberigtiget efter 8 5 a og 90 pct. for karetg-

6.187,stk. 1, 1. pkt., @ndres »85 pct. for karetajer
afgiftsberigtiget efter § 5 a og 90 pct. for karetajer
afgiftsberigtiget efter § 6« til: »og 85 pct. for kare-
tojer afgiftsberigtiget efter 8§ 5 a«.
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jer afgiftsberigtiget efter § 6. Der beregnes dog ik-
ke afgift i tilfelde, hvor udgiften til skadens udbed-
ring er under 25.000 kr. indbefattet merveerdiafgift.
Afgiften beregnes som for nye keretgjer, dog uden
tilleeg eller fradrag for eventuelt manglende sikker-
hedspuder.

Stk. 2-9 ---

§7b -

Stk. 2. Godtgarelsesbelgbet fastsettes i medfar af
§ 10 saledes:

1) ...4) -

5) For hyrevogne og sygetransportkaretgjer af-
giftsberigtiget efter 8 6, stk. 1, som afgiften efter 8
6, stk. 1.

Stk. 3-7 ---

8 27. Med bade straffes den, der forsatligt eller
groft uagtsomt

1)...3) -

4) anvender et afgiftspligtigt keretgj, der er frita-
get for afgift, eller hvoraf der er betalt afgift efter
bestemmelserne i 8 5, § 5 a, stk. 1 og 2, § 6, stk. 1,
86 a, stk. 1, eller § 6 b, stk. 1, i strid med de betin-
gelser, der geelder for fritagelsen eller afgiftsberig-
tigelsen efter den pagaldende bestemmelse,

5) ... 6) ---

Stk. 2-5 ---

8 6. Fritaget for afgiften er:

1) ... 4) -

5) Benzindrevne hyrevogne og sygetransportbi-
ler, som udelukkende benyttes til erhvervsmassig
befordring af siddende patienter.

Stk. 2-4 ---

§6 -

Stk. 2. Af dieseldrevne hyrevogne og dieseldrev-
ne sygetransportbiler, som udelukkende benyttes til
erhvervsmaessig befordring af siddende patienter,

7.87 b, stk. 2, nr. 5, ophaeves.

8.1827,stk. 1, nr. 4, &ndres »8 5, § 5 a, stk. 1 og
2,86,stk. 1,86 a, stk. 1, eller § 6 b, stk. 1,« til: »§
5eller §5a, stk. 1 0og 2, «.

83

| breendstofforbrugsafgiftsloven, jf. lovbekendt-
gerelse nr. 40 af 16. januar 2014, foretages folgen-
de @ndringer:

1. 86, stk. 1, nr. 5, affattes séledes:

»5) Benzindrevne personbiler med tilladelse til
erhvervsmaessig persontransport.«

2. 8 6, stk. 2, affattes saledes:

»Stk. 2. Af dieseldrevne personbiler med tilladel-
se til erhvervsmassig persontransport betales det
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betales det dobbelte af de i § 3, stk. 1, under B fast-
satte satser for udligningsafgift.

Stk. 3-4 ---

dobbelte af de i § 3, stk. 1, under B fastsatte satser
for udligningsafgift.«

84

I lov om veegtafgift af motorkaretgjer, jf. lovbe-
kendtgerelse nr. 185 af 18. februar 2014, som &nd-
ret ved § 2 i lov nr. 745 af 25. juni 2014, foretages
falgende &ndring:

1.18 3, stk. 1, tabelafsnit D, e&ndres »D. Hyrevog-
ne og sygetransportbiler.« til: »D. Personbiler med
tilladelse til erhvervsmaessig persontransport.«

85

Stk. 1. Loven traeder i kraft den 1. januar 2015.

Stk. 2. Loven finder ikke anvendelse for keretg-
jer, der er afgiftsberigtiget efter de hidtidige be-
stemmelser i registreringsafgiftslovens § 6 a, stk.
1-3, og 8 6 b, stk. 1-3, jf. lovbekendtgarelse nr. 29
af 10. januar 2014. For sadanne karetgijer finder de
hidtidige bestemmelser i registreringsafgiftslovens
86 a,stk. 4095, 0986 Db, stk. 4 og 5, fortsat an-
vendelse.

Stk. 3. 88 3 og 4 har virkning fra den farste af-
giftsperiode, der begynder den 1. januar 2015 eller
senere.



