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Forslag

Lov om &ndring af feerdselsloven?

(Letbaner m.v.)

§1

| ferdselsloven, jf. lovbekendtgerelse nr. 1386 af 11.
december 2013, som endret bl.a. ved § 1 i lov nr. 169 af 26.
februar 2014, lov nr. 373 af 14. april 2014, lov nr. 457 af 14.
maj 2014 og senest ved § 12 i lov nr. 736 af 25. juni 2014,
foretages falgende andringer:

1. | § 2indseettes efter nr. 10 som nyt nummer:

»11. Letbanekgretgj:

transportmiddel, som er indrettet til befordring af passa-
gerer eller til udferelse af arbejde pa letbanespor m.v., og
som karer i eget letbanespor pa vej i et lukket letbanesystem
adskilt fra anden jernbaneinfrastruktur.«

Nr. 11-29 bliver herefter nr. 12-30.

2.8 2, nr. 14, 3. pkt., der bliver nr. 15, 3. pkt., affattes séle-
des:

»Motordrevet karetgj, som er indrettet til andet formal,
og som er konstrueret til en hastighed af over 40 km i timen,
anses ligeledes for motorkaretgj.«

3.182,nr. 15, 1. pkt., der bliver nr. 16, 1. pkt., &ndres »30«
til: »40«, og »0g kun med en vasentlig konstruktiv foran-
dring kan &ndres til stgrre hastighed« udgar.

4.1 8 2, nr. 24, der bliver nr. 25, indsattes efter »karetgj«:
»eller letbanekaretgj«.

5. 1 § 5, stk. 4,indsattes efter »derfrac: », men dog ikke for
letbanespor«.

6. | 8 2lindsattes efter stk. 1 som nyt stykke:
»Stk. 2. Uanset stk. 1 kan overhaling under iagttagelse af
serlig agtpagivenhed ske hgjre om letbanekaretgj, hvis let-

banekgretgjet ikke sparrer for udsynet over karebanen i en
sadan grad, at overhaling ikke kan ske uden fare eller ulem-
pe for andre.«

Stk. 2-4 bliver herefter stk. 3-5.

7.18 21, stk. 3, 1. pkt.,der bliver stk. 4, 1. pkt., indsettes ef-
ter »det karetgj«: »eller letbanekoretgj«.

8. | 8 27, stk. 4, indsattes efter »busstoppested«: »eller let-
banestoppested.

9. 18 29, stk. 1, nr. 9, @ndres »krybespor eller« til: »krybe-
spor,«.

10. 1 § 29, stk. 1, nr. 10,&endres »hyrevogne.« til: »hyrevog-
ne eller«.

11.1 8 29, stk. 1, indseettes som nr. 11:
»11) pd en sadan made, at kersel med letbanekaretgj hin-
dres.«

12. 1 § 41, stk. 2, nr. 9,indsattes efter »bus«: »eller letbane-
karetgj«.

13. Efter § 43 a indsattes i kapitel 5:

»§ 43 b. Hastigheden for letbanekgretgj ma ikke overstige
hastighedsgraensen for busser, jf. § 42 og § 43, stk. 1 og 10.

Stk. 2. For en vejstreekning, hvor der fremfares bade let-
banekgretgj og motordrevne karetgjer, og hvor letbanekare-
tej fremfores Klart adskilt fra den gvrige feerdsel, kan der for
letbanekaretgj fastsattes en hgjere hastighedsgraense end de
generelle hastighedsgranser, hvis ikke afggrende ferdsels-
massige hensyn taler imod.«

1) Loven indeholder bestemmelser, der gennemfarer dele af Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2006/126/EF af 20. december 2006 om karekort
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14. To steder i § 49, stk. 6,09 to steder i § 51, stk. 5,indsat-
tes efter »andet karetgj«: »eller letbanekaretgj«.

15. Efter kapitel 9 indszttes:

»Kapitel 9 a
Seerlige regler for letbanekgretajer

§52a.86,stk.10g2, §9, stk. 3, § 10, stk. 4-7, 88 24 og
25,826,stk. 1,2,4,509 7, § 27, stk. 1, 3 og 5-8, § 32, stk.
1, 1., 2. og 4. pkt., 88 33 og 34 samt § 82 finder tilsvarende
anvendelse i forhold til letbanespor og kersel med letbane-
karetgj.

8 52 b. Transportministeren fastsetter efter forhandling
med justitsministeren bestemmelser om serlige forhold for
letbaner, herunder om tekniske krav til letbaner, ansvarsfor-
sikring og krav til farere af letbanekaretgj.«

16. Efter § 61 indsattes for overskriften for § 62:

»Udenlandske myndigheders behandling af oplysninger om
karekort

8 61 a. Rigspolitiet kan give den kompetente myndighed i
et andet EU- eller E@S-land elektronisk adgang til oplysnin-
ger fra karekortregisteret til brug for behandlingen af sager
om kgrekort, herunder til brug for behandlingen af sager om
udstedelse og inddragelse af kagrekort.«

17. 8§ 86, stk. 1, 1. og 2. pkt., ophaves og i stedet indszttes:

»Kgarsel med blokvogn, som medfarer overskridelse af
bestemmelser fastsat i medfer af 88 84 og 85, ma kun ske
med politiets tilladelse, der meddeles efter forhandling med
vedkommende vejbestyrelse.«

18. 1 § 89, stk. 2,indszettes som 2. pkt.:

»Transportministeren kan fastsatte bestemmelser om ge-
byr for udstedelse af legitimationskort til personer, der har
gennemfart uddannelse i at regulere ferdsel i forbindelse
med gennemfgrelse af sertransporter.«

19. 1 8 92 a, stk. 2,indszttes efter »8 42, stk. 4 og 5,«: »0Q §
43 b, stk. 2,«.

20. 1 8 121, stk. 1, nr. 3,&ndres »9 og 10,« til: »9, 10 og
11,«.

21. 18§ 121, stk. 1, nr. 9,indsattes efter »§ 107, stk. 2«: »0g
3«.

22. 1 8§ 125, stk. 2, nr. 1,endres »8 21, stk. 1-3,« til: »§ 21,
stk. 1-4,«.

23. | § 125indsettes som stk. 7:

»Stk. 7. Retten til at fare motordrevet kgretaj kan fraken-
des foreren af et letbanekgretgj efter stk. 1-6. Det samme
geelder, hvis lethanekgretgjet er fart under pavirkning af spi-
ritus, bevidsthedspévirkende stoffer, sygdom mv. i strid med
jernbaneloven eller administrative forskrifter fastsat med
hjemmel i jernbaneloven.«

24. 1 § 126indseettes som stk. 3:

»Stk. 3. Retten til at fare motordrevet koretgj kan fraken-
des fareren af et lethanekaretgj efter stk. 1-2. Det samme
geelder, hvis lethanekaretgjet er fart under pavirkning af spi-
ritus, bevidsthedspavirkende stoffer, sygdom mv. i strid med
jernbaneloven eller administrative forskrifter fastsat med
hjemmel i jernbaneloven.«

25. 18 133 a, stk. 8, nr. 2,&ndres »farerretten« til: »retten til
at fore lille knallert«.

§2

Stk. 1. Loven traeder i kraft dagen efter bekendtgarelsen i
Lovtidende, jf. dog stk. 2.

Stk. 2. § 1, nr. 1-15, 17-20 og 22-24, traeder i kraft den 1.
januar 2015.
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1. Indledning

I en reekke af landets sterre byer er man i gang med anlags-
arbejdet med henblik pa etablering af letbaner i Danmark.
Den forste letbane forventes at blive sat i drift i Danmark i
2017. Letbanerne forventes til dels at komme til at kare i
den almindelige trafik pa ferdselslovens anvendelsesomra-
de. Lovforslaget har til formal at skabe de faerdselslovmaes-
sige rammer for etableringen af de kommende letbaner.

Lovforslaget indeholder desuden en andring af feerdselslo-
vens § 2, nr. 14 og 15, som sikrer, at der gaelder ens regler
for motorredskaber og traktorer for s& vidt angér den maksi-
male konstruktivt indstillede hastighed.

Derudover foreslas kravet om, at der skal indhentes forudga-
ende tilladelse fra politiet til karsel med blokvogn ophavet i
tilfeelde, hvor blokvognen eller vogntoget opfylder de krav
til dimensioner, som efter sartransportbekendtgarelsen gel-
der for tilladelsesfri seertransporter foretaget med almindeli-
ge lastbiler eller vogntog.

Endvidere foreslas der indfart hjemmel for transportministe-
ren til at fastsette bestemmelser om opkravning af gebyr
for udstedelse af legitimationskort til personer, der bliver
bemyndiget til at regulere feerdsel ved gennemfarelse af seer-
transporter.

Det er endelig formalet med lovforslaget at foretage de an-
dringer af feerdselsloven, som er ngdvendige for at gennem-
fore de dele af Europa-Parlamentets og Radets direktiv
2006/126/EF af 20. december 2006 om karekort (tredje ko-
rekortdirektiv), som péleegger medlemsstaterne at udveksle
oplysninger om udstedte, ombyttede, erstattede, forlengede
eller annullerede karekort via det europaiske karekortnet-
veerk, RESPER (RESeau PERmis de Conduire).

2. Lovforslagets baggrund
2.1. Letbaner

2.1.1. | Baggrundsrapport for vejregelarbejdet med BRT og
letbaner, Vejdirektoratet, marts 2012, er letbanetog (letbane-
karetaj) beskrevet som en moderne sporvogn, hvor letbane-
materiellets kapacitet kan sammenlignes med et tog og
bremseegenskaber afhaengig af materiel med en bus. En af
de vaesentlige forskelle mellem et letbanekgretgj og et al-
mindeligt tog er, at letbanekgretgjet kan blandes med anden
trafik pa en smidig made.

Det er kendetegnende for de kommende letbanekgretgjer i
Danmark, at de vil kare pa skinner, og at de ma forventes
dels at ville skulle kare i eget, lukket tracé (hvor letbanen
kerer gadeuafhangigt og pa jernbanelignende vilkar), som
vil veere afskaermet fra den gvrige trafik, og hvor der ikke vil
finde anden fardsel sted, dels at ville skulle kare pa steder,
der benyttes til almindelig feerdsel af bilister, cyklister, fod-
geengere mv. Det ma saledes forventes, at en del af karslen
vil skulle ske pd omrader, der ligger inden for ferdselslo-
vens anvendelsesomrade.

2.1.2. Med etableringen af letbaner i Danmark introduceres
saledes en ny faerdselsart pa faerdselslovens omréade, og der
er ikke i ferdselslovens galdende regler om lovpligtig ad-
feerd taget hgjde for andre trafikanters mgde med en letbane.

Med lovforslaget foreslas ferdselslovens regler om, hvilke
regler der gelder for de enkelte feerdselsarter, herunder ved



feerdselsarternes mgde med hinanden (feerdselsadferdsreg-
lerne), justeret for at gere kersel med letbanekaretgjer pa
feerdselslovens omrade sa smidigt og sikkert som mulig. Det
sker — med inspiration fra de geeldende regler i Norge og fra
de tidligere danske regler om sporvogne — ved at tilpasse en
reekke regler i forhold til kersel med letbanekaretgjer og ved
at seette en reekke regler udtrykkeligt i kraft for letbanekgre-
tejer. Samtidig sker der med lovforslaget en tilpasning af
feerdselslovens bestemmelser om frakendelse af fgrerretten.
Der henvises herom til pkt. 3 nedenfor.

2.1.3. Feerdselsloven indeholdt tidligere regler for vejfaren-
des mgde med sporvogne, jf. herved den tidligere gaeldende
§ 26, stk. 1, 1. pkt., jf. lovbekendtgarelse af 27. juni 1961 af
feerdselsloven, hvorefter vejfarende (trafikanter) s vidt mu-
ligt skulle give fri passage for sporvogn og andet skinnekg-
retgj.

Lovforslaget indeholder ikke en sadan udtrykkelig bestem-
melse om, at trafikanter sa vidt muligt skal give fri passage
for letbanekaretgjer. Det har imidlertid vaeret en overordnet
forudseetning ved udformningen af lovforslaget, at letbane-
karetgjerne som faglge af veegt, dimensioner og mangvredyg-
tighed tillegges prioritet i trafikken, saledes at (gvrige) tra-
fikanter som altovervejende udgangspunkt skal afpasse de-
res adfeerd i trafikken efter letbanerne og give letbanekgaretgj
fri passage.

Det er samtidig ved lovforslagets udformning forudsat, at
letbanekgretgjets prioritet ved madet med gvrige trafikanter
i hgj grad sikres ved projekteringen og en hensigtsmasssig
udformning af letbanens forlgb samt ved skiltning, afmaerk-
ning og lysregulering. Hvor ingen andre regler eller anvis-
ninger geelder for letbanekaretgj, herunder ogsé f.eks. hvis
en lysregulering matte veere ude af drift, vil man dog ogsa
for letbanekaretgj falde tilbage pa faerdselslovens grundreg-
ler om, at man skal optraede hensynsfuldt og udvise agtpagi-
venhed (feerdsel efter forholdene), om vigepligt for kerende
mv., nar letbanekaretgjet karer pa et omrade, hvor faerdsels-
loven geelder.

2.1.4. De nzrmere krav til fgreren af et letbanekgretgj og
serlige forhold vedrgrende letbaner (herunder forsikrings-
forhold) foreslas ikke reguleret i feerdselsloven, men forud-
settes derimod narmere reguleret i jernbaneloven og admi-
nistrative forskrifter udstedt af transportministeren efter for-
handling med justitsministeren. Det skal sikre en samlet og
ensartet regulering af kravene til letbanefarere, herunder ve-
drgrende farerens uddannelse, helbred samt karsel under pa-
virkning af alkohol, bevidsthedspavirkende stoffer mv., uan-
set om letbanen befinder sig pa eller uden for ferdselslovens
omrade. Det bemarkes i den forbindelse, at transportmini-
steren forventes at fremsatte et forslag til en ny jernbanelov
senere i denne folketingssamling.

2.2. Konstruktivt bestemt hastighed for motorredskab

Motorredskaber, som f.eks. anvendes i landbruget, ma efter
feerdselslovens § 2, nr. 15, ikke have en konstruktivt bestemt
maksimal hastighed, der overstiger 30 km i timen.

Som fglge af den almindelige tekniske udvikling producerer
stadig feerre fabrikanter imidlertid motorredskaber, som op-
fylder denne betingelse, og udbuddet af motorredskaber, der
lovligt kan benyttes i Danmark, er som en konsekvens heraf
faldende.

Med lovforslaget gnsker regeringen péa denne baggrund des-
uden at forbedre rammevilkarene for operatgrer inden for
entreprengr- og landbrugsbranchen ved at muliggare anven-
delse i Danmark af motorredskaber, som har konstruktivt
bestemt hastighed p& 40 km i timen. Der henvises herom til
pkt. 4 nedenfor.

2.3. Karsel med let gods pa blokvogne

Efter feerdselsloven skal der indhentes forudgaende tilladel-
se fra politiet, far der kan keres med en blokvogn, ogsé i de
tilfelde, hvor blokvognen eller vogntoget opfylder de krav
til dimensioner, som efter sartransportbekendtgarelsen geel-
der for tilladelsesfri seertransporter foretaget med almindeli-
ge lastvogne eller vogntog.

Regeringen gnsker med dette forslag at fremme udnyttelsen
af den eksisterende vognpark til transport af gods og samti-
dig reducere den administrative byrde for virksomhederne
ved i sddanne tilfeelde at muliggere anvendelse af blokvogne
uden forudgaende tilladelse fra politiet.

2.4. Gebyr for udstedelse af legitimationskort til personer,
der bliver bemyndiget til at regulere feerdsel ved gennemfg-
relse af sertransporter

Det falger af feerdselslovens § 89, stk. 2, at justitsministeren
kan bemyndige andre end politiet til at regulere feerdslen.

En arbejdsgruppe bestdende af repraesentanter for Justitsmi-
nisteriet, Trafikstyrelsen og Rigspolitiet afgav i juli 2013 en
rapport, som anbefalede, at der indfgres regler om, at andre
end politiet kan foretage feaerdselsregulering i forbindelse
med sertransporter.

Det folger af 8 1 i bekendtgarelse om sartransport, at der
ved en sartransport forstés transport af udeleligt gods, der
ngdvendigger overskridelse af en eller flere af bestemmel-
serne i bekendtgerelse om karetgjers starste bredde, langde,
hgjde, vaegt og akseltryk (dimensionsbekendtgarelsen), samt
karsel med ubelaesset blokvogn.

Pa baggrund af anbefalingerne i rapporten har justitsministe-
ren udstedt bekendtggrelse om visse personers adgang til re-
gulering af feerdslen i forbindelse med sartransporter, som
tradte i kraft den 1. april 2014, og som bl.a. indeholder reg-
ler om de naermere krav til personer, der kan foretage feerd-
selsreguleringen i forbindelse med sertransporter, herunder
krav om, at de pagaldende skal gennemfare og besta en for-
udgéende uddannelse i feerdselsregulering samt veere i be-



siddelse af et sarligt legitimationskort, nar de foretager
feerdselsregulering. Der kan saledes farst foretages feerdsels-
regulering efter bekendtgarelsen, nar personer efter bekendt-
gerelsens ikrafttreeden er uddannet hertil.

Den navnte arbejdsgruppe foreslog, at ordningen med ud-
dannelse og udstedelse af legitimationskort, som varetages
af Trafikstyrelsen under Transportministeriet, gebyrfinansie-
res. Med dette lovforslag foreslas der etableret hjemmel til,
at transportministeren kan fastsatte narmere bestemmelser
om opkravningen af et sddant gebyr.

2.5. Udenlandske myndigheders behandling af oplysninger
om karekort

Tredje karekortdirektiv har bl.a. til formal at mindske mu-
lighederne for forfalskning af kerekort og karekortturisme
og indeholder bestemmelser om udveksling af oplysninger
om karekort, karekorts udseende og indhold samt om kare-
korts administrative gyldighedstid.

Direktivets bestemmelser om administrativ gyldighedstid
for karekort er gennemfart ved lov nr. 1551 af 21. december
2010 om @&ndring af feerdselsloven (Implementering af dele
af tredje karekortdirektiv, endring af gyldighedstid for kare-
kort), mens direktivets bestemmelser om kgrekortets udse-
ende er gennemfart ved bekendtggrelse nr. 12 af 10. januar
2013 om karekort med senere &ndringer (karekortbekendt-
gerelsen).

Med lovforslaget etableres det retlige grundlag for gennem-
farelsen af de dele af direktivet, som paleegger medlemssta-
terne at udveksle oplysninger om kgrekort via det europee-
iske karekortnetveerk, RESPER.

Med lovforslaget foreslas det séledes at indfgre en bestem-
melse i feerdselsloven, som giver kompetente myndigheder i
andre EU- og E@S-lande adgang til oplysninger fra kgrekor-
tregisteret til brug for behandlingen af sager om karekort,
herunder til brug for behandlingen af sager om udstedelse
og inddragelse af karekort i det pagaeldende land.

3. Feerdselslovens anvendelse pa letbanekaretgj
3.1. Geldende ret

3.1.1. Det falger af feerdselslovens 8 1, at loven — hvor ikke
andet er bestemt — gealder for feerdsel pé vej, som benyttes
til almindelig feerdsel af en eller flere faerdselsarter. Det er
almindeligt antaget, at det afggrende for, om et areal er om-
fattet af feerdselslovens anvendelsesomrade, jf. § 1, er, om
arealet benyttes til almindelig feerdsel af en eller flere feerd-
selsarter. Der laegges séledes veegt pa de faktiske forhold, og
der kraeves en mere almindelig benyttelse, men det er til-
straekkeligt, at et enkelt af feerdselselementerne — f.eks. fod-
gengere, cyklister eller bilister — benytter arealet.

Definitionen af vej i ferdselslovens forstand er efter § 2, nr.
27, vej, gade, cykelsti, fortov, plads, bro, tunnel, passage, sti
eller lignende, hvad enten den er offentlig eller privat.

3.1.2. Det falger af feerdselslovens § 2, nr. 10, at et karetgj
er en indretning pa hjul, belter, valser, meder eller andet,
som er indrettet til karsel pa vej, og som ikke lgber pa skin-
ner.

Efter faerdselslovens § 2, nr. 24, skal enhver, der feerdes eller
i gvrigt opholder sig pé vej eller i karetgj pa vej, anses som
trafikant.

3.1.3. Ferdselslovens kapitel 2 (88 3-9) indeholder de
grundlaeggende regler for al faerdsel. Det fglger heraf, at alle
trafikanter skal overholde ferdselslovens grundregler i §§ 3
og 4 om hensynsfuld optraeden og agtpagivenhed samt efter-
kommelse af anvisninger for ferdslen. Desuden er der i 8§
7-9, fastsat regler om bl.a. trafikanters ageren i forhold til
udrykningskaretgjer og forpligtelser ved feerdselsuheld mv.

Feerdselslovens § 5, stk. 1, indeholder en bestemmelse om,
at trafikanter, der skal passere en jernbaneoverkgrsel, skal
udvise serlig forsigtighed, og at feerdsel over jernbaneover-
karsel ikke ma finde sted, nar det kan ses eller hares, at tog
narmer sig. Det folger af § 5, stk. 4, at § 5, stk. 1, ogsa geel-
der for passage af andre overkgrsler samt for karsel pa eller
over spor, der ligger i vej, havneplads eller lignende uden af
veare afgraenset derfra.

3.1.4. Feerdselsloven indeholder i kapitel 3-9 (88§ 10-52) en
reekke regler, som indgéende regulerer den lovpligtige ad-
feerd for de enkelte feerdselsarter i forskellige situationer,
herunder ved mgdet med andre feerdselsarter, og regler om
hastighed. Feerdselslovens § 82 indeholder regler om kgretg-
jers belaesning. Der er i § 82 nermere fastsat bl.a., at perso-
ner eller gods ikke ma veere anbragt pa en sddan made, at fa-
reren ikke har frit udsyn og tilstreekkelig mulighed for at
mangvrere keretgjet. Desuden ma passagerer ikke medtages
i et sddant antal eller veere anbragt pa en sddan méde, at der
kan opsta fare for dem selv eller andre. Endelig skal gods
veere anbragt saledes, at det ikke kan frembyde fare for per-
soner eller medfare skade pa ejendom.

3.1.5. Ferdselslovens kapitel 10 (8§ 53-66 a) om farere af
keretgjer mv. indeholder bl.a. — i 88 53 og 54 — regler om
forbud mod at fare motordrevet karetgj mv. under pavirk-
ning af alkohol, bevidsthedspavirkende stoffer, sygdom mv.

3.1.6. Feerdselslovens kapitel 17 (§8 117-124) indeholder
bl.a. regler om straf, og kapitel 18 (88 125-133) indeholder
regler om frakendelse af farerret mv.

3.2. Justitsministeriets overvejelser

3.2.1. Letbanekeretgj vil bl.a. skulle kgre pa letbanespor i
vej som afgraenset i ferdselslovens § 2, nr. 27, og vil der-
med kgre pa steder, som er omfattet af feerdselslovens omra-
de, jf. ovenfor under pkt. 3.1.1. Letbanekaretgjet vil under
karslen pa faerdselslovens omrade veere omfattet af faerdsels-
lovens bestemmelser, og letbanefareren vil skulle overholde
disse i det omfang, de gelder for letbanekaretgjet.



Letbanekaretgj falder ikke ind under feerdselslovens definiti-
on af et karetgj, jf. pkt. 3.1.2 ovenfor om § 2, nr. 10, da let-
banekaretgj vil komme til at kare pa skinner. Bestemmelser-
ne i ferdselsloven, som omhandler fareren af et karetgj eller
karende, finder derfor ikke anvendelse pa fareren af letbane-
karetgj. |1 det omfang reglerne for kerende er relevante for
karsel med letbanekgretgj pa feerdselslovens omrade, er det
derfor ngdvendigt at sette disse sarskilt i kraft for letbane-
karetgj.

For at undga tvivl om, hvad der forstas ved en letbane, fore-
slas der indsat en definition af ”letbanekaretgj” i feerdselslo-
ven, hvorefter der ved lethanekgretgj forstas et transport-
middel, som er indrettet til befordring af passagerer eller til
udfarelse af arbejde pé letbanespor mv., og som karer i eget
letbanespor pa vej i et lukket letbanesystem adskilt fra an-
den jernbaneinfrastruktur.

Der foreslas indsat en bestemmelse, hvorefter transportmini-
steren efter forhandling med justitsministeren fastsatter be-
stemmelser om szrlige forhold for letbaner, herunder om
tekniske krav til letbaner, ansvarsforsikring og krav til fare-
re af letbanekaretgj.

Det forudsattes herunder, at det administrativt vil blive fast-
sat, at fgreren af et letbanekgretgj som minimum skal vaere i
besiddelse af gyldigt kerekort til kategori B (almindelig bil).
Derved sikres det, at letbanefgreren har den forngdne indsigt
i ferdselsreglerne og de gvrige ferdselsarters adfeerd til sik-
kert at kunne bega sig i trafikken pa feerdselslovens omrade.

Der henvises i gvrigt til 8 1, nr. 1 og nr. 15 (forslag til feerd-
selslovens § 2, nr. 11, og § 52 b), og bemerkningerne hertil.

3.2.2. Justitsministeriet finder, at det er behaftet med en vis
tvivl, om fareren af et letbanekaretgj — i det omfang letbane-
karetgjet befinder sig pa ferdselslovens omrade — vil kunne
anses som trafikant efter den geeldende bestemmelse i feerd-
selslovens § 2, nr. 24, jf. herom ovenfor under pkt. 3.1.2.

Det kan i den forbindelse anfares, at det i den dagaldende §
26 i feerdselsloven, jf. lovbekendtggrelse af 27. juni 1961 af
feerdselsloven, synes forudsat, at farere af sporvogne ikke
var omfattet af begrebet "vejfarende” (trafikant). Der ses
imidlertid ikke i gvrigt at veere faste holdepunkter for at an-
tage, at en letbanefarer ikke skulle veere omfattet af den geel-
dende bestemmelse i feerdselslovens § 2, nr. 24, som efter
sin brede formulering ma antages at skulle fortolkes udvi-
dende.

For at undga usikkerhed om, hvorvidt en letbanefarer er om-
fattet af feerdselslovens definition af en trafikant, og dermed
usikkerhed om, hvorvidt feerdselslovens bestemmelser om
trafikanters lovpligtige adfeerd geelder for letbanefareren,
foreslas det med lovforslaget, at bestemmelsen i ferdselslo-
vens § 2, nr. 24, ndres saledes, at det udtrykkeligt kommer
til at fremga af bestemmelsen, at enhver, der opholder sig i
et letbanekaretgj (som farer, passager mv.) pa ferdselslo-
vens omrade, er at betragte som en trafikant.

Det indebarer bl.a., at letbanefareren som trafikant skal op-
treede hensynsfuldt og udvise agtpéagivenhed, jf. feerdselslo-
vens § 3, stk. 1, og at letbanefareren skal efterkomme anvis-
ninger for feerdslen, som er givet ved ferdselstavler, af-
meerkning pa kerebane eller cykelsti, signalanleg eller pa
anden made, jf. ferdselslovens § 4, stk. 1, jf. § 95. Letbane-
fareren vil desuden skulle holde vejen aben for udryknings-
karetagjer samt give fri passage for bl.a. forsvarets og red-
ningsberedskabets kolonner, jf. feerdselslovens § 7, stk. 2 og
6. Ligeledes vil reglerne om trafikanters forpligtelser ved
uheld komme til at geelde for fgrere af letbaner, jf. ferdsels-
lovens § 9, stk. 1 og 2.

Der henvises i gvrigt til lovforslagets § 1, nr. 4 (forslag til
&ndring af feerdselslovens § 2, nr. 24, der bliver nr. 25), og
bemaerkningerne hertil.

3.2.3. Det foreslas i tilknytning hertil, at der sker en tilpas-
ning af en raekke af de feerdselsadferdsregler i feerdselslo-
vens kapitel 3-9, som ikke gelder for alle “trafikanter”, men
alene for “kgrende” eller enkelte ferdselsarter, jf. ovenfor
under pkt. 3.1.4. Det drejer sig om f.eks. ferdselslovens §
10, stk. 4-7, om regler for gdendes passage over kgrebane
eller cykelsti og § 26, stk. 1, 2, 4, 5 og 7 om kgrendes vige-

pligt.

Der henvises i gvrigt til lovforslagets § 1, nr. 8, 11, 12, 14
og 15 (forslag til @ndring af ferdselslovens § 27, stk. 4, §
29, stk. 1, § 41, stk. 2, nr. 9, § 49, stk. 6, § 51, stk. 5, og § 52
a), samt bemarkningerne hertil.

Feerdselslovens 8§ 21 og 22 indeholder nermere bestem-
melser om overhaling, herunder om den agtpagivenhed den
overhalende skal udvise. Det er herunder i feerdselslovens §
21, stk. 1, fastsat, at overhaling skal ske til venstre. Dog skal
overhaling ske hgjre om et karetgj, hvis farer svinger til
venstre eller tydeligt forbereder et sddant sving.

Det vurderes, at letbanens faste sporfaring i vej ger det for-
svarligt at tillade overhaling til hgjre om letbanekaretajet,
0g at det vil veere med til at sikre en smidig afvikling af tra-
fikken. Det sidstnzvnte er navnlig relevant i tilfelde, hvor
letbanen matte blive fart med en lavere hastighed end den
gvrige trafik.

Det foreslas, at reglen om overhaling “venstre om” i ferd-
selslovens § 21, stk. 1, fraviges i forhold til letbanekgretgj,
saledes at overhaling kan ske hgjre om letbanekgretgj under
iagttagelse af sarlig agtpagivenhed, hvis letbanekaretgjet ik-
ke speerrer for udsynet over kerebanen i en sadan grad, at
overhaling ikke kan ske uden fare eller ulempe for andre.

Der henvises til 8 1, nr. 6 og 7 (forslag til feerdselslovens §
21, stk. 2, og &ndring af feerdselslovens § 21, stk. 4, 1. pkt.),
samt bemaerkningerne hertil.

Derudover foreslas det med lovforslaget fastsat, at hastig-
hedsgreensen for letbanekgretgj som udgangspunkt skal vee-
re den samme som for busser, men at der for en vejstraek-
ning, hvor der fremfares béde letbanekeretgj og motordrev-



ne karetgjer, og hvor letbanekaretgj fremfares klart adskilt
fra den gvrige ferdsel, kan fastsattes en hgjere hastigheds-
graense for letbanekgretgj end de generelle hastighedsgran-
ser, hvis ikke afgarende faerdselsmaessige hensyn taler imod.

Der henvises herved til lovforslagets § 1, nr. 13 og 19 (for-
slag til feerdselslovens § 43 b og @ndring af feerdselslovens
§ 92 a, stk. 2), samt bemaerkningerne hertil.

Desuden foreslas det, at feerdselslovens § 6, stk. 1, om for-
bud mod spring af eller pa et keretgj, ogsé skal gelde i for-
hold til kersel med letbanekaretgj. Endelig foreslas det, at
feerdselslovens § 82 om kgretgjets belaesning, jf. pkt. 3.1.4
ovenfor, ogsa skal geelde herfor.

Der henvises i gvrigt til lovforslagets § 1, nr. 15 (forslag til
feerdselslovens § 52 a), og bemarkningerne hertil.

3.2.4. Feerdselslovens 8§ 29 indeholder en reekke standsnings-
og parkeringsforbud, og overtreedelse heraf kan palegges af-
gift efter 8 121, stk. 1, nr. 3 og 4. Det er herunder i feerdsels-
lovens § 29, stk. 1, nr. 3, fastsat, at standsning og parkering
ikke ma ske pa jernbaneoverkarsel eller anden overkarsel.

Det mé anses for tvivisomt, om det efter § 29 ogsa vil veere
forbudt at parkere pa et letbanespor, som lgber i vej, eller i
gvrigt pa en sddan made, at letbanekaretgj ikke uhindret kan
kare i sporet. Der bgr imidlertid efter Justitsministeriets op-
fattelse geaelde et forbud mod parkering og standsning sadan-
ne steder. Derfor foreslas det fastsat, at standsning og parke-
ring ikke ma ske pé en sddan made, at karsel med lethaneke-
retgj hindres, og at der ved overtreedelse heraf kan palaegges
en kontrolafgift.

Det bemeerkes, at det i feerdselslovens § 31, stk. 1 (som ikke
foreslas @ndret), er fastsat, at fareren af et karetgj, der er
standset eller parkeret pa spor, der ligger i vej, havneplads
eller lignende, eller inden for 2 meter fra neermeste skinne,
ikke ma fjerne sig leengere fra keretgjet, end at vedkommen-
de til enhver tid kan veere opmaerksom pa eventuel trafik ad
sporet. Som en konsekvens af den foreslaede bestemmelse
vil § 31, stk. 1, ikke geelde i forhold til letbanespor.

Justitsministeriet har vurderet, at det ikke er relevant, at
feerdselslovens § 29, stk. 2 (som ikke foreslas andret), om
forbud mod standsning og parkering pad den afmarkede
streekning pa hver side af stoppestedsskiltet ved et busstop-
pested, skulle finde tilsvarende anvendelse pé letbanestop-
pesteder, da parkering ved et letbanestoppested vil veere om-
fattet af det foresldede forbud imod parkering pa en sadan
made, at karsel med letbanekaretgj hindres.

Der henvises til lovforslagets § 1, nr. 11 og 20 (forslaget til
feerdselslovens § 29, stk. 1, nr. 11, og § 121, stk. 1, nr. 3),
samt bemarkningerne hertil.

3.2.5. Justitsministeriet har vurderet, at det ikke er relevant
at sette feerdselslovens gvrige adferdsregler saerskilt i kraft i
forhold til letbanespor og letbanekaretgjer. Det galder f.eks.
bestemmelserne i § 18 om vending, bakning og vognbane-

skift mv., 8 20 om karendes mgde med hinanden og § 28-30
om standsning og parkering.

Justitsministeriet har herunder ogséd overvejet, hvorvidt
feerdselslovens § 19 om kerendes nedsatning af hastighed
og standsning ved igangsattende busser ligeledes burde
galde for letbanekgretgjer. Under henvisning til den over-
ordnede forudsatning om letbanekaretgjers almindelige for-
rang for den gvrige trafik, jf. ovenfor under pkt. 2.1.3, og
idet denne forudsztning ogsa geelder i forhold til igangsaet-
tende busser, er dette fundet ungdvendigt. Justitsministeriet
vurderer, at muligheden for sikker igangsetning fra stoppe-
sted for et letbanekaretgj, som karer i egen linjefgring, mest
hensigtsmaessigt sikres ved udformningen og projekteringen
af letbanestoppestederne, og der foreslas derfor ikke en re-
gel som § 19 for sé vidt angar letbanestoppested.

Det bemeerkes, at feerdselslovens § 23 om forbud mod over-
haling i visse nermere angivne tilfelde ikke foreslas &ndret,
idet bestemmelsen er karetgjsneutral og sdledes ogsé vil om-
fatte overhalinger af og med letbanekgretgj. Det indebeerer
bl.a., at overhaling af og med letbanekgretgj med undtagelse
af nermere angivne tilfelde ikke ma foretages umiddelbart
foran eller i vejkryds eller nar oversigten foran eller pa
uoverskuelig bakke eller vejkurve er begraenset, med mindre
karebanen i karselsretningen har mindst to vognbaner, hvor
modkarende feerdsel ikke ma forekomme.

Endelig bemarkes, at faerdselslovens § 67 indeholder neer-
mere regler om, at et karetgj skal veere sledes indrettet og
holdes i en sadan stand, at det kan benyttes uden fare og
ulempe for andre samt uden skade for vejene, og at ejeren
eller den person (brugeren), som har varig radighed over ke-
retgjet, er ansvarlig for, at keretgjet er i lovlig stand. Som
falge af letbanernes sarlige karakter finder Justitsministeriet
ikke, at det er relevant at sztte denne bestemmelse i kraft for
letbanespor og letbanekaretg;.

3.2.6. Feerdselslovens almindelige bestemmelser om straf i
8§ 118-118 b og om straffesagernes behandling ved domsto-
lene i 88 119-119 b vil ogsa — uden behov for a&ndringer —
finde anvendelse savel i forhold til overtreedelse af de
grundleeggende regler og de eksisterende adfaerdsregler, som
med lovforslaget foreslas sat i kraft for letbanespor og kar-
sel med letbanekgretgj, som i forhold til overtreedelse af de
foresléede nye regler om adfeerd.

Det bemeerkes desuden, at det i den forbindelse forudsattes,
at jernbaneloven vil indeholde regler om forbud mod karsel
med letbanekgretgj under pavirkning af spiritus, bevidst-
hedspavirkende stoffer, sygdom mv. og om straf herfor. Dis-
se bestemmelser vil i givet fald ogsd komme til at gaelde ved
kersel med lethanekaretgj pé ferdselslovens omrade. Der
henvises om en kommende ny jernbanelov til pkt. 2.1.4
ovenfor. Det forudsattes i den forbindelse, at straffen for
forseelser begaet i forbindelse med karsel med letbanekare-
tgj under sddanne omstaendigheder skal have indbyrdes gen-
tagelsesvirkning i forhold til forseelser begaet i forbindelse
med kersel med motordrevet karetgj under tilsvarende om-



steendigheder i strid med feerdselslovens 88 53 og 54. Det
geelder, uanset at promillegraensen for karsel med letbaneka-
retgj (0,2 promille eller derover) ikke er den samme, som for
karsel med motordrevet karetgj (over 0,5 promille). Det an-
forte indebeerer f.eks., at safremt en letbanefarer er demt for
et 1. gangstilfeelde af spirituskarsel i et letbanekaretgj, og
herefter foretager spirituskersel i et motordrevet kgretgj,
skal spirituskarslen i det motordrevne karetgj i forhold til
spergsmalet om straf bedgmmes som et 2. gangstilfelde
med den efter praksis skerpende virkning det matte have i
forhold til sanktionsudmalingen. Tilsvarende gelder, sa-
fremt der foreligger et tilfeelde af spirituskersel foretaget i
henholdsvis letbanekgretgj og motordrevet karetgj til samti-
dig padgmmelse.

3.2.7. Med lovforslaget foreslas en andring af ferdselslo-
vens regler i § 125, stk. 7, og § 126, stk. 3, om betinget og
ubetinget frakendelse af retten til at fare motordrevet kare-
tgj, saledes at frakendelse — under samme omstandigheder
som for farere af motordrevne karetgjer — ogsa kan ske ved
en letbanefarers overtraedelse af de relevante bestemmelser i
feerdselsloven.

Det foreslds samtidig, at faerdselslovens bestemmelser om
frakendelse skal finde tilsvarende anvendelse, hvis letbane-
karetgjet er fart under pavirkning af spiritus, bevidsthedspa-
virkende stoffer, sygdom mv. i strid med jernbaneloven eller
administrative forskrifter fastsat med hjemmel i jernbanelo-
ven, jf. pkt. 3.2.6 ovenfor. Det forudsattes i den forbindelse,
at der er indbyrdes gentagelsesvirkning i forhold til forseel-
ser begaet i forbindelse med henholdsvis karsel med letha-
nekaretgj og karsel med motordrevet karetgj.

De foresldede bestemmelser for sa vidt angar frakendelse
som falge af forseelser begaet under karsel med letbanekg-
retaj er formuleret séledes, at farerretten “kan” frakendes,
mens det i de geldende bestemmelser om frakendelse af fg-
rerretten i § 125, stk.1, og § 126, stk. 1, er fastsat, at farer-
retten i de opregnede situationer “skal” frakendes i de om-
fattede tilfeelde.

Med formuleringen af de foreslaede bestemmelser overlades
der séledes anklagemyndigheden (i tiltalepraksis) og dom-
stolene en friere vurdering af, om en konkret forseelse skal
medfare frakendelse af farerretten, hvor hensynet til letba-
nens serlige karakter og forhold under karslen vil kunne
indga.

Det forudsettes imidlertid, at hvis en forseelse har en sadan
karakter, at retten til at fare motordrevet karetgj skulle fra-
kendes, hvis forseelsen var begaet under karsel med motor-
drevet karetgj, skal der som udgangspunkt ogsa ske en sa-
dan frakendelse, hvis forseelsen er begaet under karsel med
letbanekgretgj. Dette forudsattes desuden i alle situationer
at veere tilfeeldet ved karsel under pavirkning af spiritus, be-
vidsthedspavirkende stoffer mv. Det bemarkes i den forbin-
delse, at jernbanelovens lavere promillegreense medfarer, at
letbanefgreren kan straffes for karsel med letbanekaretajet
efter jernbanelovens bestemmelser ved en promille pa 0,2

eller derover, men at en betinget frakendelse af farerretten
til motordrevet karetgj forst sker ved en promille over 0,5,
jf. ferdselslovens § 125, stk. 1, nr. 8, jf. § 53, stk. 1.

Der henvises i gvrigt til lovforslagets § 1, nr. 23 og 24 (for-
slag til feerdselslovens § 125, stk. 7, og § 126, stk. 3), samt
bemaerkningerne hertil.

Justitsministeriet har ogsa overvejet, om fardselslovens §
127 om karselsforbud burde gelde for fareren at letbanekg-
retgjet. Det ma antages, at letbanefareren ved erhvervelse af
farerbevis til letbanekeretej typisk vil have mere end 3 ars
erfaring fra farstegangserhvervelsen af farerret til kategori B
(almindelig bil), samt at frakendelse af farerretten som fglge
af feerdselslovsovertraedelser begaet i letbanekaretgj vil vaere
relativt sjeeldent forekommende. Justitsministeriet har derfor
vurderet, at det er tilstraekkeligt, at reglerne om straf og fra-
kendelse finder anvendelse pa fareren af letbanekaretgj.

3.2.8. Letbanespor, som ligger i vej, ma anses for at vaere
omfattet af feerdselslovens § 5, stk. 4, om “spor, der ligger i
vej”. Det indebarer bl.a., at trafikanter som en fglge af feerd-
selslovens § 5, stk. 1, ikke ma faerdes over letbanesporet, nar
det kan ses eller hgres, at et letbanekaretgj naermer sig, jf.
pkt. 3.1.3 ovenfor.

Karsel pa og over spor i vej i forbindelse med letbaner ma
imidlertid antages at blive ofte forekommende visse steder i
byerne. En smidig afvikling af trafikken taler i den forbin-
delse for, at den gvrige trafik (biler, busser, gaende mv.) bar
kunne passere letbanens spor, selv om det kan ses eller hg-
res, at et letbanekaretaj nermer sig, sa leenge passagen sker
hensynsfuldt og med den forngdne agtpagivenhed, jf. herved
feerdselslovens 8§ 3. Der ses i den situation ikke at veere be-
hov for at fastholde udgangspunktet om prioritet for letbane-
keretgj frem for den gvrige trafik pa samme made, som den
traditionelle jernbanetrafik har prioritet.

P& den baggrund foreslas § 5, stk. 4, @ndret saledes, at let-
banespor udtrykkeligt undtages fra bestemmelsen, hvorved
passage af sporet kan ske, uanset at letbanekgretgjet kan ses
eller hares.

Om (forbud mod) standsning og parkering ved lethanestop-
pested eller pa en sddan made, at kersel med letbanekgretgj
hindres, henvises til pkt. 3.2.4 ovenfor.

Der henvises i gvrigt til lovforslagets § 1, nr. 5 (forslaget til
feerdselslovens 8 5, stk. 4), og bemerkningerne hertil.

3.2.9. Det bemarkes, at de foresldede aendringer af faerdsels-
loven alene har betydning for letbanekaretgj, som kerer pa
feerdselslovens anvendelsesomrade. | det omfang letbanekg-
retgjet beveeger sig ind i eget, lukket tracé, som ikke er
abent for almindelig ferdsel, jf. pkt. 3.1.1, og som dermed
falder uden for ferdselslovens omrade, er letbanen i faerd-
selslovens forstand at betragte som jernbane.

4. Konstruktivt bestemt hastighed for motorredskaber



4.1. Galdende ret

Det er i feerdselslovens § 2, nr. 13, fastsat, at der i feerdsels-
loven ved “motordrevet karetgj” forstas keretgj, der er for-
synet med motor som drivkraft. Motordrevne karetgjer ind-
deles i motorkaretgj, traktor, motorredskab og knallert.

Det er i feerdselslovens § 2, nr. 14, tillige fastsat, at der i
feerdselsloven ved "motorkaretgj” forstds motordrevet kere-
tgj, der hovedsageligt er indrettet til selvsteendigt at benyttes
til personbefordring eller godstransport. Knallert anses dog
ikke som motorkaretgj. Motordrevet kgretgj, som er indret-
tet til at treekke andet karetgj eller arbejdsredskab, og som er
konstrueret til en hastighed af over 40 km i timen, og motor-
drevet karetgj, som er indrettet til andet formal, og som er
konstrueret til en hastighed af over 30 km i timen, anses li-
geledes for motorkaretaj. Motorkgretgjer inddeles i bil og
motorcykel.

Det er desuden i ferdselslovens § 2, nr. 25, fastsat, at der i
feerdselsloven ved traktor” forstds motordrevet karetgj,
som hovedsageligt er indrettet til at treekke andet karetgj el-
ler arbejdsredskab, og som er konstrueret til en hastighed af
hgjst 40 km i timen.

Endvidere er det i feerdselslovens 8 2, nr. 15, fastsat, at der i
feerdselsloven ved "motorredskab” forstds motordrevet kare-
tgj, som hovedsageligt er indrettet som arbejdsredskab, og
som er konstrueret til en hastighed af hgjst 30 km i timen og
kun med en vasentlig konstruktiv forandring kan andres til
starre hastighed. Motordrevet karetgj, der er bestemt til at
fares af en gdende, anses som motorredskab.

Efter ferdselslovens § 2, nr. 15, 1. pkt., ma et motorredskab
sdledes have en konstruktivt bestemt hastighed, der ikke
overstiger 30 km i timen, og séledes at hastigheden kun med
en vesentlig konstruktiv forandring kan andres til en stgrre
hastighed.

Det er i feerdselslovens § 43, stk. 5, fastsat, at hastigheden
for savel traktorer som for motorredskaber aldrig ma over-
stige 30 km i timen.

4.2. Justitsministeriets overvejelser

4.2.1. Reglerne om indretningen af karetgjer mv. hgrer un-
der Transportministeriet, der har oplyst, at de fleste motor-
redskaber, som udbydes p& markedet i dag, har en konstruk-
tivt bestemt hastighed pa 40 km i timen og derover, hvilket
betyder, at landbrugs- og entreprengrerhvervet kan opleve et
begranset udbud af motorredskaber, der lovligt kan benyttes
i Danmark.

Transportministeriet foreslar derfor, hvilket Justitsministeri-
et kan tilslutte sig, at den lovlige maksimale konstruktivt be-
stemte hastighed for motorredskaber, jf. ovenfor under pkt.
4.1, &ndres fra 30 til 40 km i timen, sa den svarer til den for
traktor galdende. Det bemaerkes i den forbindelse, at be-
stemmelsen i ferdselslovens 8§ 2, nr. 25, om, at den kon-
struktivt bestemte hastighed for traktorer ikke ma overstige

40 km i timen, pd samme made skal ses i lyset af, at stadig
feerre nye traktormodeller er konstrueret til en hastighed pa
hgjst 30 km i timen.

Pa grund af den hastighedsgraense pa 30 km i timen, der er
fastsat i feerdselslovens § 43, stk. 5, jf. pkt. 4.1 ovenfor, vur-
derer Trafikstyrelsen, at aendringen i praksis ikke vil fa an-
den virkning end, at udbuddet af keretgjer, der kan salges
pa det danske marked, bliver stgrre. Det vurderes at ville
kunne forbedre konkurrencevilkarene for operatgrerne pa
det danske marked.

Lovforslaget indeholder pa den baggrund en endring af
feerdselslovens definition af et “motorredskab”.

Der henvises til lovforslagets § 1, nr. 3 (forslag til endring
af feerdselslovens § 2, nr. 15, der bliver nr. 16), og bemeerk-
ningerne hertil.

4.2.3. Det geldende krav i feerdselslovens § 2, nr. 15, om, at
en endring af karetgjets hastighed skal forudsatte en vee-
sentlig konstruktiv forandring, er en god sikring mod, at kg-
retgjet, efter at det er taget i brug, bliver modificeret, sa det
kan kare hurtigere.

Trafikstyrelsen har imidlertid oplyst, at fabrikanterne gen-
nem en lengere arreekke har fastsat kgretgjers hastighed ved
hjelp af elektronisk motorstyring. Principielt kan et lille
elektronisk styremodul saledes vaere tilstraekkeligt til at &n-
dre hastighed og ydelse.

Hvis kriteriet "veesentlig konstruktiv forandring” i feerdsels-
lovens § 2, nr. 15, fastholdes, vil den eksisterende motorred-
skabsvognpark derfor over tid blive defineret som biler i
feerdselslovens forstand. Det foreslas pa denne baggrund, at
det pagealdende kriterium udgar af bestemmelsen.

Der henvises til lovforslagets § 1, nr. 3 (forslag til endring
af feerdselslovens § 2, nr. 15, der bliver nr. 16), og bemeerk-
ningerne hertil.

4.2.4. Som en konsekvens af de foreslaede &ndringer i feerd-
selslovens § 2, nr. 15, af definitionen af motorredskab fore-
slas definitionen af motorkeretgj i § 2, nr. 14, &ndret, da
greensen for stgrste konstruktivt bestemte hastighed anven-
des til at adskille motorredskab fra bil.

Der henvises herom til lovforslagets § 1, nr. 2 (forslaget til
feerdselslovens 8 2, nr. 14), og bemarkningerne hertil.

5. Karsel med let gods pa blokvogne
5.1. Geeldende ret

Det er i ferdselslovens 8 86, stk. 1, 1. pkt., fastsat, at karsel
med blokvogn i belesset stand kun mé ske med politiets til-
ladelse, der meddeles efter forhandling med vedkommende
vejbestyrelse, og i § 86, stk. 1, 2. pkt., er det fastsat, at det
samme gelder karsel med blokvogn i ubelaesset stand, hvis
blokvognens, herunder blokvogntogets, dimensioner over-
skrider reglerne om dimensioner, totalveegt og akseltryk,
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som geelder for ordinere lastbiler og lastbilvogntog, og som
er fastsat i dimensionsbekendtggrelsen med hjemmel i feerd-
selslovens 88 84 og 85.

Det falger af disse regler, at enhver transport af gods pa
blokvogn — herunder ndr transporten holder sig inden for de
dimensionsgraenser for saertransporter foretaget med almin-
delige lastvogne eller vogntog, der er fastsat i sertransport-
bekendtgarelsen — kraever politiets forudgaende tilladelse.

Reglerne om transport af gods hgrer under Transportmini-
steriet, der har oplyst, at overdimensioneret, udeleligt gods i
dag uden forudgéende tilladelse kan transporteres pa ordi-
neere lastbilvogntog med dimensioner op til 3,30 m i bred-
den, 4,10 m i hgjden og 30 m i leengden (de normale green-
ser for vogntog er 2,55 m, 4,00 m og 18,75 m), hvis der ikke
sker overskridelse af vaegte og akseltryk. Politiet meddeler i
praksis rutinemaessigt tilladelse til sadanne transporter ogsa
med blokvogn, uden at der er behov for at opstille szrlige
vilkar.

5.2. Justitsministeriets overvejelser

Det foreslas med lovforslaget, at feerdselslovens § 86 an-
dres, s kersel med belaessede blokvogne, nar transporten
holder sig inden for de dimensionsgranser for tilladelsesfri
sertransporter foretaget med almindelige lastvogne eller
vogntog, der er fastsat i satransportbekendtgarelsen, pa
samme made som ved kersel med ubelessede blokvogne
kan foretages uden forudgaende tilladelse fra politiet. Det er
dog en forudseetning, at dimensionsbekendtggrelsens graen-
ser for totalveegt og akseltryk er overholdt.

Transportministeriet vurderer, at den foreslaede andring vil
gere det muligt at forbedre udnyttelsen af den eksisterende
vognpark, da vognmandsbranchen i gget omfang vil kunne
gere brug af blokvogne uden at skulle sgge om tilladelse, far
karslen kan udfares. Det er saledes en lettelse i den admini-
strative byrde for vognmandene ved, at der bliver mindre
behov for forudgaende planlegning, og at der i faerre tilfel-
de skal bruges tid pé at ansgge om sartransporttilladelse.

Der henvises i gvrigt til lovforslagets 8§ 1, nr. 17 (forslaget
til feerdselslovens § 86, stk. 1), og bemerkningerne hertil.

6. Gebyr for udstedelse af legitimationskort til personer, der
bliver bemyndiget til at regulere faerdsel ved gennemfarelse
af sertransporter

6.1. Geldende ret

I forbindelse med gennemfarelse af store sertransporter
(f.eks. af vindmglledele) er der jeevnligt trafikale situationer,
som forudsatter regulering af feerdslen.

Efter feerdselslovens § 89, stk. 1, kan politiet regulere faerds-
len pa steder, hvor det skennes ngdvendigt. Desuden kan ju-
stitsministeren efter § 89, stk. 2, fastsatte bestemmelser om
andre personers adgang til at regulere ferdslen. Det er i
feerdselslovens § 4, stk. 2, fastsat, at trafikanter skal efter-

komme anvisninger i forbindelse med feerdselsregulering,
som foretages af politiet eller andre, som efter § 89, stk. 2,
er bemyndiget til at regulere feerdslen. Overtreedelse af feerd-
selslovens § 4, stk. 2, straffes efter ferdselslovens § 118,
stk. 1, nr. 1, med bade.

Ved bekendtgerelse nr. 1282 af 12. november 2013 om vis-
se personers adgang til regulering af feerdslen i forbindelse
med sertransporter er det med hjemmel i ferdselslovens §
89, stk. 2, fastsat, at visse andre personer end politiet kan re-
gulere feerdsel i forbindelse med sartransporter. En sadan
adgang forudsatter bl.a., at de pageeldende personer har
gennemfart og bestaet en uddannelse.

Efter gennemfart og bestaet uddannelse udstedes et legiti-
mationskort til dokumentation for, at den pagaldende per-
son er bemyndiget til at regulere feerdsel i forbindelse med
gennemfarelse af sertransporter. Opgaven med udstedelse
af legitimationskortet varetages af Trafikstyrelsen. | perio-
den frem til, at der er etableret hjemmel i feerdselsloven til at
kreeve gebyr, vil Trafikstyrelsen udstede et kursusbevis, der
midlertidigt, sammen med personens kgrekort udger doku-
mentation for, at personen har gennemfgrt uddannelsen og
opfylder vandelskravet. Dette bevis udger indtil videre do-
kumentation for, at vedkommende har gennemgéet den
nevnte uddannelse og kan udfere feerdselsregulering efter
bekendtgarelsen i forbindelse med sertransporter. Safremt
personen ikke lengere opfylder kravet om at veere i besid-
delse af et gyldigt karekort, herunder i tilfeelde af betinget
frakendelse af farerretten, skal pagaldende aflevere kursus-
beviset til Trafikstyrelsen eller politiet inden 14 dage efter,
at denne betingelse ikke lengere er opfyldt.

Trafikstyrelsen farer et register over personer, der er i besid-
delse af gyldig legitimation til at kunne udfare faerdselsregu-
lering i forbindelse med sertransporter.

6.2. Justitsministeriets overvejelser

Opgaven med udstedelse af legitimationskort til personer,
som har bestaet den szrlige uddannelse, der er en betingelse
for kunne regulere fardsel i forbindelse med gennemfarelse
af sartransporter, jf. ovenfor under pkt. 6.1, administreres af
Trafikstyrelsen under Transportministeriet.

| tilleeg til udstedelse af legitimationskort, skal Trafikstyrel-
sen fare et register over personer, der er bemyndiget til at re-
gulere faerdsel. Endvidere varetager styrelsen opgaverne
med at godkende og fare tilsyn med uddannelsesinstitutio-
ner, som forestar uddannelse i regulering af faerdslen i for-
bindelse med gennemfgrelse af sertransporter, herunder
fastseette rammer for udarbejdelse og vedligeholdelse af ud-
dannelsesplaner samt udarbejdelse og afvikling af prgver.
Endelig behandler styrelsen klagesager og besvarer henven-
delser fra chauffagrer og politi. Disse opgaver medfgrer, at
Trafikstyrelsen skal afholde udgifter.

Med forslaget bemyndiges transportministeren til at fastsaet-
te bestemmelser om betaling af et gebyr til deekning af ud-
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gifterne i forbindelse med administrationen af ordningen,
nar der udstedes legitimationskort.

Udgifterne foreslas finansieret ved et omkostningsdakkende
gebyr i forbindelse med udstedelse af legitimationskortet.
Gebyret, som er fastsat ud fra en forudsaetning om et mini-
mumsscenarium for omkostninger til udfgrelse af opgaverne
og er baseret pa, at ansgger selv skal indhente straffeattest,
forudseettes forelghig fastsat til 380 kr. Transportministeriet
har oplyst, at gebyrets starrelse vil blive tilpasset lgbende
med udviklingen, saledes at gebyret sattes ned, hvis de sam-
lede udgifter falder, og settes op, hvis den samlede udgift
stiger.

Der henvises i gvrigt til lovforslagets 8§ 1, nr. 18 (forslaget
til feerdselslovens § 89, stk. 2, 2. pkt.), og bemarkningerne
hertil.

7. Udenlandske myndigheders behandling af oplysninger om
karekort

7.1. Geldende ret
7.1.1. Karekortbekendtgarelsen og kerekortcirkularet

Det fremgar af § 1 i bekendtgarelse nr. 12 af 10. januar 2013
om kgrekort med senere @ndringer (kerekortbekendtgarel-
sen), at ingen person ma vere i besiddelse af mere end ét
karekort.

Det fremgar endvidere af § 4, stk. 1, i cirkulaere nr. 9045 af
1. februar 2013 om kerekort (karekortcirkulaeret), at hvis der
i forbindelse med udstedelse af karekort er begrundet mis-
tanke om, at ansggeren har et karekort i forvejen, har kom-
munen som ansvarlig for behandlingen af ansggninger om
karekort pligt til via Rigspolitiet at forespgrge hos andre
EU- eller E@S-lande med henblik pa at undersgge, om ansg-
geren har et karekort i forvejen.

Hvis der er begrundet mistanke om, at ansggeren er under-
lagt restriktioner eller er frakendt farerretten i et EU- eller
E@S-land, har kommunen pligt til via Rigspolitiet at fore-
sparge hos andre EU- eller ES-lande, om dette er tilfeeldet,
jf. karekortcirkulerets § 4, stk. 2.

Hverken karekortbekendtgerelsen eller karekortcirkuleaeret
indeholder regler om videregivelse af oplysninger til brug
for andre landes behandling af sager om karekort.

7.1.2. Persondataloven

Der er i persondatalovens § 5 fastsat en reekke grundlaeggen-
de principper for behandling af personoplysninger, herunder
at behandling af personoplysninger skal ske i overensstem-
melse med god databehandlingsskik, jf. § 5, stk. 1.

Persondatalovens § 6, stk. 1, indeholder de generelle betin-
gelser for, hvorndr behandling, herunder videregivelse, af
personoplysninger mé finde sted. Af bestemmelsen falger,
at behandling af personoplysninger kun ma finde sted, hvis
en af de betingelser, der er angivet i bestemmelsens nr. 1-7,

er opfyldt, herunder at den registrerede har givet sit samtyk-
ke, at behandlingen er ngdvendig af hensyn til udfgrelsen af
en opgave i samfundets interesse, eller at behandlingen er
ngdvendig af hensyn til udfgrelsen af en opgave, der henhg-
rer under offentlig myndighedsudgvelse, som den dataan-
svarlige eller en tredjemand, til hvem oplysningerne videre-
gives, har faet palagt.

Anden behandling af oplysninger, herunder videregivelse af
oplysninger om enkeltpersoners rent private forhold er regu-
leret i persondatalovens 88§ 7 og 8.

For sa vidt angdr oplysninger om strafbare forhold, fremgar
det af lovens § 8, stk. 2, at sddanne oplysninger ikke ma vi-
deregives. Videregivelse kan dog bl.a. finde sted, hvis den
registrerede har givet sit udtrykkelige samtykke til videregi-
velsen, jf. bestemmelsens nr. 1, hvis videregivelsen sker til
varetagelse af private eller offentlige interesser, der klart
overstiger hensynet til de interesser, der begrunder hemme-
ligholdelse, herunder hensynet til den oplysningen angar, jf.
bestemmelsens nr. 2, eller hvis videregivelsen er ngdvendig
for udfarelsen af en myndigheds virksomhed eller pakraevet
for en afgerelse, som myndigheden skal treffe, jf. bestem-
melsens nr. 3.

7.2. Indholdet af tredje karekortdirektiv

7.2.1. Tredje karekortdirektivs artikel 7, stk. 5, indeholder
de nazrmere regler om udstedelse af kgrekort og udveksling
af oplysninger mellem medlemsstaterne.

Det falger af artikel 7, stk. 5, litra b, at en medlemsstat skal
neegte at udstede et kerekort, hvis den konstaterer, at ansg-
geren har et kerekort i forvejen.

Medlemsstaterne skal treeffe de ngdvendige foranstaltninger
i forbindelse med udstedelse, erstatning, fornyelse eller ud-
skiftning af et karekort ved at forhgre sig hos andre med-
lemsstater, ndr der er begrundet mistanke om, at ansggeren
har et andet karekort i forvejen, jf. artikel 7, stk. 5, litra c.

Med henblik pa at lette kontrollen skal udvekslingen af op-
lysninger mellem medlemsstaterne ske gennem EU’s kare-
kortnetvaerk RESPER, nér det er operativt, jf. artikel 7, stk.
5, litra d.

Ifolge direktivets artikel 11, stk. 4, skal en medlemsstat des-
uden nezgte at udstede et karekort til en ansgger, hvis kare-
kort er begraenset, suspenderet eller inddraget i en anden
medlemsstat. En medlemsstat skal endvidere nagte gyldig-
heden af ethvert karekort, der er udstedt af en anden med-
lemsstat til en person, hvis karekort er begranset, suspende-
ret eller inddraget pa den farstnaevnte medlemsstats omréde.
En medlemsstat kan ogsa nagte at udstede et karekort til en
ansgger, hvis karekort er annulleret i en anden medlemsstat.

Direktivets artikel 15 indeholder herudover en generel for-
pligtelse for medlemsstaterne til at bistd hinanden ved gen-
nemfgrelsen af direktivet og til at udveksle oplysninger om
udstedte, ombyttede, erstattede, forleengede eller annullerede
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karekort. | bestemmelsen gentages forpligtelsen om, at ud-
vekslingen af oplysninger skal ske gennem EU’s kgrekort-
netveerk, RESPER, nar det er operativt.

7.2.2. Rigspolitiet er i gjeblikket ved at forberede den tekni-
ske tilknytning til RESPER netvarket. Tilknytningen fore-
gar via det europeiske karetgjs- og kerekortsinformations-
system EUCARIS, der indeholder standarder for udveksling
af karekortinformationer.

Det er Rigspolitiets forventning, at den tekniske tilslutning
til RESPER vil vere pa plads i lgbet af efteraret 2014.

Nér RESPER er fuldt operativt, vil myndighederne i EU- og
E@S-lande via netvaerket kunne sgge oplysninger i andre
EU- og E@S-landes karekortregistre om, hvorvidt et kare-
kort er gyldigt eller ugyldigt.

Hvis sggningen viser, at karekortet er ugyldigt, vil svaret pa
sggningen besta af en sakaldt RESPER-kode, som angiver
arsagen til, at karekortet er ugyldigt, herunder f.eks. om k-
rekortet er stjalet, frakendt, suspenderet, udlgbet eller ind-
draget.

Videregivelse af oplysninger om karekort sker saledes ude-
lukkende gennem RESPER-koder, og der skabes ikke direk-
te online adgang til de andre EU- og E@S-landes karekortre-
gistre. Andre landes myndigheder vil ligeledes ikke f& direk-
te online adgang til det danske karekortregister efter dansk
tilslutning til RESPER.

Der kan ikke gennem RESPER videregives nermere oplys-
ninger om baggrunden for, at et karekort er ugyldigt (f.eks.
oplysninger om arsagen til, at farerretten er frakendt). Sa-
danne oplysninger vil derfor skulle indhentes pa baggrund af
en almindelig forespgrgsel hos myndighederne i det land,
hvor afgarelsen er truffet.

7.3. Justitsministeriets overvejelser

Tredje kerekortdirektiv palegger medlemsstaterne en for-
pligtelse til at udveksle oplysninger om udstedte, ombyttede,
erstattede, forleengede eller annullerede karekort.

Videregivelse af oplysninger til brug for andre EU- og E@S-
landes behandling af sager om karekort sker i dag pa bag-
grund af en anmodning fra de pageeldende landes myndighe-
der og i overensstemmelse med persondatalovens almindeli-
ge regler om videregivelse, jf. narmere ovenfor under pkt.
7.1.2.

Med tilslutningen til EU’s kerekortnetveerk, RESPER, vil
andre EU- og E@S-landes myndigheder fremover fa elektro-
nisk adgang til en rekke oplysninger, som findes i kgrekor-
tregisteret. Nogle af disse oplysninger er afgarelseskoder,
som stammer fra Kriminalregisteret (karekortet frakendt, fo-
rerretten ikke generhvervet, karselsforbud, kerekort ej for-
nyet - udskudt frakendelse og kerekort administrativt ind-
draget).

Som det fremgar af pkt. 7.2.2 gives der ikke direkte online
adgang til kerekortregisteret, men adgangen via RESPER
indebzrer en automatisk videregivelse af sakaldte RESPER-
koder pa baggrund af oplysninger, som findes i karekortre-
gisteret, herunder som anfart af oplysninger, som stammer
fra Kriminalregisteret.

Pa grund af den automatiske videregivelse af oplysninger og
karakteren af de oplysninger, der videregives, er det Justits-
ministeriets opfattelse, at der bgr fastsettes en udtrykkelig
hjemmel til videregivelse af oplysninger fra karekortregiste-
ret via RESPER til de kompetente myndigheder i andre EU-
og E@S-lande.

Det foreslas derfor, at der indsattes en bestemmelse i ferd-
selsloven, hvorefter Rigspolitiet kan give den kompetente
myndighed i et andet EU- eller E@S-land elektronisk ad-
gang til oplysninger fra kerekortregisteret til brug for be-
handlingen af sager om kgrekort, herunder til brug for be-
handlingen af sager om udstedelse og inddragelse af kgre-
kort.

Der henvises i gvrigt til lovforslagets § 1, nr. 16, og be-
meerkningerne hertil.

8. @konomiske og administrative konsekvenser for det of-
fentlige

Lovforslaget har ikke gkonomiske eller administrative kon-
sekvenser for det offentlige af betydning.

Udstedelse af legitimationskort, registrering af personer, der
er bemyndiget til at regulere feerdsel, godkendelse af- og til-
syn med uddannelsesinstitutioner, som forestéar uddannelse i
regulering af ferdslen i forbindelse med gennemfgrelse af
sertransporter, fastsettelse af rammer for udarbejdelse og
vedligeholdelse af uddannelsesplaner, udarbejdelse af- og
afvikling af prgver og tilsyn med uddannelsesinstitutioner,
samt behandling af klagesager og besvarelse af henvendel-
ser fra borgere, virksomheder og politi, foreslas finansieret
ved et omkostningsdaekkende gebyr. Denne opgave vil séle-
des veere udgiftsneutral.

Tabel 1 nedenfor viser Transportministeriets opgarelse over
udvikling i opsparing, omkostninger, indtegter og resultat
ved en pris pr. legitimationskort pa 380 kr.

Tabel 1): Udvikling i opsparing, omkostninger, indtsegter og
resultat (pris 380 kr. pr. legitimationskort)

KT 2014 2015 2016 2017
Opsparing of -70063 -45.494  -21.073
primo

Se’:'kosm'“' 108.043 418071 42046 45393
Indtzegter 37.981]  66.466|  66.466|  66.466
Resultat 70063 24569 24421 21073
Opsparing 70063 -45.494]  -21.073 0
ultimo
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9. @konomiske og administrative konsekvenser for erhvervs-
livet mv.

Lovforslaget reducerer transporterhvervets udgifter til admi-
nistration af seertransportansggninger til blokvognskarsel.

Indfarelse af gebyr i forbindelse med udstedelse af legitima-
tionskort og regler om, at kursisterne efterfglgende skal an-
sgge om legitimationskort, vil medfgre en beskeden admini-
strativ byrde for virksomheder, som skal have personale ud-
dannet. Transportministeriet vil dog sege de administrative
byrder for de bergrte virksomheder begraenset mest muligt,
eventuelt gennem indfgrelse af en elektronisk ansggnings-
procedure via uddannelsescentrene.

Lovforslaget har ikke i gvrigt erhvervsgkonomiske konse-
kvenser af betydning og har ikke i gvrigt erhvervsadmini-
strative konsekvenser.

10. Administrative konsekvenser for borgerne

Lovforslaget har ikke administrative konsekvenser af betyd-
ning for borgerne.

11. Miljgmaessige konsekvenser
Lovforslaget har ikke miljgmassige konsekvenser.
12. Forholdet til EU-retten

Lovforslagets § 1, nr. 16, indeholder de lovaendringer, som
er ngdvendige for at gennemfgre de dele af tredje karekort-
direktiv, jf. Europa-Parlamentets og Radets direktiv
2006/126/EF af 20. december 2006 om kerekort, som pa-
lzegger medlemsstaterne at udveksle oplysninger om udsted-
te, ombyttede, erstattede, forleengede eller annullerede kare-
kort via det europaiske kgrekortnetverk, RESPER.

13. Herte myndigheder, organisationer mv.

Et udkast til forslag til de bestemmelser om letbaner og kon-
struktivt bestemt hastighed for motorredskaber, som findes i
lovforslagets 8 1, nr. 1-15 og 19-25, har i perioden fra den 9.
juli 2014 til den 20. august 2014 veeret sendt i hgring hos
falgende myndigheder og organisationer:

@stre og Vestre Landsret, samtlige byretter, Advokatradet,
Arbejdsgiverforeningen for Kollektiv Trafik, Arbejdsgiver-
foreningen for Transport og Logistik, Camping Branchen,
Centralforeningen af Taxiforeninger i Danmark, Chauffarer-
nes Fagforening, Danmarks Knallert Union, Danmarks Mo-
tor Union, Danmarks Tekniske Universitet, Dansk Byggeri,
Dansk Camping Union, Dansk Cyklist Forbund, Dansk Er-
hverv, Dansk Industri, Dansk Jernbaneforbund, Dansk Kg-
releerer-Union, Dansk Kgreskole Forening, Dansk Maskin-
handlerforening, Dansk Metal, Dansk Sidevogns Klub,
Dansk Taxi Rad, Dansk Transport & Logistik, Danske Ad-
vokater, Danske Biludlejere, Danske Busvognmand, Dan-
ske Handicaporganisationer, Danske Kgrelareres Landsfor-
bund, Danske Maskinstationer og Entreprengrer, Danske
Motorcyklisters Rad, Danske Regioner, Danske Speditarer,

Datatilsynet, Den Danske Dommerforening, Det Centrale
Handicaprad, Dommerfuldmagtigforeningen, Domstolssty-
relsen, DTU Transport, Fagligt Feelles Forbund (3F), For-
brugerombudsmanden, Forbrugerradet, Forenede Danske
Motorejere (FDM), Foreningen af Frie Kgrelaerere, Forenin-
gen af offentlige anklagere, Foreningen for Trafikofre, For-
sikring og Pension, Frie Danske Lastbilvognmend, Héand-
veerksradet, Institut for Menneskerettigheder, International
Transport Danmark, KL, Kgreprgvesagkyndiges Landsfor-
ening, Landbrug & Fadevarer, Landsforeningen af Forsvars-
advokater, MC-Touring Club Danmark, Motorcykelforhand-
lerforeningen, Movia, Odense Kommune, Politiforbundet i
Danmark, Retssikkerhedsfonden, Rigsadvokaten, Rigspoliti-
et, Ring 3 Letbane 1/S, Radet for Sikker Trafik, Trafikforsk-
ningsgruppen ved Aalborg Universitet, Transporterhvervets
Uddannelsesrad, ~Turistvognmandenes  Arbejdsgiverfor-
ening, A&ldre Sagen, Aalborg Kommune og Aarhus Letbane
I/S.

Et udkast til de bestemmelser om let gods pa blokvogne og
gebyr for udstedelse af legitimationskort, som findes i lov-
forslagets 8 1, nr. 17 og 18, har i perioden fra den 8. juli
2014 til den 18. august 2014 veeret sendt i hgring hos fal-
gende myndigheder og organisationer:

Automobilbranchens Handels og Industriforening, Bil-
branchen, Campingbranchen, Centralforeningen af Autore-
paratgrer i Danmark, Danmarks Automobilforhandler For-
ening, Danmarks Knallert Union, Danmarks Motor Union,
Dansk Camping Union, Dansk Cyklist Forbund, Dansk Er-
hverv, Dansk Fodgeznger Forbund, Dansk Industri, Dansk
Karelarer-Union, Dansk Lokal Syn, Dansk Sidevogns Klub,
Dansk Transport og Logistik, Danske Advokater, Danske
Bilimportgrer, Danske Busvognmand, Danske Handicapor-
ganisationer, Danske Regioner, Danske Motorcyklister,
Danske Synsvirksomheder, Det Centrale Handicaprad,
Dansk Industri, DTU Transport, Fagligt Felles Forbund
(3F), Forbrugerradet, Forenede Danske Motorejere (FDM),
Foreningen af Danske VVognfabrikker, Foreningen af Tekni-
ske Konsulenter for Vejtransport, Foreningen af Vognim-
portgrer i Danmark, Foreningen af Omsynsvirksomheder,
Foreningen Liv og Trafik, Forsikring og Pension, Frie Dan-
ske Lasthilvognmand, Handveerksradet, International Trans-
port Danmark, KL, Landbrugsmaskinimportgrernes Bran-
cheforening af 1919, Danske Maskinstationer og Entrepre-
ngrer, Landsforeningen af Ungdomsskoleledere, MC-Tou-
ring Club Danmark, Motorcykel Importer Foreningen, Mo-
torhistorisk Samréad, NOAH-Trafik, Rigspolitiet, Radet for
Sikker Trafik og Ungdomsringen.

Et udkast til bestemmelsen om udenlandske myndigheders
behandling af oplysninger om karekort, som findes i lovfor-
slagets § 1, nr. 16, har i perioden fra den 11. september 2014
til den 10. oktober 2014 veeret sendt i hgring hos fglgende
myndigheder og organisationer:

@stre og Vestre Landsret, samtlige byretter, Advokatradet,
Chauffarernes Fagforening, Danmarks Knallert Union, Dan-
marks Motor Union, Dansk Byggeri, Dansk Erhverv, Dansk
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Industri, Dansk Kareleerer-Union, Dansk Kareskole For-
ening, Dansk Metal, Dansk Sidevogns Klub, Dansk Trans-
port & Logistik, Danske Advokater, Danske Biludlejere,
Danske Busvognmend, Danske Karelegreres Landsforbund,
Danske Motorcyklisters Rad, Danske Regioner, Danske
Speditgrer, Datatilsynet, Den Danske Dommerforening,
Dommerfuldmeegtigforeningen, Domstolsstyrelsen, DTU
Transport, Fagligt Feelles Forbund (3F), Forbrugerombuds-
manden, Forbrugerradet, Forenede Danske Motorejere

13. Sammenfattende skema

(FDM), Foreningen af Frie Karelerere, Foreningen af of-
fentlige anklagere, Foreningen for Trafikofre, Forsikring og
Pension, Frie Danske Lastbilvognmand, Héandverksradet,
Institut for Menneskerettigheder, International Transport
Danmark, KL, Landsforeningen af Forsvarsadvokater, MC-
Touring Club Danmark, Politiforbundet i Danmark, Retssik-
kerhedsfonden, Rigsadvokaten, Rigspolitiet og Rédet for
Sikker Trafik.

Positive konsekvenser/
mindreudgifter

Negative konsekvenser/
merudgifter

@konomiske konsekvenser
for stat, kommuner og regio-
ner

Ingen af betydning

Ingen af betydning

Administrative konsekvenser
for stat, kommuner og regio-
ner

Ingen af betydning

Ingen af betydning

@konomiske konsekvenser
for erhvervslivet

Reducerede udgifter til transporter-
hvervets administration af seer-trans-
portansggninger til blokvognskarsel

Beskeden administrativ byrde for visse
transportvirksomheder og i gvrigt in-
gen af betydning

I Administrative konsekvenser
for erhvervslivet

Ingen af betydning

Ingen af betydning

Miljgmassige konsekvenser |Ingen

Ingen

L Administrative konsekvenser
for borgerne

Ingen

Ingen

Forholdet til EU-retten

\veerk, RESPER).

Lovforslagets § 1, nr. 16, indeholder de lovandringer, som er ngdvendige for
at gennemfare de dele af tredje karekortdirektiv, jf. Europa-Parlamentets og
Radets direktiv 2006/126/EF af 20. december 2006 om karekort, som paleg-
ger medlemsstaterne at udveksle oplysninger om udstedte, ombyttede, erstat-
tede, forleengede eller annullerede karekort via det europaiske karekortnet-

Bemarkninger til lovforslagets enkelte bestemmelser
Tilg1

Tilnr. 1

Med etableringen af letbaner i Danmark introduceres en ny
feerdselsart pa ferdselslovens omrade, og der foreslas med
lovforslaget fastsat naermere regler herfor. For at undga tvivl
om, hvad der i ferdselsloven forstas ved lethanekgretgj,
foreslas det at tilfgje et nyt nummer (som nr. 11) til ferd-
selslovens § 2, der indeholder definitionen af en raekke cen-
trale begreber i loven. Med det foreslaede nye nr. 11 fastsat-
tes det, at der i feerdselsloven ved et letbanekaretgj forstas et
transportmiddel, som er indrettet til befordring af passagerer
eller til udfarelse af arbejde pa letbanespor mv., og som kg-
rer i eget letbanespor (skinnesystem) pa vej i et lukket letba-
nebanesystem adskilt fra anden jernbaneinfrastruktur.

"Vej” er i feerdselslovens 8 2, nr. 27, der med det nye nr. 11
bliver nr. 28, defineret som vej, gade, cykelsti, fortov, plads,

bro, tunnel, passage, sti eller lignende, hvad enten den er of-
fentlig eller privat, og letbanekaretgj vil med den foreslaede
bestemmelse veere et karetgj, som karer i eget spor sadanne
steder.

Det er efter den foreslaede definition af et letbanekgretgj en
forudsatning, at letbanekgretgjet er indrettet til personbefor-
dring eller til udfarelse af arbejde pa spor mv.. Det indebz-
rer, at tog indrettet til godstransport pa f.eks. havnearealer
ikke er omfattet af definitionen, uanset at de karer i et lukket
banesystem.

Hvis lethanekeretgjet karer i eget, lukket tracé pa et sted,
hvor der ikke finder almindelig ferdsel sted, er lethanen i
feerdselslovens forstand at betragte som en jernbane og vil
ikke veere reguleret af feerdselslovens regler, jf. pkt. 3.2.9 i
lovforslagets almindelige bemarkninger.

Der henvises i gvrigt til pkt. 3.2.1 i lovforslagets almindeli-
ge bemeerkninger.
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Tilnr. 2

Der er tale om en konsekvensandring som fglge af lovfor-
slagets § 1, nr. 3 (forslag til @ndring af feerdselslovens § 2,
nr. 15, 1. pkt., der bliver nr. 16, 1. pkt.).

Der henvises i gvrigt til pkt. 4.2 i lovforslagets almindelige
bemerkninger.

Til nr. 3

Det foreslés, at den maksimale konstruktivt bestemte hastig-
hed for motorredskaber ndres fra 30 til 40 km i timen, s&
den svarer til den for traktor geeldende.

Det foreslas desuden, at kravet i den geeldende bestemmelse
i feerdselslovens § 2, nr. 15, om, at &ndring af karetgjets ha-
stighed skal forudsatte en veasentlig konstruktiv forandring,
ophaves.

Der henvises i gvrigt til pkt. 4.2 i lovforslagets almindelige
bemerkninger.

Til nr. 4

Det foreslas i feerdselslovens definition af en “trafikant” i §
2, nr. 24 (der med det foreslaede nye nr. 11 bliver nr. 25, jf.
lovforslagets § 1, nr. 1), preeciseret, at ogsa personer, der pa
feerdselslovens omrade opholder sig pa et letbanekaretgj,
herunder fareren, er trafikanter i feerdselslovens forstand.

Den foresldede @ndring indeberer bl.a., at letbanefareren
skal overholde alle regler, som galder for trafikanter, herun-
der de grundlaeggende regler for al ferdsel i feerdselslovens
kapitel 2, jf. pkt. 3.1.3 i lovforslagets almindelige bemaerk-
ninger.

Der henvises i gvrigt til pkt. 3.2.2 i lovforslagets almindeli-
ge bemeerkninger.

Tilnr. 5

| feerdselslovens § 5, stk. 1, er det fastsat, at trafikanter, der
skal passere en jernbaneoverkgrsel, skal udvise serlig for-
sigtighed, og at faerdsel over jernbaneoverkgrsel ikke ma
finde sted, nar det kan ses eller hgres, at tog neermer sig. § 5,
stk. 2 og 3, indeholder regler om pligt til standsning ved sig-
nalanleeg og bomme. Det falger af § 5, stk. 4, at § 5, stk.
1-3, ogsé geelder for passage af andre overkarsler samt for
karsel pa eller over spor, der ligger i vej, havneplads eller
lignende uden af veere afgraenset derfra.

Det foreslas preeciseret, at ferdselslovens § 5, stk. 4, ikke
geelder for letbanespor. Andre trafikanter vil derfor kunne
passere letbanespor i vej, selv om det kan ses eller hares, at
et letbanekaretgj naermer sig. Herved tilgodeses fremkom-
meligheden for den gvrige trafik, som kan afvikles mere
smidigt, end hvis passage skulle afvente letbanekgretgjet,
nar blot karetgjet kan ses eller hgres.

Den foreslaede @ndring indebeerer desuden, at andre trafik-
anters pligt efter § 5, stk. 1, 1. pkt., til at udvise serlig for-
sigtighed ved passage af jernbanespor mv. ikke geelder ved
passage af letbanespor. Andre trafikanter vil dog fortsat ved
passage af et letbanespor pa fardselslovens omrade veere
omfattet af den almindelige pligt til at optreede hensynsfuldt
og udvise agtpagivenhed, jf. feerdselslovens § 3.

Den foresldede &ndring omfatter letbanespor pa fardselslo-
vens omrade. | det omfang letbanekaretgjet karer i eget, luk-
ket tracé uden for ferdselslovens omrade, er letbanekaretg-
jet i feerdselslovens forstand at betragte som en jernbane, jf.
pkt. 3.2.9 i lovforslagets almindelige bemarkninger. Det in-
deberer ogsd, at en overkarsel uden for ferdselslovens om-
rade for et letbanekaretgj er at betragte som en jernbane-
overkgrsel omfattet af § 5, stk. 1-3, og at trafikanter i sadan-
ne tilfeelde skal overholde de pageeldende bestemmelser.

Der henvises i gvrigt til pkt. 3.2.8 i lovforslagets almindeli-
ge bemerkninger.

Tilnr. 6

| ferdselslovens § 21, stk. 1, er det fastsat, at overhaling
skal ske til venstre. Dog skal overhaling ske hgjre om et ke-
retgj, hvis farer svinger til venstre eller tydeligt forbereder et
sadant sving. Cyklist og ferer af lille knallert kan overhale
karetgjer af andre arter til hgjre.

Det foreslas med den nye bestemmelse i § 21, stk. 2, fastsat,
at overhaling kan ske hgjre om letbanekgaretgj under iagtta-
gelse af szrlig agtpagivenhed, hvis letbanekaretgjet ikke
speerrer for udsynet over karebanen i en sadan grad, at over-
haling ikke kan ske uden fare eller ulempe for andre. For-
muleringen “serlig agtpagivenhed” indebzrer en skarpelse
af den almindelige pligt til at udvise agtpagivenhed, som pé-
hviler alle trafikanter, jf. feerdselslovens § 3.

Pligten til at udvise serlig agtpagivenhed skal bl.a. ses i ly-
set af, at det overhalende kgretgj under overhalingen vil
kunne vaere skjult for andre trafikanter pa hgjre side af letha-
nekgretgjet, hvor det ikke i andre sammenhznge end ved
letbanekaretgj kan forventes, at der sker overhaling.

Overhaling efter den foresldede bestemmelse vil desuden
skulle ske under iagttagelse af de almindelige regler om
overhaling i § 21, stk. 2, der bliver stk. 3, hvorefter karende,
der vil overhale, skal sikre sig, at dette kan ske uden fare,
herunder serligt, at den vognbane, hvor overhalingen skal
foregd, pa en tilstreekkeligt lang streekning er fri for modke-
rende feerdsel, og at der ikke er anden hindring for overha-
lingen, at den foran kerende ikke giver tegn til overhaling af
et andet karetgj, at bagfra kommende keretgjer ikke har pa-
begyndt overhaling, og at det, bortset fra tilfaelde, hvor over-
haling sker i en vognbane, hvor modkarende faerdsel ikke
mé forekomme, efter overhalingen utvivisomt er muligt atter
at fare karetgjet ind i trafikstrammen uden at vere til ulem-
pe for denne.
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Den overhalende vil desuden efter § 21, stk. 3 — der med en
mindre &ndring, jf. lovforslagets § 1, nr. 7, bliver stk. 4 —
skulle holde tilstraekkelig afstand til siden mellem sit karetgj
og det letbanekaretaj, der overhales.

Herudover gealder de almindelige overhalingsforbud i faerd-
selslovens § 23 (der ikke foreslas @ndret) og forbud mod
overhaling angivet ved skiltning eller afmerkning.

Der henvises i gvrigt til pkt. 3.2.3 i lovforslagets almindeli-
ge bemeerkninger.

Tilnr. 7

Med endringen foreslas det praeciseret i faerdselslovens §
21, stk. 3, 1. pkt. (der bliver 8§ 21, stk. 4, 1. pkt., jf. lovforsla-
gets 8§ 1, nr. 6), at den almindelige forpligtelse til at holde
passende afstand mellem sit kgretgj og det karetgj, der over-
hales, ogsa gelder i forhold til lethanekeretgj, der overhales.
Feerdselslovens 8 21, stk. 3, 2. pkt. (der bliver 8§ 21, stk. 4. 2.
pkt.), hvorefter den, der overhaler til venstre, skal holde til
hgjre, sa snart dette kan ske uden fare eller ulempe, er kere-
t@jsneutral, og vil saledes ogsé geelde ved overhaling af let-
banekaretgj.

Tilsvarende vil feerdselslovens gvrige bestemmelser om for-
bud mod overhaling i visse nermere angivne tilfelde ogséa
gelde i forhold til overhaling af letbanekaretgj, i det omfang
bestemmelserne er kgretgjsneutrale, jf. herved faerdselslo-
vens § 23, som er omtalt under pkt. 3.2.5 i lovforslagets al-
mindelige bemaerkninger.

Der henvises i gvrigt til lovforslagets 8 1, nr. 6, og bemaerk-
ningerne hertil samt til pkt. 3.2.3 i lovforslagets almindelige
bemerkninger.

Til nr. 8

Efter den geeldende bestemmelse i ferdselslovens § 27, stk.
4, skal de kagrende pa cykelsti ved busstoppested beliggende
ved kanten af cykelsti, hvor passagererne ikke optages fra
eller afsaettes pa et areal, der er serligt indrettet for dem,
holde tilbage og om forngdent standse for pa- eller afstigen-
de passagerer.

Med den foreslédede andring ligestilles stoppesteder for let-
banekaretgj med stoppesteder for busser i ferdselslovens §
27, stk. 4. De samme ferdselssikkerhedsmaessige hensyn,
som begrunder vigepligt over for buspassagerer, ger sig sa-
ledes ogsa gaeldende over for passagerer, som optages til og
afsettes fra letbanekaretgj.

En tilsvarende @ndring foreslas af ferdselslovens § 41, stk.
2, nr. 9, jf. lovforslagets § 1, nr. 12.

Der henvises i gvrigt til pkt. 3.2.3 i lovforslagets almindeli-
ge bemaerkninger.

Til nr. 9-10

Der er tale om konsekvensandringer som fglge af lovforsla-
gets § 1, nr. 11 (forslag til feerdselslovens § 29, stk. 1, nr.
11).

Til nr. 11

Det foreslas, at det almindelige forbud mod standsning og
parkering i ferdselslovens § 29, stk. 1, nr. 1-10, suppleres
med en bestemmelse i § 29, stk. 1, nr. 11, hvorefter stands-
ning og parkering ikke ma ske pa en sadan made, at karsel
med letbanekgretgj hindres. Forbuddet omfatter bade
standsning og parkering pa selve letbanesporet samt stands-
ning og parkering sa tet pa letbanesporet, at et letbanekare-
tej ikke uhindret kan kare i sporet.

Det foreslas samtidig med lovforslagets § 1, nr. 20 (forslag
til @endring af feerdselslovens § 121, stk. 1, nr. 3), at der kan
palegges kontrolafgift for overtreedelse af den foresldede
bestemmelse i § 29, stk. 1, nr. 11.

Politiet vil i sadanne tilfeelde desuden kunne foranledige k-
retgjet fjernet efter feerdselslovens § 123, som ikke foreslas
@ndret.

Der henvises i gvrigt til pkt. 3.2.4 i lovforslagets almindeli-
ge bemeerkninger.

Til nr. 12

Efter feerdselslovens § 41, stk. 2, nr. 1-13, skal karende hol-
de en efter forholdende passende lav hastighed i en reekke
tilfelde, herunder hvor karetgjet naermer sig bus, der holder
for at optage eller afsatte passagerer, jf. nr. 9.

Det foreslas, at stoppestederne for letbanekaretgj — pa sam-
me made som i § 27, stk. 4, jf. lovforslagets § 1, nr. 8, og
bemaerkningerne hertil — pa dette punkt ligestilles med bus-
stoppestederne.

Der henvises i gvrigt til pkt. 3.2.3 i lovforslagets almindeli-
ge bemaerkninger.

Til nr. 13

| feerdselslovens 8§88 42, 43 og 43 a er der fastsat generelle
hastighedsgraenser samt hastighedsgranser for serlige typer
af karetgjer. | teettere bebygget omrade er hastighedsgran-
sen 50 km i timen, jf. § 42, stk. 1, nr. 1. Efter § 42, stk. 4,
kan der dog for en vejstreekning fastseattes en hgjere hastig-
hedsgreense end den generelle hastighedsgreense, safremt
omstaendighederne, herunder trafikafviklingen, tilsiger det,
og afgerende feerdselssikkerhedsmaessige hensyn ikke taler
derimod. Ligeledes kan der efter § 42, stk. 5, fastseettes en
lavere hastighedsgraense end den generelle. Sédanne lokale
hastighedsbegransninger skal tilkendegives ved afmaerk-
ning, jf. feerdselslovens § 92 c, stk. 4, jf. 8§ 95. Uden for teet-
tere bebygget omrade er den hgjest tilladte hastighed for
busser som udgangspunkt 80 km i timen, jf. feerdselslovens
8§ 43, stk. 1.
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Det foreslas i tilknytning til ovennavnte bestemmelser, at
der indsattes en ny bestemmelse i feerdselsloven (som § 43
b) om seerlige hastighedsgraenser for letbanekaretgj.

Med forslaget til feerdselslovens § 43 b, stk. 1, fastseettes, at
hastigheden for lethanekaretgj ikke ma overstige den hastig-
hedsgraense, som pa det pagaldende sted geelder for busser.
| det omfang letbanekaretgjet vil komme til at kare i teettere
bebygget omrade, vil hastighedsgraensen for letbanekeretg-
jet séledes — hvis der ikke ved skiltning er fastsat en hgjere
eller lavere lokal hastighedsbegraensning — vere 50 km i ti-
men.

Hastighedsgreenserne i ferdselsloven galder som udgangs-
punkt for alle keretgjer pa den pagzldende vejstraekning —
og altsd i alle vognbaner i samme retning. Efter den foresla-
ede bestemmelse i ferdselslovens § 43 b, stk. 2, foreslas det
imidlertid, at der pa en vejstreekning, hvor der fremfares ba-
de letbanekeretgj og motordrevne karetgjer, kan indferes
differentierede hastighedsgranser, saledes at der for letbane-
karetgj kan fastsettes en hgjere hastighedsgraense end den
generelle hastighedsgreense.

Det er af hensyn til feerdselssikkerheden en betingelse her-
for, at fremfarslen af letbanekaretgjet er klart adskilt fra den
gvrige ferdsel f.eks. ved kantsten, hak, autovern m.v, og at
afgarende feerdselsmassige hensyn ikke taler imod. Det er
ved bestemmelsen forudsat, at der er tale om en fysisk ad-
skillelse mellem fremfarslen af letbanekgaretajet og den gvri-
ge feerdsel, herunder saledes at der ikke sker fremfarsel af
letbanekaretgj og den gvrige faerdsel i samme vognbane.

Om kompetencen til at fastsaette en anden hastighedsgranse
efter den foresldede § 43 b henvises til lovforslagets § 1, nr.
19 (forslag til eendring af feerdselslovens § 92 a, stk. 2).

I det omfang letbanekaretajet beveeger sig uden for feerd-
selslovens omrade, er det i ferdselslovens forstand at be-
tragte som en jernbane, jf. pkt. 3.2.9 i lovforslagets alminde-
lige bemerkninger. | de tilfelde gelder ferdselslovens ge-
nerelle hastighedsgraenser derfor ikke for letbanekaretgjet.

Der henvises i gvrigt til pkt. 3.2.3 i lovforslagets almindeli-
ge bestemmelser.

Til nr. 14

Efter feerdselslovens § 49, stk. 6, og § 51, stk. 5, ma cykli-
ster og knallertkarere under karslen ikke holde fast i andet
keretgj eller i forer af eller passager pa andet karetgj. Det
foreslas, at tilsvarende skal geelde i forhold til letbanekare-
tgj.

Der henvises i gvrigt til pkt. 3.2.3 i lovforslagets almindeli-
ge bemaerkninger.

Til nr. 15

Det foreslas at indsette et sarskilt kapitel (kapitel 9 a) om
serlige regler for letbanekaretgj.

Til§52a

Med den foresldede bestemmelse i feerdselslovens § 52 a ud-
streekkes en raekke af feerdselslovens bestemmelser om lov-
pligtig adferd for kerende og visse andre ferdselsarter til
ogsa at finde anvendelse i forhold til letbanespor og karsel
med letbanekaretgj. Det drejer sig om fglgende bestemmel-
ser:

89, stk. 3, om flytning af karetgjer der har veeret indblandet
i uheld, hvis placering er til fare for feerdslen.

§ 10, stk. 4-7, om visse regler for gaendes passage af kare-
banen.

88 24 og 25 samt § 26, stk. 1, 2, 4, 5 og 7, om regler for kg-
rende ved forbikersel, overhaling og vigepligt.

§ 27, stk. 1, 3 og 5-8, om karendes forpligtelser over for ga-
ende.

8 32, stk. 1, 1. 2. og 4. pkt., om karendes signal- og tegngiv-
ning.

88 33 og 34 om regler for karendes lygtefaring.

Samtidig foreslas ferdselslovens § 6, stk. 1 og 2, om bl.a.
forbud mod spring af og pa karetgj i beveegelse, ophold pa
trinbraet og forbud mod at haenge slaede eller lignende efter
koretgj samt § 82 om karetgjers belesning ogsa at skulle
finde anvendelse i forhold til letbanespor og karsel med let-
banekgretgj.

Der henvises i gvrigt til pkt. 3.2.3 i lovforslagets almindeli-
ge bemaerkninger.

Til52b

Det foreslas, at transportministeren efter forhandling med
justitsministeren bemyndiges til at fastseette bestemmelser
om serlige forhold for letbaner, herunder om tekniske krav
til letbaner, ansvarsforsikring og krav til fgrere af letbanekg-
retgj.

Det forudsattes herunder med hjemmel i bestemmelsen fast-
sat, at fgreren at et letbanekgretgj som minimum skal vare i
besiddelse af et gyldigt karekort til kategori B (almindelig
bil). Derved sikres det, at letbanefgreren har den forngdne
indsigt i ferdselsreglerne og de gvrige feerdselsarters adfaerd
til sikkert at kunne bega sig i trafikken pé faerdselslovens
omrade.

Der henvises i gvrigt til pkt. 2.1.4 og pkt. 3.2.1 i lovforsla-
gets almindelige bemarkninger.

Til nr. 16

Bestemmelsen fastsaetter det retlige grundlag for, at andre
EU- eller E@S-landes myndigheder kan fa adgang til oplys-
ninger fra det danske karekortregister gennem sggninger
foretaget i EU’s karekortnetveerk, RESPER.
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Adgangen til oplysningerne gives af Rigspolitiet, som er an-
svarlig for den tekniske tilslutning til RESPER.

Der vil med hjemmel i bestemmelsen blive givet elektronisk
adgang til visse oplysninger fra kerekortregisteret til brug
for behandlingen af sager om karekort, herunder til brug for
behandlingen af sager om udstedelse og inddragelse af kare-
kort. Opregningen af sager er ikke udtgmmende, og det for-
udseettes i overensstemmelse med tredje karekortdirektiv, at
der via RESPER gives adgang til karekortoplysninger til
brug for myndighedernes behandling af sager om f.eks. om-
bytning, erstatning og fornyelse af karekort.

Med bestemmelsen sikres det saledes i overensstemmelse
med direktivets hensigt, at netveerket generelt kan anvendes
til at kontrollere gyldigheden af karekort, som er udstedt i et
andet EU- eller E@S land.

Der henvises i gvrigt til pkt. 7.3 i lovforslagets almindelige
bemaerkninger.

Til nr. 17

Med den foreslaede &ndring af ferdselslovens § 86, stk. 1,
kan der gennemfares sertransport med belaessede savel som
ubelaessede blokvogne uden forudgéende tilladelse fra poli-
tiet pd samme vilkar, som allerede geelder for almindelige
lastvogne og vogntog efter sartransportbekendtgarelsen.

Det indebeerer efter de geeldende regler, herunder navnlig i
bekendtggrelsens §8 24-28, samt bilag 1 om almindelige be-
tingelser for sertransport og bilag 2 om afmarkning, at
blokvogne, der i beleesset stand ikke overskrider dimensio-
nerne op til 3,30 m i bredden, 4,10 m i hgjden og 30 m i
leengden, kan kere uden forudgaende tilladelse fra politiet,
som der stilles krav om efter de hidtil galdende regler, nar
dimensionsbekendtgarelsens graenser for totalveegt og aksel-
tryk er overholdt (56 ton totalveegt for vogntog, 10 ton ak-
seltryk og 11,5 ton drivakseltryk).

Der henvises i gvrigt til pkt. 5.2 i lovforslagets almindelige
bemaerkninger.

Til nr. 18

Med den foreslaede a&ndring af ferdselslovens § 89, stk. 2,
indfares en bemyndigelse til, at transportministeren kan fast-
sette regler om et omkostningsdaekkende gebyr i forbindel-
se med udstedelse af legitimationskort til personer, der har
gennemfart og bestéet uddannelse i at regulere feerdsel i for-
bindelse med gennemfarsel af seertransporter.

Gebyrindtegterne skal daekke de langsigtede gennemsnits-
omkostninger i forbindelse med udstedelse af legitimations-
kort, godkendelse af uddannelsescentre, herunder fastseettel-
se af rammer for udarbejdelse og vedligeholdelse af uddan-
nelsesplaner samt afvikling og udarbejdelse af praver, tilsyn
med godkendte uddannelsessteder og administration af ord-
ningen, ligesom det skal deekke sikring af registrering og ud-

stedelses af beviser, samt behandling af klagesager og hen-
vendelser fra chauffgrer og politi.

Der henvises i gvrigt til pkt. 2.4 og pkt. 6.2 i lovforslagets
almindelige bemarkninger.

Til nr. 19

Med den foresldede bestemmelse i feerdselslovens § 43 b,
stk. 2, jf. lovforslagets § 1, nr. 13, kan der for en vejstraek-
ning, hvor der fremfares bade letbanekaretaj og motordrev-
ne keretgjer, og hvor letbanekaretgj fremfares klart adskilt
fra den gvrige ferdsel, for letbanekgretgj fastsettes en hgje-
re hastighedsgreense end de generelle hastighedsgraenser,
hvis ikke afggrende faerdselsmaessige hensyn taler imod.

Det foreslas i tilknytning hertil, at det i feerdselslovens § 92
a, stk. 2, fastsattes, at det — pa samme méde som ved udnyt-
telsen af den almindelige adgang i feerdselslovens § 42, stk.
4 og 5, til at fastsaette lokale hgjere eller lavere hastigheds-
greenser end dem, der er fastsat i feerdselsloven — er politiet
(for sa vidt angar offentlig vej efter forhandling med vejbe-
styrelsen og for sa vidt angar privat fellesvej omfattet af af-
snit 111 i lov om private feellesveje, jf. lovens § 3, stk. 1 og 2,
efter forhandling med vejmyndigheden), som treeffer afge-
relse om at anvende den foresldede bestemmelse i § 43 b,
stk. 2, til at fastsatte en hgjere hastighedsgreense end de ge-
nerelle hastighedsgraenser for en vejstreekning, hvor der
fremfgres bade letbanekgretgj og motordrevne karetgjer.

Der henvises til pkt. 3.2.3 i lovforslagets almindelige be-
meerkninger.

Til nr. 20

Den galdende bestemmelse i faerdselslovens § 121, stk. 1,
angiver, hvilke overtredelser af standsnings- og parkerings-
forseelser i faerdselsloven som politiet kan afgiftspaleegge.
Kompetencen er i medfgr af ferdselslovens § 122 a, stk. 1
(som ikke foreslas andret), overladt til kommunalbestyrel-
sen jf. bekendtgarelse nr. 972 af 17. oktober 2005 om kom-
munal parkeringskontrol.

Med den foreslaede @ndring af § 121, stk. 1, nr. 3, kan der
ske afgiftspaleeggelse af en overtraedelse af det samtidig
foresldede forbud mod standsning og parkering pa en sadan
made, at karsel med letbanekgretgj hindres i § 29, stk. 1, nr.
11, jf. herom lovforslagets 8 1, nr. 11, og bemerkningerne
hertil.

Der henvises i gvrigt til pkt. 3.2.4 i lovforslagets almindeli-
ge bemaerkninger.

Til nr. 21

Der er tale om en konsekvensandring som falge af indfgjel-
sen af stk. 3 i vejlovens § 107 ved lov nr. 169 af 26. februar
2014 om @ndring af feerdselsloven og lov om offentlige veje
(Forhgjelse af afgiften for parkering til gene for personer
med handicap m.v. og bedre forbrugerbeskyttelse pa parke-
ringsomradet).
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Til nr. 22

Der er tale om en konsekvensandring som falge af den fore-
sldede § 21, stk. 2 (lovforslagets § 1, nr. 6), hvorved der un-
der iagttagelse af sarlig agtpagivenhed kan ske overhaling
hgjre om letbanekaretgj.

Med endringen omfattes overtreedelse af den foreslaede be-
stemmelse i § 21, stk. 2, af klippekortordningen i feerdselslo-
vens 8 125, stk. 2, nr. 1. Efter denne bestemmelse skal der
ske betinget frakendelse af retten til at fare motordrevet ke-
retgj, hvis fareren inden for en periode af 3 ar har gjort sig
skyldig i tre forhold, der ikke i sig selv medfarer frakendelse
af forerretten efter § 125, stk. 1. Med forslaget ligestilles
overtreedelse af den foresldede § 21, stk. 2, i denne sammen-
haeng med overtreedelse af de geldende bestemmelser om
overhaling i § 21, stk. 1-3, som bliver § 21, stk. 1, 3 og 4.

Til nr. 23

Feerdselslovens § 125, stk. 1-6, indeholder nermere regler
om, under hvilke betingelser overtraedelsen af feerdselslo-
vens bestemmelser medfarer, at den pdgaldende frakendes
retten til at fare motordrevet keretgj betinget og retsvirknin-
gerne af en sadan betinget frakendelse.

Med den foresldede bestemmelse i faerdselslovens § 125,
stk. 7, kan retten til at fare motordrevet keretgj frakendes fo-
reren af et letbanekaretgj efter § 125, stk. 1-6. Det indebaerer
f.eks., at retten til at fare motordrevet koretgj kan frakendes
fareren af et letbanekgretsj betinget, safremt fareren under
karslen med letbanekeretgjet under tilsidesattelse af vee-
sentlige hensyn til feerdselssikkerheden har voldt skade pa
person eller ting eller fremkaldt fare herfor, jf. feerdselslo-
vens § 125, stk. 1, nr. 1.

Det foreslas desuden, at det anfarte om betinget frakendelse
skal geelde, hvis letbanekaretgjet er fort under pavirkning af
spiritus, bevidsthedspavirkende stoffer, sygdom mv. i strid
med jernbaneloven eller administrative forskrifter fastsat
med hjemmel i jernbaneloven.

Bestemmelsen er formuleret séledes, at forerretten “kan”
frakendes, mens det i § 125, stk. 1, er fastsat, at farerretten i
de opregnede situationer "skal” frakendes i de omfattede til-
feelde. Med formuleringen overlades der saledes anklage-
myndigheden (i tiltalepraksis) og domstolene en friere vur-
dering af, om en konkret forseelse skal medfare betinget fra-
kendelse af fgrerretten, hvor hensynet til letbanens serlige
karakter og forhold under karslen vil kunne indga.

Det forudsettes imidlertid, at hvis en forseelse har en sadan
karakter, at retten til at fare motordrevet karetgj skulle fra-
kendes, hvis forseelsen var begaet under karsel med motor-
drevet karetgj, skal der som udgangspunkt ogséa ske en sa-
dan frakendelse, hvis forseelsen er begdet under kersel med
letbanekgretgj. Dette forudsaettes desuden i alle situationer
at veere tilfeeldet ved karsel under pavirkning af spiritus, be-
vidsthedspavirkende stoffer mv.

Det forudsettes, at feerdselslovsforseelser begéet med letba-
nekgretgj har indbyrdes gentagelsesvirkning med forseelser
begaet i motordrevet karetgj. Dette geelder ogsa ved spiritu-
skarsel, uanset at promillegreensen for kersel med letbane-
karetgj (0,2 promille eller derover) ikke er den samme som
for karsel med motordrevet karetaj (over 0,5 promille). Det
anfgrte indebeerer f.eks., at safremt en letbanefarer er demt
for et 1. gangstilfeelde af spirituskarsel i et letbanekaretgj og
herefter foretager spirituskarsel i et motordrevet karetgj,
skal spirituskarslen i det motordrevne karetgj i forhold til
spargsmalet om frakendelse af farerretten bedgmmes som et
2. gangstilfelde med den efter praksis skaerpende virkning,
det matte have i forhold til sanktionsudmalingen. Tilsvaren-
de geelder, safremt der foreligger et tilfelde af spirituskarsel
foretaget i henholdsvis letbanekaretgj og motordrevet kare-
tgj til samtidig padgmmelse.

Den foresldede bestemmelse indebzrer desuden, at den sé-
kaldte klippekortordning i faerdselslovens § 125, stk. 2 og 3
(hvorefter der skal ske betinget frakendelse af farerretten,
hvis fareren inden for en periode af tre ar har gjort sig skyl-
dig i som udgangspunkt tre nermere opregnede typer for-
hold, der ikke i sig selv medfarer frakendelse af farerretten),
ogsa finder anvendelse ved karsel med lethanekeretgj og
med indbyrdes gentagelsesvirkning i forhold til kersel med
motordrevet keretgj. Det anfgrte indebeerer, at f.eks. frem-
karsel mod radt lys i letbanekaretgjet medfarer et klip i kg-
rekortet, jf. feerdselslovens § 125, stk. 2, nr. 2.

Der henvises i gvrigt til lovforslagets almindelige bemaerk-
ninger pkt. 3.2.6.

Det bemarkes, at en reekke af de bestemmelser, der er hen-
vist til i ferdselslovens § 125, stk. 1, ikke er relevante for
forere af letbanekaretgj, idet bestemmelserne forudseetter
karsel i et seerligt karetgj. Det drejer sig om f.eks. § 125, stk.
1, nr. 4-7, som vedrgrer busser og lastbiler, og § 125, stk. 1,
nr. 10, om stor knallert.

Der henvises i gvrigt til pkt. 3.2.6 og 3.2.7 i lovforslagets al-
mindelige bemarkninger.

Til nr. 24

Feerdselslovens § 126, stk. 1 og 2, indeholder nermere reg-
ler om, under hvilke betingelser overtraedelsen af feerdselslo-
vens bestemmelser medfarer, at den pagealdende frakendes
retten til at fgre motordrevet keretgj ubetinget.

Med den foresldede bestemmelse i faerdselslovens § 126,
stk. 3, kan retten til at fare motordrevet koretgj frakendes fo-
reren af et letbanekaretgj efter § 126, stk. 1 og 2. Dette inde-
beerer f.eks., at retten til at fore motordrevet keretgj kan fra-
kendes fareren af et letbanekaretgj ubetinget, safremt fare-
ren under karslen med letbanekgaretgjet har gjort sig skyldig
i spirituskarsel med en alkoholkoncentration i blodet under
eller efter karslen over 1,20 promille eller en alkoholkon-
centration i udandingsluften under eller efter karslen over
0,60 mg pr. liter luft, jf. feerdselslovens § 126, stk. 1, nr. 1,
eller hvis fareren af letbanen forsatligt har voldt skade pa
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andres person eller ting, forsatligt har fremkaldt nerliggen-
de fare herfor eller i gvrigt har fart letbanekaretgj pa serlig
hensynslgs made, jf. § 126, stk. 1, nr. 5.

Det anfgrte om ubetinget frakendelse gaelder desuden, hvis
letbanekaretgijet er fart under pavirkning af spiritus, bevidst-
hedspavirkende stoffer, sygdom mv. i strid med jernbanelo-
ven eller administrative forskrifter fastsat med hjemmel i
jernbaneloven.

Bestemmelsen er formuleret saledes, at farerretten “kan”
frakendes, mens det i 8 126, stk. 1, er fastsat, at farerretten i
de opregnede situationer ”skal” frakendes i de omfattede til-
feelde. Med formuleringen overlades der saledes anklage-
myndigheden (i tiltalepraksis) og domstolene en friere vur-
dering af, om en konkret forseelse skal medfare betinget fra-
kendelse af fgrerretten, hvor hensynet til letbanens serlige
karakter og forhold under kerslen vil kunne indga.

Det forudsettes imidlertid, at hvis en forseelse har en sadan
karakter, at retten til at fare motordrevet karetgj skulle fra-
kendes, hvis forseelsen var begaet under karsel med motor-
drevet koretgj, skal der — ligesom betinget frakendelse, jf.
lovforslagets § 1, nr. 23 (forslaget til feerdselslovens § 125,
stk. 7), og bemarkningerne hertil — som udgangspunkt ogsa
ske en sadan frakendelse, hvis forseelsen er begaet under
karsel med letbanekaretgj. Dette forudseettes desuden i alle
situationer at veere tilfeeldet ved karsel under pdvirkning af
spiritus, bevidsthedspavirkende stoffer mv.

Det forudsettes, at ferdselslovsforseelser begaet i letbane-
keretgj har indbyrdes gentagelsesvirkning med forseelser
begaet i motordrevet keretgj. Det geelder, uanset at promille-
greensen for kersel med letbanekaretgj (0,2 promille eller
derover) ikke er den samme som for karsel med motordrevet
karetaj (over 0,5 promille). Det anfarte indebeerer f.eks., at
safremt en letbanefarer er demt for et 1. gangstilfelde af
spirituskarsel i et letbanekgretaj og herefter foretager spiri-
tuskersel i et motordrevet kgretgj, skal spirituskarslen i det
motordrevne karetgj i forhold til spgrgsmalet om frakendel-
se af farerretten bedgmmes som et 2. gangstilfeelde med den
efter praksis skaerpende virkning, det métte have i forhold til
sanktionsudmalingen. Tilsvarende galder, safremt der fore-
ligger et tilfelde af spirituskarsel foretaget i henholdsvis let-
banekaretgj og motordrevet karetgj til samtidig pademmel-
se.

Der henvises i den forbindelse til pkt. 3.2.6 og pkt. 3.2.7 i
lovforslagets almindelige bemarkninger.

Det bemeerkes, at en raekke af de bestemmelser, der er hen-
vist til i feerdselslovens § 126, stk. 1, ikke er relevante for
farere af letbanekaretgj, idet bestemmelserne forudsaetter
karsel i et serligt keretgj.

Til nr. 25

Feerdselslovens § 133 a, stk. 8, nr. 2, fik sin nuvarende af-
fattelse ved lov nr. 457 af 14. maj 2014 (Skerpet indsats
mod kersel i pavirket tilstand m.v.), som tradte i kraft den 1.
juli 2014. Der foreslas med bestemmelsen en redaktionel
@&ndring heraf under hensyn til terminologien i ferdselslo-
vens § 2, nr. 6, og § 129, saledes at der, nar der er tale om
lille knallert, ikke tales om frakendelse af farerretten men
om retten til at fare (lille knallert).

Til§2

Det foreslas i stk. 1, at loven treeder i kraft dagen efter be-
kendtgarelsen i Lovtidende.

Dog foreslas det i stk. 2, at § 1, nr. 1-15, 17-20 og 22-24
treeder i kraft den 1. januar 2015.

Dette indeberer, at kun § 1, nr. 16, 21 og 25 (forslag til
feerdselslovens § 61 a, samt endring af ferdselslovens §
121, stk. 1, nr. 9 og § 133 a, stk. 8, nr. 2) traeder i kraft dag-
en efter bekendtgarelsen i Lovtidende.

Baggrunden for det foreslaede ikrafttreedelsestidspunkt for §
1, nr. 16 er, at det retlige grundlag for Danmarks tilslutning
til RESPER, der forventes at veare pa plads i lgbet af efter-
aret 2014, tilvejebringes snarest muligt. Der henvises til pkt.
7.2.2 i lovforslagets almindelige bemarkninger.

Baggrunden for det foreslaede ikrafttreedelsestidspunkt for §
1, nr. 21 og nr. 25 er, at der med disse to a&ndringer er tale
om en konsekvensandring som fglge af lov nr. 169 af 26.
februar 2014 om a&ndring af feerdselsloven og lov om offent-
lige veje (Forhgjelse af afgiften for parkering til gene for
personer med handicap m.v. og bedre forbrugerbeskyttelse
pa parkeringsomradet), som tradte i kraft den 1. marts 2014,
samt en redaktionel &ndring af en bestemmelse vedtaget ved
lov nr. 457 af 14. maj 2014 (Skarpet indsats mod karsel i
pavirket tilstand m.v.), som tradte i kraft den 1. juli 2014.
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Bilag 1

Lovforslaget sammenholdt med geeldende lov

Geldende formulering

§ 2. | denne lov forstas ved:
[...]
14. Motorkgretgj:

motordrevet karetgj, der hovedsageligt er indrettet til selv-
steendigt at benyttes til personbefordring eller godstransport.
Knallert anses dog ikke som motorkaretgj. Motordrevet kare-
tgj, som er indrettet til at treekke andet karetgj eller arbejds-
redskab, og som er konstrueret til en hastighed af over 40 km
i timen, og motordrevet kgretgj, som er indrettet til andet for-
mal, og som er konstrueret til en hastighed af over 30 km i
timen, anses ligeledes for motorkgaretgj. Motorkaretgjer ind-
deles i bil og motorcykel.

15. Motorredskab:

motordrevet karetgj, som hovedsageligt er indrettet som ar-
bejdsredskab, og som er konstrueret til en hastighed af hgjst
30 km i timen og kun med en vesentlig konstruktiv foran-
dring kan endres til stgrre hastighed. Motordrevet keretgj,
der er bestemt til at fares af en géende, anses som motorred-
skab.

[...]

24. Trafikant:
enhver, der ferdes eller i gvrigt opholder sig pa vej eller i ka-
retgj pa vej.

8 5. Trafikanter, der skal passere jernbaneoverkgarsel, skal
udvise sarlig forsigtighed. Feerdsel over jernbaneoverkgarsel
ma ikke finde sted, nar det kan ses eller hgres, at tog naermer
sig. Karende skal afpasse hastigheden saledes, at standsning
om ngdvendigt kan ske far sporene. Nar sporene passeres,
skal dette ske uden ungdigt ophold.

Stk. 2. Trafikanter mé ikke passere jernbaneoverkarsel,
nar:

1) pligt til standsning er tilkendegivet ved signalanleeg,

Lovforslaget
81

| feerdselsloven, jf. lovbekendtgerelse nr. 1386 af 11. de-
cember 2013, som &ndret bl.a. ved 8 1 i lov nr. 169 af 26. fe-
bruar 2014, lov nr. 373 af 14. april 2014, lov nr. 457 af 14.
maj 2014 og senest ved § 12 i lov nr. 736 af 25. juni 2014,
foretages falgende a&ndringer:

1.1 § 2 indseettes efter nr. 10 som nyt nummer:

»11. Letbanekgretgj:

transportmiddel, som er indrettet til befordring af passage-
rer eller til udfgrelse af arbejde pé letbanespor m.v., og som
kerer i eget letbanespor pa vej i et lukket letbanesystem ad-
skilt fra anden jernbaneinfrastruktur.«

Nr. 11-29 bliver herefter nr. 12-30.

2.8 2,nr. 14, 3. pkt., der bliver nr. 15, 3. pkt., affattes sale-
des:

»Motordrevet keretgj, som er indrettet til andet formal, og
som er konstrueret til en hastighed af over 40 km i timen, an-
ses ligeledes for motorkaretgj. «

3. 182, nr. 15, 1. pkt., der bliver nr. 16, 1. pkt., &ndres
»30« til: »40«, og »0g kun med en vasentlig konstruktiv for-
andring kan andres til starre hastighed« udgar.

4. 18 2, nr. 24, der bliver nr. 25, indseettes efter »karetgj«:
»eller letbanekgretgj«.
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2) bomme er lukkede, eller medens bomme lukkes eller ab-

nes, eller

jernbanens personale tilkendegiver, at tog nermer sig.
Stk. 3. Standsning skal ske i betryggende afstand fra spore-
ne og fer signal eller bom.

Stk. 4. Stk. 1-3 gelder ogsa for passage af andre overkars-
ler samt for karsel pé eller over spor, der ligger i vej, havne-
plads eller lignende uden at vaere afgreenset derfra.

3)

§21.[...]

Stk. 3. Den overhalende skal holde tilstraekkelig afstand til
siden mellem sit karetgj og det karetgj, der overhales. Sker
overhaling til venstre, skal den overhalende holde til hgjre, s&
snart dette kan ske uden fare eller ulempe. Koretgjet behgver
dog ikke at blive fort tilbage i vognbanen til hgjre, hvis den
overhalende efter overhalingen har til hensigt straks at over-
hale endnu et karetgj, og betingelserne for at foretage overha-
ling i gvrigt er opfyldt.

§27.[...]

Stk. 4. Ved busstoppested, beliggende ved kanten af cykel-
sti, hvor passagererne ikke optages fra eller afsaettes pa et are-
al, der er serligt indrettet for dem, skal de kerende pa cykel-
stien holde tilbage og om forngdent standse for pa- eller afsti-
gende passagerer.

§ 29. Standsning eller parkering ma ikke ske: [...]
9) i krybespor eller
10) pa afmeerket holdeplads for hyrevogne.

§41.[...]

Stk. 2. Kgrende skal holde en efter forholdene passende lav
hastighed:
[...]
9)  hvor karetgjet naermer sig bus, der holder for at optage
eller afsatte passagerer,

5. 185, stk. 4, indsattes efter »derfra«: », men dog ikke for
letbanespor«.

6. 1 8 21 indsattes efter stk. 1 som nyt stykke:

»Stk. 2. Uanset stk. 1 kan overhaling under iagttagelse af
seerlig agtpagivenhed ske hgjre om letbanekgretgj, hvis letba-
nekaretgjet ikke sperrer for udsynet over karebanen i en sa-
dan grad, at overhaling ikke kan ske uden fare eller ulempe
for andre.«

Stk. 2-4 bliver herefter stk. 3-5.

7. 1821, stk. 3, 1. pkt., der bliver stk. 4, 1. pkt., indsattes
efter »det karetgj«: »eller letbanekgretgj«.

8. |1 8 27, stk. 4, indsattes efter »busstoppested«: »eller let-
banestoppested.

9.18 29, stk. 1, nr. 9, &ndres »krybespor eller« til: »krybe-
spor,«.

10. 1 § 29, stk. 1, nr. 10, &ndres »hyrevogne.« til: »hyre-
vogne eller«.

11.1 8 29, stk. 1, indseettes som nr. 11:
»11)  pa en sddan made, at karsel med letbanekgretgj hin-
dres.«

12.1 8 41, stk. 2, nr. 9, indsettes efter »bus«: »eller letha-
nekgretgj«.

13. Efter § 43 a indsettes i kapitel 5:

»8 43 b. Hastigheden for letbanekaretaj ma ikke overstige
hastighedsgraensen for busser, jf. § 42 og § 43, stk. 1 og 10.

Stk. 2. For en vejstraekning, hvor der fremfares béade letba-
nekgretgj og motordrevne karetgjer, og hvor letbanekaretgj
fremfares klart adskilt fra den gvrige faerdsel, kan der for let-
banekgretgj fastsaettes en hgjere hastighedsgraense end de ge-
nerelle hastighedsgranser, hvis ikke afggrende faerdselsmaes-
sige hensyn taler imod.«
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§49.[...]

Stk. 6. Cyklist mé ikke under karslen holde fast i andet kg-
retgj eller i farer af eller passager pa andet keretgj.

§51.[...]

Stk. 5. Knallertkarer ma ikke under karslen holde fast i an-
det karetgj eller i farer af eller passager pa andet karetg;.

§ 86. Karsel med blokvogn i belaesset stand ma kun ske
med politiets tilladelse, der meddeles efter forhandling med
vedkommende vejbestyrelse. Tilsvarende galder for kersel
med blokvogn i ubelasset stand, hvis blokvognen overskrider
de i medfar af §8 84 og 85 fastsatte bestemmelser om karetg-
jers bredde, lengde og hgjde samt om karetgjers starste til-
ladte totalvaegt og akseltryk. Tilladelse gives til en enkelt kar-
sel eller til kersel pa en bestemt streekning eller inden for et
bestemt omrade. Blokvogn ma kun anvendes til transport,
som ikke med rimelighed vil kunne gennemfares pa anden
made.

[..]

§ 89. Politiet kan regulere ferdslen pa steder, hvor det
skannes ngdvendigt.

Stk. 2. Justitsministeren kan fastsette bestemmelser om an-
dre personers adgang til at regulere fardslen.

14. To steder i § 49, stk. 6, og to steder i § 51, stk. 5, ind-
settes efter »andet karetgj«: »eller letbanekaretaj«.

15. Efter kapitel 9 indsattes:

»Kapitel 9 a

Seerlige regler for letbanekaretajer

8§52 a.86,stk. 1092, §9, stk. 3, § 10, stk. 4-7, §§ 24 og
25,826,stk.1,2,4,509 7, § 27, stk. 1, 3 og 5-8, § 32, stk.
1, 1., 2. og 4. pkt., 88 33 og 34 samt § 82 finder tilsvarende
anvendelse i forhold til letbanespor og karsel med letbanekg-
retgj.

8 52 b. Transportministeren fastsetter efter forhandling
med justitsministeren bestemmelser om sarlige forhold for
letbaner, herunder om tekniske krav til letbaner, ansvarsfor-
sikring og krav til farere af letbanekgaretgj.«

16. Efter § 61 indsettes for overskriften for § 62:

»Udenlandske myndigheders behandling af oplysninger om
karekort

8§ 61 a. Rigspolitiet kan give den kompetente myndighed i
et andet EU- eller E@S-land elektronisk adgang til oplysnin-
ger fra karekortregisteret til brug for behandlingen af sager
om karekort, herunder til brug for behandlingen af sager om
udstedelse og inddragelse af karekort.«

17. 8§ 86, stk. 1, 1. og 2. pkt., ophaves og i stedet indszttes:

»Kgarsel med blokvogn, som medfarer overskridelse af be-
stemmelser fastsat i medfer af 8§ 84 og 85, ma kun ske med
politiets tilladelse, der meddeles efter forhandling med ved-
kommende vejbestyrelse.«

18.1 8 89, stk. 2, indseettes som 2. pkt.:

»Transportministeren kan fastsatte bestemmelser om gebyr
for udstedelse af legitimationskort til personer, der har gen-
nemfgrt uddannelse i at regulere faerdsel i forbindelse med
gennemfarelse af sertransporter.«
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8 92 a. Politiet kan med samtykke fra vejbestyrelsen, for
sa vidt angdr offentlig vej, og fra vejmyndigheden, for sa vidt
angar privat fellesvej omfattet af afsnit 111 i lov om private
feellesveje, jf. lovens § 3, stk. 1 og 2, treeffe bestemmelse om
1) indfarelse af ubetinget vigepligt og
2) pabud om ensrettet feerdsel.

Stk. 2. Politiet treeffer afgarelser efter § 42, stk. 4 og 5, om
lokale hastighedsbegraensninger, for sa vidt angér offentlig
vej efter forhandling med vejbestyrelsen, og, for s vidt angar
privat fellesvej omfattet af afsnit 111 i lov om private feelles-
veje, jf. lovens § 3, stk. 1 og 2, efter forhandling med vej-
myndigheden.

[..]

§ 121. Politiet kan paleegge en afgift for overtreedelse af:

[.-]
§29,stk.1,nr. 1,2, 3,5,7,8,90g 10, og stk. 2,
[...]
de bestemmelser om benyttelse af parkometre, parke-
ringsautomater eller lignende, der udfeerdiges i medfgr af
§ 107, stk. 2, i lov om offentlige veje.

3)

9)

§125.[...]

Stk. 2. Fgreren skal endvidere betinget frakendes retten til
at fare et sddant karetgj, hvis fareren inden for en periode af
3 ar har gjort sig skyldig i tre forhold, der ikke i sig selv med-
farer frakendelse af fgrerretten efter stk. 1, men som er om-
fattet af
1) 85, stk. 2, § 15, stk. 3, 1. pkt., og stk. 4, § 16, stk. 2,

§ 18, stk. 1 og 2, § 21, stk. 1-3, § 22, stk. 1, § 24, stk. 1,
§ 25, 8 37, stk. 4, § 51, stk. 7, § 52, stk. 5, § 80, stk. 4, 1.
pkt., 8 80 a, stk. 1 og 2, jf. stk. 6, 1. pkt., 8 80 b, stk. 4, 2.
pkt., og § 81, stk. 3,

§133a.[...]

Stk. 8. Konfiskation af lille knallert skal endvidere ske, hvis
1) ejeren har gjort sig skyldig i et forhold, der medfarer
ubetinget frakendelse af retten til at fare lille knallert ef-

ter § 129, stk. 3, nr. 1 eller 2, og

19.1 8§ 92 g, stk. 2, indseettes efter »§ 42, stk. 4 og 5,«: »0g
8§43 b, stk. 2,«.

20. 1 8 121, stk. 1, nr. 3, e&ndres »9 og 10,« til: »9, 10 og
11,«.

21.18 121, stk. 1, nr. 9, indseettes efter »§ 107, stk. 2«: »0g
3«.

22. 18125, stk. 2, nr. 1, &endres »§ 21, stk. 1-3,« til: »§ 21,
stk. 1-4,«.

23. 1 8 125 indsattes som stk. 7:

»Stk. 7. Retten til at fare motordrevet karetgj kan frakendes
fgreren af et letbanekaretgj efter stk. 1-6. Det samme galder,
hvis lethanekaretgjet er fart under pavirkning af spiritus, be-
vidsthedspavirkende stoffer, sygdom mv. i strid med jernba-
neloven eller administrative forskrifter fastsat med hjemmel i
jernbaneloven.«

24. 1 § 126 indsettes som stk. 3:

»Stk. 3. Retten til at fgre motordrevet karetgj kan frakendes
fareren af et letbanekaretgj efter stk. 1-2. Det samme gelder,
hvis letbanekaretgjet er fart under pavirkning af spiritus, be-
vidsthedspavirkende stoffer, sygdom mv. i strid med jernba-
neloven eller administrative forskrifter fastsat med hjemmel i
jernbaneloven.«
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2) den pagezldende tidligere, inden for de seneste 3 ar far 25.1 8§ 133 a, stk. 8, nr. 2, &ndres »fgrerretten« til: »retten
det nye forhold er begéet, har gjort sig skyldig i spiritu- til at fare lille knallert«.
skarsel eller overtraedelse af § 54, stk. 1 eller 2, der har
medfart betinget frakendelse af farerretten efter § 129,
stk. 1, nr. 4 eller 5, eller § 129, stk. 5.

§2

Stk. 1. Loven treeder i kraft dagen efter bekendtgarelsen i
Lovtidende, jf. dog stk. 2.

Stk. 2. 8 1, nr. 1-15, 17-20 og 22-24, trader i kraft den 1.
januar 2015.



