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FOLKETINGET

Folketinget 2014-15

Fremsat den 25. marts 2015 af transportministeren (Magnus Heunicke)

Forslag

Lov om &ndring af lov om godskarsel og lov om buskarsel

(Ansatte chauffarer, ophaevelse af chauffgrudlansordningen, aflenning af chauffarvikarer, udvidet anvendelse af
overenskomstnavnet, endring af domstolspravelse i visse sager m.v.)

§1

I lov om godskarsel, jf. lovbekendtgarelse nr. 1051 af 12.
november 2012, som &ndret ved § 1 i lov nr. 1639 af 26.
december 2013, foretages falgende &ndringer:

1. § 6 a, stk. 1, affattes saledes:

»8 6 a. Godskarsel for fremmed regning, der udfares med
en tilladelse udstedt i medfer af § 1, stk. 1, ma kun udfares
af
1) indehaveren af eller en chauffgr ansat i den virksom-
hed, som tilladelsen er udstedt til, eller

2) en chauffgr ansat hos en tilladelsesindehaver, der efter
stk. 2 er godkendt til erhvervsmassigt at udleje chauf-
farer.«

2. 1 § 6 a indsattes efter stk. 2 som nye stykker:

»En virksomhed, der er etableret i et andet land end Dan-
mark, og som er godkendt som chauffgrvikarvirksomhed i
henhold til stk. 2, skal fglge bestemmelser om lgn, overar-
bejde, feriepenge og pension i geldende danske kollektive
overenskomster for chauffarer, nar chauffaren er udlejet til
karsel p& dansk omrade med et dansk indregistreret motor-
karetgj eller vogntog.

Stk. 4. Den i stk. 3 naevnte virksomhed skal efter pabud
fra transportministeren indsende dokumentation for overhol-
delse af, at den falger bestemmelser om lagn, overarbejde, fe-
riepenge og pension i geldende danske kollektive overens-
komster for chauffarer, jf. stk. 3.«

Stk. 3 og 4 bliver herefter stk. 5 og 6.

3. 186 a, stk. 3, der bliver stk. 5, eendres »fornyelse, tilbage-
kaldelse og bortfald« til: »fornyelse og tilbagekaldelse«.

4.1 8 6 a, stk. 4, der bliver stk. 6, indsattes efter »stk. 2«:
»0g om krav til dokumentation i henhold til stk. 4«.
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5. § 6 ¢ affattes saledes:

»§ 6 c. Transportministeren hgrer overenskomstparterne
til vurdering af, om en tilladelsesindehaver overholder § 6,
stk. 3.

Stk. 2. Transportministeren hgrer overenskomstparterne
til vurdering af, om en virksomhed, der er etableret i et an-
det land end Danmark, og som er godkendt som chauffarvi-
karvirksomhed, overholder § 6 a, stk. 3.

Stk. 3. | sager efter stk. 1 og 2, hvor en af overenskomst-
parterne eller begge overenskomstparter udtaler, at bestem-
melser om lgn- og arbejdsvilkar, jf. § 6, stk. 3, henholdsvis
bestemmelser om lgn, overarbejde, feriepenge og pension,
jf. 8 6 a, stk. 3, i de pagaeldende kollektive overenskomster
for chauffarer ikke er fulgt, hgrer transportministeren over-
enskomstnavnet.«

6. 812, stk. 1, nr. 1, litra a, ophaves og i stedet indszttes:
»a) denne lovs § 6, stk. 3, 0og § 6 a, stk. 3,
b) evrige bestemmelser i denne lov eller forskrifter ud-
stedt i medfar heraf,«.«
Litra b-h bliver herefter litra c-i.

7. 1813, stk. 1, 2. pkt., indsattes efter »lovens«: »§ 12, stk.
1, nr. 1, litra a,«, og efter »§ 12, stk. 3, jf.« indsattes: »stk.
1, nr. 1, litra a, og«.

8. 1§13, stk. 1, 3. pkt., indsattes efter »§ 12, stk. 1, nr. 1,«:
»litra b-i,«, og efter »jf. stk. 1, nr. 1,« indsattes: »litra b-i,«.

9.1817,stk. 1, nr. 1, @&ndres »§ 6, stk. 1-3« til: »§ 6, stk. 1
0g 2«.

§2

I lov om buskarsel, jf. lovbekendtgerelse nr. 1050 af 12.
november 2012, som &ndret ved § 2 i lov nr. 1639 af 26.
december 2013, foretages falgende @ndringer:
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1. 89, stk. 1, affattes saledes:

»8 9. Erhvervsmassig personbefordring, der udfares med
en tilladelse udstedt i medfer af § 1, stk. 1, ma kun udfares
af
1) indehaveren af eller en chauffer ansat i den virksom-
hed, som tilladelsen er udstedt til, eller

2) en chauffgr ansat hos en tilladelsesindehaver, der efter
stk. 2 er godkendt til erhvervsmassigt at udleje chauf-
farer.«

2.1 8 9 indseettes efter stk. 2 som nye stykker:

»En virksomhed, der er etableret i et andet land end Dan-
mark, og som er godkendt som chauffarvikarvirksomhed i
henhold til stk. 2, skal fglge bestemmelser om lgn, overar-
bejde, feriepenge og pension i geldende danske kollektive
overenskomster for chauffarer, ndr chauffaren er udlejet til
kersel pd dansk omrade med et dansk indregistreret motor-
karetgj indrettet til befordring af flere end ni personer fgre-
ren medregnet.

Stk. 4. Den i stk. 3 naevnte virksomhed skal efter pabud
fra transportministeren indsende dokumentation for overhol-
delse af, at den falger bestemmelser om lgn, overarbejde, fe-
riepenge og pension i gaeldende danske kollektive overens-
komster for chauffarer, jf. stk. 3.«

Stk. 3 bliver herefter stk. 5.

3. 189, stk. 3, der bliver stk. 5, &ndres »fornyelse, tilbage-
kaldelse og bortfald« til: »fornyelse og tilbagekaldelse«.

4.8 14, stk. 1, nr. 1, litra a, ophaeves og i stedet indsattes:
»a) denne lovs § 9, stk. 3, og § 18, stk. 2,
b) w@vrige bestemmelser i denne lov eller forskrifter ud-
stedt i medfer heraf,«.«
Litra b-g bliver herefter litra c-h.

5.1 § 15, stk. 1, 2. pkt., indszettes efter »lovens«: »§ 14, stk.
1, nr. 1, litra a,«, og efter »§ 14, stk. 3, jf.« indseettes: »stk.
1, nr. 1, litra a, og«.

6. | 8 15, stk. 1, 3. pkt., indsattes efter »§ 14, stk. 1, nr. 1,«:
»litra b-h,«, og efter »jf. stk. 1, nr. 1,« indseettes: »litra b-h,«.

7. 1818, stk. 1, indsattes efter nr. 8 som nyt nummer:
»9) krav til dokumentation i henhold til § 9, stk. 4,«.«
Nr. 9-11 bliver herefter nr. 10-12.

8. § 18 a affattes saledes:

»§ 18 a. Transportministeren hgrer overenskomstparterne
til vurdering af, om en tilladelsesindehaver overholder § 18,
stk. 2.

Stk. 2. Transportministeren hgrer overenskomstparterne
til vurdering af, om en virksomhed, der er etableret i et an-
det land end Danmark, og som er godkendt som chauffarvi-
karvirksomhed, overholder § 9, stk. 3.

Stk. 3. 1 sager, hvor en af overenskomstparterne eller beg-
ge overenskomstparter udtaler, at bestemmelser om lgn,
overarbejde, feriepenge og pension, jf. § 9, stk. 3, henholds-
vis bestemmelser om lgn- og arbejdsvilkar, jf. § 18, stk. 2, i
de pageeldende kollektive overenskomster for chauffarer ik-
ke er fulgt, hgrer transportministeren overenskomstnavnet,
jf. 8 6 b i lov om godskarsel.«

9.1822,stk. 1, nr. 1, &ndres »8 18, stk. 2 og 4,« til: »§ 18,
stk. 4,«.

§3.

Loven traeder i kraft den 15. maj 2015.
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1. Indledning

Formalet med lovforslaget er for det farste at pracisere, at
godskarselslovens § 6 a, stk. 1, nr. 1, og buskerselslovens §
9, stk. 1, nr. 1, kun omfatter indehaveren af den virksomhed,
der har faet en tilladelse til henholdsvis godskarsel for frem-
med regning eller erhvervsmassig personbefordring, eller
ansatte chaufferer i denne virksomhed. En chauffer ansat i
en koncernforbunden virksomhed er sdledes ikke omfattet af
denne bestemmelse. Dette er en preecisering af gaeldende ret.

Lovforslaget har for det andet til formal at ophzeve udlans-
ordningen i godskarselslovens § 6 a, stk. 1, nr. 2, og buskar-
selslovens § 9, stk. 1, nr. 2, hvorefter en vognmandsvirk-
somhed med tilladelse til godskarsel for fremmed regning
eller erhvervsmassig personbefordring kan lane en chauffar
ansat hos en anden dansk tilladelsesindehaver.

Lovforslaget har for det tredje til formal at indfere lov-
hjemmel til at kreeve, at chauffervikarvirksomheder, dvs.
virksomheder der erhvervsmassigt udlejer chauffarer fra an-
dre EU-lande end Danmark, fglger bestemmelserne om Ian,
overarbejde, feriepenge og pension i gaeldende danske kol-
lektive overenskomster for chauffarer, safremt chauffervika-
ren er udlejet til karsel pa dansk omrade med et dansk indre-
gistreret karetgj. Dette svarer til, hvad der gaelder for danske
chauffarvikarvirksomheder, idet disse som tilladelsesinde-
havere i henhold til enten godskarselslovenes § 1, stk. 1, el-
ler buskarselslovens § 1, stk. 1, allerede er omfattet af gods-
karselslovens § 6, stk. 3, eller buskarselslovens § 18, stk. 2.

Lovforslaget har endelig til formal at forbedre muligheden
for at kontrollere og handhzave reglerne om aflgnning af
chauffarvikarer. Der skabes hjemmel til at kreeve dokumen-
tation for aflenning af chauffervikarer fra udenlandske
chauffervikarvirksomheder. Der indfgres mulighed for at
hgre overenskomstparterne og overenskomstnaevnet om
udenlandske chauffgrvikarvirksomheders aflgnning af
chauffervikarer. Der er allerede i dag mulighed for at hare
overenskomstparterne og overenskomstngvnet om, hvorvidt
danske chauffgrvikarvirksomheder folger galdende danske
kollektive overenskomster for chauffgrer, idet de er indeha-
vere af en tilladelse i henhold til godskarselslovens § 1, stk.
1, eller buskgrselslovens 8 1, stk. 1.

Safremt den udenlandske chauffarvikarvirksomhed ikke
fglger bestemmelser om lgn, overarbejde, pension og ferie-
penge i geldende danske kollektive overenskomster for
chauffarer, foreslds det, at godkendelsen kan tilbagekaldes
administrativt. Det foreslas endvidere, at pravelse af tilbage-
kaldelsen sker i den borgerlige retsplejes former til forskel
fra pd nuvaerende tidspunkt, hvor prgvelsen af en sadan til-
bagekaldelse sker i strafferetsplejens former.

2. Baggrund

Med Finanslovsaftalen for 2015 indgik regeringen, Socia-
listisk Folkeparti og Enhedslisten aftale om »Styrket indsats
mod social dumping«. Det blev i den forbindelse aftalt, at
chaufferer, der udfarer godskersel i henhold til en dansk



godskerselstilladelse, skal have ordentlige lgn- og arbejds-
vilkar. Det blev derfor aftalt, at godskerselsloven praciseres
séledes, at det udtrykkeligt fremgar, at en vognmandsvirk-
somheds chauffgrer skal veere ansat i den virksomhed, som
tilladelsen er udstedt til, ndr chauffaren udfarer karsel pa
dansk omrade med et dansk indregistreret karetgj. Det blev
endvidere aftalt, at der i godskarselsloven skal indfares lov-
hjemmel til at kreeve, at udenlandske chauffgrvikarvirksom-
heder skal aflgnne chauffarvikarer pa niveau med geeldende
danske kollektive overenskomster for chaufferer ved udlej-
ning til kersel pa dansk omrade med et dansk indregistrere-
de karetgj. | den forbindelse er det fundet hensigtsmaessigt
at udvide overenskomstnaevnets kompetence til at afgive ud-
talelse om, hvorvidt en udenlandsk chauffgrvikarvirksom-
hed overholder relevante overenskomster.

Det er desuden fundet ngdvendigt at ophave udlansord-
ningen. Dette sker med henblik pé at skabe overensstemmel-
se med EU-retten. | den forbindelse bemarkes, at udlansord-
ningen blev indfart far reglerne om udleje af chauffgrvika-
rer, som nu bidrager til den fleksibilitet, som udlansordnin-
gen oprindeligt var tilteenkt at give vognmandsvirksomhe-
derne.

Med henblik pa at sikre en effektiv handheevelse af be-
stemmelserne om aflgnning af chauffarer og chauffgrvikarer
er det fundet hensigtsmassigt, at domstolsprgvelsen af en
tilbagekaldelse af en tilladelse eller en godkendelse flyttes
fra at ske efter strafferetsplejens former til at ske efter den
borgerlige retsplejes former. Derved vil det ikke lengere
veere pakravet, at en vognmandsvirksomhed eller chauffar-
vikarvirksomhed forinden er damt eller har vedtaget en bgde
for overtreedelse af godskarselslovens bestemmelser om af-
lenning af chauffarer eller chauffarvikarer.

Da reglerne i godskarselsloven pa dette punkt svarer til
reglerne i buskarselsloven, foretages tilsvarende a&ndringer i
buskerselsloven.

3. Anvendelse af chauffgrer i dansk etablerede
vognmandsvirksomheder

3.1. Ansatte chauffarer

3.1.1. Galdende ret

Godskarsel for fremmed regning og erhvervsmaessig per-
sonbefordring i dansk etablerede vognmandsvirksomheder
ma kun udfares af de persongrupper, der fremgar af gods-
karselslovens § 6 a, stk. 1, nr. 1-3, og buskarselslovens § 9,
stk. 1, nr. 1-3.

Efter godskerselslovens 8 6 a, stk. 1, nr. 1, og buskarsels-
lovens § 9, stk. 1, nr. 1, ma godskarsel for fremmed regning
og erhvervsmassig personbefordring sledes udfgres af til-
ladelsesindehaveren eller en chauffgr ansat hos denne.

3.1.2. Transportministeriets overvejelser og den foreslaede
ordning

Det har veeret fundet ngdvendigt at praecisere de geldende
bestemmelser i godskarselslovens 8§ 6 a, stk. 1, nr. 1, og

buskarselslovens 8 9, stk. 1, nr. 1. Baggrunden er, at der har
veeret eksempler pa, at danske vognmandsvirksomheder an-
vender chauffarer fra virksomhedens udenlandske dattersel-
skaber til karsel pa virksomhedens danske lastbiler i Dan-
mark.

Det foreslas derfor med lovforslagets § 1, nr. 1, og § 2, nr.
1, at geeldende ret i form af godskarselslovens § 6 a, stk. 1,
nr. 1, og buskarselslovens § 9, stk. 1, nr. 1, praciseres, sale-
des at det udtrykkeligt fremgar, at nar der anvendes ansatte
chauffarer, skal chaufferen vaere ansat i den virksomhed,
som har faet udstedt tilladelsen.

Den foresldede lovaendring betyder, at chauffgren eksem-
pelvis ikke kan vaere ansat i en anden virksomhed, fx et sel-
skab, inden for samme koncern, og anvendes pa tveers af
virksomhederne, fx selskaberne, i koncernen. Det betyder
bla., at chauffgrer fra et datterselskab, dansk som uden-
landsk, saledes ikke med hjemmel i godskarselslovens § 6 a,
stk. 1, nr. 1, eller buskarselslovens § 9, stk. 1, nr. 1, kan an-
vendes til karsel pa dansk omrade i moderselskabets dansk
indregistrerede karetgjer. Praeciseringen af godskerselslo-
vens § 6 a, stk. 1, nr. 1, og buskarselslovens § 9, stk. 1, nr.
1, betyder, at en tilladelsesindehaver ved udfgrelse af gods-
karsel for fremmed regning eller erhvervsmassig personbe-
fordring i henhold til disse bestemmelser skal fglge bestem-
melser om lgn- og arbejdsvilkar i geldende danske kollekti-
ve overenskomster for chauffarer, jf. godskerselslovens § 6,
stk. 3, og buskarselslovens § 18, stk. 2.

Hvis chauffgrer ansat i en anden virksomhed, fx et datter-
selskab, skal anvendes, skal dette ske efter reglerne om
chauffarvikarvirksomheder, idet ogsa chauffgrudlansordnin-
gen foreslas ophavet, jf. pkt. 3.2.

3.2. Ophavelse af chaufferudldnsordningen

3.2.1. Geldende ret

Godskarsel for fremmed regning efter § 6 a, stk. 1, nr. 2,
eller erhvervsmassig personbefordring efter buskgrselslo-
vens § 9, stk. 1, nr. 2, ma udferes af en chauffer ansat hos en
anden tilladelsesindehaver, idet der kun ma ydes betaling for
de med udlanet direkte forbundne omkostninger. Udlan af
chauffgrer mellem danske vognmandsvirksomheder kreever
ikke tilladelse. Det fremgar af bemeerkningerne til @ndrin-
gen af godskearselsloven i folketingséret 1998/99, at det kun
er tilladt at anvende chaufferer ansat hos en efter loven god-
kendt godskarselsvirksomhed, dvs. en dansk etableret gods-
karselsvirksomhed, jf. Folketingstidende 1998-99, tilleeg A,
side 2795. Tilsvarende gelder for bemerkningerne til
buskarselsloven, jf. Folketingstidende 1998-99, tilleeg A, si-
de 4427-4428.

3.2.2. Transportministeriets overvejelser og den foresléede
ordning

Det foreslds med lovforslagets § 1, nr. 1, og § 2, nr. 1, at
muligheden for at anvende lante chauffarer fra en anden til-
ladelsesindehaver i de galdende bestemmelser i godsker-
selslovens § 6 a, stk. 1, nr. 2, og buskarselslovens § 9, stk. 1,
nr. 2, ophaves.



Udlansordningen foreslas ophaevet med henblik pa at ska-
be overensstemmelse med EU-retten.

Udlansordningen blev indfart far reglerne om udleje af
chauffgrvikarer. Den fleksibilitet, som bestemmelsen oprin-
deligt var tilteenkt at give vognmandsvirksomhederne, vur-
deres nu varetaget af bestemmelsen om udleje af chauffarvi-
karer, jf. godskarselslovens § 6 a, stk. 1, nr. 3, og buskar-
selslovens § 9, stk. 1, nr. 3, som med lovforslaget bliver
godskarselslovens § 6 a, stk. 1, nr. 2, og buskarselslovens §
9,stk. 1, nr. 2.

Med ophavelsen af udlansordningen vil det alene vere
muligt for en tilladelsesindehaver at anvende en chauffar an-
sat i den virksomhed, som har faet udstedt tilladelsen, eller
en chauffervikar fra en af Trafikstyrelsen godkendt chauf-
farvikarvirksomhed.

4. Aflgnning af udenlandske chauffgrvikarer

4.1. Gzldende ret

En chauffgrvikarvirksomhed er en virksomhed, der er-
hvervsmassigt udlejer chauffarer. Reglerne om chauffarvi-
karvirksomheder, jf. godskerselslovens § 6 a, stk. 2, og
buskerselslovens § 9, stk. 2, gaelder ved disse virksomheders
udlejning af danske eller udenlandske chauffagrvikarer til en
dansk vognmandsvirksomhed, hvor chauffagrvikaren udfarer
karsel p& dansk omrade med et dansk indregistreret karetg;.

Danske vognmandsvirksomheder savel som vognmands-
virksomheder fra andre EU-lande kan godkendes af Trafik-
styrelsen som chauffgrvikarvirksomhed, safremt de har en
tilladelse i henhold til godskarselsloven, buskarselsloven, en
feelleskabstilladelse udstedt i henhold til Europa-Parlamen-
tets og Radets forordning (EF) nr. 1072/2009 af 21. oktober
2009 om feelles regler for adgang til markedet for internatio-
nal godskarsel (forordning 1072/2009) eller Europa-Parla-
mentets og Radets forordning (EF) nr. 1073/2009 af 21. ok-
tober 2009 om feelles regler for adgang til det internationale
marked for buskersel og om &ndring af forordning (EF) nr.
561/2006 (forordning 1073/2009).

Udover kravene til faglige kvalifikationer, gkonomisk
baggrund og vandel, der efter ovennavnte forordninger,
godskearselsloven og buskarselsloven skal vaere opfyldt for
at opna tilladelse til godskarsel for fremmed regning eller
tilladelse til erhvervsmassig personbefordring, skal vogn-
mandsvirksomheden i medfar af § 8, stk. 2, og § 10 i gods-
karselsbekendtgarelsen, jf. bekendtgarelse nr. 724 af 27. ju-
ni 2012 som senest &ndret ved bekendtgarelse nr. 482 af 15.
maj 2014, og § 9, stk. 2, og § 12 buskarselshekendtgarelsen,
jf. bekendtgarelse nr. 723 af 27. juni 2012 som andret ved
bekendtggarelse nr. 1667 af 27. december 2013, dokumentere
en yderligere egenkapital, og transportlederen skal have be-
staet et serligt kursusmodul i vikarudlejning.

En chauffarvikarvirksomhed etableret pa dansk omrade
har tilladelse i henhold til godskarselslovens § 1, stk. 1, eller
buskarselslovens § 1, stk. 1, og skal derfor falge bestemmel-
sen i godskarselslovens § 6, stk. 3, eller buskarselslovens §
18, stk. 2, om overenskomstmeessig aflgnning af chauffarer.

En chauffgrvikarvirksomhed etableret i et andet EU-land
end Danmark har en fallesskabstilladelse i henhold til for-
ordning 1072/2009 eller forordning 1073/2009 og skal der-
for ikke falge bestemmelsen i godskerselslovens § 6, stk. 3,
eller buskarselslovens § 18, stk. 2, om overenskomstmaessig
aflenning af chauffarer.

I henhold til Trafikstyrelsens praksis skal en chauffarvi-
karvirksomhed fra et andet EU-land end Danmark ved an-
sggning om godkendelse som chauffervikarvirksomhed er-
klere, at den ved aflgnning af chauffarvikarer ved karsel pa
dansk omrade med et dansk indregistreret karetgj vil falge
niveauet i de geeldende danske kollektive overenskomster
for chauffgrer. Baggrunden for den etablerede praksis har
varet at sikre, at chauffgrvikarens aflgnning sker efter gal-
dende kollektive overenskomster og derved skabe sunde og
lige konkurrencevilkar.

4.2. Transportministeriets overvejelser og den foreslaede
ordning

Forslaget har til formal at sikre, at udenlandsk chauffgrvi-
karvirksomhed udgves under sunde og lige konkurrencevil-
kar ved karsel pa dansk omrade med et dansk indregistreret
karetgj.

Som led heri foreslas der med lovforslagets § 1, nr. 2, og §
2, nr. 2, indfert lovhjemmel til, at chauffgrvikarer ansat i
chauffarvikarvirksomheder etableret i andre EU-lande end
Danmark skal fglge bestemmelser om lgn, overarbejde, fe-
riepenge og pension i geldende danske kollektive overens-
komster for chauffgrer, nar chaufferen er udlejet til karsel
pa dansk omrade med et dansk indregistreret karetgj. Kravet
om overenskomstmaessig aflgnning geelder bade ved udlej-
ning til godskarsel for fremmed regning, til godskarsel med
egne varer (firmakegrsel) og til erhvervsmaessig personbefor-
dring. Feriepenge og pension konverteres til lgn og udbeta-
les sammen med denne. Der skal saledes ikke ske indbeta-
ling til FerieKonto eller en pensionsordning under den pa-
galdende kollektive overenskomst.

Safremt en udenlandsk chauffgrvikarvirksomhed indbeta-
ler til en supplerende pension i dennes hjemland, skal der
tages hgjde for dette ved spgrgsmalet om overholdelse af
kravet i godskarselslovens § 6 a, stk. 3, og buskgarselslovens
§ 9, stk. 3, saledes at den udenlandske chauffarvikarvirk-
somhed ikke kommer til at betale mere, end hvad der falger
af bestemmelserne i geldende danske kollektive overens-
komster for chauffgrer og dermed ikke mere end danske
chauffgrvikarvirksomheder, jf. det EU-retlige princip om li-
gebehandling, hvorefter der ikke ma diskrimineres mellem
chauffarvikarvirksomheder etableret i Danmark og i andre
EU-lande. Konkret betyder dette, at hvis kravene til pensi-
onsindbetaling i den pagaldende danske overenskomst er
starre end pensionsindbetalingen i den udenlandske chauf-
fgrvikarvirksomheds hjemland, skal den udenlandske chauf-
farvikarvirksomhed ikke betale mere end forskellen mellem
en eventuel udgift til pension i hjemlandet og en konverteret
lgnandel svarende til den pension, som falger af bestemmel-
serne i den pagaldende danske kollektive overenskomst for
chauffgrer. Er pensionsindbetalingen i hjemlandet starre el-



ler lige sa stor som pensionen efter den pagaldende danske
kollektive overenskomst, skal den udenlandske chauffarvi-
karvirksomhed ikke betale yderligere for pension. Tilsvaren-
de gelder for feriepenge. Dette betyder, at hvis den uden-
landske chauffarvikarvirksomhed har udgifter til feriepenge
i hjemlandet, skal den udenlandske chauffgrvikarvirksom-
hed ikke betale mere end forskellen mellem en eventuel ud-
gift til feriepenge i hjemlandet og en konverteret Ignandel
svarende til feriepenge i medfer af bestemmelserne i den pa-
geldende danske kollektive overenskomst for chauffarer. Er
udgiften til feriepenge i hjemlandet starre eller lige sa stor
som udgiften til feriepenge efter den pagaldende danske
kollektive overenskomst, skal den udenlandske chauffarvi-
karvirksomhed ikke betale yderligere til feriepenge.

Der skabes med den foreslaede § 6 a, stk. 4, i godskarsels-
loven og § 9, stk. 4, i buskarselsloven endvidere hjemmel til
at kraeve, at udenlandske chauffgrvikarvirksomheder efter
pébud fra transportministeren skal indsende dokumentation
for aflgnning af virksomhedens chauffervikarer, sdledes at
der kan fagres kontrol med, at chauffarvikarvirksomheden
falger bestemmelser om lgn, overarbejde, feriepenge og
pension i galdende dansk kollektive overenskomster for
chauffgrer. Transportministeren bemyndiges til efter lovfor-
slagets 8 1, nr. 4, og § 2, nr. 7, at kunne fastsatte regler om
krav til dokumentationen.

Undlader den udenlandske chauffarvikarvirksomhed efter
pabud fra transportministeren at indsende den forngdne do-
kumentation, vil dette blive tillagt processuel skadesvirk-
ning, saledes at det ma leegges til grund, at den udenlandske
chauffervikarvirksomhed ikke felger de foreslaede bestem-
melser i godskarselslovens § 6 a, stk. 3, og buskarselslovens
§ 9, stk. 3. Henset til, at der er tale om udenlandske chauf-
fgrvikarvirksomheder, vurderes det ved manglende indsen-
delse af dokumentation ikke at vaere effektivt at péleegge
den pégeldende udenlandske chauffgrvikarvirksomhed
ugentlige tvangsbgder som ved danske vognmandsvirksom-
heder og chauffgrvikarvirksomheder, jf. godskerselslovens
8 17 b, og buskarselslovens § 22 b.

Forinden der tilleegges chauffagrvikarvirksomheden pro-
cessuel skadesvirkning som fglge af manglende indsendelse
af dokumentation for overholdelse af bestemmelser om lan,
overarbejde, feriepenge og pension i geldende danske kol-
lektive overenskomster for chauffarer, vil chauffarvikarvirk-
somheden blive givet en advarsel.

Den udenlandske chauffgrvikarvirksomhed underlaegges
séledes en regel, der i relation til aflenning svarer til gods-
karselslovens § 6, stk. 3, og buskarselslovens § 18, stk. 2,
som allerede geelder for danske chauffgrvikarvirksomheder.

Séfremt bestemmelser om lgn, overarbejde, feriepenge og
pension i geeldende danske kollektive overenskomster for
chauffarer ikke falges, kan der ved grove eller gentagne
overtreedelser ske tilbagekaldelse af godkendelsen som
chauffgrvikarvirksomhed, jf. godskarselslovens § 12, stk. 1,
nr. 1, litra a, og buskgrselslovens § 14, stk. 1 nr. 1, litra a.
Forinden der sker tilbagekaldelse af godkendelsen, vil der
normalt gives en advarsel. | gvrigt geelder forvaltningslo-
vens regler i forbindelse med en afgarelse om tilbagekaldel-

se af en godkendelse, herunder reglerne om partshegring og
begrundelse.

5. Overenskomstnaevnet m.v.

5.1. Gzldende ret

I medfer af godskarselslovens § 6 b har arbejdsmarkedets
parter oprettet et overenskomstnaevn, som afgiver udtalelse
om, hvorvidt en vognmandsvirksomhed overholder bestem-
melserne om lgn- og arbejdsvilkar i de pagealdende kollekti-
ve overenskomster for chauffarer, jf. godskerselslovens § 6,
stk. 3. Overenskomstnavnet kan desuden udtale sig om
vognmandsvirksomheders overholdelse af buskarselslovens
§ 18, stk. 2, jf. lovens § 18 a.

Overenskomstnavnet blev etableret i 2013 efter anmod-
ning fra arbejdsmarkedets parter. Navnet bestar af medlem-
mer udpeget af overenskomstparterne og en landsdommer
som formand, som er udpeget af Arbejdsrettens formand.

Forinden transportministeren hgrer overenskomstnavnet,
bliver overenskomstparterne i medfgr af godskarselslovens
8 6 ¢ og buskerselslovens § 18 a hgrt til vurdering af, om en
vognmandsvirksomhed overholder bestemmelserne om lgn-
og arbejdsvilkar i de pagaeldende kollektive overenskomster
for chauffarer. | sager, hvor en af overenskomstparterne el-
ler begge overenskomstparter udtaler, at bestemmelserne om
len- og arbejdsvilkar for chauffarer i de pageeldende kollek-
tive overenskomster ikke er fulgt, hgrer transportministeren
overenskomstnavnet.

Der er ingen hjemmel til hgring af overenskomstparterne
eller overenskomstnavnet vedrgrende aflgnning af uden-
landske chauffervikarer.

5.2. Transportministeriets overvejelser og den foresléede
ordning

Det findes hensigtsmeessigt, at den ordning, der geelder for
danske vognmandsvirksomheder og chauffgrvikarvirksom-
heder, ogséa skal gelde for udenlandske chauffgrvikarvirk-
somheder. Dermed gives transportministeren mulighed for i
samarbejde med arbejdsmarkedets parter at sikre en mere ef-
fektiv kontrol med, om virksomhederne faglger geldende
danske kollektive overenskomster.

Det foreslas derfor, at transportministeren hgrer overens-
komstparterne om, hvorvidt en udenlandsk chauffarvikar-
virksomhed fglger bestemmelser om Ign, overarbejde, ferie-
penge og pension i galdende danske kollektive overens-
komster for chauffarer, nar chauffarvikaren karer pa dansk
omrade med et dansk indregistreret karetgj, jf. lovforslagets
81,nr.5 09 82, nr. 8. Det forventes, at transportministeren
eksempelvis vil hgre overenskomstparterne i forbindelse
med fornyelses- og tilsynssager, ligesom det er tilfeeldet i
sager vedrgrende danske vognmandsvirksomheder.

| sager, hvor en af overenskomstparterne eller begge over-
enskomstparter udtaler, at chauffervikarvirksomheden ikke
folger bestemmelser om lgn, overarbejde, feriepenge og
pension i geldende danske kollektive overenskomster, harer



transportministeren det af arbejdsmarkedets parter oprettede
overenskomstnavn.

Overenskomstnavnets udtalelse om, hvorvidt virksomhe-
den falger geeldende danske kollektive overenskomster, ind-
gar i transportministerens afgarelse af, om der er tilstraekke-
ligt grundlag for tilbagekaldelse af virksomhedens godken-
delse som chauffgrvikarvirksomhed. P& samme made som
tilfeeldet er ved tilladelser til udferelse af godskersel og
buskarsel, vil der oftest i praksis blive tildelt en forudgaende
advarsel, inden der treffes afgerelse om tilbagekaldelse, jf.
bemaerkningerne til &ndringen af godskerselsloven i folke-
tingsaret 1998/99 som anfart i Folketingstidende 1998-99,
tillleg A, side 2800 og side 4437. Advarslen angiver, at
fremtidige overtraedelser vil kunne fare til tilbagekaldelse af
godkendelsen.

6. Zndring af domstolspravelse i visse sager

6.1. Galdende ret

Indehaveren af en tilladelse eller en godkendelse kan altid
forlange en afgarelse om tilbagekaldelse indbragt for dom-
stolene. | tilfelde af tilbagekaldelse som folge af strafbare
overtraeedelser af godskarselsloven, buskarselsloven eller an-
den lovgivning sker pravelsen efter strafferetsplejes former,
mens prgvelsen i gvrige tilfeelde af tilbagekaldelse sker efter
den borgerlige retsplejes former.

Provelse af tilbagekaldelse efter godskarselslovens § 12,
stk. 1, nr. 1, litra a, jf. 8 6, stk. 3, eller buskerselslovens §
14, stk. 1, nr. 1, litra a, jf. § 18, stk. 2, af en tilladelse efter
lovenes § 1, stk. 1, eller en godkendelse som chauffarvikar-
virksomhed udstedt til en dansk vognmandsvirksomhed ef-
ter godskarselslovens § 6 a, stk. 2, eller buskarselslovens §
9, stk. 2, sker saledes i dag efter strafferetsplejens former, jf.
retsplejelovens fjerde bog.

Safremt en vognmandsvirksomhed demmes eller vedtager
en bgde for overtreedelse af reglerne i godskarselslovens § 6,
stk. 3, eller buskgrselslovens 8§ 18, stk. 2, vurderes det, om
virksomhedens tilladelse eller godkendelse skal tilbagekal-
des, hvilket sker ved grove eller gentagne overtraedelser af
reglerne. | tilfeelde af tilbagekaldelse kan vognmandsvirk-
somheden anmode Trafikstyrelsen om, at pravelse af tilba-
gekaldelsen indbringes for domstolene. Trafikstyrelsen kon-
takter herefter anklagemyndigheden, der indbringer sagen
for domstolene efter fremgangsmaden i straffelovens § 78,
stk. 3.

6.2. Transportministeriets overvejelser og den foreslaede
ordning

Det foreslas med lovforslagets § 1, nr. 6-8, og § 2, nr. 4-6,
at provelse af tilbagekaldelse efter godskarselslovens § 12,
stk. 1, nr. 1, litra a, og buskarselslovens § 14, stk. 1, nr. 1,
litra a, hvorefter en tilladelse eller en godkendelse kan tilba-
gekaldes, safremt indehaveren groft eller gentagne gange
har overtradt bestemmelser i godskarselslovens § 6, stk. 3,
og den foresldede § 6 a, stk. 3, samt den foresldede § 9, stk.
3 i buskarselsloven og denne lovs § 18, stk. 2, henfgres un-
der den borgerlige retsplejes former. Sagens behandling ved

domstolene skal saledes ske efter bestemmelserne i retsple-
jelovens tredje bog. Som konsekvens af at prgvelse af tilba-
gekaldelse henfgres til den borgerlige retsplejes former,
foreslas det endvidere, at tilbagekaldelse som fglge af over-
treedelse af godskerselslovens 8 6, stk. 3, og buskarselslo-
vens § 18, stk. 2, ikke lengere er strafbelagt, jf. lovforsla-
gets§1,nr.90g98§2,nr.9.

Ved at henfgre domstolsprgvelsen i disse sager til den
borgerlige retsplejes former er det ikke lengere en betingel-
se for tilbagekaldelse af en tilladelse eller en godkendelse, at
overtreedelsen er konstateret ved en straffesag. Dette i sig
selv vil lette adgangen for at tilbagekalde tilladelser eller
godkendelser i tilfeelde af overtraedelse af godskarselslovens
§ 6, stk. 3, og den foreslaede § 6 a, stk. 3, samt den foreslae-
de 8 9, stk. 3 i buskarselsloven og denne lovs § 18, stk. 2.

Der skal som hidtil veere tale om grove eller gentagne
overtreedelser, fgrend der vil kunne ske tilbagekaldelse.
Transportministeren laegger i sin vurdering af tilbagekaldel-
se af en tilladelse eller godkendelse blandt andet veegt pa
overenskomstnavnets udtalelse i sagen som navnt under af-
snit 5.

7. @konomiske og administrative konsekvenser for det
offentlige

Forslaget vil medfgre mindre gkonomiske og administrati-
ve konsekvenser for staten, da transportministeren skal fagre
tilsyn med overholdelse af de foreslaede regler for uden-
landske chauffarvikarvirksomheder.

Forslaget medfarer ikke gkonomiske og administrative
konsekvenser for kommuner og regioner.
8. @konomiske konsekvenser  for
erhvervslivet m.v.

Ophavelse af chauffgrudlansordningen kan medfare en
mindre merudgift for vognmandsvirksomheder til leje af
chauffarvikarer.

0g administrative

Lovforslaget vil have mindre administrative konsekvenser
for udenlandske chauffgrvikarvirksomheder, der skal ind-
sende dokumentation for, at bestemmelser om lgn, overar-
bejde, feriepenge og pension i geldende danske kollektive
overenskomster for chauffarer folges. Forslaget vil i gvrigt
ikke have administrative konsekvenser for erhvervslivet.

9. Administrative konsekvenser for borgerne

Lovforslaget har ikke administrative konsekvenser for
borgerne.

10. Miljemassige konsekvenser
Lovforslaget har ikke miljgmassige konsekvenser.

11. Forholdet til EU-retten

Med forslaget til &ndring af godskarselslovens § 6 a, stk.
3, og buskarselslovens § 9, stk. 3, udnyttes muligheden i
Europa-Parlamentet og Radets direktiv 96/71/EF af 16. de-
cember 1996 om udstationering af arbejdstagere som led i
udveksling af tjenesteydelser (udstationeringsdirektivet) ar-



tikel 3, stk. 9, hvorefter medlemsstaterne kan bestemme, at
en virksomhed skal sikre arbejdstagere de samme vilkar,
som dem, der geelder for vikarer i den medlemsstat, pa hvis
omrade arbejdet udferes. Ved @ndringen sikres chauffarvi-
karer fra andre EU-lande de samme vilkar, som gelder for
danske chauffarvikarer.

Vikarers arbejdsvilkar er blandt andet reguleret af lov nr.
595 af 12. juni 2013 om vikarers retsstilling ved udsendelse
af et vikarbureau m.v., som implementerer Europa-Parla-
mentets og Radets direktiv 2008/104/EF af 19. november
2008 om vikararbejde (vikardirektivet). Forslaget til e&n-
dring af godskarselslovens § 6 a, stk. 3, og buskarselslovens
§ 9, stk. 3, vurderes at veere i overensstemmelse med vikar-
direktivet.

Som anfert under afsnit 4.2, skal udenlandske chauffarvi-
karvirksomheders betaling af feriepenge og pension, jf. de
foreslaede § 6 a, stk. 3, i godskarselsloven og § 9, stk. 3, i
buskarselsloven, konverteres til lgn og udbetales sammen
med denne. Disse Igndele skal sdledes ikke indbetales til Fe-
rieKonto eller til en pensionsordning under den péagealdende
kollektive overensomst. | relation til pension gelder des-
uden, at hvis en udenlandsk chauffgrvikarvirksomhed indbe-
taler til en pensionsordning i hjemlandet, og denne er min-
dre end kravet til pensionsindbetalingen efter den pageelden-
de danske kollektive overenskomst, geelder der efter de fore-
slaede bestemmelser i godskarselslovens § 6 a, stk. 3, og
buskarselslovens § 9, stk. 3, kun en pligt for den udenland-
ske chauffgrvikarvirksomhed til samlet at betale en konver-
teret lgnandel svarende til pensionen i den danske kollektive
overenskomst. Tilsvarende geelder for feriepenge, sadan at
en udenlandsk chauffgrvikarvirksomhed, som har udgifter
til feriepenge i hjemlandet, ikke skal betale mere end for-
skellen mellem en lavere udgift til feriepenge i hjemlandet

13. Sammenfattende skema

og en konverteret lgnandel svarende til feriepenge i medfar
af bestemmelserne i den pégeldende danske Kollektive
overenskomst for chauffgrer. Er en udenlandske chauffor-
virksomheds indbetaling af pension eller feriepenge i hjem-
landet starre eller lige sa stor som pensionen eller feriepenge
efter den pagaeldende danske kollektive overenskomst, skal
den udenlandske chauffgrvikarvirksomhed ikke betale yder-
ligere for pension eller feriepenge. Pa denne baggrund vur-
deres lovforslaget at veere i overensstemmelse med det EU-
retlige ligebehandlingsprincip, ligesom lovforslaget ikke
vurderes at stride mod Radets direktiv 98/49/EF af 29. juni
1998 om beskyttelse af supplerende pensionsrettigheder for
arbejdstagere og selvstendige erhvervsdrivende, der flytter
inden for Faellesskabet.

12. Hgrte myndigheder og organisationer m.v.

Et udkast til lovforslag har i perioden fra den 15. januar
2015 til den 6. februar 2015 varet sendt i hgring hos fglgen-
de myndigheder og organisationer m.v.:

Arbejdsgiverforeningen for Transport og Logistik, Cen-
tralforeningen af Taxiforeninger i Danmark, Danmarks Na-
turfredningsforening, Dansk Arbejdsgiverforening, Dansk
Erhverv, Dansk Taxi Rad, Dansk Transport og Logistik,
Danske Advokater, Danske Biludlejere, Danske Busvogn-
mand, Danske Handicaporganisationer, Danske Regioner,
Danske Speditarer, Det Centrale Handicaprad, Det @kologi-
ske Rad, DI, DI Transport, Fagligt Feelles Forbund, Frie
Danske Lastbilvognmand, ITD - Brancheorganisation for
den danske vejgodstransport, KL, Landsorganisationen i
Danmark, NOAH-Trafik, Radet for Sikker Trafik og Trafik-
selskaberne i Danmark.

Positive konsekvenser/mindre udgifter

Negative konsekvenser/merudgifter

@konomiske konsekvenser for stat, Ingen
kommuner og regioner

Forslaget vil medfgre mindre gkonomiske
konsekvenser for staten, da der skal fagres
tilsyn med overholdelse af de foreslaede
regler.

Administrative konsekvenser for stat, Ingen
kommuner og regioner

Forslaget vil medfgre mindre administra-
tive konsekvenser for staten, da der skal
fares tilsyn med overholdelse af de fore-
slaede regler.

@konomiske konsekvenser for er- Ingen Ophavelse af chauffgrudlansordningen

hvervslivet kan medfgre en mindre merudgift for
vognmandsvirksomheder til leje af chauf-
farvikarer.

Administrative konsekvenser for er- Ingen Forslaget vil medfgre mindre administra-

hvervslivet tive konsekvenser for udenlandske chauf-

farvikarvirksomheder, der skal indsende
dokumentation for at bestemmelser om
lan, overarbejde, feriepenge og pension i




galdende danske kollektive overenskom-
ster for chauffarer falges.

Miljgmassige konsekvenser

Ingen Ingen

Administrative konsekvenser for bor-
gerne

Ingen Ingen

Forholdet til EU-retten

Med forslaget til ndring af godskarselslovens 8 6 a, stk. 3, og buskarselslovens § 9,
stk. 3, udnyttes muligheden i Europa-Parlamentet og Radets direktiv 96/71/EF af 16.
december 1996 om udstationering af arbejdstagere som led i udveksling af tjeneste-
ydelser artikel 3, stk. 9, hvorefter medlemsstaterne kan bestemme, at en virksomhed
skal sikre arbejdstagere de samme vilkar, som dem, der geelder for vikarer i den med-
lemsstat, pa hvis omrade arbejdet udfares. Ved &ndringen sikres chauffarvikarer fra
andre EU-lande de samme vilkar, som gzlder for danske chauffarvikarer.

Vikarers arbejdsvilkar er blandt andet reguleret af lov nr. 595 af 12. juni 2013 om vi-
karers retsstilling ved udsendelse af et vikarbureau m.v., som implementerer Europa-
Parlamentets og Radets direktiv 2008/104/EF af 19. november 2008 om vikararbejde.
Forslaget til endring af godskarselslovens § 6 a, stk. 3, og buskarselslovens § 9, stk.

3, vurderes at veere i overensstemmelse med navnte vikardirektiv.

Lovforslaget vurderes at vere i overensstemmelse med det EU-retlige ligebehand-
lingsprincip, ligesom lovforslaget ikke vurderes at stride mod Réadets direktiv
98/49/EF af 29. juni 1998 om beskyttelse af supplerende pensionsrettigheder for ar-
bejdstagere og selvstendige erhvervsdrivende, der flytter inden for Fallesskabet.

Bemaerkninger til lovforslagets enkelte bestemmelser
Tilg1

Tilnr. 1

Efter den geeldende § 6 a, stk. 1, ma godskarsel for frem-
med regning, der udfagres med en tilladelse udstedt i medfar
af 8 1, stk. 1, kun udferes af tilladelsesindehaveren, en
chauffer ansat hos en anden tilladelsesindehaver, idet der
kun ma ydes betaling for de med udlanet direkte forbundne
omkostninger, eller en chauffgr ansat hos en anden tilladel-
sesindehaver, der efter lovens § 6 a, stk. 2, er godkendt til
erhvervsmassigt at udleje chauffarer.

Ved karsel i udlandet er en dansk tilladelsesindehaver ik-
ke underlagt samme betingelser for anvendelse af chauffarer
som ved national godstransport. Det betyder, at en tilladel-
sesindehaver frit vil kunne anvende bade ansatte chauffarer
og udenlandske chauffervikarer ved kersel i udlandet.

Vognmandsvirksomheder etableret i andre EU-lande er ik-
ke omfattet af bestemmelsen om anvendelse af chauffarvi-
karer. Der kan ikke stilles sddanne krav til udenlandsk etab-
lerede vognmandsvirksomheder, der udfgrer international
godstransport, herunder cabotagekarsel, pa det danske terri-
torium, idet dette vil veere i strid med EU-reglerne om den
frie udveksling af tjenesteydelser. Der stilles saledes ikke
krav til udenlandske tilladelsesindehavere ved karsel her i
landet.

Det foreslas, at bestemmelsen i § 6 a, stk. 1, nr. 1, preeci-
seres, saledes at den omfatter indehaveren af eller en chauf-
for ansat i den virksomhed, som tilladelsen er udstedt til.

Som det fremgar, er der alene tale om en precisering af
gzldende ret, som imidlertid vurderes at veere gavnlig for at
tydeliggere, at en vognmandsvirksomhed ikke i medfer af
bestemmelsen i godskarselslovens § 6 a, stk. 1, nr. 1, kan
anvende chauffgrer ansat i andre virksomheder, fx danske
eller udenlandske datterselskaber.

Det foreslas, at bestemmelsen i § 6 a, stk. 1, nr. 2, om, at
der m& anvendes en chauffar ansat hos en anden tilladelses-
indehaver, hvis der kun ydes betaling for de med udlanet di-
rekte forbundne omkostninger, ophaves.

Ophavelsen af bestemmelsen sker for at skabe overens-
stemmelse med EU-retten. Udlansordningens forméal med
indfarelse af mere fleksibilitet til erhvervet er efter ordnin-
gens indfgrelse blevet suppleret af chauffgrvikarordningen,
jf. den foresldede § 6 a, stk. 1, nr. 2, i godskarselsloven.
Denne bestemmelse svarer til den geeldende § 6 a, stk. 1, nr.
3, i godskarselsloven. Formalet med udlansordningen anses
saledes at kunne opfyldes gennem brug af chauffervikarer.

Lovforslaget medfarer, at det alene vil vaere muligt at an-
vende en chauffgr ansat i den virksomhed, som har faet ud-
stedt tilladelsen, jf. godskarselslovens § 6 a, stk. 1, nr. 1, el-
ler en chauffervikar fra en af Trafikstyrelsen godkendt
chauffarvikarvirksomhed, jf. den foreslaede § 6 a, stk. 1, nr.
2, i godskarselsloven.

Der henvises i gvrigt til de almindelige bemarkninger i
afsnit 3.1.2.

Tilnr. 2

En chauffagrvikarvirksomhed etableret i et andet EU-land
end Danmark har en fallesskabstilladelse i henhold til for-
ordning 1072/2009 og skal derfor ikke fglge bestemmelsen i
godskarselslovens § 6, stk. 3, om overenskomstmassig af-
lgnning af chauffarer.
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Med henblik pa at skabe sunde og lige konkurrencevilkar
foreslas det i 8 6 a, stk. 3, at en virksomhed, der er godkendt
som chauffgrvikarvirksomhed, og som er etableret i et andet
EU-land end Danmark, skal fglge bestemmelser om lgn,
overarbejde, feriepenge og pension i geldende danske kol-
lektive overenskomster for chaufferer, nar chauffgren er ud-
lejet til karsel pa dansk omrade med et dansk indregistreret
motorkgretgj eller vogntog. Feriepenge og pension skal kon-
verteres til lgn og udbetales sammen med denne. Der skal
séledes ikke ske indbetaling til FerieKonto eller en pensi-
onsordning under den pagaldende kollektive overenskomst.

Safremt en udenlandsk chauffervikarvirksomhed indbeta-
ler til en supplerende pension i dennes hjemland, skal der
tages hgjde for dette ved spargsmalet om overholdelse af
kravet i godskarselslovens § 6 a, stk. 3, saledes at den uden-
landske chauffarvikarvirksomhed ikke kommer til at betale
mere, end hvad der falger af bestemmelserne i galdende
danske kollektive overenskomster for chauffgrer og dermed
ikke mere end danske chauffarvikarvirksomheder, jf. det
EU-retlige princip om ligebehandling, hvorefter der ikke mé
diskrimineres mellem chauffgrvikarvirksomheder etableret i
Danmark og i andre EU-lande. Konkret betyder dette, at
hvis kravene til pensionsindbetaling i den pagaldende dan-
ske overenskomst er starre end pensionsindbetalingen i den
udenlandske chauffgrvikarvirksomheds hjemland, skal den
udenlandske chauffgrvikarvirksomhed ikke betale mere end
forskellen mellem en eventuel udgift til pension i hjemlan-
det og en konverteret Ignandel svarende til den pension, som
folger af bestemmelserne i den pagaldende danske kollekti-
ve overenskomst for chauffgrer. Er pensionsindbetalingen i
hjemlandet stgrre eller lige sa stor som pensionen efter den
pagaeldende danske kollektive overenskomst, skal den uden-
landske chauffgrvikarvirksomhed ikke betale yderligere for
pension.

Tilsvarende geelder for feriepenge. Dette betyder, at hvis
den udenlandske chauffgrvikarvirksomhed har udgifter til
feriepenge i hjemlandet, skal den udenlandske chauffarvi-
karvirksomhed ikke betale mere end forskellen mellem en
eventuel udgift til feriepenge i hjemlandet og en konverteret
Ignandel svarende til feriepenge i medfer af bestemmelserne
i den pageeldende danske kollektive overenskomst for chauf-
farer. Er udgiften til feriepenge i hjemlandet starre eller lige
sa stor som udgiften til feriepenge efter den pageeldende
danske kollektive overenskomst, skal den udenlandske
chauffarvikarvirksomhed ikke betale yderligere til feriepen-
ge.

Med henblik pé at kunne kontrollere, at den udenlandske
chauffgrvikarvirksomhed falger bestemmelser om lgn, over-
arbejde, feriepenge og pension i geldende danske kollektive
overenskomster for chauffarer foreslas det i § 6 a, stk. 4, at
indfare mulighed for efter pabud fra transportministeren at
kreeve, at den udenlandske chauffarvikarvirksomhed indsen-
der dokumentation herfor. Det bemerkes, at en chauffarvi-
karvirksomhed etableret pd dansk omréade allerede pd bag-
grund af virksomhedens tilladelse til godskersel for frem-
med regning skal fglge geeldende danske kollektive overens-
komster for chauffarer, jf. godskarselslovens § 6, stk. 3. Den

udenlandske chauffgrvikarvirksomhed underlegges saledes
en regel, der i relation til aflgnning svarer til § 6, stk. 3.

Der henvises i gvrigt til de almindelige bemaerkninger i
afsnit 4.2.

Tilnr. 3

Godskarselslovens bestemmelser om bortfald af tilladelser
og godkendelser blev ophavet ved lov nr. 471 af 18. maj
2011 som fglge af ikrafttreeden af Europa-Parlaments og Ra-
dets forordning (EF) nr. 1071/2009 af 21. oktober 2009 om
feelles regler om betingelser for udgvelse af vejtransporter-
hvervet og om ophavelse af Radets direktiv 96/26/EF. Det
foreslas derfor, at bestemmelsen i den foreslaede § 6 a, stk.
5, @ndres i lyset heraf, sdledes at muligheden for, at en tilla-
delse bortfalder, udgar.

Der er tale om en teknisk tilretning af bestemmelsen.

Til nr. 4

I henhold til den geeldende § 6, stk. 4, kan transportmini-
steren fastseette regler om meddelelse af godkendelse til drift
af chauffarvikarvirksomhed.

Der er i medfar heraf i § 10 i godskarselsbekendtgarelsen,
jf. bekendtgarelse nr. 724 af 27. juni 2012 som senest &nd-
ret ved bekendtgarelse nr. 482 af 15. maj 2014, fastsat krav
om, at en tilladelsesindehaver, der sgger om godkendelse til
udgvelse af chauffarvikarvirksomhed, skal gennemfgre og
bestd et vikarudlejningskursus. Vikarudlejningsmodulet har
siden maj 2000 indgéet i vognmandskurset.

Allerede etablerede vognmand, der gnsker at drive chauf-
farvikarvirksomhed, og som har gennemfgrt vognmandskur-
set far maj 2000 eller har faet fritagelse fra gennemfarelse af
vognmandskurset, skal for at opna godkendelse til udgvelse
af chauffervikarvirksomhed gennemfare og besta vikarud-
lejningsmodulet.

Endvidere er der i godskgrselsbekendtgarelsens 8§ 8, stk.
2, fastsat krav om, at en tilladelsesindehaver, der tillige an-
sker en godkendelse til drift af chauffarvikarvirksomhed,
udover kapitalkravet til vognmandstilladelser skal dokumen-
tere yderligere egenkapital pa 200.000 kr.

Bemyndigelsen er herudover udnyttet til at fastseette regler
om et erkleringssystem med henblik p4, at tilladelsesinde-
haveren let kan konstatere, om den planlagte karsel efter ka-
re- og hviletidshestemmelserne lovligt kan udferes af chauf-
farvikaren, jf. godskarselsbekendtggrelsens § 4, stk. 3.

Efter den foreslaede § 6 a, stk. 6, bemyndiges transportmi-
nisteren tillige til at fastsatte krav til den dokumentation,
som en udenlandsk chauffarvikarvirksomhed skal indsende i
medfgr af den foresldede § 6 a, stk. 4. Chauffarvikarvirk-
somheden skal dokumentere, at den falger bestemmelser om
lan, overarbejde, feriepenge og pension i galdende danske
kollektive overenskomster for chauffaerer, nar chauffaren er
udlejet til karsel pa dansk omréde med et dansk indregistre-
ret karetgj.

Der vil ved en &ndring af godskarselsbekendtgarelsen bli-
ve fastsat regler om, at chauffervikarvirksomheden kan pa-
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leegges at indsende lagnsedler, timesedler, karesedler, uger-
apporter eller lignende for chauffarvikaren, som chauffarvi-
karvirksomheden anvender ved kgrsel pa dansk omrade med
et dansk indregistreret karetgj. Rapporterne og sedlerne kan
understgttes af takografudskrift. Safremt den udenlandske
chauffarvikarvirksomhed foretager indbetaling af pension
eller feriepenge i hjemlandet og pa det grundlag alene behg-
ver at betale en eventuel forskel op til niveauet for pensio-
nen eller feriepenge efter den pagealdende danske kollektive
overenskomst, skal ogsa dette dokumenteres. Forholdene i
relation til pension og feriepenge er yderligere beskrevet i
de almindelige bemarkninger, afsnit 4.2.

Undlader den udenlandske chauffarvikarvirksomhed efter
pébud fra transportministeren at indsende den forngdne do-
kumentation, vil dette kunne tilleegges processuel skade-
svirkning, sadan det ma leegges til grund, at den udenland-
ske chauffarvikarvirksomhed ikke falger den foreslaede be-
stemmelse i godskarselslovens § 6 a, stk. 3. Henset til, at der
er tale om udenlandske chauffgrvikarvirksomheder, vurde-
res det ved manglende indsendelse af dokumentation ikke at
vaere effektivt at palegge den péageldende udenlandske
chauffgrvikarvirksomhed ugentlige tvangsbgder som ved
danske vognmandsvirksomheder og chauffgrvikarvirksom-
heder, jf. lovens § 17 b.

Forinden der tillegges chauffgrvikarvirksomheden pro-
cessuel skadesvirkning som falge af manglende indsendelse
af dokumentation for overholdelse af bestemmelser om Ign,
overarbejde, feriepenge og pension i geldende danske kol-
lektive overenskomster for chauffarer, vil chauffgrvikarvirk-
somheden blive givet en advarsel. Dette svarer til Trafiksty-
relsens praksis i forbindelse med tilbagekaldelse af tilladel-
ser eller godkendelser, jf. Folketingstidende 1998-99, tilleeg
A, side 2800. | gvrigt geelder forvaltningslovens regler i for-
bindelse med en afggrelse om tilbagekaldelse af en godken-
delse, herunder reglerne om partshgring og begrundelse.

Der henvises i gvrigt til de almindelige bemaerkninger i
afsnit 4.2

Tilnr. 5

Efter den geeldende 8 6 c, stk. 1, hgrer transportministeren
overenskomstparterne til vurdering af, om en tilladelsesin-
dehaver overholder kravet i § 6, stk. 3, om overenskomst-
massig aflenning af chauffgrer. | sager, hvor en af overens-
komstparterne eller begge overenskomstparter udtaler, at be-
stemmelserne om lgn- og arbejdsvilkar for chaufferer i de
pageeldende kollektive overenskomster ikke er fulgt, harer
transportministeren overenskomstnavnet, jf. den gaeldende
§6c, stk. 2.

Overenskomstnavnets udtalelse om, hvorvidt bestemmel-
serne om lgn- og arbejdsvilkar for chauffarer i de pageelden-
de kollektive overenskomster er fulgt, indgér i transportmi-
nisterens afgarelse af, om der er tilstraekkelig grundlag for at
agere over for virksomheden, fx i form af en advarsel eller
tilbagekaldelse af virksomhedens tilladelser.

Efter den foreslaede § 6 c, stk. 1, der er en viderefarelse af
den geeldende bestemmelse, hgrer transportministeren over-

enskomstparterne til vurdering af, om en tilladelsesindeha-
ver overholder kravet i § 6, stk. 3, om overenskomstmassig
aflenning af chauffarer.

Det foreslas i § 6 c, stk. 2, at der indfgres hjemmel til, at
transportministeren tillige kan hgre overenskomstparterne til
vurdering af, om en udenlandsk chauffarvikarvirksomhed
folger bestemmelser om lgn, overarbejde, feriepenge og
pension i geldende danske kollektive overenskomster for
chauffarer ved karsel pd dansk omrade med et dansk indre-
gistreret karetgj.

Det foresls i § 6 c, stk. 3, at transportministeren i sager,
hvor en af overenskomstparterne eller begge overens-
komstparter udtaler, at bestemmelserne om lgn- og arbejds-
vilkar for chaufferer i de pagaldende kollektive overens-
komster henholdsvis bestemmelser om lgn, overarbejde, fe-
riepenge og pension i geldende danske kollektive overens-
komster for chauffgrer ved karsel pa dansk omréde med et
dansk indregistreret karetgj ikke er fulgt, harer transportmi-
nisteren overenskomstnavnet.

Overenskomstnavnets udtalelse om, hvorvidt bestemmel-
serne om lgn- og arbejdsvilkar for chauffarer i de pageelden-
de kollektive overenskomster henholdsvis bestemmelser om
lan, overarbejde, feriepenge og pension i galdende danske
kollektive overenskomster for chauffarer ved karsel pa
dansk omrade med et dansk indregistreret karetgj er fulgt,
indgar i transportministerens afgarelse af, om der er til-
straeekkelig grundlag for at agere over for chauffgrvirksom-
heden, fx i form af en advarsel eller tilbagekaldelse af virk-
somhedens godkendelse.

Der vil saledes efter forslaget geelde den sammen ordning
for hgring af overenskomstparterne og overenskomstnavnet
for danske vognmandsvirksomheder og udenlandske chauf-
farvikarvirksomheder.

Der henvises i gvrigt til de almindelige bemaerkninger i
afsnit 5.2.

Tilnr. 6

Overtraedelse af § 6, stk. 3, hvorefter en tilladelsesindeha-
ver skal fglge de bestemmelser om lgn- og arbejdsvilkar for
chauffarer, der findes i de geldende kollektive overenskom-
ster, straffes efter den gealdende lovs § 17, stk. 1, nr. 1, med
bade.

En tilladelse kan tilbagekaldes i medfar af godskarselslo-
vens § 12, stk. 1, nr. 1, litra a, hvis indehaveren er dgmt eller
har vedtaget et badeforleeg for overtredelse af § 6, stk. 3.
Der skal veere tale om grove eller gentagne overtraedelser af
bestemmelsen.

Indehaveren af tilladelsen kan forlange afgarelsen om til-
bagekaldelse indbragt for domstolene, jf. godskerselslovens
8 13, stk. 1, 1. pkt. Afgarelsen om tilbagekaldelse indbrin-
ges for domstolene af anklagemyndigheden efter fremgangs-
maden i straffelovens § 78, stk. 3, og sagen behandles i
strafferetsplejes former, jf. godskerselslovens § 13, stk. 1, 3.
pkt.

Det foreslas, at bestemmelsen i § 12, stk. 1, nr. 1, litra a
og b, &ndres, sadan at det i tilfeelde af grove eller gentagne
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overtreedelser af § 6, stk. 3, eller den foreslaede § 6 a, stk. 3,
fremover vil veere muligt at tilbagekalde en tilladelse eller
en godkendelse, uden gennemfarelse af en forudgéende
straffesag.

Det vil efter forslaget veere tilstraekkeligt for at kunne til-
bagekalde en tilladelse eller en godkendelse, at transportmi-
nisteren pa baggrund af en udtalelse fra overenskomstneev-
net om, at vognmandsvirksomheden ikke har fulgt bestem-
melserne om lgn- og arbejdsvilkar for chauffarer i de pagel-
dende kollektive overenskomster, jf. § 6, stk. 3, eller den
udenlandske chauffagrvikarvirksomhed ikke har fulgt be-
stemmelser om lgn, overarbejde, feriepenge og pension i
geldende danske kollektive overenskomster for chauffarer
ved karsel pd dansk omrade med et dansk indregistreret kg-
retgj, jf. den foreslaede § 6 a, stk. 3, vurderer, at der er tale
om grove eller gentagne overtraedelser.

Der henvises i gvrigt til de almindelige bemarkninger i
afsnit 6.2.

Tilnr. 7

For sa vidt angar beskrivelse af geldende ret, henvises til
nr. 6.

Det foreslas, at bestemmelsen i § 13, stk. 1, 2. pkt., &n-
dres, saledes at en anmodning om indbringelse af en afgarel-
se om tilbagekaldelse af en tilladelse eller en godkendelse
efter godskarselslovens 8§ 12, stk. 1, nr. 1, litra a, skal frem-
settes over for Trafikstyrelsen, som indbringer sagen for
domstolene til behandling i den borgerlige retsplejes former.
Anmodningen om at indbringe sagen for domstolene skal
fremseaettes over for Trafikstyrelsen inden fire uger efter, at
afgarelsen om tilbagekaldelse er meddelt indehaveren af til-
ladelsen eller godkendelsen.

Der henvises i gvrigt til de almindelige bemaerkninger i
afsnit 6.2.

Til nr. 8

For sa vidt angar beskrivelse af geldende ret, henvises til
nr. 6.

Det foreslas, at bestemmelsen i § 13, stk. 1, 3. pkt., &ndres
som en konsekvens af, at en pravelse om tilbagekaldelse ef-
ter godskarselslovens § 12, stk. 1, nr. 1, litra a, skal behand-
les i den borgerlige retsplejes former.

Ved at henfgre domstolsprgvelsen i disse sager til den
borgerlige retsplejes former er det ikke lengere en betingel-
se for tilbagekaldelse af en tilladelse eller en godkendelse, at
overtreedelsen er konstateret ved en straffesag. Dette i sig
selv vil dermed lette adgangen for at tilbagekalde tilladelser
eller godkendelser i tilfeelde af overtreedelse af godskarsels-
lovens § 6, stk. 3, og den foreslaede § 6 a, stk. 3.

Der henvises i gvrigt til de almindelige bemaerkninger i
afsnit 6.2.

Tilnr. 9

For s vidt angar beskrivelse af geldende ret, henvises til
nr. 6.

Det foreslds i § 17, stk. 1, nr. 1, at overtraedelse af § 6, stk.
3, ikke lengere skal veere strafbelagt. Dette er en fglge af, at
det fremover i tilfeelde af grove eller gentagne overtreedelser
af bestemmelsen skal veere muligt at tilbagekalde en tilladel-
se uden en forudgaende straffesag. Det er ligeledes en kon-
sekvens af gnsket om, at en eventuel domstolspravelse af til-
bagekaldelsen skal ske i den borgerlige retsplejes former.

Der henvises i gvrigt til de almindelige bemaerkninger i
afsnit 6.2.

Til§2

Tilnr. 1

Efter den geeldende § 9, stk. 1, ma erhvervsmassig per-
sonbefordring, der udfares med en tilladelse udstedt i med-
for af § 1, stk. 1, kun udfares af tilladelsesindehaveren, en
chauffgr ansat hos en anden tilladelsesindehaver, idet der
kun ma ydes betaling for de med udlanet direkte forbundne
omkostninger, eller en chauffgr ansat hos en anden tilladel-
sesindehaver, der efter lovens § 9, stk. 2, er godkendt til er-
hvervsmassigt at udleje chauffarer.

Ved karsel i udlandet er en dansk tilladelsesindehaver ik-
ke underlagt samme betingelser for anvendelse af chauffarer
som ved national buskarsel. Det betyder, at en tilladelses-
indehaver frit vil kunne anvende bade ansatte chauffarer og
udenlandske chauffgrvikarer ved karsel i udlandet.

Vognmandsvirksomheder etableret i andre EU-lande er ik-
ke omfattet af bestemmelsen om anvendelse af chauffgrvi-
karer. Der kan ikke stilles sddanne krav til udenlandsk etab-
lerede vognmandsvirksomheder, der udfgrer international
buskarsel, herunder cabotagekarsel, pa det danske territori-
um, idet dette vil veere i strid med EU-reglerne om den frie
udveksling af tjenesteydelser. Der stilles saledes ikke krav
til udenlandske tilladelsesindehavere ved karsel her i landet.

Det foreslas, at bestemmelsen i § 9, stk. 1, nr. 1, pracise-
res, saledes at den omfatter indehaveren af eller en chauffar
ansat i den virksomhed, som tilladelsen er udstedt til.

Som det fremgar, er der alene tale om en pracisering af
geeldende ret, som imidlertid vurderes at veere gavnlig for at
tydeliggere, at en vognmandsvirksomhed ikke i medfer af
bestemmelsen i buskarselslovens § 9, stk. 1, nr. 1, kan an-
vende chauffgrer ansat i andre virksomheder, fx danske eller
udenlandske datterselskaber.

Det foreslas, at bestemmelsen i § 9, stk. 1, nr. 2, om, at der
ma anvendes en chauffar ansat hos en anden tilladelsesinde-
haver, hvis der kun ydes betaling for de med udlanet direkte
forbundne omkostninger, ophaves.

Opheavelsen af bestemmelsen sker for at skabe overens-
stemmelse med EU-retten. Udlansordningens forméal med
indfgrelse af mere fleksibilitet til erhvervet er efter ordnin-
gens indfgrelse blevet suppleret af chauffgrvikarordningen,
jf. den foreslaede § 9, stk. 1, nr. 2. Denne bestemmelse sva-
rer til den geeldende § 9, stk. 1, nr. 3. Formalet med udlans-
ordningen anses saledes at kunne opfyldes gennem brug af
chauffarvikarer.
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Lovforslaget medfarer, at det alene vil veere muligt at an-
vende en chauffer ansat i den virksomhed, som har faet ud-
stedt tilladelsen, jf. buskarselslovens § 9, stk. 1, nr. 1, eller
en chauffervikar fra en af Trafikstyrelsen godkendt chauf-
forvikarvirksomhed, jf. den forslaede § 9, stk. 1, nr. 2, i
buskarselsloven.

Der henvises i gvrigt til de almindelige bemaerkninger i
afsnit 3.1.2.

Til nr. 2

En chauffarvikarvirksomhed etableret i et andet EU-land
end Danmark har en feellesskabstilladelse i henhold til for-
ordning 1073/2009 og skal derfor ikke fglge bestemmelsen i
buskarselslovens § 18, stk. 2, om overenskomstmassig af-
legnning af chauffarer.

Med henblik pa at skabe sunde og lige konkurrencevilkar
foreslas det i § 9, stk. 3, at en virksomhed, der er godkendt
som chauffgrvikarvirksomhed, og som er etableret i et andet
EU-land end Danmark, skal fglge bestemmelser om lgn,
overarbejde, feriepenge og pension i geldende danske kol-
lektive overenskomster for chauffgrer, nar chauffaren er ud-
lejet til karsel pa dansk omrade med et dansk indregistreret
motorkeretgj indrettet til befordring af flere end ni personer,
fgreren medregnet. Feriepenge og pension skal konverteres
til lan og udbetales sammen med denne. Der skal saledes ik-
ke ske indbetaling til FerieKonto eller en pensionsordning
under den pagaldende kollektive overenskomst.

Safremt en udenlandsk chauffarvikarvirksomhed indbeta-
ler til en supplerende pension i dennes hjemland, skal der
tages hgjde for dette ved spergsmalet om overholdelse af
kravet i buskerselslovens § 9, stk. 3, saledes at den uden-
landske chauffgrvikarvirksomhed ikke kommer til at betale
mere, end hvad der falger af bestemmelserne i gaeldende
danske kollektive overenskomster for chauffgrer og dermed
ikke mere end danske chauffervikarvirksomheder, jf. det
EU-retlige princip om ligebehandling, hvorefter der ikke ma
diskrimineres mellem chauffagrvikarvirksomheder etableret i
Danmark og i andre EU-lande. Konkret betyder dette, at
hvis kravene til pensionsindbetaling i den pagaldende dan-
ske overenskomst er stgrre end pensionsindbetalingen i den
udenlandske chauffgrvikarvirksomheds hjemland, skal den
udenlandske chauffgrvikarvirksomhed ikke betale mere end
forskellen mellem en eventuel udgift til pension i hjemlan-
det og en konverteret lgnandel svarende til den pension, som
folger af bestemmelserne i den pagaldende danske kollekti-
ve overenskomst for chauffgrer. Er pensionsindbetalingen i
hjemlandet starre eller lige sa stor som pensionen efter den
pageeldende danske kollektive overenskomst, skal den uden-
landske chauffgrvikarvirksomhed ikke betale yderligere for
pension.

Tilsvarende geelder for feriepenge. Dette betyder, at hvis
den udenlandske chauffgrvikarvirksomhed har udgifter til
feriepenge i hjemlandet, skal den udenlandske chauffarvi-
karvirksomhed ikke betale mere end forskellen mellem en
eventuel udgift til feriepenge i hjemlandet og en konverteret
Ignandel svarende til feriepenge i medfar af bestemmelserne
i den pagaldende danske kollektive overenskomst for chauf-

fgrer. Er udgiften til feriepenge i hjemlandet starre eller lige
sa stor som udgiften til feriepenge efter den pageeldende
danske kollektive overenskomst, skal den udenlandske
chauffarvikarvirksomhed ikke betale yderligere til feriepen-
ge.

Med henblik pé at kunne kontrollere, at den udenlandske
chauffarvikarvirksomhed faglger bestemmelser om lagn, over-
arbejde, feriepenge og pension i geldende danske kollektive
overenskomster for chauffarer foreslas det i § 9, stk. 4, at
der indfgres mulighed for efter pabud fra transportministe-
ren at kreeve, at den udenlandske chauffgrvikarvirksomhed
indsender dokumentation herfor. Det bemeerkes, at en chauf-
farvikarvirksomhed etableret pad dansk omrade allerede pa
baggrund af virksomhedens tilladelse til erhvervsmassig
personbefordring skal falge galdende danske kollektive
overenskomster for chauffarer, jf. buskerselslovens § 18,
stk. 2. Den udenlandske chauffarvikarvirksomhed underlag-
ges saledes en regel, der i relation til aflgnning svarer til §
18, stk. 2.

Der henvises i gvrigt til de almindelige bemarkninger i
afsnit 4.2.

Tilnr. 3

Buskarselslovens bestemmelser om bortfald af tilladelser
og godkendelser blev ophavet ved lov nr. 471 af 18. maj
2011 som falge af ikrafttreeden af Europa-Parlaments og Ré-
dets forordning (EF) nr. 1071/2009 af 21. oktober 2009 om
feelles regler om betingelser for udgvelse af vejtransporter-
hvervet og om ophavelse af Radets direktiv 96/26/EF. Det
foreslas derfor, at bestemmelsen i den foreslaede § 9 stk. 5,
@ndres i lyset heraf, sdledes at muligheden for, at en tilladel-
se bortfalder, udgar.

Der er tale om en teknisk tilretning af bestemmelsen.

Tilnr. 4

Overtredelse af § 18, stk. 2, hvorefter en tilladelsesinde-
haver skal fglge de bestemmelser om lgn- og arbejdsvilkar
for chauffarer, der findes i de geldende kollektive overens-
komster, straffes efter den geeldende lovs § 22, stk. 1, nr. 1,
med bade.

En tilladelse kan tilbagekaldes i medfgr af buskgrselslo-
vens § 14, stk. 1, nr. 1, litra a, hvis indehaveren er demt eller
har vedtaget et badeforleeg for overtreedelse af § 18, stk. 2.
Der skal veere tale om grove eller gentagne overtraedelser af
bestemmelsen.

Indehaveren af tilladelsen kan forlange afgarelsen om til-
bagekaldelse indbragt for domstolene, jf. buskgrselslovens §
15, stk. 1, 1. pkt. Afgarelsen om tilbagekaldelse indbringes
for domstolene af anklagemyndigheden efter fremgangsma-
den i straffelovens § 78, stk. 3, og sagen behandles i straffe-
retsplejes former, jf. buskarselslovens § 15, stk. 1, 3. pkt.

Det foreslas, at bestemmelsen i § 14, stk. 1, nr. 1, litra a
og b, @ndres, sadan at det i tilfeelde af grove eller gentagne
overtreedelser af den foreslaede § 9, stk. 3, eller § 18, stk. 2,
fremover vil vaere muligt at tilbagekalde en tilladelse eller
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en godkendelse, uden gennemfarelse af en forudgéende
straffesag.

Det vil efter forslaget veere tilstreekkeligt for at kunne til-
bagekalde en tilladelse eller en godkendelse, at transportmi-
nisteren pa baggrund af en udtalelse fra overenskomstneev-
net om, at vognmandsvirksomheden ikke har fulgt bestem-
melserne om lgn- og arbejdsvilkar for chauffarer i de pagel-
dende kollektive overenskomster, jf. § 18, stk. 2, eller den
udenlandske chauffarvikarvirksomhed ikke har fulgt be-
stemmelser om lgn, overarbejde, feriepenge og pension i
geldende danske kollektive overenskomster for chauffagrer
ved karsel pd dansk omrade med et dansk indregistreret kg-
retgj, jf. den foreslaede § 9, stk. 3, vurderer, at der er tale om
grove eller gentagne overtraedelser.

Der henvises i gvrigt til de almindelige bemarkninger i
afsnit 6.2.

Tilnr.5

For sa vidt angar beskrivelse af geldende ret, henvises til
nr. 4.

Det foreslas, at bestemmelsen i § 15, stk. 1, 2. pkt., &n-
dres, saledes at en anmodning om indbringelse af en afgarel-
se om tilbagekaldelse af en tilladelse eller en godkendelse
efter buskerselslovens § 14, stk. 1, nr. 1, litra a, skal frem-
settes over for Trafikstyrelsen, som indbringer sagen for
domstolene til behandling i den borgerlige retsplejes former.
Anmodningen om at indbringe sagen for domstolene skal
fremseaettes over for Trafikstyrelsen inden fire uger efter, at
afgarelsen om tilbagekaldelse er meddelt indehaveren af til-
ladelsen eller godkendelsen.

Der henvises i gvrigt til de almindelige bemaerkninger i
afsnit 6.2.

Tilnr. 6

For sa vidt angar beskrivelse af geldende ret, henvises til
nr. 4.

Det foreslas, at bestemmelsen i § 15, stk. 1, 3. pkt., &@ndres
som en konsekvens af, at en pragvelse om tilbagekaldelse ef-
ter buskarselslovens § 14, stk. 1, nr. 1, litra a, skal behandles
i den borgerlige retsplejes former

Ved at henfgre domstolspravelsen i disse sager til den
borgerlige retsplejes former er det ikke lengere en betingel-
se for tilbagekaldelse af en tilladelse eller en godkendelse, at
overtreedelsen er konstateret ved en straffesag. Dette i sig
selv vil lette adgangen for at tilbagekalde tilladelser og god-
kendelser i tilfeelde af overtreedelse af den foreslaede § 9,
stk. 3 i buskarselsloven og lovens § 18, stk. 2.

Der henvises i gvrigt til de almindelige bemaerkninger i
afsnit 6.2.

Tilnr. 7

I henhold til den geeldende 8§ 18, stk. 1, nr. 8, kan trans-
portministeren fastsette regler om meddelelse af godkendel-
se til drift af chauffarvikarvirksomhed.

Der er i medfar heraf i § 12 i buskerselsbekendtgarelsen,
jf. bekendtgarelse nr. 723 af 27. juni 2012, som &ndret ved
bekendtgarelse nr. 1667 af 27. december 2013, fastsat krav
om, at en tilladelsesindehaver, der sgger om godkendelse til
udevelse af chauffgrvikarvirksomhed, skal gennemfare og
bestd et vikarudlejningskursus. Vikarudlejningsmodulet har
siden maj 2000 indgaet i vognmandskurset.

Allerede etablerede vognmeend, der gnsker at drive chauf-
farvikarvirksomhed, og som har gennemfgrt vognmandskur-
set far maj 2000 eller har faet fritagelse fra gennemfarelse af
vognmandskurset, skal for at opna godkendelse til udgvelse
af chauffarvikarvirksomhed gennemfare og bestd vikarud-
lejningsmodulet.

Endvidere er der i buskarselsbekendtgarelsens § 9, stk. 2,
fastsat krav om, at en tilladelsesindehaver, der tillige gnsker
en godkendelse til drift af chauffgrvikarvirksomhed, udover
kapitalkravet til vognmandstilladelser skal dokumentere
yderligere egenkapital pa 200.000 kr.

Bemyndigelsen er herudover udnyttet til at fastsatte regler
om et erkleringssystem med henblik pa, at tilladelsesinde-
haveren let kan konstatere, om den planlagte karsel efter k-
re- og hviletidsbestemmelserne lovligt kan udfares af chauf-
farvikaren, jf. buskarselsbekendtggarelsens § 7, stk. 3.

Efter den foresldede § 18, stk. 1, nr. 9, bemyndiges trans-
portministeren tillige til at fastsatte krav til den dokumenta-
tion, som en udenlandsk chauffgrvikarvirksomhed skal ind-
sende i medfar af den foreslaede § 9, stk. 4. Chauffarvikar-
virksomheden skal dokumentere, at den falger bestemmelser
om lgn, overarbejde, feriepenge og pension i geldende dan-
ske kollektive overenskomster for chauffgrer, nar chauffe-
ren er udlejet til karsel pa dansk omrade med et dansk indre-
gistreret karetgj.

Der vil ved en @&ndring af buskerselsbekendtgerelsen bli-
ve fastsat regler om, at chauffgrvikarvirksomheden kan pa-
leegges at indsende lgnsedler, timesedler, keresedler, uger-
apporter eller lignende for chauffgrvikaren, som chauffarvi-
karvirksomheden anvender ved karsel pd dansk omrade med
et dansk indregistreret karetgj. Rapporterne og sedlerne kan
understettes af takografudskrift. Safremt den udenlandske
chauffervikarvirksomhed foretager indbetaling af pension
eller feriepenge i hjemlandet og pa det grundlag alene behg-
ver at betale en eventuel forskel op til niveauet for pensio-
nen eller feriepenge efter den pagaldende danske kollektive
overenskomst, skal ogsad dette dokumenteres. Forholdene i
relation til pension og feriepenge er yderligere beskrevet i
de almindelige bemaerkninger, afsnit 4.2.

Undlader den udenlandske chauffgrvikarvirksomhed efter
pabud fra transportministeren at indsende den forngdne do-
kumentation, vil dette kunne tilleegges processuel skade-
svirkning, sadan det ma legges til grund, at den udenland-
ske chauffarvikarvirksomhed ikke fglger den foreslaede be-
stemmelse i buskarselslovens § 9, stk. 3. Henset til, at der er
tale om udenlandske chauffagrvikarvirksomheder, vurderes
det ved manglende indsendelse af dokumentation ikke at
veere effektivt at palegge den pageldende udenlandske
chauffervikarvirksomhed ugentlige tvangsbgder som ved



15

danske vognmandsvirksomheder og chauffgrvikarvirksom-
heder, jf. lovens § 22 b.

Forinden der tilleegges chauffagrvikarvirksomheden pro-
cessuel skadesvirkning som fglge af manglende indsendelse
af dokumentation for overholdelse af bestemmelser om lan,
overarbejde, feriepenge og pension i geldende danske kol-
lektive overenskomster for chauffarer, vil chauffarvikarvirk-
somheden blive givet en advarsel. Dette svarer til Trafiksty-
relsens praksis i forbindelse med tilbagekaldelse af tilladel-
ser eller godkendelser jf. Folketingstidende 1998-99, tillaeg
A, side 4437. | gvrigt galder forvaltningslovens regler i for-
bindelse med en afggrelse om tilbagekaldelse af en godken-
delse, herunder reglerne om partshgring og begrundelse.

Der henvises i gvrigt til de almindelige bemarkninger i
afsnit 4.2.

Tilnr. 8

Efter den geeldende § 18 a, stk. 1, harer transportministe-
ren overenskomstparterne til vurdering af, om en tilladelses-
indehaver overholder kravet i § 18, stk. 2, om overens-
komstmaessig aflgnning af chaufferer. | sager, hvor en af
overenskomstparterne eller begge overenskomstparter udta-
ler, at bestemmelserne om lgn- og arbejdsvilkar for chauffg-
rer i de pageeldende kollektive overenskomster ikke er fulgt,
harer transportministeren det i medfar af godskarselslovens
8§ 6 b nedsatte overenskomstneevn, jf. den gaeldende § 18 a,
stk. 2.

Overenskomstnzvnets udtalelse om, hvorvidt bestemmel-
serne om lgn- og arbejdsvilkar for chauffarer i de pageelden-
de kollektive overenskomster er fulgt, indgar i transportmi-
nisterens afggrelse af, om der er tilstreekkelig grundlag for at
agere over for virksomheden, fx i form af en advarsel eller
tilbagekaldelse af virksomhedens tilladelser.

Efter den foreslaede § 18 a, stk. 1, der er en viderefarelse
af den geldende bestemmelse, hgrer transportministeren
overenskomstparterne til vurdering af, om en tilladelsesin-
dehaver overholder kravet i § 18, stk. 2, om overenskomst-
maessig aflgnning af chauffarer.

Det foreslas i § 18 a, stk. 2, at der indfgres hjemmel til, at
transportministeren tillige kan hgre overenskomstparterne til
vurdering af, om en udenlandsk chauffgrvikarvirksomhed
folger bestemmelser om lgn, overarbejde, feriepenge og
pension i geldende danske kollektive overenskomster for
chauffgrer ved karsel pd dansk omrade med et dansk indre-
gistreret karetgj.

Det foreslas i § 18 a, stk. 3, at transportministeren i sager,
hvor en af overenskomstparterne eller begge overens-
komstparter udtaler, at bestemmelserne om lgn- og arbejds-

vilkar for chaufferer i de pagaldende kollektive overens-
komster henholdsvis bestemmelser om lgn, overarbejde, fe-
riepenge og pension i geldende danske kollektive overens-
komster for chauffgrer ved karsel pa dansk omréde med et
dansk indregistreret karetgj ikke er fulgt, harer transportmi-
nisteren overenskomstnavnet.

Overenskomstnavnets udtalelse om, hvorvidt bestemmel-
serne om lgn- og arbejdsvilkar for chauffarer i de pageelden-
de kollektive overenskomster henholdsvis bestemmelser om
lan, overarbejde, feriepenge og pension i gaeldende danske
kollektive overenskomster for chauffarer ved karsel pa
dansk omrade med et dansk indregistreret karetgj er fulgt,
indgar i transportministerens afgarelse af, om der er til-
straekkelig grundlag for at agere over for chauffgrvirksom-
heden, fx i form af en advarsel eller tilbagekaldelse af virk-
somhedens godkendelse.

Der vil saledes efter forslaget geelde den sammen ordning
for hgring af overenskomstparterne og overenskomstnavnet
for danske vognmandsvirksomheder og udenlandske chauf-
farvikarvirksomheder.

Der henvises i gvrigt til de almindelige bemaerkninger i
afsnit 5.2.

Tilnr. 9

For sa vidt angér beskrivelse af geeldende ret, henvises til
nr. 4.

Det foreslds i § 22, stk. 1, nr. 1, at overtreedelse af § 18,
stk. 2, ikke lzengere skal veere strafbelagt. Dette er en faglge
af, at det fremover i tilfeelde af grove eller gentagne overtree-
delser af bestemmelsen skal veere muligt at tilbagekalde en
tilladelse uden en forudgédende straffesag. Det er ligeledes
en konsekvens af gnsket om, at en eventuel domstolspravel-
se af tilbagekaldelsen skal ske i den borgerlige retsplejes
former.

Der henvises i gvrigt til de almindelige bemarkninger i
afsnit 6.2.

Til§3
Det foreslas, at loven traeder i kraft den 15. maj 2015.

Det bemerkes generelt — for s& vidt angar de foreslaede
lovaendringer vedrgrende ophzvelse af straffebestemmelsen
om overtraedelse af godskerselslovens § 6, stk. 3, og buskar-
selslovens § 18, stk. 2 — at det af straffelovens § 3, stk. 1,
folger, at spargsmalet om strafbarhed og straf skal afgeres
efter den straffelovgivning, som er gzldende pa det tids-
punkt, hvor sagen padegmmes.
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Bilag 1

Lovforslaget sammenholdt med geeldende ret

Gealdende formulering

8 6 a. Godskarsel for fremmed regning, der ud-
fores med en tilladelse udstedt i medfar af 8 1, stk.
1, ma kun udfares af
1) tilladelsesindehaveren eller en chauffgr ansat
hos denne,

2) en chauffgr ansat hos en anden tilladelsesinde-
haver, idet der kun ma ydes betaling for de med
udlanet direkte forbundne omkostninger, eller

3) en chauffgr ansat hos en tilladelsesindehaver,
der efter stk. 2 er godkendt til erhvervsmaessigt at
udleje chauffarer.

Stk. 2. - - -

Stk. 3. For godkendelse i henhold til stk. 2 finder
bestemmelserne om meddelelse, fornyelse, tilba-
gekaldelse og bortfald af tilladelser i medfar af §
1, stk. 1, tilsvarende anvendelse.

Lovforslaget

§1
I lov om godskersel, jf. lovbekendtgarelse nr.
1051 af 12. november 2012, som &ndret ved § 1 i
lov nr. 1639 af 26. november 2013, foretages fal-
gende &ndringer:

1. 8 6 a, stk. 1, affattes saledes:

»8 6 a. Godskarsel for fremmed regning, der ud-
fares med en tilladelse udstedt i medfer af 8§ 1, stk.
1, ma kun udfares af
1) indehaveren af eller en chauffgr ansat i den virk-
somhed, som tilladelsen er udstedt til, eller
2) en chauffar ansat hos en tilladelsesindehaver, der
efter stk. 2 er godkendt til erhvervsmeessigt at udle-
je chauffarer.«

2.1 § 6 a indseettes efter stk. 2 som nye stykker:

»Stk. 3. En virksomhed, der er etableret i et andet
land end Danmark, og som er godkendt som chauf-
farvikarvirksomhed i henhold til stk. 2, skal fglge
bestemmelser om lgn, overarbejde, feriepenge og
pension i geldende danske kollektive overenskom-
ster for chauffgrer, nar chauffaren er udlejet til kar-
sel pa dansk omrade med et dansk indregistreret
motorkaretgj eller vogntog.

Stk. 4. Den i stk. 3 navnte virksomhed skal efter
pabud fra transportministeren indsende dokumenta-
tion for overholdelse af, at den fglger bestemmelser
om lgn, overarbejde, feriepenge og pension i
geldende danske kollektive overenskomster for
chauffarer, jf. stk. 3.«

Stk. 3 og 4 bliver herefter til stk. 5 og 6.

3. 186 a, stk. 3, der bliver stk. 5, &ndres »fornyel-
se, tilbagekaldelse og bortfald« til: »fornyelse og
tilbagekaldelse.
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Stk. 4. Transportministeren kan fastsatte regler
om meddelelse af godkendelse i henhold til stk. 2.

8 6 c. Transportministeren hgrer overenskomst-
parterne til vurdering af, om en tilladelsesindeha-
ver overholder § 6, stk. 3.

Stk. 2. | sager, hvor en af overenskomstparterne
eller begge overenskomstparter udtaler, at bestem-
melserne om lgn- og arbejdsvilkar for chauffarer i
de pagaldende kollektive overenskomster ikke er
fulgt, harer transportministeren overenskomstnav-
net.

8 12. En tilladelse udstedt i medfer af 8 1, stk. 1,
kan foruden i de i artikel 13 i forordning nr.
1071/2009 naevnte tilfeelde tilbagekaldes, hvis in-
dehaveren
1) ma antages ikke leengere at opfylde betingelser-
nei§ 3, stk. 1, nr. 3, som fglge af at vedkommen-
de i forbindelse med udfarelse af erhvervet groft
eller gentagne gange har overtradt bestemmelser i

a) denne lov eller forskrifter udstedt i medfar he-
raf,

b) feerdselslovgivningen om hastighed, karsel
uden karekort, karetgjers indretning, udstyr og til-
behgr, anbringelse af gods, transport af farligt
gods, karetgjers starste tilladte totalveegt samt ka-
re- og hviletid,

¢) Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF)
nr. 561/2006 om harmonisering af visse sociale
bestemmelser inden for vejtransport og om &n-
dring af Radets forordning (E@F) nr. 3821/85 og
(EF) nr. 2135/98 samt ophavelse af Radets forord-
ning (EQF) nr. 3820/85, Radets forordning (EQF)
nr. 3821/85 om kontrolapparatet inden for vej-
transport med senere andringer og Europaisk
overenskomst om arbejdet for besatninger pa kg-
retgjer i international vejtransport (AETR),

4.186 a, stk. 4, der bliver stk. 6, indsattes efter
»stk.. 2«: »0g om krav til dokumentation i henhold
til stk. 4«.

5. § 6 ¢ affattes saledes:

»8 6 c. Transportministeren hgrer overenskomst-
parterne til vurdering af, om en tilladelsesindehaver
overholder § 6, stk. 3.

Stk. 2. Transportministeren hgrer overenskomst-
parterne til vurdering af, om en virksomhed, der er
etableret i et andet land end Danmark, og som er
godkendt som chauffgrvikarvirksomhed, overhol-
der 8 6 a, stk. 3.

Stk. 3. | sager efter stk. 1 og 2, hvor en af over-
enskomstparterne eller begge overenskomstparter
udtaler, at bestemmelser om lgn- og arbejdsvilkar,
jf. 8 6, stk. 3, henholdsvis bestemmelser om lgn,
overarbejde, feriepenge og pension, jf. § 6 a, stk. 3,
i de pagazldende kollektive overenskomster for
chauffarer ikke er fulgt, hgrer transportministeren
overenskomstnavnet.«

6.8 12, stk. 1, nr. 1, litra a, ophaeves og i stedet
indseettes:

»a) denne lovs § 6, stk. 3, 0g § 6 a, stk. 3,
b) avrige bestemmelser i denne lov eller forskrifter
udstedt i medfer heraf,«.

Litra b-h bliver herefter litra c-i.
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d) lovgivningen om euforiserende stoffer eller nar-
kotikahandel,
e) miljglovgivningen om beskyttelse af jord samt
grund- og overfladevand og om frembringelse, op-
bevaring, behandling eller bortskaffelse af affald,
f) skatte- og afgiftslovgivningen,
g) lovgivningen om beskyttelse af dyr under trans-
port eller
h) lovgivningen om menneskesmugling eller men-
neskehandel eller

2) - 6)...

8 13. En afgerelse om tilbagekaldelse efter arti-
kel 13 i forordning nr. 1071/2009 eller denne lovs
8 12 kan forlanges indbragt for domstolene. An-
modning om indbringelse af en afgarelse efter for-
ordningens artikel 13, jf. artikel 3, stk. 1, litra a, ¢
og d, eller lovens § 12, stk. 1, nr. 2, § 12, stk. 3, jf.
stk. 1, nr. 2, § 12, stk. 4, eller § 12, stk. 5, skal, in-
den 4 uger efter at afgerelsen er meddelt indehave-
ren af tilladelsen eller godkendelsen, fremsattes
over for Trafikstyrelsen, der anlegger sag mod
den pagaldende i den borgerlige retsplejes former.
En afgerelse om tilbagekaldelse efter forordnin-
gens artikel 13, jf. artikel 3, stk. 1, litra b, eller lo-
vens 8§ 12, stk. 1, nr. 1, 8 12, stk. 2, eller § 12, stk.
3, jf. stk. 1, nr. 1, skal pa begaring af indehaveren
af tilladelsen eller godkendelsen indbringes for
domstolene af anklagemyndigheden efter frem-
gangsmaden i straffelovens § 78, stk. 3, og sagen
behandles i disse tilfeelde i strafferetsplejens for-
mer.

2)-5)...

8 17. Medmindre hgjere straf er forskyldt efter
anden lovgivning, straffes med bgde den, der
1) overtreeder § 1, stk. 1 og 2, § 6, stk. 1-3, § 6 a,
stk. 1,811, 8 15 eller § 16 b, stk. 4,

2)-4)...

7. 18 13, stk. 1, 2. pkt., indsettes efter »lovens«:
»8 12, stk. 1, nr. 1, litra a,«, og efter »8 12, stk. 3,
jf.«indsettes: »stk. 1, nr. 1, litra a, 0g«

8. 1813, stk. 1, 3. pkt., indszttes efter »§ 12, stk.
1, nr. 1« w»litra b-i,«, og efter »jf. stk. 1, nr. 1,«
indsaettes: »litra b-i,«.

9.1817, stk. 1, nr. 1, eendres »8 6, stk. 1-3« til:
»8 6, stk. 1 og 2«.

82

I lov om buskarsel, jf. lovbekendtggrelse nr. 1050
af 12. november 2012, som &ndret ved § 2 i lov nr.
1639 af 26. november 2013, foretages falgende &n-
dringer:

1. 89, stk. 1, affattes séledes:
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8 9. Erhvervsmaessig personbefordring, der udfg-
res med en tilladelse udstedt i medfer af § 1, stk.
1, ma kun udfares af
1) tilladelsesindehaveren eller en chauffgr ansat
hos denne,

2) en chauffgr ansat hos en anden tilladelsesinde-
haver, idet der kun ma ydes betaling for de med
udlanet direkte forbundne omkostninger, eller

3) en chauffar ansat hos en tilladelsesindehaver,
der efter stk. 2 er godkendt til erhvervsmaessigt at
udleje chauffarer.

Stk. 2. ...

Stk. 3. For godkendelse i henhold til stk. 2 finder
bestemmelserne om meddelelse, fornyelse, tilba-
gekaldelse og bortfald af tilladelser i medfer af §
1, stk. 1, tilsvarende anvendelse.

§ 14. En tilladelse udstedt i medfer af § 1, stk. 1,
kan foruden i de i artikel 13 i forordning nr.
1071/2009 naevnte tilfeelde tilbagekaldes, hvis in-
dehaveren
1) ma antages ikke lengere at opfylde betingelser-
nei§ 12, stk. 1, nr. 3, som fglge af at vedkom-
mende i forbindelse med udfgrelse af erhvervet
groft eller gentagne gange har overtradt bestem-
melser i
a) denne lov eller forskrifter udstedt i medfar he-
raf,

b) feerdselslovgivningen om hastighed, karsel
uden karekort, karetgjers indretning, udstyr og til-

»§ 9. Erhvervsmaessig personbefordring, der ud-
fares med en tilladelse udstedt i medfer af § 1, stk.
1, ma kun udfgres af
1) indehaveren af eller en chauffar ansat i den virk-
somhed, som tilladelsen er udstedt til, eller
2) en chauffar ansat hos en tilladelsesindehaver, der
efter stk. 2 er godkendt til erhvervsmaessigt at udle-
je chauffarer«

2. 1 8 9 indseettes efter stk. 2 som nye stykker:

»Stk. 3. En virksomhed, der er etableret i et andet
land end Danmark, og som er godkendt som chauf-
farvikarvirksomhed i henhold til stk. 2, skal falge
bestemmelser om lgn, overarbejde, feriepenge og
pension i geldende danske kollektive overenskom-
ster for chauffgrer, nar chauffaren er udlejet til kar-
sel pa dansk omrade med et dansk indregistreret
motorkearetgj indrettet til befordring af flere end ni
personer fgreren medregnet.

Stk. 4. Den i stk. 3 naevnte virksomhed skal efter
pabud fra transportministeren indsende dokumenta-
tion for overholdelse af, at den fglger bestemmelser
om lgn, overarbejde, feriepenge o0g pension i
geldende danske kollektive overenskomster for
chauffarer, jf. stk. 3.«

Stk. 3 bliver herefter stk. 5.

3. 189, stk. 3, der bliver stk. 5, &@ndres »fornyelse,
tilbagekaldelse og bortfald« til: »fornyelse og tilba-
gekaldelse.

4.8 14, stk. 1, nr. 1, litra a, ophaeves og i stedet
indsattes:

»a) denne lovs 8 9, stk. 3, og § 18, stk. 2,
b) avrige bestemmelser i denne lov eller forskrifter
udstedt i medfer heraf,«.

Litra b-g bliver herefter litra c-h.
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behgr, anbringelse af passagerer eller gods og ka-
re- og hviletid,
¢) Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF)
nr. 561/2006 om harmonisering af visse sociale
bestemmelser inden for vejtransport og om &n-
dring af Radets forordning (E@F) nr. 3821/85 og
(EF) nr. 2135/98 samt ophavelse af Radets forord-
ning (EQF) nr. 3820/85, Radets forordning (EQF)
nr. 3821/85 om kontrolapparatet inden for vej-
transport med senere andringer og Europaisk
overenskomst om arbejdet for besatninger pa ke-
retgjer i international vejtransport (AETR),
d) lovgivningen om euforiserende stoffer eller nar-
kotikahandel,
e) miljglovgivningen om beskyttelse af jord samt
grund- og overfladevand og om frembringelse, op-
bevaring, behandling eller bortskaffelse af affald,
f) skatte- og afgiftslovgivningen eller
g) lovgivningen om menneskesmugling eller men-
neskehandel eller

2) - 6)...

8 15. En afgerelse om tilbagekaldelse efter arti-
kel 13 i forordning nr. 1071/2009 eller denne lovs
8§ 14 kan forlanges indbragt for domstolene. An-
modning om indbringelse af en afgarelse om tilba-
gekaldelse efter forordningens artikel 13, jf. artikel
3, stk. 1, litra a, c og d, eller lovens § 14, stk. 1, nr.
2, 8 14, stk. 3, jf. stk. 1, nr. 2, § 14, stk. 4 og 5,
eller § 14 a, stk. 1, nr. 2, og § 14 a, stk. 2, jf. stk. 1,
nr. 2, skal, inden 4 uger efter at afgerelsen er med-
delt indehaveren af tilladelsen eller godkendelsen,
fremsaettes over for Trafikstyrelsen, der anlaegger
sag mod den pagaldende i den borgerlige retsple-
jes former. En afggrelse om tilbagekaldelse efter
forordningens artikel 13, jf. artikel 3, stk. 1, litra b,
eller lovens § 14, stk. 1, nr. 1, § 14, stk. 2, § 14,
stk. 3, jf. stk. 1, nr. 1, 8§ 14 a, stk. 1, nr. 1, eller 8
14 a, stk. 2, jf. stk. 1, nr. 1, skal pa begering af in-
dehaveren af tilladelsen eller godkendelsen ind-
bringes for domstolene af anklagemyndigheden ef-
ter fremgangsmaden i straffelovens § 78, stk. 3, og
sagen behandles i disse tilfeelde i strafferetsplejens
former.

2)-5)...

5. 1815, stk. 1, 2. pkt., indsattes efter »lovens«: »8§
14, stk. 1, nr. 1, litra a,«, og efter »§ 14, stk. 3, jf.«
indseettes: »stk. 1, nr. 1, litra a, og«.
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8 18. Transportministeren kan fastsette regler
om
Nr. 1-8...

9) udnyttelse af tilladelse i henhold til § 1 a,

10) udgvelse af vognmandsvirksomhed og

11) adgangen til at klage over afgarelser truffet i
henhold til forordning nr. 1071/2009, forordning
nr. 1073/2009 og denne lov eller forskrifter ud-
stedt i medfar heraf, herunder at afgarelserne skal
paklages inden en bestemt frist, eller at afgarelser-
ne ikke kan paklages.

2)-5)...

8 18 a. Transportministeren hgrer overenskomst-
parterne til vurdering af, om en tilladelsesindeha-
ver overholder § 18, stk. 2.

Stk. 2. | sager, hvor en af overenskomstparterne
eller begge overenskomstparter udtaler, at bestem-
melserne om lgn- og arbejdsvilkar for chauffarer i
de pagaldende kollektive overenskomster ikke er
fulgt, harer transportministeren overenskomstnav-
net, jf. § 6 b i lov. om godskarsel.

8 22. Medmindre hgjere straf er forskyldt efter
anden lovgivning, straffes med bgde den, der
1) overtreeder 8§ 1, stk. 109 2,81 4a,89,stk. 1, §
17, stk. 1, § 18, stk. 2 og 4, eller § 20 a, stk. 4,
2)-4)...

6. 1815, stk. 1, 3. pkt., indseettes efter »§ 14, stk. 1,
nr. 1,«: »litra b-h,«, og efter »jf. stk. 1, nr. 1,« ind-
seettes: »litra b-h,«.

7. 1818, stk. 1, indseettes efter nr. 8 som nyt num-
mer:
»9) krav til dokumentation i henhold til § 9, stk.
4.«

Nr. 9-11 bliver herefter nr. 10-12.

8. § 18 a affattes saledes:

»8§ 18 a. Transportministeren hgrer overenskomst-
parterne til vurdering af, om en tilladelsesindehaver
overholder § 18, stk. 2.

Stk. 2. Transportministeren hgrer overenskomstpar-
terne til vurdering af, om en virksomhed, der er
etableret i et andet land end Danmark, og som er
godkendt som chauffagrvikarvirksomhed, overhol-
der 8 9, stk. 3.

Stk. 3. | sager, hvor en af overenskomstparterne
eller begge overenskomstparter udtaler, at bestem-
melser om lgn, overarbejde, feriepenge og pension,
Jf. 8 9, stk. 3, henholdsvis bestemmelser om lgn- og
arbejdsvilkar, jf. § 18, stk. 2, i de pageeldende kol-
lektive overenskomster for chauffarer ikke er fulgt,
hgrer transportministeren overenskomstnavnet, jf.
8 6 b i lovom godskarsel.«

9.1822,stk. 1, nr. 1, &ndres »§ 18, stk. 2 og 4,«
til: »8§ 18, stk. 4,«.
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Loven treeder i kraft den 15. maj 2015.



