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I lov om jernbane, jf. lovbekendtgarelse nr. 1249 af 11.
november 2010, som &ndret ved lov nr. 612 af 18. juni 2012
og 8 1i lov nr. 613 af 18. juni 2013, foretages falgende
&ndringer:

1. Efter § 2 indseettes som nyt kapitel:

»Kapitel 2 a
Projektering af baner

§ 2 a. Transportministeren kan palegge byggelinjer, nar
det er ngdvendigt for at sikre gennemfgrelsen af nye bane-
anlzeg eller endringer af bestiende baneanlag. Byggelinjer
kan péleegges for en periode af hgjst 10 ar. Byggelinjepa-
leegget kan én gang ved et nyt paleg forlenges med yderli-
gere op til 10 &r.

Stk. 2. Pé arealer, der ligger inden for byggelinjen, ma der
ikke uden tilladelse fra transportministeren opfgres ny be-
byggelse, tilbygning til eksisterende bebyggelse, foretages
veesentlige forandringer i eksisterende bebyggelse, genopfg-
res nedbreendt eller nedrevet bebyggelse eller etableres an-
dre anlaeg og indretninger af blivende art.

8§ 2 b. Transportministeren kan, som en midlertidig foran-
staltning forud for et eventuelt paleeg af byggelinjer, ned-
legge forbud mod, at der pa et areal, der bergres af de an-
leeg, der er nevnt i § 2 a, stk. 1, foretages de foranstaltnin-
ger, der er naevnt i § 2 a, stk. 2. Et sadant forbud kan ned-
legges for et tidsrum af 1 ar og kan ikke nedlegges mere
end én gang.

Stk. 2. Kommunen skal indberette til transportministeren,
inden der meddeles tilladelse til byggeri pé arealer, der ikke
er palagt byggelinjer, og som bergres af anlegget. Hvis
transportministeren ikke inden for 2 maneder efter at have
modtaget sddan indberetning nedleegger forbud i henhold til
stk. 1, kan byggetilladelse meddeles.
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Stk. 3. Klage over en afggrelse om forbud fritager ikke
klageren for at efterkomme forbuddet. Klagemyndigheden
kan dog bestemme, at klagen skal have opsettende virkning.

8 2 c. Transportministeren skal i lokale medier eller lig-
nende offentliggere byggelinjepéaleg efter § 2 a, stk. 1.
Transportministeren skal endvidere sende meddelelse til de
ejere og brugere, hvis ejendomme direkte bergres af palaeg-
get, og hvis adkomst fremgar af tingbogen.

Stk. 2. Byggelinjepaleegget skal tinglyses med angivelse
af hjemmel, nér fristen for klage er udlgbet, og der er truffet
afgarelse i en eventuel klagesag.

Stk. 3. Klage over en afggrelse om byggelinjepélaeg frita-
ger ikke klageren for at efterkomme pélegget. Klagemyn-
digheden kan dog bestemme, at klagen skal have opsattende
virkning.

Stk. 4. Byggelinjepélaeg skal fra offentliggarelsen respek-
teres af ejendommenes ejere og brugere, panthavere og an-
dre indehavere af rettigheder over ejendommene, uanset
hvornar rettighederne er erhvervet.

Stk. 5. Forinden byggearbejder iveerksattes pa et areal,
hvorpa der er palagt byggelinjer i henhold til § 2 a, stk. 1,
skal bygherren indhente oplysning hos transportministeren
om, hvorvidt arbejdets udfgrelse vil komme i strid med byg-
gelinjepalaegget.

§ 2 d. Hvis ejeren af et areal, der er palagt byggelinjer ef-
ter 8 2 g, stk. 1, afskares fra en udnyttelse af arealet, der er
gkonomisk rimelig og forsvarlig under hensyn til arealets
beliggenhed og evrige beskaffenhed, og som svarer til den
udnyttelse, der finder sted af tilgreensende eller omliggende
arealer, kan ejeren pa ethvert tidspunkt kreeve, at transport-
ministeren pa vegne af den myndighed eller det selskab op-
rettet ved lov, som har ansvaret for projekteringen, overtager
arealet mod erstatning. Myndigheden henholdsvis selskabet
afholder alle omkostninger hertil.

Stk. 2. Ejeren af et areal, der i vaesentligt omfang er palagt
byggelinjer efter § 2 a, stk. 1, kan pé ethvert tidspunkt des-
uden kreeve, at transportministeren pa vegne af den myndig-
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hed eller det selskab oprettet ved lov, som har ansvaret for
projekteringen, overtager arealet mod erstatning, nar bygge-
linjerne hindrer afhzendelse af arealet pa normale vilkar, og
ejeren af serlige personlige grunde gnsker at afstd arealet
far det tidspunkt, hvor der kan foretages ekspropriation.

Stk. 3. Udger det areal, der er palagt byggelinjer efter § 2
a, stk. 1, kun en del af en ejendom, kan ejeren kreeve hele
ejendommen overtaget, hvis den tilbageveerende del af ejen-
dommen bliver sa lille eller af en sadan beskaffenhed, at
ejendommen ikke skgnnes hensigtsmaessigt at kunne beva-
res som selvsteendig ejendom eller udnyttes pa rimelig ma-
de. Tilsvarende galder, hvis byggelinjepalegget hindrer af-
handelse af hele ejendommen pa normale vilkar i de situati-
oner, der er nevnt i stk. 2.

Stk. 4. Afslar transportministeren ejerens anmodning om
overtagelse efter stk. 1-3, eller opnés der ikke enighed om
erstatningens starrelse, kan ejeren paklage transportministe-
rens afgarelse til de ekspropriations- og taksationsmyndig-
heder, der er nedsat i henhold til lov om fremgangsmaden
ved ekspropriation vedrgrende fast ejendom. Ekspropriati-
ons- og taksationsmyndighederne afgar, om ejerens krav ef-
ter stk. 1-3 skal imgdekommes, og fastsztter i sa fald erstat-
ning for arealets overtagelse efter § 51, stk. 1 og 2, i lov om
offentlige veje.

Stk. 5. Afgarelser efter stk. 1-3, der kan paklages efter stk.
4, kan ikke indbringes for domstolene, far klageadgangen er

udnyttet. Sagsmal skal veere anlagt inden for seks méneder,
efter at klagemyndighedens afgerelse er kommet frem til
klageren.

§ 2 e. Transportministeren kan pa vegne af den myndig-
hed eller det selskab oprettet ved lov, som har ansvaret for
projekteringen af nye baneanlag eller @&ndring af bestdende
baneanlag, efter anmodning fra ejeren i sarlige tilfeelde
overtage en ejendom, der bergres serligt indgribende af en
projekteringsaktivitet, der udfares af myndigheden eller sel-
skabet, far tidspunktet for de ordinaere ekspropriationer, sa-
fremt ejendommen ikke kan afhendes pa normale vilkar.
Myndigheden henholdsvis selskabet afholder alle omkost-
ninger hertil.

Stk. 2. Erstatningen fastseettes af ekspropriations- og tak-
sationsmyndighederne i henhold til lov om fremgangsméaden
ved ekspropriation vedrgrende fast ejendom.

Stk. 3. Ved erstatningsfastsattelsen finder 8 51, stk. 1 og
2, i lov om offentlige veje anvendelse.«

§2

Loven traeder i kraft den 1. juni 2014.
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1. Indledning

Lovforslaget indeholder en raekke generelle bemyndigel-
ser til transportministeren i forbindelse med anlaeg af nye
baneanlag eller &ndringer af bestdende baneanlag. De fore-
sldede bestemmelser medfgrer, at transportministeren kan
nedleegge forbud og paleegge byggelinjer. Desuden foreslas
det, at transportministeren i visse sarlige tilfeelde kan over-
tage en ejendom, hvor der er nedlagt byggelinjer. Endvidere
foreslas det, at ejere, der er i en serlig situation, og hvis
ejendom bergres sarligt indgribende af et kommende pro-
jekt, vil kunne anmode transportministeren om, at deres
ejendom overtages, for end de ordinare ekspropriationer vil
finde sted.

Baggrunden for lovforslaget er savel et gnske om at have
en generel mulighed for at beskytte kommende anlagspro-
jekter mod fordyrelser, som at have en mulighed for at kun-
ne hjelpe de borgere, hvis ejendomme bliver serligt bergrt
af et projekt, med en tidlig overtagelse heraf. Ved at indfare
generelle hjemler om forbud, byggelinjer og fremrykket eks-
propriation far transportministeren pa et tidligere tidspunkt i
et projektforlgb mulighed for at kunne benytte bestemmel-
serne uden at skulle afvente, at hjemlerne bliver tilvejebragt
i en projekteringslov.

2. Lovforslagets indhold
2. 1. Forbud og byggelinjer

2.1.1. Gaeldende ret

Forste gang, der indfartes mulighed for at nedlaegge for-
bud og palegge byggelinjer pa baneomradet, var i lov nr.
1453 af 22. december 2004 om projektering af en udbygning

af Nordvestbanen mellem Lejre og Vippergd. Formalet med
muligheden for at nedleegge forbud og palegge byggelinjer
var at sikre en senere gennemfgarelse af baneanlaegget, her-
under at sikre, at der ikke pafartes anleegget urimelige udgif-
ter. | dag findes regler om forbud og byggelinjer i de enkelte
projekteringslove for de forskellige infrastrukturprojekter,
eksempelvis lov nr. 285 af 15. april 2009 om projektering af
fast forbindelse over Femern Balt med tilhgrende landanleg
i Danmark, lov nr. 552 af 6. juni 2007 om en Cityring, lov
nr. 432 af 16. maj 2012 om Aarhus Letbane samt lov nr. 165
af 26. februar 2014 om letbane pa Ring 3.

Eksisterende hjemler om forbud og byggelinjer i gaelden-
de love vil fortsat kunne finde anvendelse p& de konkrete
anlegsprojekter, som bestemmelserne er mentet pa, men
fremadrettet vil det vaere de foresldede bestemmelser i jern-
baneloven, som vil finde anvendelse.

Byggelinjer og forbud er transportministerens mulighed
for at sikre nye baneanleeg samt udvidelse af bestaende ba-
neanlaeg mod fordyrelser.

Forbud er en midlertidig foranstaltning forud for et even-
tuelt byggelinjepaleeg og kan nedlagges for et tidsrum af et
ar og kan ikke nedleegges mere end en gang.

Byggelinjer betyder, at der ikke kan opfares ny bebyggel-
se eller genopfares bebyggelse eller andre anlag af blivende
art samt foretages vaesentlige forandringer i eksisterende be-
byggelse inden for den pélagte byggelinje. Byggelinjer pa-
leegges for en periode pa hgjst 10 &r og kan én gang ved et
nyt paleg forleenges med yderligere 10 ar.

Med reglerne sikres borgerne samtidig visse rettigheder,
for at kunne f& deres ejendom overtaget af transportministe-
ren mod erstatning, safremt de palagte byggelinjer bergrer
dem serligt indgribende.



2.1.2. Transportministerens overvejelser og forslag

Formalet med at indsatte generelle bestemmelser om for-
bud og byggelinjer i jernbaneloven er saledes at sikre mulig-
hed for, at transportministeren kan sikre projekter mod sene-
re fordyrelser. Ved at indsatte bestemmelsen i jernbanelo-
ven sikres transportministen mulighed for at nedlaegge for-
bud og pélaegge byggelinjer tidligt i projekteringsfasen.

Transportministeren kan benytte bestemmelserne om for-
bud og byggelinjer, nar der er truffet beslutning om at pro-
jektere et nyt baneanlaeg eller foretage a&ndringer af et besta-
ende baneanleeg, f.eks. i form af en projekteringslov. Be-
stemmelsen vil ogsa kunne udnyttes, safremt der er truffet
beslutning om en projekteringsaktivitet pa anden vis end i
form af en projekteringslov, f.eks. nar der via en politisk af-
tale er truffet beslutning om at iveerksette en konkret pro-
jektering.

Selvom der er givet transportministeren bemyndigelse til
at projektere et givent anlagsprojekt, vil bestemmelsen farst
kunne benyttes, nér det er besluttet, at et givent anlaegspro-
jekt, skal have en nermere defineret placering, og der er ud-
arbejdet et konkret anleegsprojekt.

Som eksempel pa et planlagt anlegsprojekt, der ikke har
en sadan fasthed, at bestemmelserne om forbud og byggelin-
jer umiddelbart kan finde anvendelse, er banebetjeningen af
Billund og Billund Lufthavn, jf. den foreslaede § 1, stk. 1,
nr. 4, i det samtidige fremsatte lovforslag om projektering af
nyanleg og hastighedsopgraderinger af en reekke jernbane-
streekninger pa hovedbanen og regionalbanerne, hvor der
endnu ikke er truffet beslutning om linjefgringen, eller hvil-
ken type bane, der skal anlegges. | en sadan situation vil be-
stemmelserne om forbud og byggelinjer forst kunne finde
anvendelse efter, at der er truffet politisk beslutning om,
hvilken linjefaring der skal arbejdes videre med, og der
foreligger en narmere deltaljeret beskrivelse af projektets
linjefaring.

Anvendelse af bestemmelserne om forbud og byggelinjer
indebeerer vaesentlige retsvirkninger for de borgere, der bli-
ver bergrt af disse, idet deres mulighed for at rade over deres
ejendom bliver indskraenket i et vist omfang. Det er sdledes
hensigten, at bestemmelserne farst vil kunne anvendes, nar
det konkrete anleegsprojekt har en sadan fast karakter, at det
konkret vurderes, at projektet vil blive gennemfart i praksis.

Det vil saledes vere transportministeren, der konkret vur-
derer, om et projekt har en sadan fast karakter, at den myn-
dighed, der har ansvaret for projekteringen kan nedleegge
forbud og pélegge byggelinjer. | denne vurdering vil der
kunne indga en flerhed af momenter, herunder om der er
vedtaget en projekteringslov for det planlagte anleegsprojekt,
om der er indgaet en politisk aftale, om der er taget endelig
stilling til den konkrete linjefgring for det planlagte anlaegs-
projekt, om der er bevilget penge til projektet, herunder til
overtagelse af ejendomme i forbindelse med péleg af byg-
gelinjer, jf. de foresldede bestemmelser i jernbaneloven § 2
d, stk. 1 — 3 samt midler til fremrykket ekspropriation, jf.
den foreslaede bestemmelse i jernbaneloven § 2 e. Der er ik-
ke tale om en udtemmende opregning af forhold, der kan

indga i transportministerens konkrete vurdering. Det vil dog
have formodningen for sig, at det i de situationer, hvor der
er vedtaget en projekteringslov eller bevilget midler til over-
tagelse af ejendomme i forbindelse med paleg af byggelin-
jer, jf. de foresldede bestemmelser i jernbanelovens § 2 d,
stk. 1 — 3, samt midler til fremrykket ekspropriation, jf. jern-
baneloven § 2 e, kan anses for givet, at det planlagte anlaegs-
projekt vil blive gennemfart.

En generel bestemmelse i jernbaneloven vil endvidere i et
vist omfang skabe en ensretning med reguleringen pé vej-
omradet for s& vidt angar statslige anleegsprojekter, idet der i
vejloven ogsa findes regler om nedlaeggelse af forbud og pa-
leg af byggelinjer, dog skelnes der pa vejomradet mellem
byggelinjer til udvidelse af veje og til sikring af nye veje.

2.2. Fremrykket ekspropriation

2.2.1. Gaeldende ret

P& baneomradet indfartes hjemmel til fremrykket ekspro-
priation fgrste gang i den farste projekteringslov for Kgben-
havn-Ringsted, lov nr. 497 af 7. juni 2001, og siden er der
indfart hjemmel til fremrykket ekspropriation (forlods over-
tagelse) i samtlige projekteringslove pd baneomradet samt i
lov nr. 285 af 15. april 2009 om projektering af fast forbin-
delse over Femern Balt med tilhgrende landanleg i Dan-
mark, lov nr. 552 af 6. juni 2007 om en Cityring samt lov nr.
432 af 16. maj 2012 om Aarhus Letbane og lov nr. 165 af
26. februar 2014 om letbane pa Ring 3.

Eksisterende hjemler om fremrykket ekspropriation (for-
lods overtagelse) i galdende love vil fortsat kunne finde an-
vendelse pa de konkrete anlagsprojekter, som bestemmel-
serne er mgntet pa, men fremadrettet vil det vere den fore-
sldede bestemmelse i jernbaneloven, som vil finde anvendel-
se.

Fremrykket ekspropriation omfatter den situation, hvor
projekteringsmyndigheden p& ministerens vegne, efter an-
modning fra ejeren, under visse betingelser kan erhverve en
ejendom forud for de ordinzre ekspropriationer. Fremrykket
ekspropriation kan dog kun komme pé tale, s&fremt der fore-
ligger s&rlige grunde hos ejeren, og ejendommen ikke kan
afheendes pa normale vilkar. Fremrykket ekspropriation skal
saledes sikre borgere, der er i sarlige situationer, en mulig-
hed for at blive eksproprieret allerede i projekteringsfasen.

2.2.2. Transportministeriets overvejelser og lovforslag.

Formalet med at indsatte en generel bestemmelse om
fremrykket ekspropriation i jernbaneloven er at sikre mulig-
hed for, at borgere, der er i sarlige situationer, kan anmode
om at blive eksproprieret pa et tidligt tidspunkt i processen.
Ved at indsatte bestemmelsen i jernbaneloven sikres bor-
gerne en bedre retsstilling, nar der skal projekteres banean-
leeg, idet muligheden for at anmode om fremrykket ekspro-
priation ikke ngdvendigvis behgver at afvente vedtagelsen
af en projekteringslov.

Transportministeren kan benytte bestemmelsen, nar der er
truffet beslutning om at undersgge et nyt baneanlaeg eller



endringer af et bestdende baneanleg nermere, f.eks. i form
af en projekteringslov. Bestemmelsen vil ogsa kunne udnyt-
tes, safremt der er truffet beslutning om at undersgge et an-
leegsprojekt naermere péa anden vis end i form af en projekte-
ringslov, f.eks. via en politisk aftale.

Selvom der er givet transportministeren bemyndigelse til
at projektere et givent anlaegsprojekt enten via projekte-
ringslov eller via en politisk aftale, vil bestemmelsen dog
farst kunne benyttes, nar der er udarbejdet et detaljeret an-
leegsprojekt.

Som eksempel pa et planlagt anleegsprojekt, der ikke har
en sadan fasthed, at bestemmelserne om fremrykket ekspro-
priation umiddelbart kan finde anvendelse, er banebetjenin-
gen af Billund og Billund Lufthavn, jf. den foreslaede § 1,
stk. 1, nr. 4, i det samtidige fremsatte lovforslag om projek-
tering af nyanleg og hastighedsopgraderinger af en raekke
jernbanestraekninger pa hovedbanen og regionalbanerne,
hvor der endnu ikke er truffet beslutning om linjefgringen,
eller hvilken type bane, der skal anlegges. | en sadan situati-
on vil bestemmelsen om fremrykket ekspropriation farst
kunne finde anvendelse efter, at der er truffet politisk beslut-
ning om hvilken linjefgring, der skal arbejdes videre med,
og der foreligger en nermere deltaljeret beskrivelse af pro-
jektets linjefaring.

Anvendelse af bestemmelsen om fremrykket ekspropriati-
on indebarer vaesentlige retsvirkninger i den forstand, at den
myndighed, der har ansvaret for projekteringen af et plan-
lagt anlagsprojekt, vil have mulighed for at overtage hele
ejendomme efter anmodning fra en lodsejer. Det er sledes
hensigten, at bestemmelsen farst vil kunne anvendes, nér det
konkrete anlaegsprojekt har en sddan fast karakter, at det
konkret vurderes, at projektet vil blive gennemfart i praksis.

Der skal i den forbindelse foretages en konkret afvejning
af to overordnede hensyn. Pa den ene side skal der tages
hensyn til, at den myndighed, der har ansvaret for projekte-
ringen af et planlagt anleg, kun gennemfarer ngdvendige
fremrykkede ekspropriationer, sdledes at myndigheden ikke
ender med at overtage et stort antal ejendomme til et pro-
jekt, der muligvis ikke bliver gennemfart i sidste ende. Pa
den anden side skal der tages hensyn til behovet for sa tid-
ligt som muligt at hjeelpe de lodsejere, der er i en sadan ser-
lig situation, f.eks. pga. sygdom, jf. neermere nedenfor, og
hvor overtagelse af deres ejendom er den mest hensigtsmaes-
sige lgsning.

Det vil séledes vere transportministeren, der konkret vur-
derer, om et projekt har en sadan fast karakter, at anmodnin-
ger om fremrykket ekspropriation kan realitetsbehandles af
den myndighed, der har ansvaret for projekteringen. | denne
vurdering vil der kunne indga en flerhed af momenter, her-
under om der er vedtaget en projekteringslov for det plan-
lagte anlaegsprojekt, om der er indgaet en politisk aftale, om
der er taget endelig stilling til den konkrete linjefgring for
det planlagte anleegsprojekt, om der er bevilget penge til
fremrykkede ekspropriationer m.v. Der er ikke tale om en
udtemmende opregning af forhold, der kan indga i trans-
portministerens konkrete vurdering. Det vil dog have formo-
dningen for sig, at det i de situationer, hvor der er vedtaget

en projekteringslov eller bevilget midler til fremrykkede
ekspropriationer, kan anses for givet, at det planlagte an-
leegsprojekt vil blive gennemfart.

Med den foreslaede regel i jernbanelovens § 2 e, stk. 1, far
ejeren mulighed for at anmode om fremrykket ekspropriati-
on.

Bestemmelsen vil saledes kun kunne findes anvendelse,
safremt ejendommen bergres szrligt indgribende af projek-
teringen, dvs. at der er betydelig risiko for at ejendommen
senere vil skulle totaleksproprieres eller skulle delekspro-
prieres i et omfang, som vil pafare ejeren af den pageeldende
ejendom veaesentlige ulemper.

Fremrykket ekspropriation kan desuden kun komme pa ta-
le, safremt der foreligger serlige tilfelde, dvs. at ejeren har
saerlige personlige arsager til at gnske ejendommen overta-
get fgr de ordinaere ekspropriationer. Szrlige personlige
grunde kan veere sygdom, alder, familieforggelse eller andre
sociale arsager.

Desuden er det en betingelse, at ejendommen ikke kan af-
haendes pa normale vilkar.

Der henvises i gvrigt til de sarlige bemarkninger til den
foresldede bestemmelse i jernbanelovens § 2 e, stk. 1.

2.2.3 Fremrykket ekspropriation og grundlovens § 73

Det fremgér af grundlovens § 73, at ejendomsretten er
ukreenkelig, og at ingen kan tilpligtes at afsta sin ejendom,
uden hvor almenvellet kraever det. Det kan kun ske ifglge
lov og mod fuldsteendig erstatning.

Med den foresldede bestemmelse i jernbanelovens § 2 e
skabes saledes i overensstemmelse med grundlovens § 73 en
lovhjemmel til at erhverve de forngdne arealer til de konkre-
te baneprojekter. Fremrykket ekspropriation kan dog kun
komme pa tale, safremt ejeren af den pagaldende ejendom
anmoder om det, jf. den foreslaede bestemmelse i jernbane-
lovens 8 2 e, stk. 1. Der er tale om fremrykket ekspropriati-
on, idet det er forventningen, at den pageldende ejendom i
anleegsfasen vil skulle eksproprieres.

3. @konomiske og administrative konsekvenser for det
offentlige

Lovforslaget medfarer ikke i sig selv gkonomiske konse-
kvenser for staten, idet der alene er tale om indfgrelse af ge-
nerelle hjemler i jernbaneloven til nedleeg af forbud, paleg
af byggelinjer og mulighed for fremrykket ekspropriation.
Disse hjemler er ikke tilknyttet konkrete projekter. Der vil
saledes farst vaere gkonomiske konsekvenser i forbindelse
med, at der bliver truffet politisk beslutning om at projektere
et konkret anleeg.

Der er ikke gkonomiske og administrative omkostninger
for kommuner og regioner i forbindelse med lovforslaget.

4. @konomiske og administrative konsekvenser for
erhvervslivet

Lovforslaget har ingen gkonomiske og administrative
konsekvenser for erhvervslivet.



5. Administrative konsekvenser for borgerne

Lovforslaget medfarer ingen administrative konsekvenser
for borgerne.

6. Miljemassige konsekvenser
Lovforslaget har ingen miljgmaessige konsekvenser.

7. Forholdet til EU-retten
Lovforslaget har ingen EU-retlige konsekvenser.

8. Haring

Et udkast til lovforslag har i perioden fra den 27. januar
2014 til den 24. februar 2014 veeret sendt i hgring hos fal-
gende myndigheder og organisationer:

Advokatsamfundet, Ankenavnet for Bus, Tog og Metro,
Arbejderbevaegelsens Erhvervsrad, Arbejdsgiverforeningen
for Kollektiv Trafik, Arriva Tog A/S, Assens Kommune,
Billund Kommune, Billund Lufthavn, Brancheforeningen
Danske Advokater, Brgnderslev. Kommune, CFL Cargo
Danmark ApS, Danmarks Naturfredningsforening, Dansk
arbejdsgiverforening, Dansk Byggeri, Dansk cyklistforbund,
Dansk Energi, Dansk Energinet, Dansk Erhverv, Dansk Er-
hvervsfremme, Dansk Handicap forbund, Danske Handica-
porganisationer, Dansk Jernbaneforbund, Dansk Lednings-

9. Sammenfattende skema

ejerforum, Dansk Transport og Logistik — DTL, Danske Re-
gioner, DB Schenker Rail, DI Transport, DSB, Energi-
net.dk, Eshjerg Kommune, Fagligt Felles Forbund, Favr-
skov Kommune, Faxe Kommune, Fredensborg Kommune,
Fredericia Kommune, Frederikshavn Kommune, Friluftsra-
det, Gentofte Kommune, Hector Rail AB, Hedensted Kom-
mune, Helsinggr Kommune, Herning Kommune, Hjgrring
Kommune, HK Trafik og Jernbane, Holbek Kommune,
Holstebro Kommune, Horsens Kommune, Hgrsholm Kom-
mune, Handveerksradet, Jernbanenzvnet, Ikast-Brande
Kommune, Kalundborg Kommune, Kommunernes Lands-
forening, Kgbenhavn Kommune, Kgge Kommune, Landdi-
strikternes Feellesrad, Landsorganisationen i Danmark, Lejre
Kommune, Lyngby Taarbeek Kommune, Mariagerfjord
Kommune, Metroselskabet 1/S, Middelfart Kommune,
NOAH-Trafik, Nordfyn Kommune, Nastved Kommune,
Odder Kommune, Odense Kommune, Randers Kommune,
Rebild Kommune, Ringkebing-Skjern Kommune, Roskilde
Kommune, Rudersdal Kommune, Silkeborg Kommune,
Skanderborg Kommune, Skive Kommune, Struer Kommu-
ne, Senderborg Kommune, Rigsrevisionen, Radet for Bere-
dygtig Trafik, Thisted Kommune, Trafikforbundet, Trafik-
selskaberne i Danmark, Tgnder Kommune, Varde Kommu-
ne, Vejle Kommune, Viborg Kommune, Aabenraa Kommu-
ne, Aalborg Kommune og Aarhus Kommune.

Samlet vurdering af lovforslagets konsekvenser

Positive konsekvenser/ Negative konsekvenser/
mindreudgifter merudgifter
@konomiske konsekvenser for stat, Ingen Ingen
kommuner og regioner
Administrative konsekvenser for stat, [Ingen Ingen
kommuner og regioner
@konomiske konsekvenser for er- Ingen Ingen.
hvervslivet
Administrative konsekvenser for er- Ingen Ingen
hvervslivet
Miljgmassige konsekvenser Ingen Ingen
Administrative konsekvenser for bor-  [Ingen Ingen
gerne
Forholdet til EU-retten Ingen EU-retlige konsekvenser

Bemaerkninger til lovforslagets enkelte bestemmelser
Til g1

Tilnr. 1

Der foreslas indsat et nyt kapitel 2 a i jernbaneloven. Ka-
pitlet omhandler projektering af baner. Det forventes, at
transportministeren vil delegere de foreslaede bestemmelser
i jernbanelovens § 2 a - § 2 e til en styrelse under transport-
ministeren eller delegere bestemmelserne til et selskab, op-
rettet ved lov, som har ansvaret for projektering af et konk-

ret anleegsprojekt. Mulighed for delegation til et selskab op-
rettet ved lov, vil kraeve udtrykkelig lovhjemmel, som i gi-
vet fald vil fremgé af lovgrundlaget for det pageeldende sel-
skab.

Til§2a

Som noget nyt foreslas med § 2 a indfart en generel hjem-
mel til, at transportministeren kan palegge byggelinjer pa
jernbaneomradet. Der henvises til de almindelige bemark-
ninger, afsnit 2.1.1 og 2.1.2.



Den foresldede bestemmelse i stk. 1 giver transportmini-
steren bemyndigelse til at sikre gennemfarelse af nye bane-
anlzeg eller &ndring af bestiende baneanlaeg ved at péleegge
byggelinjer pé bergrte arealer.

For sa vidt angar en naermere beskrivelse af, hvornar be-
stemmelsen kan finde anvendelse henvises til de almindeli-
ge bemarkninger, afsnit 2.1.2.

Med bestemmelsen i stk. 1 begraenses den periode, der kan
pélaeegges byggelinjer for en periode af hgjst 10 &r. Der skal
séledes treeffes en ny beslutning om byggelinjepélaeg, hvis
byggelinjerne gnskes opretholdt ud over denne periode.
Byggelinjepalaegget kan ved nyt paleg forlenges én gang
med yderligere op til 10 ar.

Det er hensigten, at klagefristen vedrarende byggelinjepa-
lzeg skal veere 4 uger for at skabe overensstemmelse med de
bestemmelser om byggelinjer, der findes i projekteringslo-
vene pd omradet. Transportministeren fastsetter regler om
klagefrister med hjemmel i jernbanelovens § 24 c, stk. 2.

Bestemmelsen i stk. 2 beskriver retsvirkningerne af byg-
gelinjepalegget. Byggelinjerne medfarer, at lodsejeren ikke
uden transportministerens tilladelse méa opfare ny bebyggel-
se, opfare tilbygning til eksisterende bebyggelse, foretage
veesentlige forandringer i eksisterende bebyggelse, genopfa-
re nedbrandt eller nedrevet bebyggelse eller etablere andre
anleeg og indretninger af blivende art, der ligger inden for
byggelinjerne.

Byggelinjerne er dog ikke til hinder for, at der foretages
almindelig istandseettelse og vedligeholdelse, herunder tids-
svarende modernisering af eksisterende bygninger og anleg.
Byggelinjerne er heller ikke til hinder for salg af ejendom-
men eller optagelse af 1an mod sikkerhed i ejendommen,
f.eks. kreditforeningslan eller boliglan i bank.

Byggelinjepaleg pa en ejendom til sikring af bygningen af
baneanlaegget anses som en almindelig regulering af ejen-
domsretten og er som sadan principielt erstatningsfri for det
offentlige. Byggelinjepaleeg er saledes generelle og er som
udgangspunkt ikke sa intensive, at de kan anses for at udgg-
re ekspropriative indgreb.

| tilfeelde, hvor byggelinjerne virker sarligt indgribende,
har en ejer af et areal, der palaegges byggelinjer, dog adgang
til under visse narmere betingelser at begere sin ejendom
helt eller delvis overtaget af den myndighed eller det selskab
oprettet ved lov, som har ansvaret for projekteringen, mod
erstatning, jf. de i § 2 d, stk. 1-3, foreslaede bestemmelser.

Bestemmelsen svarer i det vaesentlige til §8 34-35 i lov
om offentlige veje.

Til§2Db

Som noget nyt foreslas indfart en generel hjemmel til, at
transportministeren som en midlertidig foranstaltning forud
for et eventuelt paleeg af byggelinjer kan nedleegge forbud
mod, at der pé et areal, der bergres af det i § 2 a navnte an-
lzeg, foretages de foranstaltninger, der er nevnt i 8 2 a, stk.
2.

Med den foreslaede bestemmelse i stk. 1 gives transport-
ministeren hjemmel til, som en midlertidig foranstaltning
forud for et eventuelt paleg af byggelinjer at nedleegge for-
bud mod bebyggelse pa arealer, som vil blive berart af an-
leegget. Forbudsperioden har kun gyldighed et ar og kan ik-
ke forleenges. Bestemmelsen giver mulighed for midlertidigt
at hindre byggeri i tilfelde, hvor der endnu ikke er palagt
byggelinjer, og hvor der pateenkes gennemfart foranstaltnin-
ger, som navnt i den foreslaede § 2 a, stk. 2.

Det er hensigten, at klagefristen vedrgrende byggelinjepa-
leeg skal veere 4 uger for at skabe overensstemmelse med de
bestemmelser om byggelinjer, der findes i projekteringslo-
vene pd omradet. Transportministeren fastsetter regler om
klagefrister med hjemmel i jernbanelovens § 24 c, stk. 2.

Efter den foresléede bestemmelse i stk. 2 paleegges kom-
munen som den myndighed, der udsteder byggetilladelse, at
underrette transportministeren om planlagt nybyggeri pa
ejendomme, der ikke er palagt byggelinjer, og som berares
af anlegget. Hvis transportministeren ikke inden to maneder
efter indberetningen fra kommunen har nedlagt forbud, kan
kommunen udstede byggetilladelse. En kommune bliver ty-
pisk informeret om et kommende anlagsprojekt, enten i for-
bindelse med hgringen om et projekteringslovforslag, eller i
forbindelse med VVM-processen for det pagaldende an-
leegsprojekt. Transportministeren vil tilstreebe hurtigst mu-
ligt at tage stilling til, om der skal nedlaegges forbud efter en
kommunes indberetning.

| stk. 3 fastseettes det, at klage over et nedlagt forbud som
hovedregel ikke har opsettende virkning, men at klagemyn-
digheden har mulighed for i konkrete tilfelde at beslutte at
give klagen opsattende virkning. Opsettende virkning vil
kunne gives, safremt det er helt urimeligt, at en lodsejer ikke
kan fa mulighed fortsaette et planlagt byggeri. Et andet for-
hold, der indgér i den konkret vurdering er, om projekte-
ringsmyndigheden utvivisomt har brug for det pagaldende
areal, eller om projektet eventuelt kan rykkes for at skabe
plads til det planlagte byggeri.

Bestemmelsen svarer i det vaesentlige til 8 36 i lov om of-
fentlige veje.

Til§2¢

Som noget nyt foreslds, som falge af de nye regler om
byggelinjer, regler om offentliggarelse og meddelelse af
byggelinjepalaeg.

Den foreslaede stk. 1 fastsetter, at der skal ske offentlig-
garelse af palaeg af byggelinjer, og at der skal ske meddelel-
se i lokale medier eller lignende til ejere og brugere af ejen-
domme, der direkte bergres af paleegget. Som konsekvens
heraf skal transportministeren oplyse om beliggenheden af
byggelinjer pa de pagaldendes ejendomme.

Ved meddelelse i lokale medier eller lignende menes, at
projekteringsmyndigheden kan velge at offentliggare oplys-
ninger om paleeg af byggelinjer i det medie, som efter en
konkret vurdering findes at vaere bedst egnet til at ramme
den relevante malgruppe, dvs. ejere og brugere af de ejen-
domme, hvor der palegges byggelinjer. Med henblik pa at



sikre, at projekteringsmyndigheden nar ud til de relevante
lodsejere med oplysningerne, er det afgerende, at der er
fleksibel adgang til at veelge den bedst egnede offentligge-
relsesform, f.eks. lokale aviser, radio, hjemmesider el.lign.

Det skal bemarkes, at denne fleksible adgang til at veelge
den bedst egnede offentliggarelsesform ved meddelelser til
ejere og brugere af ejendomme ogsa findes pa vejomradet.

I medfar af stk. 2 skal byggelinjepéleag tinglyses, dog farst
nar klagefristen er udlgbet, og der er truffet afgarelse i for-
bindelse med eventuel klage. Som naevnt i bemarkningerne
til den foresldede § 2 a, er det hensigten, at klagefristen saet-
tes til 4 uger. Tinglysningen er af oplysende karakter, jf. be-
merkningerne nedenfor til stk. 4, hvoraf det fremgar, at gyl-
dighedsvirkningen af et byggelinjepaleeg er knyttet til of-
fentliggarelsen.

Stk. 3 fastsetter, at klager over paleg af byggelinje som
hovedregel ikke har opsattende virkning, men at klagemyn-
digheden har mulighed for i konkrete tilfeelde at beslutte at
give klagen opsattende virkning. Opsettende virkning vil
kunne gives, safremt det er helt urimeligt, at en lodsejer ikke
kan fa mulighed fortsatte et planlagt byggeri. Et andet for-
hold, der indgar i den konkret vurdering er, om projekte-
ringsmyndigheden utvivisomt har brug for det pagaldende
areal, eller om projektet eventuelt kan rykkes for at skabe
plads til det planlagte byggeri.

| stk. 4 fastsettes, at byggelinjepaleg, der er offentlig-
gjort, skal respekteres af sdvel ejendommenes ejere som af
andre rettighedshavere, uanset hvornar deres rettigheder er
erhvervet. Gyldighedsvirkningen af byggelinjepaleg er
knyttet til offentliggerelsen. Meddelelsen til ejere og bruge-
re af bergrte ejendomme er kun af oplysende karakter.

Bestemmelsen i stk. 5 palaeegger bygherren pligt til forud
for ivaerksettelse af et planlagt byggeri at indhente oplys-
ning om, hvorvidt byggeri pa en ejendom, der er pélagt byg-
gelinjer efter § 2 a, stk. 1, vil komme i strid med byggelinje-
bestemmelsen. Safremt en bygherre handler i strid med et
nedlagt byggelinjepaleeg, vil transportministeren senere kun-
ne anmode om, at det pagealdende byggeri fjernes.

Bestemmelsen svarer i det veesentligste til § 37 i lov om
offentlige veje.

Til§2d

Som noget nyt foreslds en generel hjemmel til, at trans-
portministeren efter anmodning fra ejeren af arealer, der er
pélagt byggelinjer, under visse omstendigheder kan overta-
ge arealet.

Efter den foreslaede bestemmelse i stk. 1 kan ejeren af et
areal, der er palagt byggelinjer efter § 2 a, stk. 1, forlange
arealet overtaget af transportministeren mod erstatning, hvis
den pagaldende afskzres fra en udnyttelse af arealet, der er
gkonomisk rimelig og forsvarlig under hensyn til ejendom-
mens beliggenhed og gvrige beskaffenhed, og som svarer til
den udnyttelse, der finder sted af tilgreensende eller omlig-
gende arealer. Alle omkostninger hertil afholdes af den
myndighed eller det selskab oprettet ved lov, som har ansva-
ret for projekteringen.

Den retsbeskyttelse, bestemmelsen i stk. 1 giver grund-
ejerne, er sdledes begranset til situationer, hvor arealet ikke
kan udnyttes pa en gkonomisk forsvarlig made. Som eksem-
pel pa et tilfelde, hvor arealet ikke kan udnyttes pa en gko-
nomisk forsvarlig made, kan naevnes den situation, hvor en
tiloygning ikke vil kunne opfares, og hvor det ma leegges til
grund, at det pa arealet beliggende hus efter kvarterets ka-
rakter ikke har en sadan stgrrelse og beskaffenhed, at grun-
den efter sin beliggenhed, stagrrelse og veerdi kan anses for
udnyttet i gkonomisk rimeligt omfang.

Ifalge den foresldede bestemmelse i stk. 2 kan ejeren af et
areal, der i vaesentligt omfang er palagt byggelinjer efter § 2
a, stk. 1, kraeve, at transportministeren overtager arealet mod
erstatning, nar byggelinjerne hindrer afhzndelse af arealet,
og der foreligger serlige personlige grunde hos ejeren.
»Serlige personlige grunde« vil f.eks. foreligge, hvor en
grundejer pa grund af sygdom, alder, familiemaessige eller
af andre sociale grunde gnsker at afheende ejendommen for
at flytte til et andet sted. Erhvervsvirksomheder, der drives i
selskabsform, vil i visse tilfelde ligeledes kunne opfylde
kriteriet om »serlige personlige grunde«. De »sarlige per-
sonlige grunde« vil i sadanne tilfeelde kunne foreligge hos
ledelsen af den pagaldende virksomhed. For erhvervsvirk-
somheder vil kriteriet om en sarlig personlig grund ligele-
des kunne opfyldes, hvis erhvervsvirksomheden lider et be-
tydeligt indtaegtstab, hvis der ikke sker ekspropriation far de
ordingre ekspropriationer.

Kravet om, at byggelinjerne skal omfatte et areal, der i
»vasentligt omfang« er palagt byggelinjer efter § 2 a, stk. 1,
sigter til den situation, hvor det vurderes, at der er risiko for,
at den pagaldende ejendom totaleksproprieres eller ekspro-
prieres delvist i stgrre omfang i forbindelse med projektets
gennemfarelse. Der skal sdledes pa det tidspunkt, hvor an-
modningen om overtagelse fremsattes, i hvert enkelt tilfel-
de foretages en konkret vurdering af byggelinjernes betyd-
ning for arealet eller ejendommen, baseret pa den viden, der
er om baneanlaggets udformning pa dette tidspunkt. Vurde-
ringen vil veere afhangig af, om der er tale om en beboelses-
ejendom eller en erhvervsejendom, og om den pageldende
ejendom bestar af én eller flere lodder.

Udgangspunktet er, at byggelinjepélaegget skal omfatte en
sa stor del af ejendommen, at der er risiko for, at transport-
ministeren under alle omstendigheder vil skulle overtage
ejendommen helt eller delvist i stgrre omfang for at kunne
realisere baneanleegget med den konkrete udformning, som
byggelinjen skal sikre.

Det er i gvrigt en betingelse, at byggelinjerne hindrer salg
af arealet eller ejendommen pa normale vilkar, hvilket eje-
ren f.eks. kan dokumentere ved erklering fra en ejendoms-
magler. Der gelder ingen frister for fremseettelse af begee-
ring om overtagelse.

Efter den foreslaede bestemmelse i stk. 3 kan ejeren af en
ejendom, hvor arealet, der er omfattet af byggelinjepalag-
get, kun udger en mindre del, kraeve hele ejendommen over-
taget mod erstatning. Det forudsaettes dog, at den tilbagevee-
rende del af ejendommen bliver sa lille eller af en sadan be-
skaffenhed, at ejendommen ikke skannes hensigtsmaessigt at



kunne bevares som en selvstendig ejendom eller udnyttes
pa en rimelig made.

Ifglge den foresldede bestemmelse i stk. 4 kan ejeren pa-
klage transportministerens afggarelse til ekspropriations- og
taksationsmyndigheder, der er nedsat i henhold til lov om
fremgangsmaden ved ekspropriation vedrgrende fast ejen-
dom, hvis transportministeren afslar ejerens anmodning om
overtagelse efter stk. 1-3, eller hvis der ikke kan opnés enig-
hed om erstatningens starrelse.

Der er saledes mulighed for en uvildig prevelse af trans-
portministerens afggrelse ved de uafhangige ekspropriati-
ons- og taksationsmyndigheder.

Ekspropriations- og taksationsmyndighederne afggr, om
ejerens krav efter stk. 1-3 skal imgdekommes, og fastsatter i
sa fald erstatning for arealets overtagelse efter § 51, stk. 1
og 2, i lov om offentlige veje. Det fremgar bl.a. af de naevnte
bestemmelser i vejloven, at erstatningen skal fastseettes efter
lovgivningens almindelige regler, samt at der ved erstatnin-
gens fastsattelse kan ske afkortning i den foragelse i veerdi,
som den tilbageblivende ejendom skgnnes at opna.

Efter bestemmelsen i stk. 5 kan spgrgsmal om overtagel-
sesbegeeringer som falge af byggelinjepaleg farst indbrin-
ges for domstolene, nér klageadgangen til ekspropriations-
og taksationsmyndighederne er udnyttet. Sggsmal skal an-
legges senest seks maneder efter, at afgerelse er kommet
frem til klageren.

Til§2e

Der foreslds indfert en ny bestemmelse om fremrykket
ekspropriation, tidligere kaldet forlods overtagelse. Der hen-
vises til de almindelige bemarkninger, afsnit 2.2.1 til 2.2.3.

Den foresldede bestemmelse i stk. 1 indeberer, at trans-
portministeren i serlige tilfeelde efter anmodning fra ejeren,
selvom der ikke er nedlagt byggelinjer, pd vegne af den
myndighed eller det selskab oprettet ved lov, som har ansva-
ret for projekteringen, kan overtage en ejendom, der bergres
serligt indgribende af en projekteringsaktivitet, fgr tids-
punktet for de ordinzre ekspropriationer.

For sa vidt angar en naermere beskrivelse af, hvornar be-
stemmelsen kan finde anvendelse henvises til de almindeli-
ge bemarkninger, afsnit 2.2.2.

Ved »serligt indgribende« sigtes til en situation, hvor
transportministeren vurderer, at der er en betydelig risiko
for, at den pagealdende ejendom senere vil blive totalekspro-
prieret. Det vil ikke veere et krav, at det forventes, at ejen-

dommen vil skulle totaleksproprieres. Det vil derfor kunne
komme pa tale, hvis de gvrige betingelser er opfyldt, at sta-
ten overtager et areal, selv om ejendommen kun delvist for-
ventes eksproprieret, eller hvis ejeren pafares vaesentlige
ulemper i forbindelse med aktivitetens gennemfgrelse. Det
indebzrer, at den forventede delvise ekspropriation eller de
ulemper, som aktiviteten indebarer, skal have et betydeligt
omfang.

Selv om kravet om, at ejendommen skal bergres sarligt
indgribende af aktiviteten, er opfyldt, skal ogsé betingelsen
om, at der skal vare tale om et »sarligt tilfelde« veere op-
fyldt, farend transportministeren kan ekspropriere de pageal-
dende ejendomme pa et tidspunkt far de ordineere ekspro-
priationer. Som eksempler pa »sarlige tilfelde« kan naev-
nes, at en fremrykket ekspropriation kan afvaerge vasentlige
gkonomiske konsekvenser, f.eks. hvis en erhvervsvirksom-
hed lider et betydeligt indtegtstab, hvis der ikke sker eks-
propriation fgr de ordinere ekspropriationer. Et andet sar-
ligt tilfeelde kan veere, hvis ejeren har serlige personlige ar-
sager til at gnske ejendommen overtaget far tidspunktet for
den ordinzre ekspropriation. Szrlige personlige arsager kan
f.eks. vaere sygdom, alder, familieforggelse eller andre soci-
ale arsager. Forventede @ndringer i ejendomspriserne kan
ikke i sig selv anses for at udggre en vasentlig gkonomisk
konsekvens.

Det er i gvrigt en betingelse, at projektet hindrer afhzen-
delse af den pagealdende ejendom pé normale vilkar, hvilket
ejeren kan dokumentere f.eks. ved erklering fra en ejen-
domsmagler.

En fremrykket ekspropriation vil kun komme pa tale, hvis
ejeren af den pagaldende ejendom eller erhvervsvirksomhed
anmoder herom.

Efter stk. 2 fastsattes erstatningen af ekspropriations- og
taksationsmyndighederne i henhold til lov om fremgangs-
maden ved ekspropriation vedrgrende fast ejendom.

Efter stk. 3 fastseattes erstatningen i henhold til reglerne
herom i lov om offentlige veje, jf. § 51, stk. 1 og stk. 2. Det
fremgar bl.a. af de naevnte bestemmelser i vejloven, at er-
statningen skal fastseaettes efter lovgivningens almindelige
regler, samt at der ved erstatningens fastsettelse kan ske af-
kortning i den forggelse i vardi, som den tilbageblivende
ejendom skannes at opna.

Til§2
Det foreslas, at loven treeder i kraft den 1. juni 2014.
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Bilag

Lovforslaget sammenholdt med geeldende lov

Geldende formulering

8 2. Loven gealder for al jernbanevirksomhed og
jernbaneinfrastrukturforvaltning, jf. dog stk. 2-4.

Stk. 2. Loven geelder, bortset fra § 5, § 6, stk. 1,
og 8§ 7, for letbaner, herunder metro. Transportmi-
nisteren bemyndiges til at fastsette serlige regler
om forhold vedrgrende letbaner.

Stk. 3. Bestemmelserne i kapitel 4 og 5 gelder
alene for jernbanevirksomhed, som udfares pa sta-
tens jernbaneinfrastruktur samt infrastruktur ejet af
A/S Storebaltsforbindelsen og A/S @resundsfor-
bindelsen.

Stk. 4. Transportministeren kan bestemme, at ka-
pitel 4 og 5 tillige helt eller delvis skal geelde for
nermere angivne enkelte baneafsnit eller skal geel-
de for al jernbanevirksomhed.

Lovforslaget
§1

| lov om jernbane, jf. lovbekendtgarelse nr. 1249
af 11. november 2010, som &ndret ved lov nr. 612
af 18. juni 2012 og 8 1 i lov nr. 613 af 18. juni
2013, foretages falgende andringer:

1. Efter § 2 indseettes som nyt kapitel:
»Kapitel 2 a
Projektering af baner

§ 2 a. Transportministeren kan paleegge bygge-
linjer, nar det er ngdvendigt for at sikre gennemfg-
relsen af nye baneanlag eller &ndringer af bestaen-
de baneanlag. Byggelinjer kan palegges for en pe-
riode af hgjst 10 ar. Byggelinjepaleegget kan én
gang ved et nyt paleeg forleenges med yderligere op
til 10 ar.

Stk. 2. Pa arealer, der ligger inden for byggelin-
jen, ma der ikke uden tilladelse fra transportmini-
steren opfares ny bebyggelse, tilbygning til eksi-
sterende bebyggelse, foretages veesentlige foran-
dringer i eksisterende bebyggelse, genopferes ned-
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breendt eller nedrevet bebyggelse eller etableres an-
dre anlaeg og indretninger af blivende art.

8§ 2 b. Transportministeren kan, som en midlerti-
dig foranstaltning forud for et eventuelt paleg af
byggelinjer, nedleegge forbud mod, at der pa et are-
al, der bergres af de anleg, der er naevnt i § 2 a,
stk. 1, foretages de foranstaltninger, der er naevnt i
§ 2 a, stk. 2. Et sadant forbud kan nedlagges for et
tidsrum af 1 ar og kan ikke nedleegges mere end én
gang.

Stk. 2. Kommunen skal indberette til transportmi-
nisteren, inden der meddeles tilladelse til byggeri
pa arealer, der ikke er palagt byggelinjer, og som
bergres af anlaegget. Hvis transportministeren ikke
inden for 2 maneder efter at have modtaget sadan
indberetning nedlagger forbud i henhold til stk. 1,
kan byggetilladelse meddeles.

Stk. 3. Klage over en afgarelse om forbud fritager
ikke klageren for at efterkomme forbuddet. Klage-
myndigheden kan dog bestemme, at klagen skal
have opsattende virkning.

8 2 c. Transportministeren skal i lokale medier
eller lignende offentliggere byggelinjepaleg efter §
2 a, stk. 1. Transportministeren skal endvidere sen-
de meddelelse til de ejere og brugere, hvis ejen-
domme direkte bergres af palegget, og hvis ad-
komst fremgar af tingbogen.

Stk. 2. Byggelinjepalaegget skal tinglyses med an-
givelse af hjemmel, nar fristen for klage er udlgbet,
og der er truffet afgerelse i en eventuel klagesag.

Stk. 3. Klage over en afggrelse om byggelinjepa-
leg fritager ikke klageren for at efterkomme pa-
leegget. Klagemyndigheden kan dog bestemme, at
klagen skal have opsattende virkning.

Stk. 4. Byggelinjepalag skal fra offentliggerelsen
respekteres af ejendommenes ejere og brugere,
panthavere og andre indehavere af rettigheder over
ejendommene, uanset hvornar rettighederne er er-
hvervet.

Stk. 5. Forinden byggearbejder ivaerksattes pa et
areal, hvorpa der er palagt byggelinjer i henhold til
8 2 g, stk. 1, skal bygherren indhente oplysning hos
transportministeren om, hvorvidt arbejdets udfarel-
se vil komme i strid med byggelinjepalegget.
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§ 2 d. Hvis ejeren af et areal, der er palagt bygge-
linjer efter § 2 a, stk. 1, afskeeres fra en udnyttelse
af arealet, der er gkonomisk rimelig og forsvarlig
under hensyn til arealets beliggenhed og gvrige be-
skaffenhed, og som svarer til den udnyttelse, der
finder sted af tilgraensende eller omliggende area-
ler, kan ejeren pa ethvert tidspunkt kreaeve, at trans-
portministeren pa vegne af den myndighed eller det
selskab oprettet ved lov, som har ansvaret for pro-
jekteringen, overtager arealet mod erstatning. Myn-
digheden henholdsvis selskabet afholder alle om-
kostninger hertil.

Stk. 2. Ejeren af et areal, der i veesentligt omfang
er palagt byggelinjer efter § 2 a, stk. 1, kan pa et-
hvert tidspunkt desuden kreave, at transportministe-
ren pa vegne af den myndighed eller det selskab
oprettet ved lov, som har ansvaret for projekterin-
gen, overtager arealet mod erstatning, nar bygge-
linjerne hindrer afhaendelse af arealet pa normale
vilkar, og ejeren af sarlige personlige grunde @n-
sker at afsta arealet far det tidspunkt, hvor der kan
foretages ekspropriation.

Stk. 3. Udger det areal, der er palagt byggelinjer
efter 8 2 a, stk. 1, kun en del af en ejendom, kan
ejeren kraeve hele ejendommen overtaget, hvis den
tilbagevaerende del af ejendommen bliver sa lille
eller af en sadan beskaffenhed, at ejendommen ik-
ke skennes hensigtsmaessigt at kunne bevares som
selvsteendig ejendom eller udnyttes pa rimelig ma-
de. Tilsvarende gelder, hvis byggelinjepaleegget
hindrer afhandelse af hele ejendommen pa norma-
le vilkar i de situationer, der er navnt i stk. 2.

Stk. 4. Afslar transportministeren ejerens anmod-
ning om overtagelse efter stk. 1-3, eller opnas der
ikke enighed om erstatningens starrelse, kan ejeren
paklage transportministerens afgerelse til de eks-
propriations- og taksationsmyndigheder, der er
nedsat i henhold til lov om fremgangsmaden ved
ekspropriation vedrgrende fast ejendom. Ekspro-
priations- og taksationsmyndighederne afggr, om
ejerens krav efter stk. 1-3 skal imgdekommes, og
fastseetter i sa fald erstatning for arealets overtagel-
se efter 8 51, stk. 1 og 2, i lov om offentlige veje.

Stk. 5. Afgarelser efter stk. 1-3, der kan paklages
efter stk. 4, kan ikke indbringes for domstolene, far
klageadgangen er udnyttet. Segsmal skal veere an-
lagt inden for seks maneder, efter at klagemyndig-
hedens afggrelse er kommet frem til klageren.
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§ 2 e. Transportministeren kan pa vegne af den
myndighed eller det selskab oprettet ved lov, som
har ansvaret for projekteringen af nye baneanlag
eller @ndring af bestdende baneanlaeg, efter an-
modning fra ejeren i sarlige tilfeelde overtage en
ejendom, der bergres serligt indgribende af en pro-
jekteringsaktivitet, der udfgres af myndigheden el-
ler selskabet, far tidspunktet for de ordinzre eks-
propriationer, safremt ejendommen ikke kan af-
handes pa normale vilkar. Myndigheden henholds-
vis selskabet afholder alle omkostninger hertil.

Stk. 2. Erstatningen fastseettes af ekspropriations-
og taksationsmyndighederne i henhold til lov om
fremgangsmaden ved ekspropriation vedrgrende
fast ejendom.

Stk. 3. Ved erstatningsfastsettelsen finder § 51,
stk. 1 og 2, i lov om offentlige veje anvendelse.«

§2

Loven treeder i kraft den 1. juni 2014.



