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Lov om &ndring af feerdselsloven

(Sikkerhed ved reparation af havarerede keretgjer pa motorvej m.v.)

§1

| ferdselsloven, jf. lovbekendtgerelse nr. 1047 af 24.
oktober 2011, som senest endret ved 8 1 i lov nr. 565 af 18.
juni 2012 og lov nr. 570 af 18. juni 2012, foretages falgende
&ndringer:

1. 1 8 47 indsettes efter 2. pkt.:

»Reparation af keretgjet pa stedet ma kun udfares, hvis
det er ngdvendigt for, at keretgjet snarest muligt kan fjernes
fra motorvejen.«

2. | 8 47 indsettes som stk. 2 og 3:
»Stk. 2. Hvis det for at kunne udfgre reparation pa stedet,
jf. stk. 1, 3. pkt., er ngdvendigt at inddrage en del af kareba-
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nen, skal der forinden ske underretning af politiet, som be-
slutter, om reparation pa stedet kan ivaerksattes. Der skal
endvidere ske forudgdende underretning af politiet, hvis
fiernelse af et karetgj i gvrigt vil skulle forega ved inddra-
gelse af en del af karebanen.

Stk. 3. Transportministeren kan efter forhandling med ju-
stitsministeren fastsaette regler om brug af tavlevogn og an-
den afmeerkning ved fjernelse af et koretgj og ved udfarelse
af reparation pa stedet.«

81

Loven treeder i kraft den 1. juli 2013.
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1.

Lovforslagets formdl, hovedindhold og baggrund

Lovforslaget har til formal at gge sikkerheden for mekanike-
re og andre servicearbejdere, der udfarer bjergning (bort-
bugsering) af karetgjer, der er havareret pa motorvej, eller
foretager reparation pa stedet.

Det sker jaevnligt, at lastbiler, busser og personbiler pa
grund af havari er ngdsaget til at standse i ngdsporet eller ra-
batten pa en af landets motorveje. En fjernelse af keretgjet
fra motorvejen vil ofte kraeve, at karetgjet enten bortbugse-
res, eller at der pa stedet udferes en mindre reparation af ke-
retgjet. Dette arbejde udferes normalt af professionelle auto-
hjeelpsvirksomheder eller lignende.

Det er forbundet med betydelig fare at udfere arbejde pé
motorvej, uanset om der er tale om bjergning eller reparati-
on af et havareret karetgj.

Med lovforslaget foreslas det derfor dels, at det preciseres,
hvorndr der ma iveerkszttes reparation pa stedet af et hava-
reret kgretgj pd motorvej, dels at der indfares regler om, at
iverksattelse af reparation pa stedet eller bortbugsering i
visse tilfeelde forudsetter, at politiet inddrages. Hermed sik-
res, at politiet far mulighed for at treeffe de ngdvendige sik-
kerhedsmaessige foranstaltninger, f.eks. at sikre, at der sker
afspeerring af en eller flere vognbaner, inden reparationsar-
bejdet pabegyndes.

Endvidere foreslas der indfart en bemyndigelse til, at trans-
portministeren efter forhandling med justitsministeren kan
fastsatte regler om brug af tavlevogn og anden afmarkning
ved bjergning af et keretgj og ved udfarelse af reparation pa
stedet.

2. Reparation af havarerede karetgjer pd motorvej

2.1. Geeldende ret

Feerdselsloven indeholder i 88 44-47 sarlige regler for feerd-
sel pa motorve;.

Det fremgar af feerdselslovens § 47, 1. pkt., at hvis et karetgj
pa grund af ferdselsuheld, motorfejl eller af anden arsag
tvinges til at standse pa en motorvej, skal keretgjet sa vidt
muligt placeres uden for kerebanen og derefter snarest mu-
ligt fjernes fra motorvejen. Er der tale om et feerdselsuheld
med draebte eller alvorligt tilskadekomne, fglger det dog af
ferdselslovens 8 9, stk. 3, at et involveret karetgj af hensyn
til havariundersggelse mv. ikke umiddelbart ma flyttes,
medmindre dets placering er til fare for feerdslen.

Bestemmelsen i § 47, 1. pkt.,, om, at karetgjet skal fjernes
snarest muligt, geelder, uanset om der er tale om en lastbil,
bus eller personbil, og uanset om kgretgjet holder i ngdspo-
ret, rabatten eller helt eller delvist inde pa kerebanen.

Det falger endvidere af feerdselslovens 8§ 47, 2. pkt., at hvis
karetajet ikke straks kan fjernes fra karebanen, skal fareren
treeffe foranstaltninger for at advare andre trafikanter i over-
ensstemmelse med reglerne om anvendelse af advarselstre-
kant, jf. feerdselslovens § 31, stk. 2, 3.-5. pkt. Under brug af
nadtelefon skal karetgjet sd vidt muligt placeres uden for
karebanen, jf. § 47, 3. pkt.

Det er ikke i ferdselsloven eller i administrative regler ud-
stedt i medfar heraf neermere reguleret, hvordan kravet om,
at et havareret kgretgj snarest muligt skal fjernes fra motor-
vejen, skal opfyldes. Om kravet bedst opfyldes ved, at der
rekvireres assistance (autohjalp eller lignende) til at bort-
bugsere karetgjet, eller ved at der foretages en (mindre) re-
paration — f.eks. et hjulskifte — pa stedet, ma derfor bero pa
en konkret vurdering. | den forbindelse legges der — ud over
det forventede tidsforbrug ved henholdsvis bortbugsering el-
ler reparation — ogsa veegt pa den sikkerhedsmaessige risiko i
den konkrete situation ved at gennemfgre en reparation pa
stedet.

Personer, der udferer autohjeelp ved havari, er ikke bemyn-
diget til at foretage regulering af den gvrige feerdsel pa ste-
det i forbindelse med arbejdets udfgrelse, jf. feerdselslovens
8 89, stk. 1, hvorefter det som udgangspunkt kun er politiet,
der ma foretage feerdselsregulering. Justitsministeren kan
dog fastszette bestemmelser om andre personers adgang til at
regulere ferdslen, jf. § 89, stk. 2. Justitsministeren har i
medfgr af denne bemyndigelse udstedt bekendtgarelse nr.
732 af 11. juli 2005 om forsvarets, redningsberedskabets og
Danmarks Idrats-Forbunds regulering af feerdslen samt be-
kendtgarelse nr. 582 af 8. juni 2011 om told- og skattefor-
valtningens regulering af ferdslen i forbindelse med told-
kontrol.



Det er i feerdselslovens § 48 fastsat, at den ovenfor naevnte
bestemmelse i feerdselslovens § 47 finder tilsvarende anven-
delse p& motortrafikvej samt pa tilkarsels- og frakarselsvej
til en sadan vej.

2.2. Justitsministeriets overvejelser

Efter Justitsministeriets opfattelse bgr grundprincippet i
feerdselslovens § 47 om, at et havareret karetgj snarest mu-
ligt skal fjernes fra motorvejen med de undtagelser, der fal-
ger af feerdselslovens § 9, fastholdes.

Justitsministeriet finder i den forbindelse, at der er behov for
i feerdselslovens § 47 at pracisere, at reparation pa stedet
kun ma finde sted, nar reparation skennes at veere den hur-
tigste made at fa fjernet karetgjet fra motorvejen pa.

Endvidere finder Justitsministeriet, at der er tilfeelde, hvor
udfgrelse af reparation pa stedet indebeerer en sadan risiko
for den eller de personer, der udfarer arbejdet, at beslutnin-
gen om at iveerksaette reparation pa stedet bar traeffes af po-
litiet. Det drejer sig om tilfeelde, hvor udfarelse af reparatio-
nen ngdvendigger, at en del af karebanen inddrages. Det
kan f.eks. skyldes, at reparationen skal udfares pé venstre si-
de af et keretgj, som holder i ngdsporet, eller at keretgjet
holder helt eller delvist inde pa karebanen.

I disse tilfeelde vil den, der skal foretage reparationen — ofte
en professionel autohjalp eller lignende — forinden skulle
underrette politiet, som herefter pa baggrund af de konkrete
forhold vil treeffe beslutning om, hvorvidt reparationen kan
iveerkseettes. Hermed fér politiet samtidig mulighed for at
sikre, at der sker den forngdne afsparring af en eller flere
vognbaner, og at der i gvrigt er etableret den forngdne af-
maerkning pé stedet, inden reparationsarbejdet pabegyndes.

Herudover finder Justitsministeriet, at i de tilfelde, hvor en
bortbugsering vil skulle foregé ved, at en del af karebanen
inddrages, bar der ligeledes ske forudgéende underretning af
politiet.

Endelig foreslas der indsat en bemyndigelse i ferdselslo-
vens § 47, saledes at transportministeren efter forhandling
med justitsministeren administrativt kan fastsette regler om
brug af tavlevogn og anden afmerkning i forbindelse med
udfarelse af autohjeelp, uanset om der er tale om bortbugse-
ring af et karetgj eller udfarelse af reparation pa stedet.

Der vil i medfar af bemyndigelsen f.eks. kunne fastsettes
naermere regler om, i hvilke tilfeelde der enten skal eller kan
anvendes en tavlevogn til at advare de gvrige trafikanter. Li-

9. Sammenfattende skema

geledes vil der kunne fastseettes nermere regler for place-
ring mv. af tavlevogne samt regler om brug af anden af-
markning pa stedet.

De administrative regler om brug af tavlevogn og anden af-
meerkning forventes at blive udstedt af transportministeren,
sa de i givet fald kan treede i kraft samtidig med de foreslae-
de nye bestemmelser i feerdselslovens § 47.

3. @konomiske og administrative konsekvenser for det
offentlige

Lovforslaget har ikke gkonomiske eller administrative kon-
sekvenser for det offentlige af betydning.

4. @konomiske og administrative konsekvenser for
erhvervslivet

Lovforslaget har ikke gkonomiske eller administrative kon-
sekvenser for erhvervslivet af betydning.

5. Administrative konsekvenser for borgerne

Lovforslaget har ikke administrative konsekvenser for bor-
gerne.

6. Miljgmaessige konsekvenser

Lovforslaget har ingen miljgmaessige konsekvenser.
7. Forholdet til EU-retten

Lovforslaget indeholder ikke EU-retlige aspekter.

8. Harte myndigheder, organisationer mv.
Lovforslaget har veeret sendt i hgring hos:

Advokatradet, Dansk Erhverv, Danske Advokater, Danske
Regioner, Dansk Industri, Dansk Metal, Dansk Transport og
Logistik (DTL), Datatilsynet, Den Danske Dommerfor-
ening, Dommerfuldmegtigforeningen, Domstolsstyrelsen,
DTU Transport, Fagligt Felles Forbund (3F), Forbrugerom-
budsmanden, Forbrugerradet, Forenede Danske Motorejere
(FDM), Foreningen af Offentlige Anklagere, Foreningen for
Trafikofre, Foreningen Liv og Trafik, Institut for Menneske-
rettigheder, KL (Kommunernes Landsforening), Landsfor-
eningen af Forsvarsadvokater, Nordic Assistance Associati-
on, NOAH-Trafik, Politiforbundet i Danmark, preesidenter-
ne for samtlige byretter, preesidenten for Vestre Landsret,
preesidenten for @stre Landsret, Retssikkerhedsfonden,
Rigsadvokaten, Rigspolitiet og Radet for Sikker Trafik.

mindre udgifter

Positive konsekvenser/

Negative konsekvenser/
merudgifter

@konomiske konsekvenser for stat,
kommuner og regioner

Ingen.

Ingen af betydning.




Administrative konsekvenser for stat,  [Ingen. Ingen af betydning.
kommuner og regioner

@konomiske konsekvenser for er- Ingen. Ingen af betydning.
hvervslivet

Administrative konsekvenser for er- Ingen. Ingen.

hvervslivet

Miljemassige konsekvenser Ingen. Ingen.
Administrative konsekvenser for bor-  |Ingen. Ingen.

gerne

Forholdet til EU-retten Lovforslaget indeholder ikke EU-retlige aspekter.

Bemarkninger til lovforslagets enkelte bestemmelser
Til§1

Til nr. 1 (feerdselslovens § 47, stk. 1)

Det foreslas, at det i feerdselslovens § 47, som med lovfor-
slaget bliver til § 47, stk. 1, preeciseres, at reparation af et
havareret keretgj pa stedet kun ma udferes, hvis det skannes
at veere ngdvendigt for, at keretgjet snarest muligt kan fjer-
nes fra motorvejen, herunder kan fjernes hurtigere end ved
bjergning (bortbugsering).

Til nr. 2 (feerdselslovens § 47, stk. 2 og 3)

Det foreslas, at der i feerdselslovens § 47 som stk. 2, 1. pkt.,
indszttes en bestemmelse om, at hvis reparation pa stedet af
et havareret karetgj ngdvendigger, at en del af motorvejens
karebane inddrages, skal der forinden ske underretning af
politiet, som herefter beslutter, om reparation pa stedet kan
iveerksattes.

Bestemmelsen regulerer de situationer, hvor det efter feerd-
selslovens 8 47 (som bliver til 8 47, stk. 1) undtagelsesvis
vil veere tilladt at foretage reparation pa stedet, fordi det
skannes at ville vaere den hurtigste made at fa fjernet karetg-
jet fra motorvejen pa, men hvor reparationen ikke kan gen-
nemfgres, uden at en del af karebanen inddrages.

Hvorvidt en reparation pa stedet ngdvendigger inddragelse
af en del af karebanen, ma bero pa en konkret vurdering af,
om reparationen kun vil kunne udfgres sikkerhedsmaessigt
forsvarligt ved at afspeerre en eller flere vognbaner eller pa
anden made regulere feerdslen pa kgrebanen. Klarggring til
reparation og lignende forudgéende handlinger skal i denne
sammenhang anses som et led i udfgrelsen af reparationen.

Inddragelse af en del af kerebanen under reparationen vil
f.eks. kunne veere ngdvendig, hvis reparation af et havareret
karetgj, der holder i ngdsporet, ngdvendigger, at reparatgren
opholder sig pa den side af karetgjet, der vender ud mod den
inderste vognbane. Er der eksempelvis tale om et bredt kare-
taj (f.eks. en lastbil eller bus), vil en afsperring af vognba-
nen ofte veere ngdvendig.

Politiets beslutning om, hvorvidt reparation pa stedet bar til-
lades, vil afhenge af forholdene i den konkrete situation,

herunder bl.a. trafikintensiteten, tidspunktet pa degnet og
vejr- og vejforhold i gvrigt.

Hvis politiet i forvejen er til stede ved havariet, vil den pa-
geldende patrulje kunne treeffe beslutning om, hvorvidt re-
paration kan ivaerkszttes. Er politiet ikke pa stedet, skal der
ske underretning af politiet, som sa vurderer, om der umid-
delbart kan treeffes beslutning om reparation, eller om der er
behov for, at politiet kommer til stedet, inden beslutningen
treeffes.

Politiet vil i forbindelse med beslutningen kunne bestemme,
at der skal treeffes ngdvendige sikkerhedsforanstaltninger,
inden reparationen kan pabegyndes, f.eks. at der sker af-
speerring af en eller flere vognbaner, eller at der etableres
anden afmaerkning pé stedet.

Det pahviler den eller de personer, der udfarer reparationen,
at sikre sig, at politiet er underrettet om det pagaldende ha-
vari og har meddelt, at reparationen kan iveerksettes. Det
gelder, uanset om det er fareren selv, en tilkaldt reparater
eller andre, der foretager reparationen.

Herudover foreslas det, at der i feerdselslovens § 47 som stk.
2, 2. pkt., indsattes en bestemmelse om, at hvis fjernelse af
et karetgj i gvrigt kreever, at en del af kgrebanen inddrages,
skal politiet underrettes om havariet. Der sigtes her til de til-
feelde, hvor det havarerede karetgj holder pa (en del af) ka-
rebanen, eller hvor bjergningskaretgjet vil skulle holde pa
(en del af) karebanen i forbindelse med bortbugseringen.

Underretningen af politiet skal ske, inden bortbugseringen —
herunder klargering mv. hertil — iveaerksattes, sa det sikres,
at politiet far kendskab til havariet og kan disponere i for-
hold hertil.

Underretningspligten pahviler den eller de personer, der ud-
farer bortbugseringen.

Overtredelse af bestemmelserne i stk. 2 kan straffes med
bade, jf. feerdselslovens § 118, stk. 1, nr. 1.

Som stk. 3 i feerdselslovens § 47 foreslas der indsat en be-
myndigelse til transportministeren til administrativt — efter
forhandling med justitsministeren — at kunne fastsztte neer-
mere regler om anvendelse af tavlevogn og anden afmaerk-
ning i forbindelse med fjernelse af havarerede karetgjer fra
motorvejen og ved udfarelse af reparation pa stedet.



Bemyndigelsen vil f.eks. kunne anvendes til at fastsztte reg-
ler om, i hvilke tilfelde der ved udfarelse af autohjelp enten
skal eller kan anvendes tavlevogn for at advare gvrige tra-
fikanter samt neermere krav til selve tavlevognen og opstil-
lingen af denne. Der vil i den forbindelse ogsa kunne fast-
settes uddannelsesmaessige krav til personer, der opstiller
og betjener sadanne tavler. Herudover vil der kunne fastsaet-
tes regler om brug af anden afmeerkning pa stedet.

Det forudsaettes med bemyndigelsen, at der vil kunne fast-
settes administrative regler om, at private (autohjalpsvirk-
somheder mv.) kan — og i nogle tilfeelde skal — anvende tav-
levogn eller anden afmaerkning pa en sddan made, at det har
karakter af faerdselsregulering, jf. feerdselslovens § 89.

De foreslaede bestemmelser vil ogsa finde anvendelse ved
havari pa motortrafikvej, jf. ferdselslovens § 48. Ved ud-

stedelse af administrative regler om anvendelse af tavlevogn
og anden afmaerkning i medfgr af den foresldede bemyndi-
gelseshestemmelse (feerdselslovens § 47, stk. 3) vil det dog
samtidig kunne bestemmes, i hvilket omfang de administra-
tive regler ogsa skal finde anvendelse ved bjergning og re-
paration af havarerede karetgjer pa motortrafikvej.

Til§2
Det foreslas, at loven treeder i kraft den 1. juli 2013.

De administrative regler om brug af tavlevogn og anden af-
merkning, som vil blive udstedt af transportministeren i
medfer af loven, jf. lovforslagets § 1, nr. 1, forventes ligele-
des at traede i kraft den 1. juli 2013.



Bilag 1

Lovforslaget sammenholdt med geeldende lov

Geldende formulering

§ 47. Tvinges et karetgj til standsning pé grund af feerdselsu-
held, motorfejl eller af anden arsag, skal karetgjet sa vidt mu-
ligt placeres uden for kerebanen og derefter snarest muligt
fjernes fra motorvejen, medmindre andet fglger af bestem-
melserne i § 9. Safremt karetgjet ikke straks fjernes fra kare-
banen, skal fgreren treeffe foranstaltninger for at advare andre
trafikanter, jf. § 31, stk. 2, 3.-5. pkt. Under brug af ngdtelefon
skal karetgjet s& vidt muligt placeres uden for kgrebanen.

Lovforslaget
81

| feerdselsloven, jf. lovbekendtggrelse nr. 1047 af 24. okto-
ber 2011, som senest &ndret ved 8 1 i lov nr. 565 af 18. juni
2012 og lov nr. 570 af 18. juni 2012, foretages falgende &n-
dringer:

1.1 § 47 indsettes efter 2. pkt.:

»Reparation af keretgjet pa stedet ma kun udfares, hvis det
er ngdvendigt for, at keretgjet snarest muligt kan fjernes fra
motorvejen.«

2. 1 8 47 indseettes som stk. 2 og 3:

»Stk. 2. Hvis det for at kunne udfgre reparation pé stedet,
jf. stk. 1, 3. pkt., er ngdvendigt at inddrage en del af kareba-
nen, skal der forinden ske underretning af politiet, som be-
slutter, om reparation pé stedet kan iveerksettes. Der skal
endvidere ske forudgéende underretning af politiet, hvis fjer-
nelse af et karetgj i gvrigt vil skulle forega ved inddragelse af
en del af kagrebanen.

Stk. 3. Transportministeren kan efter forhandling med ju-
stitsministeren fastsaette regler om brug af tavlevogn og an-
den afmaerkning ved fjernelse af et karetgj og ved udfarelse
af reparation pa stedet.«

§2

Loven traeder i kraft den 1. juli 2013.



