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Forslag

Lov om &ndring af feerdselsloven

(Tempo 100-busser pa motorvej og civile pravesagkyndige i politiet)

§1

| ferdselsloven, jf. lovbekendtgerelse nr. 1055 af 9.
november 2012, som senest @&ndret ved lov nr. 1389 af 23.
december 2012, foretages falgende @ndringer:

1. 8 43, stk. 1, affattes saledes:

»For busser, hvis tilladte totalveegt overstiger 3.500 kg,
ma hastigheden uanset § 42 ikke overstige 80 km i timen.
For busser, der opfylder betingelserne fastsat efter stk. 10,
ma hastigheden dog ikke overstige 100 km i timen.«

2. | 8 43 indsattes som stk. 10:

Justitsmin., j.nr. 2012-801-0009

»Stk. 10. Transportministeren kan efter forhandling med
justitsministeren fastseette regler om, hvilke betingelser der
skal vaere opfyldt, for at en bus ma kere med op til 100 km i
timen, jf. stk. 1, 2. pkt.«

3. 1866, stk. 2, nr. 3, indsettes efter »forsvaret«: »eller som
civil prgvesagkyndig i politiet«

§2

Loven traeder i kraft den 1. juli 2013.
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1. Indledning og baggrund

Formalet med lovforslaget er for det farste at skabe grund-
lag for, at busser kan kare med op til 100 km i timen p& mo-
torvej (mod 80 km i timen i dag), hvis bussen opfylder en
raekke betingelser for indretning og sikkerhed mv. (sékaldte
Tempo 100-busser).

Formalet er for det andet at ligestille civile pravesagkyndige
i politiet med ledende karedommere i forsvaret, nar det gel-
der muligheden for at fa en karelerergodkendelse fornyet.

2. Tempo 100-busser

2.1. Det er i feerdselslovens § 42, stk. 2, fastsat, at hastighe-
den pa motorvej ikke ma overstige 130 km i timen. | feerd-
selslovens § 42, stk. 5, er det fastsat, at der dog for en vej-
straekning, hvor det ikke vil veere forsvarligt eller gnskeligt
at tillade karsel med hastigheder svarende til den generelle
hastighedsgreaense, kan fastszttes en lavere greense. En sadan
lavere hastighedsgranse vil veere angivet med skilte.

| feerdselslovens § 43, stk. 1, er det fastsat, at for busser,
hvis tilladte totalveegt overstiger 3.500 kg, ma hastigheden
dog uanset § 42 aldrig overstige 80 km i timen. Denne ha-
stighedsgraense for de omfattede busser geelder ogsa pa mo-
torvej.

En tilsvarende hastighedsgreense pa 80 km i timen pa motor-
vej gelder for bl.a. 1) andre biler, hvis tilladte totalveegt
overstiger 3.500 kg (lastbiler), 2) vogntog bestdende af en
lastbil eller en bus, hvis tilladte totalveegt overstiger 3.500
kg, og et registreringspligtigt pahaengskaeretgj, samt 3) biler
med en tilladt totalveegt pa ikke over 3.500 kg, som har til-
koblet pahangsvogn, sattevogn eller registreringspligtigt
pahangsredskab, herunder campingvogn, jf. feerdselslovens
8§ 43, stk. 4, jf. stk. 2 og 3.

2.2. Udviklingen i de senere ar er gaet i retning af et hgjere
feerdselsmaessigt sikkerhedsniveau, nér det geelder indretnin-
gen af busser. En moderne bus er sdledes typisk udstyret
med en lang reekke sikkerhedsforanstaltninger, sdsom anti-
blokeringssystem (ABS), der modvirker udskridning, elek-

tronisk stabilitetssystem (EPS), der gger bussens stabilitet,
friktionsbremser, laserafstandsmaler, automatisk nedbrems-
ningssystem og sporassistent.

I fem EU-lande ma busser i dag kere med op til 90 km i ti-
men pa motorvej, mens denne grense i de resterende EU-
lande samt bl.a. Norge (fra 1. januar 2013) Kroatien og
Schweiz er mindst 100 km i timen. | Albanien er greensen li-
gesom i Danmark 80 km i timen.

Bl.a. pa den baggrund har Danske Busvognmand fremsat
gnske om, at det ogsd bliver muligt for busser at kgre 100
km i timen pa danske motorveje, hvis busserne opfylder til-
svarende sikkerhedskrav.

Justitsministeriet har i forleengelse heraf med Transportmini-
steriet overvejet, om det er feerdselssikkerhedsmeessigt hen-
sigtsmaessigt og forsvarligt at haeve den hgjest tilladte ha-
stighed pa motorveje eller dele af det danske motorvejsnet
til 200 km i timen for visse busser, som opfylder szrlige be-
tingelser (Tempo 100-busser).

Det er i den forbindelse Transportministeriets vurdering, at
motorvejsnettet i Danmark — pd samme made som i andre
europziske lande — generelt er udformet pa en sddan made,
at det som udgangspunkt vil veere fornuftigt at tillade nuti-
dens Tempo 100-busser at kare med op til 100 km i timen
pa motorvejene, medmindre der lokalt er fastsat — og ved
skiltning angivet — en lavere hgjest tilladt hastighed end 100
km i timen.

Pa den baggrund finder Justitsministeriet og Transportmini-
steriet, at der bgr skabes grundlag for, at busser kan kare
med op til 100 km i timen pa motorveje, hvis busserne op-
fylder ovennavnte betingelser.

Justitsministeriet har i tilknytning hertil lagt vaegt pa, at
Tempo 100-busser — som andre busser — kun vil kunne fares
af personer, som er i besiddelse af karekort til bus, og som
saledes har gennemgaet en serlig kereuddannelse om farel-
se af sddanne motorkagretgjer. Justitsministeriet har desuden
lagt veegt pa, at Tempo 100-busser — i modsetning til f.eks.
biler med tilkoblet p&hangsvogn, sattevogn mv., hvor ha-
stighedsgraensen pa motorvej i dag ogsa er 80 km i timen, jf.
pkt. 2.1 ovenfor — navnlig ma forventes fart i erhvervsmaes-
sig sammenhang, séledes at der i almindelighed i praksis
ma forventes at vere tale om erfarne chauffgrer.

Hertil kommer, at en s&ndring af hastighedsgraensen for bus-
ser vil kunne veere med til at forbedre buspassagerers mobi-
litet og styrke busselskabers konkurrenceevne i forhold til
andre transportformer.

For busser i Tyskland geelder der — under visse betingelser —
en serlig hastighedsgraense pa 100 km i timen p& motorvej.
For tyske busser, der er registreret fgrste gang den 8. decem-
ber 2007 eller senere, gaelder reglerne i ”Strassen Verkehrs



Ordnung” (StVO) § 18, afsnit 5, stk. 3 (et forenklet sat reg-
ler). De tyske delstater kan have forskellige ordninger for
godkendelse af Tempo 100-busser, der er registreret fgr den
8. december 2007. Det foreslas i den forbindelse, at der un-
der den danske ordning anvendes de samme krav, som an-
vendes i delstaten Schleswig-Holstein, jf. herom narmere
nedenfor under pkt. 2.3. En bus vil saledes kunne anvendes
til Tempo 100-karsel i Danmark, hvis bussen er Tempo 100-
godkendt hos en synsvirksomhed i f.eks. Danmark eller
Tyskland.

2.3. Karsel med op til 100 km i timen vil som navnt under
pkt. 2.2 forudsatte, at bussen opfylder en raekke tekniske
krav til sikkerhed, indretning, udformning mv., som det
foreslas, at transportministeren fastsaetter efter forhandling
med justitsministeren.

Det er hensigten, at disse forskrifter i det hele vil blive base-
ret pa de krav, der gealder for godkendelse af Tempo 100-
busser i den tyske delstat Schleswig-Holstein. Disse krav,
som skal opfyldes, for at busser i dag til syn i Danmark kan
godkendes til at kunne kgre Tempo 100-kersel i Tyskland,
fremgar af afsnit 19.02 i Trafikstyrelsens Vejledning af 19.
januar 2013 om syn af karetgjer. Hvis lovforslaget vedtages,
vil det i en bekendtgarelse blive fastsat, at de betingelser,
der er fastsat i det navnte afsnit i vejledningen, vil skulle
opfyldes for, at en bus kan kere Tempo 100-karsel i Dan-
mark. Bekendtgarelsens regler vil efterfglgende kunne an-
dres, hvis der opstar behov herfor.

Hvis en dansk ordning med Tempo 100-busser baseres pa de
regler, som gelder for busser, der gnskes godkendt til Tem-
po 100-karsel i Tyskland, er det underordnet, om en dansk
bus opnar sin Tempo 100-godkendelse i Danmark eller i
Tyskland. Derved opnds der, at allerede godkendte Tempo
100-busser straks fra ordningens indfgrelse uden yderligere
syn vil kunne anvendes til Tempo 100-karsel i Danmark.

I Schleswig-Holstein gelder der forskellige regler alt efter,
om en bus er indregistreret farste gang for eller efter 8. de-
cember 2007, idet man fra den dato i Tyskland valgte at lade
dokumentation for EF-godkendelse eller opfyldelse af direk-
tiv 2001/85/EF (busdirektivet) veere tilstraeekkelig for opfyl-
delse af de vasentligste tekniske krav. Dette er derfor ogsa
afspejlet i det ovenfor naevnte afsnit i Trafikstyrelsens vej-
ledning.

De krav, som busser vil skulle opfylde, for at de kan god-
kendes til Tempo 100-karsel i Danmark, vil pd denne bag-
grund — med afset i de gaeldende forskifter — bl.a. veere fol-
gende:

a. For busser indregistreret forste gang den 8. december

2007 eller senere:

a) Bussen skal veere uden tilkoblet pahengskaretgj.

b) Bussen skal veere indrettet som turistbus til transport af
siddende passagerer i rejsestole.

c) Der skal vaere godkendte sikkerhedsseler ved alle plad-
ser, herunder ved karestolspladser, safremt der kan
transporteres passagerer i karestole.

d) Bussen skal veare udstyret med en fartbegraenser, sa
bussen maksimalt kan kere 100 km/t.

e) Bussen skal enten opfylde kravene i busdirektivet do-
kumenteret via CoC-dokument eller fabrikanterkleering
eller veere godkendt, jf. den tyske ordning i StVO § 18,
afsnit 5, stk. 3, om Tempo 100-kersel i Tyskland, jf.
ovenfor under pkt. 2.2.

f)  Dak pé forakslen ma ikke have opskéret mgnster.

b. For busser, der er indregistreret farste gang, for den 8. de-

cember 2007:

a) Bussen skal have en serlig Tempo 100-godkendelse
ved syn.

b) Der betales for godkendelsen samt fornyelse af god-
kendelsen. Godkendelsen er hgjst gyldig i tre ar, men
skal arligt forleenges ved en synsvirksomhed for at be-
vare sin gyldighed. Godkendelsen kan efter tre ar for-
nyes.

Det forudseettes med lovforslaget, at transportministeren
(Trafikstyrelsen) — med afsat i en vurdering af, hvad der er
feerdselssikkerhedsmaessigt hensigtsmeessigt og forsvarligt —
i en bekendtggrelse vil fastsatte naermere regler om, at bus-
ser indregistreret forste gang den 8. december 2007 eller se-
nere vil skulle opfylde de ovenfor under a naevnte krav. Til-
svarende vil det i en bekendtgerelse blive fastsat, hvilke
serlige tekniske krav en bus indregistreret farste gang feor
den 8. december 2007 skal opfylde for at kunne opnd Tem-
po 100-godkendelse ved syn. Der vil herunder blive fastsat
detaljerede krav til sddanne bussers veegt, dimensioner, mo-
toreffekt, baerende elementer, karrosseri, opbygning, indre
indretning, udsyn, serligt udstyr og stabilitet i tilfeelde af
punktering.

2.4. Der er i dag registreret ca. 2.600 busser over 3.500 kg i
Danmark til buskersel. En stor del af disse busser ma anta-
ges allerede at veere godkendt som Tempo 100-busser for at
kunne kare efter reglerne herom i Tyskland, og de vil fra lo-
vens ikrafttreeden uden yderligere godkendelse kunne kare
Tempo 100-kersel i Danmark. Det mé antages, at langt de
fleste turistbusser vil kunne opna en Tempo 100-godkendel-
se. Det gaelder dog ikke busser med ligge-sader.

Det forventes ikke, at antallet af arlige syn af danske busser
@ndres, da busser i forvejen skal synes hvert ar, men synet
skal udvides med en Tempo 100-kontrol for de busser, der
ikke i dag er godkendt sadan. Det foreslas med den danske
ordning, at alle busser med Tempo 100-godkendelse regi-
streres med en sadan godkendelse i Karetgjsregisteret.

2.5. P& den baggrund foreslas det, at feerdselslovens § 43,
stk. 1, aendres, s& den hgjest tilladte hastighed for busser,
hvis tilladte totalveegt overstiger 3.500 kg, hvis bussen op-
fylder en rekke narmere betingelser til sikkerhedsudstyr
myv. fastsat efter den foreslaede bestemmelse i § 43, stk. 10,
&ndres fra 80 til 100 km i timen.



Der foreslas samtidig indsat en ny bestemmelse i feerdselslo-
vens 8§ 43 (som stk. 10), hvorefter transportministeren efter
forhandling med justitsministeren kan fastseette regler om,
hvilke betingelser der skal veere opfyldt, for at en bus kan
godkendes til kagrsel med op til 100 km i timen (Tempo 100-
karsel). Det forudsaettes som naevnt, at der med hjemmel i
denne bestemmelse i givet fald vil blive fastsat sadanne be-
tingelser, som er beskrevet ovenfor under pkt. 2.3.

Bekendtgerelsen forudsattes desuden at indeholde regler
om, i hvilket omfang busser synet i udlandet vil kunne kare
Tempo 100-karsel i Danmark. Det er hensigten, at busser fra
andre EU-lande, som er synet til at overholde samme regler,
som fastsaettes for Tempo 100-kersel i Danmark, vil kunne
kagre Tempo 100-kersel i Danmark. Der vil i den forbindelse
ogsa blive fastsat neermere krav til den dokumentation her-
for, som skal medbringes under karslen i Danmark.

Bekendtgarelsen forudsattes endelig — i det omfang det
skannes ngdvendigt af hensyn til ferdselssikkerheden eller
politiets handhavelse af hastighedsgraenserne for de péageel-
dende busser pa motorvej — at indeholde regler om marke-
ring af Tempo 100-busser.

Der henvises i gvrigt til lovforslagets § 1, nr. 1 og 2, og be-
maerkningerne hertil.

3. Civile prgvesagkyndige i politiet

3.1. Det folger af ferdselslovens § 66, stk. 1, at enhver, der
er fyldt 21 r, i de sidste 3 ar jevnligt har fert bil, henholds-
vis motorcykel, har gennemgaet en godkendt kerelererud-
dannelse, har bestaet en prave for karelzrere og ikke har ud-
vist et forhold, der omfattes af straffelovens § 78, stk. 2, har
ret til at opnd godkendelse som karelzarer. | straffelovens §
78, stk. 2, er det fastsat, at den, der er demt for strafbart for-
hold, dog kan udelukkes fra at udgve virksomhed, som kree-
ver en serlig offentlig autorisation eller godkendelse, hvis
det udviste forhold begrunder en nerliggende fare for mis-
brug af stillingen eller hvervet.

Det er i feerdselslovens § 66, stk. 2, fastsat, at en godkendel-
se som karerlaerer geelder i fem ér, dog hgjst sa leenge den
pageeldende har karekort. Godkendelsen kan fornys, hvis in-
dehaveren stadig i de sidste 3 ar jeevnligt har fart bil, hen-
holdsvis motorcykel og ikke har udvist et forhold, der om-
fattes af straffelovens § 78, stk. 2. En fornyelse kreever des-
uden efter § 66, stk. 2, at indehaveren godtger i den forlgbne
periode jeevnligt at have drevet teoretisk og praktisk under-
visning som kareleerer og indstillet elever til prave (nr. 1),
jeevnligt at have drevet teoretisk og praktisk undervisning af
karelereraspiranter og indstillet aspiranter til prgve (nr. 2)
eller jevnligt at have virket som ledende kgredommer i for-
svaret (nr. 3). Det falger af § 66, stk. 3, at hvis disse betin-
gelser for fornyelse af en godkendelse ikke er opfyldt, skal
indehaveren bestd en ny karelazrerprave for at opna godken-
delse.

Bestemmelsen i feerdselslovens § 66, stk. 2, nr. 3, blev ind-
sat ved lov nr. 317 af 17. maj 1995 for at sikre, at kareleere-

re, der tager ansettelse som ledende kgredommere i forsva-
ret, kan bevare deres karelerergodkendelse under anszttel-
sen.

3.2. Siden 2009 har politiet i praksis ansat civile prgvesag-
kyndige til at varetage politiets afholdelse af teoripraver og
praktiske praver i forbindelse med ansggninger om kerekort.
Som civil pravesagkyndig ansettes bl.a. personer, som er
godkendte kerelerere. De opgaver, der varetages af civile
pravesagkyndige, svarer i vidt omfang til dem, der varetages
af ledende karedommere i forsvaret.

Rigspolitiet vurderer séledes, at de arbejdsopgaver, som va-
retages af henholdsvis civile prevesagkyndige og ledende
kgredommere, er sammenfaldende, idet de ledende kare-
dommere dog ogsd har nogle ledelsesmasssige funktioner.
Rigspolitiet vurderer derfor, at civile prevesagkyndige bgr
have samme mulighed som ledende karedommere for at fa
fornyet deres kgrelerergodkendelse.

Justitsministeriet foreslar pa den baggrund, at ferdselslo-
vens § 66, stk. 2, @ndres, sa civile pravesagkyndige i politiet
ligestilles med ledende keredommere i forsvaret, nar det
geelder spgrgsmalet om fornyelse af en karelaerergodkendel-
se.

Der henvises herom narmere til lovforslagets § 1, nr. 3, og
bemarkningerne hertil.

4. @konomiske og administrative konsekvenser for det of-
fentlige

Lovforslaget har ingen gkonomiske konsekvenser for det of-
fentlige.

Lovforslaget vurderes ikke at have administrative konse-
kvenser af betydning for det offentlige.

5. @konomiske og administrative konsekvenser for erhvervs-
livet

Lovforslaget vurderes ikke at have administrative konse-
kvenser af betydning for erhvervslivet.

Lovforslaget vurderes at have visse positive gkonomiske
konsekvenser for erhvervslivet, idet busvognmeand, som har
busser, der godkendes som Tempo 100-busser, vil kunne
drive deres virksomhed mere effektivt som fglge af forhgjel-
sen af den hgijest tilladte hastighed pa motorvej for disse
busser fra 80 til 100 km i timen.

6. Administrative konsekvenser for borgerne

Lovforslaget har ikke administrative konsekvenser for bor-
gerne.

7. Miljgmaessige konsekvenser
Lovforslaget har ingen miljgmaessige konsekvenser.

8. Forholdet til EU-retten



Lovforslaget indeholder ikke EU-retlige aspekter.
9. Harte myndigheder, organisationer mv.
Lovforslaget har veeret sendt i hgring hos:

Advokatradet, Dansk Erhverv, Dansk Industri, Dansk Kgre-
lzerer-Union, Dansk Kgreskole Forening, Dansk Sidevogns
Klub, Dansk Transport og Logistik (DTL), Danske Advoka-
ter, Danske Karelareres Landsforbund, Danske Busvogn-
mand, Danske Regioner, Datatilsynet, Den Danske Dom-
merforening, Dommerfuldmaegtigforeningen, Domstolssty-

10. Sammenfattende skema

relsen, DTU Transport, Fagligt Feelles Forbund (3F), For-
brugerombudsmanden, Forbrugerradet, Forenede Danske
Motorejere (FDM), Foreningen af Offentlige Anklagere,
Foreningen for Trafikofre, Foreningen Liv og Trafik, Frie
Danske Lastbilvognmand, Institut for Menneskerettigheder,
International Transport Danmark, KL (Kommunernes
Landsforening), Karepravesagkyndiges Landsforening, Po-
litiforbundet i Danmark, samtlige byretter, Vestre Landsret,
@stre  Landsret, Retssikkerhedsfonden, Rigsadvokaten,
Rigspolitiet og Radet for Sikker Trafik.

Positive konsekvenser/
mindre udgifter

Negative konsekvenser/
merudgifter

@konomiske konsekvenser for[Ingen.
stat, kommuner og regioner

Ingen.

Administrative konsekvenser [Ingen.
for stat, kommuner og regio-

Ingen af betydning.

ner
@konomiske konsekvenser for [Mere effektiv drift for bus-  [Ingen.
erhvervslivet \vognmeend.

Administrative konsekvenser [Ingen.
for erhvervslivet

Ingen af betydning.

Miljgmassige konsekvenser [Ingen. Ingen.
Administrative konsekvenser |Ingen. Ingen.

for borgerne

Forholdet til EU-retten Lovforslaget indeholder ikke EU-retlige aspekter.

Bemaerkninger til lovforslagets enkelte bestemmelser
Til§1
Tilnr.10g2

Det foreslas med &ndringen af ferdselslovens § 43, stk. 1, at
den hgjest tilladte hastighed som udgangspunkt skal vere
100 km i timen ved karsel pa motorvej for busser, der opfyl-
der en raekke betingelser vedrgrende sikkerhedsudstyr mv.
(Tempo 100-busser). For gvrige busser fastholdes hastig-
hedsgraensen pa 80 km i timen.

Der vil fortsat kunne fastseattes en lavere hastighedsgrense
pé en motorvejsstreekning, hvor det ikke vil veere forsvarligt
eller gnskeligt at tillade kersel med hastigheder svarende til
den generelle hastighedsgraense, jf. ferdselslovens § 42, stk.
5 (som ikke foreslas andret).

Ved Tempo 100-busser forstas busser, som opfylder betin-
gelserne herfor fastsat af transportministeren efter forhand-
ling med justitsministeren.

Der foreslds derfor samtidig indsat en ny bestemmelse i
feerdselslovens § 43, stk. 10, hvorefter transportministeren
efter forhandling med justitsministeren kan fastsette regler
om, hvilke betingelser der skal veere opfyldt, for at en bus

kan godkendes til kersel med op til 100 km i timen (Tempo
100-karsel).

Der vil med hjemmel i denne bestemmelse i en bekendtgge-
relse blive fastsat saddanne betingelser, som er beskrevet
ovenfor under pkt. 2.3 i lovforslagets almindelige bemaerk-
ninger.

Bekendtgerelsen forudsattes desuden at indeholde regler
om, i hvilket omfang busser synet i udlandet vil kunne kare
Tempo 100-kersel i Danmark.

Bekendtgarelsen forudseettes endelig at komme til at inde-
holde regler om markering af Tempo 100-busser, i det om-
fang dette er ngdvendigt af hensyn til ferdselssikkerheden
eller politiets handhavelse af hastighedsgranserne for de
pageldende busser pa motorvej, samt regler om registrering
af godkendelse til Tempo 100-karsel i Karetgjsregisteret.

Der henvises i gvrigt til pkt. 2 i lovforslagets almindelige
bemarkninger.

Tilnr. 3

Det foreslés, at personer, som har en godkendelse som kgre-
leerer, og som jeevnligt har virket som civil pravesagkyndig i
politiet, skal kunne fa deres karelerergodkendelse fornyet.



En karelerergodkendelse gelder i 5 ar, og fornyelse af god-
kendelsen kreever efter feerdselslovens § 66, stk. 2, bl.a., at
vedkommende i den forlgbne periode jeevnligt enten har dre-
vet teoretisk og praktisk undervisning som karelaerer og ind-
stillet elever til prgve (nr. 1), eller har drevet teoretisk og
praktisk undervisning af kgrelereraspiranter og indstillet
aspiranter til prave (nr. 2), eller har virket som ledende kgre-
dommer i forsvaret (nr. 3).

Med den foresldede andring ligestilles civile pravesagkyn-
dige i politiet med ledende keredommere i forsvaret, nar det

galder muligheden for fornyelse af en karelerergodkendel-
se.

Der henvises i gvrigt til pkt. 3 i lovforslagets almindelige
bemarkninger.

Til§2

Det foreslas, at loven treeder i kraft den 1. juli 2013.



Bilag 1

Lovforslaget sammenholdt med geeldende lov

Geldende formulering

§42.[...]

Stk. 2. P& motorveje ma hastigheden ikke overstige 130
km i timen.

Stk. 3.[...]
Stk. 4. [...]

Stk. 5. For en vejstreekning, hvor det ikke vil veere for-
svarligt eller gnskeligt at tillade korsel med hastigheder
svarende til den generelle hastighedsgraense, kan der fast-
seettes en lavere graense. | tettere bebygget omrade kan der
pa tilsvarende made fastseettes en lavere hastighedsgrense
for et neermere afgraenset omréde.

8 43. For busser, hvis tilladte totalveegt overstiger 3.500
kg, ma hastigheden uanset § 42 aldrig overstige 80 km i ti-
men.

Stk. 2. For andre biler, hvis tilladte totalveegt overstiger
3.500 kg (lastbiler), og for vogntog bestdende af en lastbil
eller en bus, hvis tilladte totalvaegt overstiger 3.500 kg, og
et registreringspligtigt pdhangskeretgj ma hastigheden pé
andre veje end motorveje uanset § 42 aldrig overstige 70
km i timen. | teettere bebygget omrade ma hastigheden ik-
ke overstige 50 km i timen, uanset om der er fastsat en hg-
jere lokal hastighedsgraense.

Stk. 3. For biler med en tilladt totalveegt pa ikke over
3.500 kg méa hastigheden pé andre veje end motorveje uan-
set 8 42 aldrig overstige 70 km i timen, hvis der er tilkob-
let pahaengsvogn, settevogn eller registreringspligtigt pa-
hangsredskab, herunder campingvogn. Tilsvarende gelder
for motorcykel, hvis der er tilkoblet pahaengsvogn eller re-
gistreringspligtigt pahaengsredskab.

Stk. 4. For de i stk. 2 og 3 navnte kagretgjer ma hastighe-
den pa motorveje uanset § 42 aldrig overstige 80 km i ti-
men.

Stk. 5. [...]

Stk. 6. [...]

Stk. 7. [...]

Stk. 8. Justitsministeren kan efter forhandling med trans-
portministeren, hvor forholdene taler herfor, fastsette en
hgjere hastighedsgrense end de i stk. 1-5 navnte, gelden-
de for sarlige keretgjstyper, safremt faerdselssikkerheds-
maessige eller karetgjstekniske grunde ikke taler derimod.

Lovforslaget
81

I ferdselsloven, jf. lovbekendtggrelse nr. 1055 af 9. no-
vember 2012, som senest endret ved lov nr. 1389 af 23. de-
cember 2012, foretages falgende a&ndringer:

1. § 43, stk. 1, affattes saledes:

»For busser, hvis tilladte totalveegt overstiger 3.500 kg, ma
hastigheden uanset 8 42 ikke overstige 80 km i timen. For
busser, der opfylder betingelserne fastsat efter stk. 10,, ma
hastigheden dog ikke overstige 100 km i timen.«



Stk. 9. Uanset bestemmelserne i stk. 4 kan justitsministe-
ren efter forhandling med transportministeren treeffe be-
stemmelse om udfarelse af forsag med hgjere hastigheder
pa motorveje for de i stk. 2 og 3 nevnte karetgjer.

§ 66. Ret til at opna godkendelse som kareleerer har enh-

ver, der:

1) erfyldt 21 ar,

2) ide sidste 3 ar jeevnligt har fart bil, henholdsvis motor-
cykel,

3) har gennemgaet en godkendt kareleereruddannelse,

4) har bestaet en prgve for karelzrere og

5) ikke har udvist et forhold, der omfattes af straffelovens
§ 78, stk. 2.

Stk. 2. Godkendelsen gelder i 5 &r, dog hgjst sa lenge
den péagaldende har karekort. Godkendelsen kan fornys,
safremt indehaveren stadig opfylder betingelserne i stk. 1,
nr. 2 og 5, og godtger i den forlgbne periode
1) jeevnligt at have drevet teoretisk og praktisk undervis-

ning som karelarer og indstillet elever til prave eller
2) jevnligt at have drevet teoretisk og praktisk undervis-
ning af kareleereraspiranter og indstillet aspiranter til
prave eller
3) jeevnligt at have virket som ledende karedommer i for-
svaret

Stk. 3. Hvis betingelserne i stk. 2, nr. 1-3, for fornyelse
af en godkendelse ikke er opfyldt, skal indehaveren bestéa
en ny karelaererprgve for at opna godkendelse.

Stk. 4. Justitsministeren kan fastsette bestemmelser om
supplerende efteruddannelse som betingelse for fornyelse
af godkendelsen som karelzrer.

Stk. 5. Justitsministeren kan fastseette bestemmelser om
kareleereruddannelsen, om prgven, om meddelelse af god-
kendelsen og om karelarernes virksomhed.

2.1 8 43 indseettes som stk. 10:

»Stk. 10. Transportministeren kan efter forhandling med ju-
stitsministeren fastsette regler om, hvilke betingelser der skal
veere opfyldt, for at en bus mé& kere med op til 100 km i ti-
men, jf. stk. 1, 2. pkt.«

3. 1866, stk. 2, nr. 3, indsattes efter »forsvaret«: »eller som
civil pravesagkyndig i politiet«

§2

Loven traeder i kraft den 1. juli 2013.



