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FOLKETINGET

Folketinget 2012-13

Fremsat den 30. januar 2013 af justitsministeren Morten Bgdskov

Forslag

til

Lov om &ndring af feerdselsloven

(£ndring af sanktionssystemet for overtraedelser af reglerne om kontrolapparatet og forhgjelse af gebyrer for udstedelse af
karekort m.v.)

§1

| ferdselsloven, jf. lovbekendtgerelse nr. 1055 af 9.
november 2012, som &ndret bl.a. ved 8 1, nr. 9, i lov nr. 565
af 18. juni 2012 og senest ved § 1, nr. 1, i lov nr. 1246 af 18.
december 2012, foretages falgende a&ndringer:

1. 1859 a, stk. 2, og § 124 h, stk. 1-3, s&ndres »100 kr.« til:
»120 Kkr.«

2. 18118, stk. 7, indsattes som 3. pkt.:

»Ved fastsattelsen af bgder for overtreedelse af bestem-
melserne om brugen af kontrolapparatet, diagramark og fart-
skriverkort som omfattet af 2. pkt. skal det indgad som en
skeerpende omstendighed, i hvilket omfang overtraedelsen
er egnet til at forhindre effektiv kontrol med overholdelsen
af bestemmelserne som navnt i 2. pkt.«

3. 18124 a, stk. 1, 1. pkt., &ndres »580 Kkr.« til: »600 Kr.«, i
§ 124 a, stk. 1, 2. pkt., &ndres »580 kr. for hver« til: »600
kr. for den farste og 580 kr. for den anden, i § 124 a, stk. 2,
e&ndres »260 kr.« til: »280 kr.«, og i § 124 a, stk. 3, 1. pkt.,
a&ndres »870 kr.« til: »890 kr.«

4.18 124 ¢, stk. 1, nr. 1, 2, 5 og 6, &ndres »260 kr.« til:
»280 kr.«, i § 124 ¢, stk. 1, nr. 3, &ndres »100 kr.« til: »120
kr.«, i 8124 c, stk. 1, nr. 4, a&ndres »135 kr.« til: »155 kr.«, i
8§ 124 c, stk. 2, aendres »150 kr.« til: »170 kr.«, i § 124 c, stk.
3, @ndres »30 kr.« til: »50 kr.«, og i § 124 c, stk. 5, &ndres
»100 kr.« til: »120 kr.«

5. 18 124 d, stk. 1, 4 og 7-10, &ndres »100 kr.« til: »120
kr.«, i 8 124 d, stk. 2, @ndres »420 kr.« til: »440 kr.«, og i §
124 d, stk. 5 og 6, &ndres »225 kr.« til: »245 kr.«

6. § 124 d affattes séledes:

Justitsmin., j.nr. 2012-801-0006

»§ 124 d. For afholdelse af teoriprove og udstedelse af
karekort til lille knallert til personer, der er fyldt 18 ar, beta-
les 120 kr.

Stk. 2. For udstedelse af karekort til lille knallert til perso-
ner under 18 ar, som har modtaget undervisning i feerdsels-
reglerne og karsel med lille knallert og bestaet en teoriprave
og en praktisk prgve i tilknytning hertil, jf. § 63, stk. 2, 1.
pkt., betales 440 kr.

Stk. 3. For afholdelse af teoriprave eller praktisk prove til
lille knallert for personer under 18 &r ud over farste prove,
jf. stk. 2, betales 200 kr.

Stk. 4. For udstedelse af karekort til lille knallert efter ud-
lgbet af en ubetinget frakendelse af retten til at fare lille
knallert, jf. § 129, stk. 3, betales 120 kr.

Stk. 5. For afholdelse af kareprave til stor knallert betales
245 kr.

Stk. 6. For kontrollerende kareprave til stor knallert beta-
les 245 kr. For forste kontrollerende kareprove betales dog
ikke, medmindre preven afleegges i medfar af § 60 a, stk. 1,
§60beller §60c.

Stk. 7. For ombytning af et udenlandsk karekort til et
dansk karekort til lille eller stor knallert betales 120 kr.

Stk. 8. For udstedelse af duplikatkgrekort til lille eller stor
knallert betales 120 kr.

Stk. 9. For udstedelse af midlertidigt erstatningskarekort
til lille eller stor knallert til karsel i udlandet betales 120 kr.

Stk. 10. For udstedelse af karekort til lille knallert til per-
soner, der har ret til at fare lille knallert, og som har mattet
aflevere deres karekort i medfgr af § 60 d, betales 120 kr.

Stk. 11. De i stk. 1-10 naevnte belgb reguleres en gang ar-
ligt den 1. januar med 2 pct. tillagt tilpasningsprocenten for
det pagaeldende finansér, jf. lov om en satsreguleringspro-
cent. De herefter fremkomne belgb afrundes til naermeste
med ti delelige kronebelgh. Justitsministeren bekendtgar
hvert ar, hvilke reguleringer der skal finde sted.«
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7.1 8 124 e, stk. 1, 1. pkt., &ndres »320 kr. for hver« til:
»340 kr. for den farste og 320 kr. for hver efterfglgende, i
8 124 ¢, stk. 1, 2. pkt., @ndres »440 kr.« til: »460 kr.«, 0g i §
124 e, stk. 3, @ndres »100 Kr.« til: »120 kr.«

8. 1 § 126, stk. 1, nr. 7, indsettes efter »karselsforlgb,«:
»samt at frakendelse kun sker ubetinget, hvis der er tale om
forhold, der ikke er omfattet af § 125, stk. 1, nr. 7, alene,
idet der dog i serligt grove tilfelde kan ske ubetinget fra-
kendelse, selv om forholdene alene er omfattet af § 125, stk.
1,nr. 7,«

§2

I lov nr. 565 af 18. juni 2012 om endring af
feerdselsloven og lov om ungdomsskoler (Aldersgransen for
farere af lille knallert) foretages folgende @ndringer:

1.81,nr. 9, ophaeves.

2.1 86, stk. 2, &ndres »lovens § 1, nr. 9 og 12« til: »lovens
81, nr. 12«.

83

Stk. 1. Loven treeder i kraft dagen efter bekendtgarelsen i
Lovtidende, jf. dog stk. 2 og 3.

Stk. 2. Lovens 8 1, nr. 2 og 8, treeder i kraft den 1. septem-
ber 2013.

Stk. 3. Justitsministeren fastsatter tidspunktet for ikraft-
treedelsen af lovens § 1, nr. 6.
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RO ~N OM

1. Lovforslagets formal, hovedindhold og baggrund

Formalet med lovforslaget er for det farste at indfare et dif-
ferentieret sanktionssystem for overtraedelser af reglerne om
det sdkaldte kontrolapparat inden for vejtransport i lyset af
EU-Domstolens dom af 9. februar 2012 i sag C-210/10 (Ur-
ban). Den foresldede andring af sanktionssystemet indebze-
rer, at der ved fastseettelsen af bader for overtreedelse af be-
stemmelser om brugen af kontrolapparatet, diagramark og
fartskriverkort i hgjere grad end i dag skal tages hensyn til
overtreedelsens grovhed.

Formalet med lovforslaget er for det andet at lempe fraken-
delsessystemet for overtraedelser af reglerne om kontrolap-
paratet, saledes at der fremover som udgangspunkt ikke ud-
males en ubetinget — men kun en betinget — forerretsfraken-
delse i tilfelde, hvor der alene foreligger overtreedelser af
reglerne om kontrolapparatet til samtidig pademmelse. For-
slaget imgdekommer pa dette punkt et gnske fra repreesen-
tanter for transportbranchen.

@konomiske og administrative konsekvenser for det offentlige
@konomiske og administrative konsekvenser for erhvervslivet mv.

For det tredje er formalet med lovforslaget at have gebyrer-
ne for udstedelse af karekort, idet der som falge af Europa-
Parlamentets og Radets direktiv 2006/126/EF af 20. decem-
ber 2006 om karekort (tredje kerekortdirektiv) fra den 19.
januar 2013 stilles en reekke nye sikkerhedsmaessige krav til
udformningen af de fysiske karekort, som medlemsstaterne
udsteder. Ved samme lejlighed gennemfares generelt en
styrkelse af sikkerhedsniveauet i danske karekort. Produkti-
onsomkostningerne for de nye danske karekort bliver pa den
baggrund hgjere end for de eksisterende karekort. Med lov-
forslaget haves de berarte gebyrer med et belgh, der daekker
disse meromkostninger.

2. /Endring af sanktionerne for overtraedelser af kontrolap-
paratforordningen

2.1. Geldende ret

2.1.1. Kgre- og hviletidsreglerne



Reglerne pa kere- og hviletidsomradet findes i Europa-Par-
lamentets og Radets forordning nr. 561/2006/EF af 15.
marts 2006 (kere- og hviletidsforordningen), Radets forord-
ning nr. 3821/85/E@F af 20. december 1985 med senere a&n-
dringer (kontrolapparatforordningen) og FN’s europeiske
overenskomst af 1. juli 1970 om arbejdet for besetninger pa
karetgjer i international vejtransport (AETR).

Kgre- og hviletidsforordningen gealder — med visse undta-
gelser — for godstransport med lastbil og personbefordring
med bus og indeholder navnlig regler om, hvor lenge en
chauffer maksimalt ma kere, og hvornar og hvor lenge
chauffaren skal hvile.

Reglerne indeberer bl.a., at den daglige keretid ikke ma
overstige 10 timer, og at chauffaren efter hgjst 4% times
karsel skal holde en pause pa mindst 45 minutter, som dog
kan opdeles, sa der fgrst afholdes en pause pa mindst 15 mi-
nutter og siden en pause pa mindst 30 minutter. Endvidere
skal chauffaren inden for hver 24 timers periode have et uaf-
brudt hvil pa mindst 9 timer.

Kare- og hviletidsreglerne suppleres af reglerne i kontrolap-
paratforordningen. Forordningen indeholder regler om in-
stallation og anvendelse af kontrolapparater i keretgjer, der
er omfattet af reglerne i kare- og hviletidsforordningen. For-
malet med kontrolapparatet er at registrere farerens kare- og
hviletider, sa det kan kontrolleres, at reglerne i kare- og hvi-
letidsforordningen overholdes.

Der anvendes to typer af kontrolapparater — det analoge
kontrolapparat og det digitale kontrolapparat. | det analoge
kontrolapparat, som har veeret anvendt siden 1985 og fortsat
anvendes i &ldre karetgjer, registreres fgrerens kare- og hvi-
letid pa et diagramark. | det digitale kontrolapparat, som
blev indfert for keretgjer, der er indregistreret efter den 1.
maj 2006, sker registreringen dels i selve kontrolapparatet,
dels pa et farerkort.

Kontrolapparatforordningen indeholder i kapitel 1V (artikel
13-16) bestemmelser om brugen af kontrolapparatet, dia-
gramark og fartskriverkort. Disse regler indebzrer bl.a. en
reekke forpligtelser for chaufferen med hensyn til betjening
af kontrolapparatet samt anvendelse af diagramark og farer-
kort, herunder regler om udfyldning af diagramarket med
oplysninger om bl.a. chauffgrens navn, tidspunkt og sted for
begyndelsen og slutningen af arkets benyttelse, kilometer-
teellerens stand mv.

Desuden indeholder FN’s europaiske overenskomst af 1. ju-
li 1970 om arbejdet for besatninger pa karetgjer i internatio-
nal vejtransport (AETR-overenskomsten) regler om kare- og
hviletid og kontrolapparatet, som i det veesentligste svarer til
reglerne i kare- og hviletidsforordningen og kontrolapparat-
forordningen. Det er i EU-reglerne narmere preciseret,
hvorndr AETR-overenskomsten finder anvendelse i stedet
for EU-reglerne, jf. kare- og hviletidsforordningens artikel 2
og kontrolapparatforordningens artikel 3.

I tilknytning til kare- og hviletidsforordningen og kontrolap-
paratforordningen er der i Europa-Parlamentets og Radets
direktiv 2006/22/EF af 15. marts 2006 (standardkontroldi-
rektivet) fastsat regler om medlemsstaternes kontrol pa om-
radet.

I bilag Il til standardkontroldirektivet er der opstillet en
(forelgbig) liste over overtreedelser af kare- og hviletidsfor-
ordningen og kontrolapparatforordningen. Det fremgar af
direktivet, at Kommissionen med henblik pa at opstille ret-
ningslinjer for vaegtning af overtraedelser af kare- og hvile-
tidsforordningen og kontrolapparatforordningen kan tilpasse
bilag 111 for dermed at fastleegge en felles ramme for over-
treedelser, som inddeles i kategorier, efter hvor alvorlige
overtraedelserne er.

Kommissionen har pa den baggrund udstedt direktiv 2009/5/
EF af 30. januar 2009, hvorved bilag Il i standardkontroldi-
rektivet er erstattet af en udfarlig opregning af de enkelte
overtredelsestyper i henholdsvis kere- og hviletidsforord-
ningen og kontrolapparatforordningen inddelt i tre kategori-
er: meget alvorlige overtraedelser, alvorlige overtreedelser og
mindre overtreedelser. Kommissionens direktiv er optrykt
som bilag 2 til lovforslaget.

I Kommissionens direktiv er hovedparten af overtraedelserne
af kontrolapparatsforordningens artikel 13-16 om brugen af
kontrolapparatet, diagramark og fartskriverkort kategoriseret
som meget alvorlige overtreedelser (31), hvorimod et mindre
antal overtreedelser er kategoriseret som alvorlige overtree-
delser (8) eller mindre overtraedelser (9).

Inddelingen for sa vidt angar overtredelserne af kare- og
hviletidsforordningen er i Kommissionens direktiv baseret
pé den tidsmaessige overskridelse af de enkelte regler.

2.1.2. Sanktionerne pa kgre- og hviletidsomradet
2.1.2.1. Generelt om sanktionssystemet

Det fremgar af kere- og hviletidsforordningens artikel 19,
stk. 1, at medlemsstaterne fastsatter bestemmelser om sank-
tioner for overtraedelse af bestemmelserne i kare- og hvile-
tidsforordningen og kontrolapparatforordningen. Sanktio-
nerne skal vaere effektive, sta i rimeligt forhold til overtree-
delsen, have afskraekkende virkning og mé ikke medfare
forskelsbehandling. Desuden falger det af artikel 19, stk. 4,
bl.a., at medlemsstaterne skal sikre, at der anvendes en ord-
ning med forholdsmaessigt afpassede sanktioner.

Ifolge ferdselslovens § 118, stk. 7, kan der i forskrifter, der
udstedes i medfar af loven, fastszttes straf af bgde for over-
treedelse af bestemmelserne i forskrifterne. Der kan endvide-
re fastsaettes straf af bade eller feengsel indtil 4 maneder for
overtredelse af bestemmelser i de forordninger, der er
nevnt i ferdselslovens § 86 a, stk. 1, og for overtraedelse af
bestemmelser i forskrifter, der er udstedt i medfar af § 86 a,
stk. 1.



Overtraedelse af kare- og hviletidsforordningen og kontrol-
apparatforordningen straffes med bgde eller feengsel indtil 4
maneder, jf. 88 11 og 12 i bekendtgarelse nr. 328 af 28.
marts 2007 (kere- og hviletidsbekendtgarelsen).

| kare- og hviletidsbekendtgarelsens § 12 er det fastsat, hvil-
ke bestemmelser i kontrolapparatforordningen der er straf-
sanktioneret. Blandt de bestemmelser, der er strafsanktione-
ret, er reglerne i forordningens kap. IV (artikel 13-16) om
brugen af kontrolapparatet, diagramark og fartskriverkort,
som narmere vedrgrer:

— kontrolapparatets og fererkortets funktion og korrekte
anvendelse, (artikel 13),

— udlevering af diagramark og opbevaring af disse samt —
hvis karetgjet er udstyret med et digitalt kontrolapparat —
opbevaring af udskrifter, nar der er lavet udskrifter for at
efterkomme artikel 15, stk. 1, eller at udskrift kan foreta-
ges korrekt i tilfeelde af kontrol (artikel 14, stk. 1 og 2)

— personalets brug af kontrolapparat og diagramark samt —
hvis karetgjet er udstyret med et digitalt kontrolapparat —
af fgrerkort og udskrifter (artikel 14, stk. 4, litra a, 3. af-
snit, 2. og 3. pkt., og artikel 15)

— reparation af kontrolapparat ved driftsforstyrrelser (arti-
kel 16, stk. 1) og

— notering af oplysninger om tidsgrupperne ved driftsfor-
styrrelser eller mangelfuld funktion af kontrolapparatet
og udskrift af oplysninger om tidsgrupperne fra kontrol-
apparatet, hvis fgrerkortet bortkommer, stjales, beskadi-
ges eller bliver uanvendeligt (artikel 16, stk. 2).

| kare- og hviletidshekendtgarelsen er fastsat en raekke be-
stemmelser om brugen af kontrolapparater mv., jf. 8§ 4-9,
der supplerer kontrolapparatforordningens artikel 15, stk. 2,
om anvendelse af diagramark og fererkort. Kare- og hvile-
tidsbekendtgarelsens 8§ 6 og 8 omhandler transportvirksom-
hedens forpligtelser i forbindelse med anvendelse af det di-
gitale kontrolapparat, mens § 9 vedrarer farerens forpligtel-
ser over for transportvirksomheden.

Overtreedelse af kagre- og hviletidsbekendtgarelsens 8§ 4-9
straffes med bgde eller faengsel indtil 4 maneder, jf. be-
kendtgerelsens § 12, stk. 2.

Endelig falger det af feerdselslovens § 118, stk. 8, at der for
overtreedelse af bestemmelser i de forordninger, der er
nevnt i lovens § 86 a, stk. 1, og for overtredelse af bestem-
melser i forskrifter udstedt i medfar af § 86 a, kan palaegges
ejeren eller brugeren af karetgjet bgdeansvar for fagrerens
overtraedelse af reglerne, selv om overtraedelsen ikke kan til-
regnes ham som forsatlig eller uagtsom, jf. § 118, stk. 8.
Der kan desuden palaegges selskaber mv. (juridiske perso-
ner) strafansvar efter reglerne i straffelovens 5. kapitel, jf.
feerdselslovens § 118, stk. 9.

2.1.2.2. Badesystemet for overtradelser af reglerne pa kare-
og hviletidsomradet

Ved lov nr. 557 af 24. juni 2005 om &ndring af ferdselslo-
ven og pasloven blev bgdeniveauet for overtredelser af reg-

lerne pa kere- og hviletidsomradet skarpet veesentligt. Der
blev desuden indfart hjemmel til frakendelse af farerretten
for overtraedelse af reglerne, jf. pkt. 2.1.2.3 nedenfor.

Baggrunden for skaerpelsen af sanktionerne var bl.a., at poli-
tiets kontroller viste, at reglerne blev overtradt i betydeligt
omfang, og at de dagaeldende sanktioner matte anses for be-
skedne i forhold til sanktioner pa andre omrader, hvor over-
treedelse af feerdselsloven kunne medfare fare for ferdsels-
sikkerheden. For sa vidt angar overtreedelse af regler i kon-
trolapparatforordningen blev der serligt henvist til, at over-
holdelsen af reglerne om kontrolapparatet er af afggrende
betydning for mulighederne for at gennemfgre kontrol med
overtraedelse af reglerne i kare- og hviletidsforordningen.

Indtil 2005-loveendringen var bgdestarrelsen for overtraedel-
se af bade kare- og hviletidsforordningen og kontrolapparat-
forordningen i alle tilfeelde 500 kr. for fgreren og 1.000 kr.
for arbejdsgiveren.

Med lovaendringen blev der indfert et gradueret badesystem
for overtreedelse af kare- og hviletidsforordningen, sa der
for farerens vedkommende fastsettes en bgde pa 100 kr. for
hver gang, den fastsatte greense for karetid eller hviletid
overskrides med 1 procent. Samtidig straffes arbejdsgiveren
med en bgde pa det dobbelte, dvs. 200 kr. for hver procent.

Der blev dog samtidig indfgrt en generel tolerancegraense pa
5 procent, s& der kun rejses tiltale, hvis overskridelsen er pa
5 procent eller mere. Tolerancegransen er siden administra-
tivt blevet gget for sd vidt angér pauser, s& der kun rejses til-
tale, hvis pausen er mere end 5 minutter for kort, jf. pkt.
2.1.2.4 nedenfor.

Loveendringen indebar endvidere, at hvis en pause eller et
hvil er mere end 5 procent for kort, beregnes den samlede
karetid, som om der ikke er holdt en pause/et hvil, idet kare-
tiden pd hver side af den utilstraekkelige pause/det utilstraek-
kelige hvil lgges sammen (ogsa kaldet kumulation af kare-
tid). Denne ordning er siden administrativt blevet lempet, s&
der kun sker kumulation af kgretiden, hvis en pause er mere
end 1/3 for kort, og et hvil er mindre end 7 timer, jf. pkt.
2.1.2.4 nedenfor.

For overtredelser af kontrolapparatforordningen indebar
2005-loveendringen, at der fastsettes en bgde pa 3.000 kr. til
fareren og en bgde pa 6.000 kr. til arbejdsgiveren for hver
enkelt overtredelse. Der er dog siden administrativt indfart
visse undtagelser hertil, jf. pkt. 2.1.2.4 nedenfor. Den kon-
krete strafudmaling harer (i sidste ende) under domstolene.

2.1.2.3. Frakendelsessystemet for overtraedelser af reglerne
pé kare- og hviletidsomradet

Ved ovennavnte lov nr. 557 af 24. juni 2005 om &ndring af
ferdselsloven og pasloven blev der endvidere indfert hjem-
mel i feerdselsloven til frakendelse af farerretten ved over-
treedelse af kere- og hviletidsforordningen og kontrolappa-
ratforordningen.



Formalet med indferelse af en frakendelsesordning for over-
treedelser af kare- og hviletidsforordningen var bl.a. at give
fareren et yderligere incitament til at undga de overskridel-
ser af reglerne i kare- og hviletidsforordningen, som inde-
beerer den starste risiko for feerdselssikkerheden, idet de al-
vorligste overtredelser af reglerne i kare- og hviletidsfor-
ordningen — ud over en betydelig bade — medfgrer en betin-
get frakendelse af farerretten.

Loveendringen indebar, at forerretten frakendes betinget,
hvis fareren har overtradt greenserne for kere- og hviletid
med mere end 30 procent, jf. feerdselslovens § 125, stk. 1,
nr. 6 (dageldende § 125, stk. 1, nr. 5). Loveendringen inde-
bar endvidere, at farerretten frakendes ubetinget, hvis fare-
ren flere gange har overtradt graenserne for kare- og hviletid
med mere end 30 procent, og overtreedelserne er begaet i
forbindelse med mere end ét karselsforlgb, jf. § 126, stk. 1,
nr. 7 (dageldende § 126, stk. 1, nr. 5). Farerretten frakendes
ligeledes ubetinget, hvis fareren én gang har overtradt graen-
serne for kere- og hviletid med mere end 30 procent og des-
uden har gjort sig skyldig i en eller flere andre feerdselslovs-
overtraedelser, som i sig selv ville medfgre en betinget fra-
kendelse af fgrerretten.

Ved 2005-lovaendringen blev der ligeledes indfart hjemmel
til frakendelse af farerretten ved overtraedelser af kontrolap-
paratforordningen. Baggrunden herfor var, at overholdelse
af reglerne om kontrolapparatet er af afgarende betydning
for mulighederne for at gennemfare kontrol med overtraedel-
se af reglerne i kagre- og hviletidsforordningen. Endvidere
bar der ikke kunne spekuleres i overtreedelse af reglerne i
kontrolapparatforordningen for at undga fererretsfrakendel-
se som faglge af overtreedelse af reglerne i kare- og hviletids-
forordningen.

Loveendringen indebar, at farerretten skulle frakendes betin-
get, hvis fareren tre gange inden for tre ar havde overtradt
reglerne om kontrolapparatet, jf. den tidligere galdende §
125, stk. 1, nr. 7 (dageldende § 125, stk. 1, nr. 6). Loven-
dringen havde endvidere den konsekvens, at farerretten
skulle frakendes ubetinget, hvis fareren seks gange inden for
tre ar havde overtradt reglerne om kontrolapparatet, jf. den
tidligere geldende 8§ 126, stk. 1, nr. 7 (dageldende § 126,
stk. 1, nr. 5). Farerretten skulle ligeledes frakendes ubetin-
get, hvis fareren tre gange inden for tre ar havde overtradt
reglerne om kontrolapparatet og desuden gjort sig skyldig i
en eller flere andre faerdselslovsovertraedelser, som i sig selv
ville medfare en betinget frakendelse af farerretten.

Reglerne om farerretsfrakendelse ved overtreedelse af reg-
lerne om kontrolapparatet blev lempet ved lov nr. 347 af 6.
maj 2009 om &ndring af feerdselsloven.

Som baggrund for lempelsen blev det i bemarkningerne til
lovaendringen (jf. lovforslag nr. L 87, Folketingssamlingen
2008-2009) anfart, at den daveerende ordning, hvorefter tre
overtraedelser af reglerne om kontrolapparatet pa tre ar kun-
ne fare til betinget farerretsfrakendelse, var streng og kunne
fare til resultater, som forekom urimelige. Hertil kom, at ri-

sikoen for at miste karekortet pa grund af formelle fejl blev
oplevet som en stor psykisk belastning for chauffarerne.
Uanset at der i praksis kun i fa tilfeelde skete frakendelse af
fgrerretten for overtreedelse af kontrolapparatforordningen,
burde ordningen derfor lempes.

Lovandringen i 2009 indebar, at overtreedelse af reglerne
om kontrolapparatet farst medfarer betinget frakendelse, nar
der er begaet seks — frem for tre — overtraedelser inden for
tre ar, jf. § 125, stk. 1, nr. 7. Loveendringen havde endvidere
den konsekvens, at farerretten forst skal frakendes ubetin-
get, hvis fareren 12 eller flere gange inden for tre &r har
overtradt reglerne om kontrolapparatet, jf. § 126, stk. 1, nr.
7.

Samtidig blev der indfgrt udtrykkelig hjemmel til under seer-
ligt formildende omstendigheder at undlade betinget fraken-
delse af fgrerretten, selv om der foreligger seks overtreedel-
ser af reglerne om kontrolapparatet inden for tre ar, jf. §
125, stk. 4.

Med lovaendringen blev der desuden indfert hjemmel til at
frakende farerretten ubetinget, hvis fareren har fagrt karetg-
jet, selv om fgreren vidste eller burde vide, at der var foreta-
get et uautoriseret, konstruktivt indgreb i keretgjets kontrol-
apparat eller dets forbindelser (manipulation med kontrolap-
paratet), jf. § 126, stk. 1, nr. 4.

2.1.2.4. Administrative lempelser

Pa baggrund af draftelser med transportbranchen har Justits-

ministeriet efter neermere drgftelser med Rigsadvokaten og

Rigspolitiet ad tre omgange lempet sanktionerne indfart

med 2005-loveendringen, jf. cirkulareskrivelse af 31. okto-

ber 2006, cirkulareskrivelse af 30. marts 2007 og cirkulaere-
skrivelse af 15. november 2011. Lempelserne indeberer
navnlig falgende:

a. Der udmales kun én bgde til henholdsvis farer og virk-
somhed (arbejdsgiver), hvis fareren ved vejkontrol ikke
som foreskrevet kan forevise kareskiverne for den pa-
geeldende uge og de forudgéende 28 dage (frem for en
bade pr. manglende kgreskive). Udméling af blot én
bgde til henholdsvis farer og virksomhed i disse tilfael-
de forudsetter dog, at virksomhed eller farer efterfal-
gende indsender kareskiverne inden for en frist, der
fastsattes af politiet.

b. Uanset antallet af udfyldningsfejl eller manglende op-
lysninger péa den enkelte kareskive udmales der kun én
bgde til henholdsvis ferer og virksomhed for hver ski-
ve, der er forkert eller mangelfuldt udfyldt (frem for en
bagde for hver enkelt udfyldningsfejl, der konstateres).

c. Tolerancegrensen for sd vidt angar overtradelse af
reglerne om pauser er blevet udvidet fra 5 procent af
den foreskrevne pause til 5 minutter for hver enkelt
pause. Ved en foreskreven pause pa 45 minutter eller
15 + 30 minutter udlgses der saledes kun en sanktion,
hvis der er afholdt pause i mindre end henholdsvis 40,
10 eller 25 minutter (mod fgrhen henholdsvis 42 minut-
ter, 14 minutter eller 28 minutter).



d. | stedet for kumulation af keretiden pa hver side af en
utilstreekkelig pause udlgses alene en pausebgde pa
1.500 kr. til chauffgren og 3.000 kr. til virksomheden,
hvis pausen ikke er mere end 1/3 for kort. Hvis pausen
er mere end 1/3 for kort, kumuleres karetiden pa hver
side af pausen som hidtil. Ved en foreskreven pause pa
45 minutter eller 15 + 30 minutter sker der saledes ku-
mulation af karetiden, hvis pausen har veret kortere
end henholdsvis 30, 10 eller 20 minutter.

e. Endelig skal der i tilfeelde af overtreedelser af reglerne
om daglig hviletid kun ske kumulation af keretiden pa
hver side af det utilstreekkelige hvil, hvis hvilet er min-
dre end 7 timer.

2.1.3. Kontrollen med overholdelsen af kare- og hviletids-
reglerne

Kontrollen med overholdelse af reglerne om kare- og hvile-
tid gennemfares pa baggrund af reglerne i Europa-Parla-
mentets og Radets direktiv 2006/22/EF af 15. marts 2006
(standardkontroldirektivet).

Standardkontroldirektivet indeholder bl.a. regler om, at der
skal gennemfgres hensigtsmassige og regelmassige kon-
troller bade pé& vejene og hos transportvirksomhederne. Di-
rektivet fastsaetter ogsa regler om vejkontrollernes og virk-
somhedskontrollernes omfang.

Det fremgar af bemeerkningerne til lov nr. 557 af 24. juni
2005 om andring af ferdselsloven og pasloven (jf. L 153,
Folketingstidende 2004-2005), at det er politiet, der udfarer
vejkontrol ved kontrol af enkeltkaretgjer under den daglige
patruljering og ved stgrre malrettede kontroller af lastbiler
og busser, mens virksomhedskontrollen varetages af Rigs-
politiet. Ved virksomhedskontrol anmodes et reprasentativt
udvalg af virksomheder om at indsende en virksomheds dia-
gramark og datafiler for en nermere fastsat periode.

Det er endvidere anfart i bemaeerkningerne, at nar Rigspoliti-
et som tilsynsmyndighed udfgrer virksomhedskontrol i hen-
hold til standardkontroldirektivet, er der tale om en admini-
strativ tilsynsopgave i form af repraesentativ kontrol af fgre-
re og virksomheder, hvor en virksomhed anmodes om at
indsende diagramark muv. til kontrol uden, at der foreligger
mistanke om overtreedelser.

Der henvises i gvrigt til pkt. 2.5 nedenfor om den fremtidige
kontrolindsats pa kere- og hviletidsomradet, herunder vare-
tagelsen af virksomhedskontrollen.

2.2. EU-Domstolens afggrelse i sag C-210/10, Urban

EU-Domstolen afsagde den 9. februar 2012 dom i den pree-
judicielle sag C-210/10, Urban, som vedrgrer sanktioner for
overtraedelse af reglerne i kontrolapparatforordningen.

EU-Domstolens dom blev afsagt i forbindelse med en konk-
ret ungarsk sag, hvor en chauffer i overensstemmelse med
de dagaldende ungarske regler administrativt var blevet pa-
lagt en bgde pa 100.000 HUF (ca. 2.600 kr.) tilnaermelsesvis

svarende til den gennemsnitlige manedlige nettoindkomst
for en arbejdstager i Ungarn, for overtredelse af kontrolap-
paratforordningen ved en nermere angivet dag ikke at have
angivet kilometertzellerens stand pa ankomsttidspunktet pa
sit diagramark.

EU-Domstolen var blevet anmodet om at tage stilling til en
raekke praejudicielle spgrgsmal, der navnlig drejede sig om,
hvorvidt proportionalitetsprincippet er til hinder for at have
et sanktionssystem, hvorefter der udmales ensartede bader
pa et fast belgb for alle overtraedelser i reglerne i kontrolap-
paratforordningens artikel 13-16 uanset disses grovhed, og
om, hvorvidt proportionalitetsprincippet er til hinder for en
bgde af den starrelse, der var fastsat i ungarsk ret.

EU-Domstolen fastslog for det farste, at proportionalitets-
princippet, saledes som dette kommer til udtryk i kere- og
hviletidsforordningens artikel 19, stk. 1 og 4, er til hinder
for en sanktionsordning, som pélaegger de kompetente myn-
digheder at udméle en bagde pa et fast belgb for alle overtree-
delser af reglerne vedrgrende diagramark i kontrolapparat-
forordningens artikel 13-16, uanset overtreedelsernes grov-
hed.

Ifalge Domstolen ma der ved vurderingen af en overtraedel-
ses grovhed sondres mellem pa den ene side overtraeedelser,
der kan forhindre en effektiv kontrol af fgrerens arbejdsvil-
kér og af overholdelsen af faerdselssikkerheden, og pa den
anden side mindre overtraedelser, der ikke er til hinder for en
sadan kontrol.

Domstolen fremhaevede i den forbindelse, at Kommissionen
har vedtaget et direktiv om &ndring af bilag 111 til standard-
kontroldirektivet, som indeholder “en feelles ramme” for
overtreedelser af kontrolapparatforordningen og kere- og
hviletidsforordningen, der inddeles i kategorier efter, hvor
alvorlige overtreedelserne er, jf. pkt. 2.1.1 ovenfor. Efter
denne kategorisering udgjorde den konkrete overtraedelse af
kontrolapparatforordningen en “mindre overtreedelse”.

Domstolen fastslog for det andet, at der er greenser for, hvor
store bgder der kan palegges i sager vedrgrende mindre
overtreedelser af kontrolapparatforordningen. En ordning,
hvorefter en mindre overtraedelse straffes med en bade nz-
sten svarende til den gennemsnitlige ménedlige nettoind-
komst for en arbejdstager (i Ungarn), var ifglge Domstolen i
strid med proportionalitetsprincippet.

2.3. Opleg fra transportbranchen til lempelse af frakendel-
sessystemet

I juli 2010 modtog Justitsministeriet et oplaeg udarbejdet af
DI Transport i samarbejde med repraesentanter for transport-
branchen med forslag til endringer af sanktionssystemet for
overtraedelse af reglerne om kontrolapparatet. Spgrgsmalet
om frakendelse af farerretten er efterfalgende blevet draftet
mellem Justitsministeriet, Rigsadvokaten, Rigspolitiet og
branchereprasentanterne bl.a. pa grundlag af et uddybende
opleg fra brancherepraesentanterne om det nuvarende fra-
kendelsessystem.



Fra brancherepraesentanternes side er der mere generelt ble-
vet peget pa, at overtreedelse af reglerne om kontrolapparatet
straffes for hardt efter det nugeeldende sanktionssystem og
med den nuvarende tiltalepraksis. Det er i den forbindelse
navnlig blevet kritiseret, at overtreedelse af reglerne om kon-
trolapparatet i sig selv kan medfere savel betinget som ube-
tinget frakendelse af farerretten. Politiet har saledes i forbin-
delse med en vejkontrol eller en virksomhedskontrol mulig-
hed for at kontrollere data pa kaersler, der ligger tilbage i ti-
den. Det betyder, at en chauffer risikerer — uden farst at bli-
ve “advaret” i form af en betinget frakendelse — at fa fra-
kendt farerretten ubetinget, hvis kontrollen viser, at den pa-
geldende chauffar samlet set har fejlbetjent kontrolapparatet
minimum 12 gange inden for kontrolperioden.

P& den baggrund har transportbranchen bl.a. foreslaet, at fra-
kendelse ikke ber ske ved overtraedelser af reglerne om kon-
trolapparatet.

2.4. Justitsministeriets overvejelser
2.4.1. /ndringer i bgdesystemet

2.4.1.1. | forbindelse med ovennavnte loveendringer i 2005
0g 2009 blev det overvejet at opdele overtreedelserne af kon-
trolapparatforordningen med henblik pa at lade sanktionerne
variere efter typen af overtreedelse. Justitsministeriet fandt
dog ikke grundlag for at foresld en sadan ordning, idet alle
overtreedelser af de formelle regler om kontrolapparatet
principielt kan medvirke til at hindre kontrol af de materielle
regler om kgre- og hviletid.

Justitsministeriet finder imidlertid, at EU-Domstolens afge-
relse i Urban-sagen ger det ngdvendigt at tilpasse badesyste-
met for overtraedelser af kontrolapparatforordningens artikel
13-16, séledes at bgden fremover gradueres efter overtree-
delsens karakter. Tilsvarende gar sig efter Justitsministeriets
opfattelse gaeldende for sa vidt angar overtraedelser af kare-
og hviletidsbekendtgarelsens §§ 4-9.

2.4.1.2. Det foreslas derfor med lovforslaget, at feerdselslo-
vens § 118, stk. 7, &ndres, saledes at det ved fastsettelsen af
bgder for overtreedelse af bestemmelserne om brugen af
kontrolapparatet, diagramark og fartskriverkort skal indga
som en skarpende omsteendighed, i hvilket omfang overtree-
delsen er egnet til at forhindre effektiv kontrol med overhol-
delsen af bestemmelserne som navnt i 2. pkt.

Ved vurderingen af, i hvilket omfang en overtraedelse er eg-
net til at forhindre en effektiv kontrol med overholdelsen af
bestemmelserne som navnt i 2. pkt., skal der — i overens-
stemmelse med EU-Domstolens afgarelse i Urban-sagen —
navnlig leegges veegt pa, hvorvidt en overtraedelse kan for-
hindre en effektiv kontrol af farerens arbejdsvilkér (dvs. de
materielle kare- og hviletidsregler) og af overholdelsen af
faerdselssikkerheden. Seerligt i forhold til overtreedelser af
kontrolapparatforordningens artikel 13-16 forudsettes det
med lovforslaget, at der ved vurderingen af overtreedelsens
egnethed til at forhindre en effektiv kontrol tages udgangs-
punkt i den kategorisering af overtraedelserne i tre niveauer,

som Kommissionen har foretaget i direktiv 2009/5 optrykt
som bhilag 2 til lovforslaget, jf. pkt. 2.1.1 ovenfor. Tilsvaren-
de forudsettes det med lovforslaget, at der ved vurderingen
af, om en overtraedelse af kare- og hviletidsbekendtgarelsen
er egnet til at forhindre en effektiv kontrol, tages udgangs-
punkt i den af Rigspolitiet foretagne kategorisering af disse
overtredelser i tre niveauer, svarende til principperne i
Kommissionens ovennavnte kategorisering, jf. bilag 3.

2.4.1.3. Rigspolitiet har oplyst, at den langt overvejende del
af de overtraedelser af kontrolapparatforordningen, som blev
konstateret i forbindelse med Rigspolitiets virksomhedskon-
trol i 2011, falder ind under kategorien “meget alvorlige
overtredelser” i Kommissionens ovenngvnte direktiv. Re-
sten af overtreedelserne falder ind under kategorien "alvorli-
ge overtraedelser”. Rigspolitiet har desuden oplyst, at den
hyppigst forekommende overtraedelse i 2011 vedrarer virk-
somhedens manglende indsendelse af data, jf. kontrolappa-
ratforordningens artikel 14, stk. 2, som udggr en "meget al-
vorlig overtraedelse”.

Pa den baggrund foreslas det med lovforslaget, at den nuvae-
rende bgdestarrelse pa 3.000 kr. for farerens vedkommende,
jf. ovenfor pkt. 2.1.2.2, fremover udger normalbgden for
overtreedelser i den midterste kategori ("alvorlige overtree-
delser”). Normalbgden for overtraedelser i henholdsvis den
laveste kategori ("mindre overtreedelser”) og den hgjeste ka-
tegori ("meget alvorlige overtraedelser”) foreslas gradueret i
forhold hertil, saledes at normalbgden for de mindre over-
treedelser udger 2.000 kr., mens bgden for de meget alvorli-
ge overtreedelser udger 4.000 kr.

For sa vidt angér baden til arbejdsgiveren fastholdes den nu-
veerende bgdestarrelse pa 6.000 kr. uanset grovheden af den
enkelte overtraedelse.

Det bemerkes i den forbindelse, at Urban-dommen efter Ju-
stitsministeriets opfattelse ikke ngdvendiggar en endring af
badestarrelsen for arbejdsgiveren. EU-reglerne pa kare- og
hviletidsomradet indeholder saledes ikke krav om, at der
skal kunne paleegges ejeren eller brugeren af karetgjet bade-
ansvar for farerens overtraedelser. De danske regler herom
er saledes ikke fastsat pa baggrund af en EU-retlig forplig-
telse.

Endvidere har Justitsministeriet lagt veegt pd, at det princip
om proportionalitet og differentiering ved fastsattelsen af
sanktioner til fgreren, som kommer til udtryk i EU-Domsto-
lens afgarelse, ikke kan antages at geelde i samme omfang,
nar der udmales en bgde til arbejdsgiveren, idet det for ar-
bejdsgiverens vedkommende ikke er et krav, at overtraedel-
sen kan tilregnes ham som forsatlig eller uagtsom. Arbejds-
giverens bgdeansvar falger saledes af, at arbejdsgiveren helt
generelt skal sikre, at fgreren efterlever alle regler om kare-
og hviletid, uanset karakteren og grovheden af overtraedel-
sen af den enkelte regel.

| forlengelse heraf bemarkes, at baderne pa ferdselsomra-
det ved lov nr. 184 af 8. marts 2011 om @&ndring af feerdsels-



loven generelt blev forhgjet som fglge af den almindelige
prisudvikling. Minimumsbgden blev haevet til 1.000 kr.
Loveaendringen omfattede imidlertid ikke bgderne for over-
treedelse af reglerne pa kere- og hviletidsomradet, som séle-
des ikke er blevet haevet siden skarpelsen i 2005, jf. ovenfor
under pkt. 2.1.2.2.

Det bemerkes i tilknytning hertil, at Urban-dommen efter
Justitsministeriets opfattelse ikke er til hinder for et bgdeni-
veau som foreslaet ovenfor. Den (dagaeldende) ungarske bg-
detakst, som EU-Domstolen fandt for hgj i forhold til de
mindst alvorlige overtraedelser, svarede saledes til den gen-
nemsnitlige manedlige nettoindkomst for en arbejdstager i
Ungarn. Sammenholdt hermed er et bgdeniveau som oven-
naevnte relativt set betydeligt lavere.

2.4.1.4. Det tilfgjes, at en konkret vurdering af omsteendig-
hederne i en given sag ogsa efter lovforslaget kan fare til en
reduktion af de navnte normalbgder. Det fremgar saledes af
Rigsadvokatens meddelelse nr. 4/2000, at hvis det utvivl-
somt kan laegges til grund, at en overtraedelse af reglerne om
kontrolapparatet skyldes sjusk eller forglemmelse fra chauf-
farens side, idet politiets kontrol ikke er sggt forhindret eller
vanskeliggjort, vil der ved bgdefastsettelsen kunne tages
hensyn hertil. Rigsadvokaten har tilkendegivet, at man i for-
bindelse med en kommende revision af meddelelsen vil pree-
cisere, at det i de navnte tilfelde tillige kan overvejes helt at
undlade tiltalerejsning.

Der foreslas endvidere ingen @ndring af geeldende praksis,
hvorefter bgder nedsattes for personer med szrlig lav ind-
teegt, jf. § 118 a, stk. 1.

Hvis lovforslaget vedtages, vil ovennavnte normalbgder bli-
ve medtaget i en revision af Rigsadvokatens meddelelse om
sanktionspastande i feerdselssager.

Fastsattelsen af straffen vil fortsat bero pa domstolenes kon-
krete vurdering i det enkelte tilfeelde af samtlige omstendig-
heder i sagen, og det angivne strafniveau vil kunne fraviges
i op- og nedadgdende retning, hvis der i den konkrete sag
foreligger skeaerpende eller formildende omstendigheder, jf.
herved de almindelige regler om staffens fastsattelse i straf-
felovens kapitel 10.

Der vurderes ikke p& baggrund af Urban-dommen at vaere
behov for at &ndre det geldende sanktionssystem for over-
treedelser af kare- og hviletidsforordningen, idet der allerede
gelder et gradueret sanktionssystem for disse overtraedelser,
jf. pkt. 2.1.2.2 og 2.1.2.3 ovenfor.

Der henvises i gvrigt til lovforslagets § 1, nr. 2 (forslaget til
feerdselslovens § 118, stk. 7, 3. pkt.).

2.4.2. /Endringer i frakendelsessystemet

2.4.2.1. Overvejelser om indfarelse af gradueret frakendel-
sessystem

I den ovennavnte Urban-dom fastslog EU-Domstolen, at
sanktionerne for overtreedelse af reglerne om kontrolappara-
tet skal differentieres efter overtredelsens grovhed. Dom-
men omtaler ikke andre sanktioner end bgder.

Justitsministeriet finder imidlertid, at det princip om propor-
tionalitet og differentiering ved fastsattelsen af sanktioner,
som kommer til udtryk i EU-Domstolens afgarelse, ogsa
finder anvendelse, hvor sanktionen omfatter frakendelse af
farerretten. Det er dog samtidig Justitsministeriets vurde-
ring, at Urban-dommen herved ikke indeberer, at der skal
ske en trinvis inddeling af bade bgdetakster og frakendelse i
forhold til grovheden af de enkelte overtreedelser, salenge
der indfgres et gradueret system, der omfatter alle sanktio-
ner, herunder béde bader og frakendelse, under ét.

Justitsministeriet har pa den baggrund overvejet, om der og-
sd inden for frakendelsessystemet er anledning til at indfgre
en sondring mellem overtreedelser af kontrolapparatforord-
ningen pa baggrund af overtreedelsernes grovhed.

Efter draftelser med Rigsadvokaten og Rigspolitiet er det
imidlertid Justitsministeriets opfattelse, at det er mest hen-
sigtsmaessigt at fastholde en frakendelsesordning, hvorefter
samtlige overtraedelser, som omfattes af tiltalen — uanset
grovheden af de enkelte overtraedelser — teller med, nar det
skal afgares, om der skal ske frakendelse. Justitsministeriet
har i den forbindelse lagt veegt pa, at i de tilfeelde, hvor der i
dag sker frakendelse som falge af, at fareren har begaet flere
overtreedelser af reglerne om kontrolapparatet, er tale om
forhold, der samlet set er sa alvorlige, at der ogsa fremover
ber kunne ske frakendelse, uanset grovheden af de enkelte
overtraedelser.

Lovforslaget indeholder séledes ikke forslag om endringer
pa dette punkt.

2.4.2.2. Lempelse af reglerne om ubetinget fgrerretsfraken-
delse

Som anfgrt ovenfor under pkt. 2.3 har transportbranchen
bl.a. foreslaet, at frakendelse ikke bar ske ved overtreedelser
af reglerne om kontrolapparatet.

Det er imidlertid Justitsministeriets opfattelse, at overholdel-
se af reglerne om kontrolapparatet har afgerende betydning
for politiets muligheder for at kunne fare kontrol med over-
holdelsen af de materielle kare- og hviletidsregler. Justitsmi-
nisteriet finder derfor ikke grundlag for helt at afskaffe ad-
gangen til frakendelse i forhold til fejlbetjeninger af kontrol-
apparatet.

Justitsministeriet finder derimod, at det kan overvejes at
fjerne muligheden for at idgmme en ubetinget frakendelse
udelukkende som fglge af (mindst 12) overtreedelser af kon-
trolapparatforordningen til samtidig pademmelse, jf. herved
feerdselslovens 8 126, stk. 1, nr. 7, jf. § 125, stk. 1, nr. 7.

Det kan i den forbindelse anfares, at der — som fremhavet af
transportbranchen — ved béade vejkontrol og virksomheds-
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kontrol kan ske kontrol af forhold, der ligger tilbage i tid, og
at den pagaldende chauffar derfor ikke ngdvendigvis nar at
blive "advaret” i form af en betinget frakendelse for de far-
ste seks fejlbetjeninger af kontrolapparatet, fgr de naeste
seks forhold sanktioneres. Ved en vejkontrol har politiet sa-
ledes principielt mulighed for at kontrollere en chauffars
karsler inden for de seneste 28 dage, og ved en virksom-
hedskontrol har politiet mulighed for at kontrollere karsler
inden for det seneste ar. Den bagudrettede kontrol, som kon-
trolapparatet muligger, indeberer derfor, at chauffgren pa
dette omrade ikke ngdvendigvis har mulighed for at rette ind
i overensstemmelse med den advarsel, som ligger i en betin-
get frakendelse.

Rigsadvokaten har i tilknytning hertil oplyst, at der i praksis
sjeldent sker ubetinget frakendelse af fgrerretten alene som
falge af, at en chauffar (uden mellemliggende betinget fra-
kendelse) har overtradt reglerne om kontrolapparatet 12
gange. Ifglge Rigsadvokatens oplysninger har politikredsene
saledes skannet, at der fra 2006 til midten af 2011 alene i ca.
15 tilfeelde er sket ubetinget frakendelse af farerretten for
overtreedelse af kontrolapparatforordningen, uden at chauf-
faren tidligere er frakendt farerretten betinget.

Pa den baggrund foreslas det, at feerdselslovens § 126, stk.
1, nr. 7, @ndres, saledes at frakendelse kun sker ubetinget,
hvis der er tale om flere forhold til samtidig padgmmelse,
der ikke er omfattet af § 125, stk. 1, nr. 7, alene. Det foreslas
samtidig, at der dog i serligt grove tilfeelde kan ske ubetin-
get frakendelse for forhold, selv om forholdene alene er om-
fattet af § 125, stk. 1, nr. 7.

/ndringen vil i praksis indebzre, at en chauffgr, der som
led i en virksomheds- eller vejkontrol afslgres i 12 eller flere
tilfeelde af overtraedelser af reglerne om kontrolapparatet,
alene vil fa en betinget frakendelse af farerretten, forudsat at
farerretten ikke allerede er frakendt betinget. | dag idemmes
en ubetinget frakendelse. Det skal dog fortsat straks kunne
udlgse en ubetinget frakendelse, hvis en chauffar har begéet
serligt grove overtraedelser af reglerne om kontrolapparatet.
Sadanne serligt grove overtreedelser vil som udgangspunkt
foreligge i tilfeelde, hvor der er begdet gentagne eller syste-
matiske overtraedelser af reglerne om kontrolapparatet, som
enten har hindret politiets kontrol med overholdelsen kare-
og hviletidsreglerne eller har dekket over overtraedelser af
kagre- og hviletidsreglerne. Der vil f.eks. kunne vere tale
om, at en chauffar i gentagne tilfaelde har undladt at anven-
de farerkort eller diagramark i kontrolapparatet, jf. herved
kontrolapparatforordningens artikel 15, stk. 2. Det forudsaet-
tes, at enkeltstdende overtraedelser af reglerne om kontrolap-
paratet normalt ikke vil vare tilstraekkelige til, at forholdet
ma anses som szrligt groft med den virkning, at farerretten
frakendes ubetinget.

Der henvises i gvrigt til lovforslagets § 1, nr. 8 (forslaget til
feerdselslovens § 126, stk. 1, nr. 7).

2.5. Den fremtidige kontrolindsats

Rigspolitiet besluttede i 2012 at ivaerksatte et omfattende
analysearbejde (Politianalyserne) med henblik pa at vurdere
mulighederne for at optimere organiseringen af de politi-
maessige kerneopgaver og tilretteleegge arbejdsprocesserne,
sd opgaverne lgses sa hurtigt og effektivt som muligt, samti-
dig med at kvaliteten fastholdes eller forbedres.

Et af de forste delprojekter i Politianalyserne er en analyse
af politiets feerdselsindsats med det formal at optimere og
effektivisere feerdselsomradet uden en kvalitetsmassig for-
ringelse.

En af anbefalingerne i feerdselsprojektet vedrarer politiets
organisering af kontrollen med de tunge karetgjer. | forlen-
gelse af projektet og i overensstemmelse med projektets an-
befalinger har Rigspolitiet bl.a. besluttet, at de specialisere-
de kontrolopgaver pa tungvognsomradet fremover skal sam-
les i tre opgavefellesskaber beliggende i henholdsvis Nord-
jyllands Politikreds (Tungvognscenter Nord), Sydgstjyllands
Politikreds (Tungvognscenter Syd) og Midt- og Vestsjel-
lands Politikreds (Tungvognscenter @st). | dag er kontrollen
spredt mellem Rigspolitiet og de 12 politikredse.

Opgavefeallesskaberne skal fremover varetage alle opgaver i
relation til tungvognskontrol, herunder kontrol med kare- og
hviletidsreglerne.

3. Forhgjelse af gebyrer for udstedelse af karekort
3.1 Geldende ret

Der er i feerdselsloven fastsat gebyrer for udstedelse, forny-
else og ombytning af karekort, jf. neermere lovens 8 59 a, §
124 a, 88 124 c-e og § 124 h.

En del af disse gebyrer er indfart inden for de seneste ar ved
endringer af feerdselsloven, jf. herved bl.a. § 1, nr. 4-7, i lov
nr. 1551 af 21. december 2010, § 1, nr. 8 og nr. 10, i lov nr.
565 af 18. juni 2012, og 8 1, nr. 7, i lov nr. 570 af 18. juni
2012. De navnte gebyrer er fastsat pd baggrund af de pa
tidspunktet for gebyrernes indfarelse skannede faktiske om-
kostninger, og der er derfor samtidig til disse nyere gebyrer
knyttet reguleringsbestemmelser, hvorefter gebyrerne en
gang arligt reguleres med 2 procent tillagt tilpasningspro-
centen for det pagealdende finansar, jf. lov om en satsregule-
ringsprocent.

De resterende gebyrer er oprindeligt fastsat administrativt
0g senere indsat i feerdselsloven i 1992. Nogle af disse geby-
rer er efterfglgende forhgjet ved loveendring. Der er til disse
gebyrer ikke knyttet reguleringsbestemmelser.

3.2. Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2006/126/EF
af 20. december 2006 om karekort (tredje karekortdirektiv)

3.2.1. De geldende regler om karekort findes dels i ferd-
selsloven, dels i karekortbekendtgarelsen. Reglerne er i vidt
omfang en implementering af Radets direktiv 91/439/E@F
af 29. juli 1991 om karekort (andet kgrekortdirektiv). Den
20. december 2006 blev Europa-Parlamentets og Radets di-
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rektiv 2006/126/EF om kgrekort (tredje kerekortdirektiv)
vedtaget. Medlemsstaterne skal sikre, at reglerne i direktivet
anvendes fra den 19. januar 2013. Visse af direktivets be-
stemmelser har dog skullet anvendes allerede siden den 19.
januar 20009.

De dele af direktivet, som skulle finde anvendelse fra den
19. januar 2009, er gennemfart i dansk ret ved bekendtggarel-
se nr. 304 af 2. april 2009 om karekort.

De dele af direktivet, som skal finde anvendelse fra den 19.
januar 2013, er gennemfgrt i dansk ret ved lov nr. 1551 af
21. december 2010 om &ndring af ferdselsloven (Imple-
mentering af dele af tredje karekortdirektiv, &ndring af gyl-
dighedstiden for kgrekort), lov nr. 479 af 23. maj 2011 om
@&ndring af ferdselsloven og lov om ungdomsskoler (Knal-
lertkgrekort og sanktioner ved ulovlig kersel pa knallert
m.v.), lov nr. 565 af 18. juni 2012 om &ndring af feerdselslo-
ven (Aldersgreensen for fgrere af lille knallert) samt be-
kendtggrelse nr. 12. af 10. januar 2013 om karekort.

3.2.2. Tredje karekortdirektiv har bl.a. til formal at reducere
mulighederne for forfalskning af kerekort. Direktivet inde-
barer, at der fremover kun skal vere én EF-kgrekortmodel
(plastmodel i stil med kreditkort), og at alle nye kerekort,
der udstedes efter den 19. januar 2013, skal have en begren-
set gyldighedstid, saledes at karekortet jeevnligt skal fornys.
Et karekort vil dermed blive opdateret regelmassigt, bl.a.
ved at fotoet pa karekortet fornys, og det vil i hgjere grad
veere muligt lgbende at opdatere beskyttelsen mod forfalsk-
ninger.

Direktivet stiller en reekke nye krav til det fysiske karekort,
herunder ggede krav til kortenes sikkerhed. Der er saledes i
direktivet krav om, at de fysiske kgrekort skal indeholde
flere sikkerhedselementer end hidtil. De nuvarende danske
karekort lever ikke op til alle disse sikkerhedskrav.

Sammenlignet med landene omkring Danmark er sikker-
hedsniveauet for de danske kerekort lavt. De nuverende
danske karekort blev udviklet i 1996, og kortenes sikkerhed
er i modsatning til kerekortene fra de fleste andre EU-lande
ikke blevet opdateret siden.

Justitsministeriet vurderer pa den baggrund og pa baggrund
af oplysninger fra Rigspolitiet om andre EU-landes kare-
kort, at de nuvaerende danske karekort er blandt de typer af
karekort i EU, hvor sikkerheden er lavest.

3.3. Justitsministeriets overvejelser

Efter Justitsministeriets opfattelse medvirker det lave sikker-
hedsniveau for danske kgrekort til at gge risikoen for, at
danske karekort forfalskes, hvilket navnlig er problematisk,
da et dansk karekort kan anvendes som person-id i en reekke
retsforhold. En fortsat opretholdelse af et dansk karekorts
anvendelse som generel person-id kraever efter Justitsmini-
steriets opfattelse et hgjt og fremtidssikret sikkerhedsniveau.

Rigspolitiet har i forbindelse med forberedelsen af gennem-
fgrelsen af tredje kerekortdirektiv sammen med Rigspoliti-
ets karekortproducent vurderet, at omkostningerne til pro-
duktion af nye karekort, som har en sikkerhedsmassig hold-
barhed pa skgnnet 10-15 ar, far der vil ses gode eftergarel-
ser/forfalskninger, og som vil placere Danmark i den gvre
halvdel blandt medlemsstaterne, nar det gzlder, hvor sikre
de enkelte EU-landes karekort er i forhold til efterggrelse/
forfalskning, vil udgere en merudgift pr. produceret kare-
kort pa lidt under 20 kr. i forhold til produktionsprisen for
de nuverende karekort.

Denne stigning i produktionsprisen vil uden en forhgjelse af
gebyrerne for udstedelse af karekort betyde en merudgift for
Rigspolitiet pa ca. 7,2 mio. kr. arligt.

Justitsministeriet finder ud fra en samlet vurdering, at der — i
lyset af den ovennavnte relativt begraensede merudgift pr.
produceret kort og henset til, at der allerede som falge af im-
plementeringen af tredje karekortdirektiv vil skulle gennem-
fares en skarpelse af sikkerhedsniveauet i det danske kare-
kort — bar gennemfares en sadan grad af skarpelse, at sik-
kerheden hgjnes betydeligt. Dermed sikres det, at det danske
karekort ogsa fremover i en arraekke vil kunne anvendes sik-
kert i det danske samfund som mere generel person-id.

Justitsministeriet har ved vurderingen af merudgiften for
den enkelte borger ogsa taget i betragtning, at et karekort
som udgangspunkt har en lang gyldighed, og at der saledes
er tale om, at den enkelte borger kun med mellemrum af en
vis lengde vil skulle betale for planmaessige fornyelser af
karekortet.

Lovforslaget indeholder pa den baggrund forslag om forhg-
jelse af en reekke karekortgebyrer.

Justitsministeriet har i den forbindelse fundet det mest kor-
rekt at lade samtlige relevante gebyrer stige ensartet med 20
kr., uanset at visse af de eksisterende gebyrer i sin tid er
fastsat under hensyntagen til den persongruppe, de retter sig
imod. Saledes betaler ansggere, der er fyldt 70 &r, i dag kun
30 kr. for fornyelse af karekort. Da dette gebyr imidlertid ik-
ke har veeret forhgijet siden dets indfarelse i feerdselsloven i
1992, og da forhgjelsen alene udgar 20 kr., finder Justitsmi-
nisteriet, at forhgjelsen ogsa ber sla fuldt igennem for denne
persongruppe.

For sa vidt angar § 124 a, stk. 1, 2. pkt., sker der alene en
forhgjelse pa 20 kr. af belgbet for den ene af de to kareprg-
ver, da der alene udstedes ét karekort pa baggrund af de to
gebyrer. For sa vidt angar § 124 e, stk. 1, 1. pkt., sker der
alene en forhgjelse pa 20 kr. af belgbet for karepraven til
den ferste kategori, da der alene udstedes ét kerekort pa
baggrund af de betalte gebyrer. Der henvises i gvrigt til lov-
forslagets § 1, nr. 1 og 3-50g 7.

4. @konomiske og administrative konsekvenser for det of-
fentlige
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Lovforslaget vurderes ikke at fa gkonomiske eller admini-
strative konsekvenser for det offentlige af betydning, idet
indtaegterne ved de foresldede forhgijelser af kgrekortgeby-
rerne opvejes af udgifterne forbundet med et hgjnet sikker-
hedsniveau for danske karekort.

5. @konomiske og administrative konsekvenser for erhvervs-
livet

Lovforslaget vurderes ikke at fa gkonomiske eller admini-
strative konsekvenser for erhvervslivet af betydning.

6. Administrative konsekvenser for borgerne

Lovforslaget vurderes ikke at fa administrative konsekven-
ser for borgerne.

7. Miljemassige konsekvenser

Lovforslaget vurderes ikke at f& miljgmassige konsekven-
ser.

8. Forholdet til EU-retten

Lovforslaget har bl.a. til formal at indfgre de ngdvendige
&ndringer i sanktionssystemet for overtreedelser af kontrol-

10. Sammenfattende skema

apparatforordningen som fglge af EU-Domstolens afgarelse
i sag C-210/10, Urban.

9. Herte myndigheder og organisationer mv.
Lovforslaget har veeret sendt i hgring hos:

Arbejdsgiverforeningen for Kollektiv Trafik, ATL — Ar-
bejdsgiverorganisationen for Transport og Logistik, Dansk
Byggeri, Dansk Erhverv, Dansk Transport og Logistik
(DTL), Danske Biludlejere, Danske Busvognmand, Danske
Regioner, Danske Speditgrer, Datatilsynet, De Danske Bi-
limportgrer, DI Transport, Domstolsstyrelsen, Den Danske
Dommerforening, Dommerfuldmagtigforeningen, DTU
Transport, 3F’s Transportgruppe, FDM, Forbrugerradet,
Frie Danske Lastbilvognmend, ITD — International Trans-
port Danmark, Kommunernes Landsforening, Landbrug &
Fadevarer, Movia, Oliebranchens Fellesreprasentation, Po-
litiforbundet i Danmark, Rigsadvokaten, Rigspolitiet, Radet
for Sikker Trafik, TUR — Transporterhvervets Uddannelser,
Turistvognmandenes Arbejdsgiverforening, samtlige byret-
ter, Vestre Landsret og @stre Landsret.

Positive konsekvenser/mindreudgifter

Negative konsekvenser/merudgifter

@konomiske konsekvenser
for stat, kommuner og regio-
ner

Ingen af betydning.

Ingen af betydning.

Administrative konsekvenser|ingen af betydning.
for stat, kommuner og regio-
ner

Ingen af betydning.

@konomiske konsekvenser
for erhvervslivet

Ingen af betydning.

Ingen af betydning.

Administrative konsekvenser|ingen af betydning.
for erhvervslivet

Ingen af betydning.

Miljgmaessige konsekvenser [Ingen.

Ingen.

Administrative konsekvenser|ingen.
for borgerne

Ingen.

Forholdet til EU-retten

Lovforslaget har bl.a. til formal at indfare et differentieret sanktionssystem for overtraedelser af
kontrolapparatforordningen i lyset af EU-Domstolens afgarelse i sag C-210/10, Urban.

Bemarkninger til lovforslagets enkelte bestemmelser
Til§1

Til nr. 1, 3-5 09 7 (8 59 a, stk. 2, § 124 a, 8§ 124 c-e og §
124 h):

Som folge af de nye krav til sikkerhed i kgrekort og de deraf
foregede produktionsomkostninger for de fysiske kgrekort
foreslas en raekke gebyrer i feerdselslovens § 59 a, stk. 2, §
124 a, 88 124 c-e og § 124 h, som betales for eller indehol-
der betaling for udstedelse af et nyt karekort, forhgjet med
20 kr.

For sa vidt angar § 124 a, stk. 1, 2. pkt., sker der alene en
forhgjelse pa 20 kr. af belgbet for den ene af de to karepra-
ver, da der alene udstedes ét karekort pd baggrund af de to
gebyrer. For sa vidt angar § 124 e, stk. 1, 1. pkt., sker der
alene en forhgjelse pa 20 kr. af belgbet for kerepraven til
den ferste kategori, da der alene udstedes ét karekort pa
baggrund af de betalte gebyrer.

Til nr. 2 (8 118, stk. 7, 3. pkt.):

Efter den foreslaede bestemmelse skal det ved fastsettelsen
af bader for overtreedelse af bestemmelserne om brugen af
kontrolapparatet, diagramark og fartskriverkort som navnt i
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§ 118, stk. 7, 2. pkt., indga som en skearpende omstendig-
hed, i hvilket omfang overtreedelsen er egnet til at forhindre
effektiv kontrol med overholdelsen af bestemmelserne som
nevnt i 2. pkt.

Den foresldede bestemmelse indebzrer, at der indfares et
gradueret bgdesystem for overtreedelse af bestemmelserne
om brugen af kontrolapparatet, diagramark og fartskriver-
kort i kontrolapparatforordningens artikel 13-16 og i kare-
og hviletidsbekendtgarelsens §§ 4-9.

| kare- og hviletidshekendtgarelsen er der fastsat straf af bg-
de eller fengsel indtil 4 maneder for overtraedelse af reg-
lerne i kontrolapparatforordningens artikel 13-16 og kare-
og hviletidsbekendtgarelsens §8 4-9.

Ved vurderingen af, hvorvidt en overtredelse af kontrolap-
paratforordningens artikel 13-16 er egnet til at forhindre en
effektiv kontrol med overholdelsen af bestemmelserne som
nevnt i § 118, stk. 7, 2. pkt., skal der tages udgangspunkt i
den kategorisering af overtraedelserne af kontrolapparatfor-
ordningen i tre niveauer, som Kommissionen har foretaget i
direktiv 2009/5/EF, der er optrykt som bilag 2 til lovforsla-
get, mens der ved vurderingen af grovheden af en overtree-
delse af kare- og hviletidsbekendtgerelsens 88§ 4-9 skal tages
udgangspunkt i Rigspolitiets opdeling af disse overtraedelser
i bilag 3.

Det forudseettes, at der for fgrerens vedkommende fastseettes
en normalbgde pa 3.000 kr. for overtraedelser i den midterste
kategori (alvorlige overtraedelser), mens der for overtreedel-
ser i den laveste kategori (mindre overtredelser) fastsettes
en normalbgde pa 2.000 kr., og for overtraedelser i den hgje-
ste kategori (meget alvorlige overtraedelser) fastsettes en
normalbgde pé 4.000 kr.

For arbejdsgiverens vedkommende fastsattes fortsat en nor-
malbgde pd 6.000 kr. uanset grovheden af den enkelte over-
treedelse.

En konkret vurdering af omstendighederne i en given sag
kan ogsa efter lovforslaget fare til en reduktion af de naevnte
normalbgder. Det fremgar sdledes af Rigsadvokatens med-
delelse nr. 4/2000, at hvis det utvivisomt kan leegges til
grund, at en overtreedelse af reglerne om kontrolapparatet
skyldes sjusk eller forglemmelse fra chauffgrens side, idet
politiets kontrol ikke er sggt forhindret eller vanskeliggjort,
vil der ved bgdefastsettelsen kunne tages hensyn hertil.
Rigsadvokaten har tilkendegivet, at man i forbindelse med
en kommende revision af meddelelsen vil pracisere, at det
i de nevnte tilfelde tillige kan overvejes helt at undlade til-
talerejsning.

Der foreslas endvidere ingen andring af geeldende praksis,
hvorefter bgder nedsattes for personer med szrlig lav ind-
teegt, jf. § 118 a, stk. 1.

Hvis lovforslaget vedtages, vil ovennavnte normalbgder bli-
ve medtaget i en revision af Rigsadvokatens meddelelse om
sanktionspastande i feerdselssager.

Fastseettelsen af straffen vil fortsat bero pa domstolenes kon-
krete vurdering i det enkelte tilfeelde af samtlige omsteendig-
heder i sagen, og det angivne strafniveau vil kunne fraviges
i op- og nedadgaende retning, hvis der i den konkrete sag
foreligger skeerpende eller formildende omstendigheder, jf.
herved de almindelige regler om staffens fastsattelse i straf-
felovens kapitel 10.

Der henvises i gvrigt til lovforslagets almindelige bemaerk-
ninger pkt. 2.4.1.

Til nr. 6 (§ 124 d):

Den foreslaede bestemmelse svarer til feerdselslovens § 124
d som a&ndret ved lovforslagets § 1, nr. 5 (om forhgjelser af
gebyrer), bortset fra, at henvisningerne i bestemmelsens stk.
6 og 10 er @ndret, siledes at der henvises til de nye regler i
feerdselslovens 8§ 60 a-60 d (indsat ved § 1, nr. 2, i lov nr.
716 af 25. juni 2010). Disse regler er imidlertid endnu ikke
sat i kraft af justitsministeren. Feerdselslovens § 124 d som
affattet i lovforslagets § 1, nr. 6, vil skulle sattes i kraft af
justitsministeren, nar reglerne om alkolase, herunder faerd-
selslovens §§ 60 a-60 d, sattes i kraft.

Der henvises i gvrigt til bemarkningerne til ferdselslovens
§ 124 d (jf. lovforslag nr. L 117, Folketingssamlingen
2011-2012).

Den foreslaede bestemmelse har alene lovteknisk karakter.
Til nr. 8 (8 126, stk. 1, nr. 7):

Den foresldede bestemmelse indebarer, at frakendelse kun
skal ske ubetinget, hvis der er tale om forhold, der ikke er
omfattet af § 125, stk. 1, nr. 7, alene.

Den foreslaede &ndring indebeerer i praksis, at 12 eller flere
tilfeelde af overtraedelser af reglerne om kontrolapparatet til
samtidig pademmelse fremover som udgangspunkt alene
skal udlgse en betinget frakendelse af farerretten.

I seerligt grove tilfelde kan der dog fortsat ske ubetinget fra-
kendelse for forhold, der alene er omfattet af § 125, stk. 1,
nr. 7. Sadanne sarligt grove tilfeelde vil som udgangspunkt
foreligge, hvor der er begdet gentagne eller systematiske
overtreedelser af reglerne om kontrolapparatet, som enten
har hindret politiets kontrol med overholdelsen kare- og hvi-
letidsreglerne eller har daekket over overtredelser af kare-
og hviletidsreglerne. Der vil f.eks. kunne veere tale om, at en
chauffer i gentagne tilfeelde har undladt at anvende farerkort
eller diagramark i kontrolapparatet, jf. herved kontrolappa-
ratforordningens artikel 15, stk. 2. Det forudsattes, at en-
keltstdende overtreedelser af reglerne om kontrolapparatet
normalt ikke vil veere tilstreekkelige til, at forholdet ma an-
ses som serligt groft med den virkning, at fererretten fra-
kendes ubetinget.

Det skal fortsat udlgse en ubetinget frakendelse, hvis en
chauffar, der allerede er frakendt fgrerretten betinget (som
fglge af overtredelse af reglerne om kontrolapparatet eller
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af andre grunde), i prevetiden ger sig skyldig i seks eller
flere overtraedelser af reglerne om kontrolapparatet, jf. feerd-
selslovens § 126, stk. 1, nr. 8.

Det skal ligeledes fortsat kunne udlgse en ubetinget fraken-
delse, hvis en chauffar, der tidligere er frakendt farerretten
ubetinget, begar et nyt forhold inden 5 ar efter udlgbet af
frakendelsestiden, jf. ferdselslovens § 126, stk. 1, nr. 10
(der ikke foreslas &ndret).

Endelig fastholdes princippet om, at seks eller flere overtrae-
delser af reglerne om kontrolapparatet i kombination med
andre forhold, der i sig selv medfarer betinget frakendelse af
farerretten, f.eks. spirituskersel, skal udlgse ubetinget fra-
kendelse af fgrerretten, uanset at der ikke foreligger en mel-
lemliggende afggrelse.

Den foresldede andring geelder for alle overtreedelser af
kontrolapparatforordningen uanset grovheden af den enkelte
overtradelse.

Der henvises i gvrigt til de almindelige bemarkninger pkt.
2.4.2.1.

Til§2
Tilnr. 1 (8 1, nr. 9, i lov nr. 565 af 18. juni 2012):

Ved § 1, nr. 6, i dette lovforslag foreslds feerdselslovens §
124 d af lovtekniske grunde nyaffattet i sin helhed.

P& den baggrund foreslas § 1, nr. 9, i lov nr. 565 af 18. juni
2012 samtidig ophevet.

Der henvises i gvrigt til bemarkningerne til lovforslagets §
1, nr. 6.

Til nr. 2 (8 6, stk. 2, i lov nr. 565 af 18. juni 2012):

Ved § 1, nr. 9, i lov nr. 565 af 18. juni 2012 er der i feerd-
selsloven indsat en bestemmelse svarende til feerdselslovens

8 124 d som affattet ved samme lovs § 1, nr. 8, bortset fra, at
henvisningerne i bestemmelsens stk. 6 og 10 blev &ndret,
saledes at der blev henvist til de nye regler i feerdselslovens
88 60 a-60 d indsat ved § 1, nr. 2, i lov nr. 716 af 25. juni
2010. Disse regler er imidlertid endnu ikke sat i kraft af ju-
stitsministeren. Feerdselslovens § 124 d som affattet i 2012-
lovens § 1, nr. 9, ville saledes skulle settes i kraft af justits-
ministeren den 19. januar 2013 eller senere afhaengigt af,
hvornar reglerne om alkolase settes i kraft, jf. herved 2012-
lovens § 6, stk. 2. Lovens § 1, nr. 9, havde saledes alene lov-
teknisk karakter.

Ved § 1, nr. 6, i dette lovforslag foreslas ferdselslovens §
124 d af lovtekniske grunde nyaffattet i sin helhed.

P& den baggrund foreslas § 6, stk. 2, i lov nr. 565 af 18. juni
2012 samtidig @ndret.

Til §3

Det foreslas i stk. 1, at lovens § 1, nr. 1 og 3-5 og 7, treeder i
kraft dagen efter bekendtgarelsen i Lovtidende, sa de fore-
slaede andringer far virkning hurtigst muligt.

I stk. 2 foreslas det, at lovens § 1, nr. 2 og 8, treeder i kraft
den 1. september 2013.

Det folger i den forbindelse af straffelovens § 3, at den for-
hgjelse af bgdetaksten for visse overtredelser, der er fore-
sldet med lovens § 1, nr. 2, ikke finder anvendelse pa for-
hold begaet far 1. september 2013.

I stk. 3 foreslas det, at justitsministeren fastsatter ikrafttree-
delsestidspunktet for lovens § 1, nr. 6. Bestemmelsen for-
ventes sat i kraft samtidig med ikrafttraedelsen af de gvrige
regler om alkolase, jf. lov nr. 716 af 25. juni 2010.



Bilag 1

Lovforslaget sammenholdt med geeldende lov

Geldende formulering

§59a. ---
Stk. 2. For ombytningen betales 100 kr.
Stk. 3. ---

8§ 124 h. For udstedelse af karekort til personer, der har fg-
rerret til en eller flere kategorier, og som har mattet aflevere
deres kgrekort i medfer af § 63, stk. 7, betales 100 kr.

Stk. 2. For ombytning af kerekort med kode om frakendelse
af retten til at fore lille knallert til kgrekort uden sadan kode,
nar frakendelsestiden er udlgbet, betales 100 kr.

Stk. 3. For udstedelse af karekort i forbindelse med gene-
rhvervelse af fgrerretten uden krav om kontrollerende kare-
prove, jf. § 129, stk. 4, betales 100 kr.

Stk. 4. ---

§118. ---
Stk. 2-6. ---

Stk. 7. | forskrifter, der udstedes i medfar af loven, kan der
fastseettes straf af bade for overtreedelse af bestemmelser i
forskrifterne. Der kan endvidere fastsattes straf af bade eller
feengsel indtil 4 maneder for overtraedelse af bestemmelser i
de forordninger, der er n@vnt i § 86 a, stk. 1, og for overtrae-
delse af bestemmelser i forskrifter, der er udstedt i medfar af
§ 86 a, stk. 1.

8§ 124 a. For afholdelse af kareprave betales 580 kr., jf. dog
§ 124 d, stk. 1 og 5 Afholdes kareprave til erhvervsmassig
personbefordring samtidig med kareprave til bus, betales 580
kr. for hver af preverne.

Stk. 2. For praktiske prgver til stor motorcykel og alminde-
lig bil med stort pahangskaretgj betales 260 kr.

Stk. 3. For kontrollerende kereprgver betales 870 kr., jf.
dog § 124 d, stk. 6. For farste kontrollerende kareprgve beta-
les dog ikke, medmindre pregven afleegges i medfar af § 60,
stk. 2 eller 3, eller § 60 a.

§ 124 c. Der betales:
1) 260 kr. for ombytning af udenlandsk karekort til
dansk kerekort, jf. dog § 124 d, stk. 7,
2) 260 kr. for udstedelse af duplikatkarekort, jf. dog §
124 d, stk. 8,
3) 100 kr. for fornyelse af karekort, jf. dog nr. 4-6 og
stk. 3-5,

Lovforslaget
81

| ferdselsloven, jf. lovbekendtgarelse nr. 1055 af 9. no-
vember 2012, som &ndret bl.a. ved 8 1, nr. 9, i lov nr. 565 af
18. juni 2012 og senest ved 8§ 1, nr. 1, i lov nr. 1246 af 18.
december 2012, foretages falgende a&ndringer:

1.1859 a, stk. 2, og 8 124 h, stk. 1-3, &ndres »100 kr. til:
120 kr.«

2. 18118, stk. 7, indsettes som 3. pkt.:

»Ved fastsettelsen af bader for overtraedelse af bestemmel-
serne om brugen af kontrolapparatet, diagramark og fartskri-
verkort som omfattet af 2. pkt. skal det indga som en sker-
pende omstendighed, i hvilket omfang overtraedelsen er eg-
net til at forhindre effektiv kontrol med overholdelsen af be-
stemmelserne som navnt i 2. pkt.«

3.18124 a, stk. 1, 1. pkt., &ndres »580 kr.« til: »600 kr.«, i §
124 a, stk. 1, 2. pkt., &ndres »580 kr. for hver« til: »600 kr.
for den farste og 580 kr. for den anden, i § 124 a, stk. 2, &n-
dres »260 kr.« til: »280 kr.«, og i § 124 a, stk. 3, 1. pkt., &n-
dres »870 kr.« til: »890 kr.«

4.18124¢c,stk. 1,nr. 1, 2,5 09 6, @ndres »260 kr.« til: »280
kr.«, i 8 124 c, stk. 1, nr. 3, @ndres »100 kr.« til: »120 kr.«, i
§ 124 ¢, stk. 1, nr. 4, @ndres »135 kr.« til: »155 kr.«, i § 124
¢, stk. 2, endres »150 kr.« til: »170 kr.«, i 8§ 124 c, stk. 3,
e&ndres »30 kr.« til: »50 kr.«, 0og i § 124 c, stk. 5, &ndres »100
kr.« til: »120 kr.«
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4) 135 kr. for fornyelse af karekort til lille lastbil, last-
bil, lille bus, bus samt henholdsvis lille lastbil, lastbil,
lille bus og bus med stort pahangskaretgj for ansgge-
re, der ikke er fyldt 70 ar,

5) 260 kr. for fornyelse af karekort med kgrelerergod-
kendelse og

6) 260 kr. for fornyelse af karekort til erhvervsmaessig

personbefordring, jf. dog stk. 5.
Stk. 3. For fornyelse af karekort for ansggere, der er fyldt
70 ér, betales 30 kr.

Stk. 4. Fornyelse af karekort, der er tidsbegraenset som fal-
ge af helbredsmassige forhold, sker uden betaling for ansg-
gere,

der ikke er fyldt 70 ar.

Stk. 5. For fornyelse af kagrekort til erhvervsmassig person-
befordring, der pa grund af helbredsmaessige forhold er tids-
begreenset, betales 100 kr.

Stk. 6. ---

§ 124 d. For afholdelse af teoriprgve og udstedelse af kare-
kort til lille knallert til personer, der er fyldt 18 &r, betales
100 kr.

Stk. 2. For udstedelse af karekort til lille knallert til perso-
ner under 18 &r, som har modtaget undervisning i ferdsels-
reglerne og karsel med lille knallert og bestaet en teoriprave
og en praktisk prgve i tilknytning hertil, jf. § 63, stk. 2, 1.pkt.,
betales 420 kr.

Stk. 3. For afholdelse af teoriprave eller praktisk prave til
lille knallert for personer under 18 ar ud over farste prave,

jf. stk. 2, betales 200 kr.

Stk. 4. For udstedelse af karekort til lille knallert efter udlg-
bet af en ubetinget frakendelse af retten til at fare lille knal-
lert, jf. § 129, stk. 3, betales 100 kr.

Stk. 5. For afholdelse af kareprove til stor knallert betales
225 kr.

Stk. 6. For kontrollerende kareprgve til stor knallert betales
225 kr. For farste kontrollerende kareprave betales dog ikke,
medmindre proven afleegges i medfar af § 60, stk. 2 eller 3,
eller § 60 a.

Stk. 7. For ombytning af et udenlandsk kerekort til et dansk
karekort til lille eller stor knallert betales 100 kr.

Stk. 8. For udstedelse af duplikatkerekort til lille eller stor
knallert betales 100 kr.

Stk. 9. For udstedelse af midlertidigt erstatningskerekort til
lille eller stor knallert til karsel i udlandet betales 100 kr.

Stk. 10. For udstedelse af kgrekort til lille knallert til perso-
ner, der har ret til at fare lille knallert, og som har mattet afle-
vere deres karekort i medfar af § 60, stk. 5, betales 100 kr.

Stk. 11. ---

5.18124d, stk. 1, 4 og 7-10, &ndres »100 kr.« til: »120 kr.«,
i §124 d, stk. 2, @ndres »420 kr.« til: »440 kr.«, og i § 124 d,
stk. 5 0g 6, &ndres »225 kr.« til: »245 kr.«

6. § 124 d affattes saledes:

»8§ 124 d. For afholdelse af teoripreve og udstedelse af kg-
rekort til lille knallert til personer, der er fyldt 18 ar, betales
120 kr.
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§ 124 e. For afholdelse af karelererprove betales 320 kr.
for hver kategori. Safremt der afleegges prove til almindelig
bil samtidig med prave til motorcykel, betales dog 440 kr.

Stk. 2. ---

Stk. 3. For udstedelse af karekort til personer, der har farer-
ret til en eller flere kategorier, og som har mattet aflevere de-
res karekort i medfer af § 66 a, stk. 4, 1. pkt., betales 100 kr.

Stk. 4. ---

8§ 126. Fareren af et motordrevet karetgj, hvortil der kraeves
karekort, bortset fra lille knallert, skal ubetinget frakendes
retten til at fare et sddant keretgj, hvis fareren

1)-6)

7) har gjort sig skyldig i flere forhold, der hver for sig
er omfattet af § 125, stk. 1, nr. 1-10, eller stk. 2 el-
ler 3, dog saledes at to forhold omfattet af hen-
holdsvis § 125, stk. 1, nr. 3 og 10, som er begaet
samtidig, i denne forbindelse dog anses for ét for-
hold, og at frakendelse for flere forhold alene om-

fattet af § 125, stk. 1, nr. 6, kun sker ubetinget, hvis

Stk. 2. For udstedelse af karekort til lille knallert til perso-
ner under 18 ar, som har modtaget undervisning i ferdsels-
reglerne og karsel med lille knallert og bestaet en teoriprave
0g en praktisk prgve i tilknytning hertil, jf. § 63, stk. 2, 1.
pkt., betales 440 kr.

Stk. 3. For afholdelse af teoriprgve eller praktisk prave til
lille knallert for personer under 18 ar ud over farste prove, jf.
stk. 2, betales 200 kr.

Stk. 4. For udstedelse af karekort til lille knallert efter udlg-
bet af en ubetinget frakendelse af retten til at fare lille knal-
lert, jf. § 129, stk. 3, betales 120 kr.

Stk. 5. For afholdelse af kareprove til stor knallert betales
245 kr.

Stk. 6. For kontrollerende kareprave til stor knallert betales
245 kr. For farste kontrollerende kareprave betales dog ikke,
medmindre prgven afleegges i medfer af § 60 a, stk. 1, §60 b
eller § 60 c.

Stk. 7. For ombytning af et udenlandsk kgrekort til et dansk
karekort til lille eller stor knallert betales 120 kr.

Stk. 8. For udstedelse af duplikatkarekort til lille eller stor
knallert betales 120 kr.

Stk. 9. For udstedelse af midlertidigt erstatningskarekort til
lille eller stor knallert til karsel i udlandet betales 120 kr.

Stk. 10. For udstedelse af karekort til lille knallert til perso-
ner, der har ret til at fore lille knallert, og som har méattet afle-
vere deres kgrekort i medfer af § 60 d, betales 120 kr.

Stk. 11. De i stk. 1-10 naevnte belgb reguleres en gang arligt
den 1. januar med 2 pct. tillagt tilpasningsprocenten for det
pageeldende finansér, jf. lov om en satsreguleringsprocent. De
herefter fremkomne belgb afrundes til neermeste med ti dele-
lige kronebelgb. Justitsministeriet bekendtgar hvert ér, hvilke
reguleringer der skal finde sted.«

7.18 124 e, stk. 1, 1.pkt., &ndres »320 kr. for hver« til: »340
kr. for den farste og 320 kr. for hver efterfglgende«, i § 124 ¢,
stk. 1, 2. pkt., eendres »440 kr.« til: »460 kr.« og i § 124 e, stk.
3, &ndres »100 kr.« til: »120 kr.«

8. | § 126, stk. 1, nr. 7, indsettes efter »karselsforlgb,«:
»samt at frakendelse kun sker ubetinget, hvis der er tale om
forhold, der ikke er omfattet af § 125, stk. 1, nr. 7, alene, idet
der dog i serligt grove tilfeelde kan ske ubetinget frakendelse,
selv om forholdene alene er omfattet af § 125, stk. 1, nr. 7,«
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forholdene er begaet i forbindelse med mere end ét
karselsforlgb,

8)-12)

81

| feerdselsloven, jf. lovbekendtggrelse nr. 1047 af 24. okto-
ber 2011, som andret ved 8 1 i lov nr. 716 af 25. juni 2010,
lov nr. 1551 af 21. december 2010, 8 1 i lov nr. 479 af 23.
maj 2011, § 4 i lov nr. 158 af 28. februar 2012 og lov nr. 165
af 28. februar 2012, foretages falgende &ndringer:

9. § 124 d affattes séledes:

»§ 124 d. For afholdelse af teoriprove og udstedelse af kg-
rekort til lille knallert til personer, der er fyldt 18 ar, betales
100 kr.

Stk. 2. For udstedelse af karekort til lille knallert til perso-
ner under 18 ar, som har modtaget undervisning i ferdsels-
reglerne og kaersel med lille knallert og bestaet en teoriprave
og en praktisk prgve i tilknytning hertil, jf. § 63, stk. 2, 1.
pkt., betales 420 kr.

Stk. 3. For afholdelse af teoriprgve eller praktisk pragve til
lille knallert for personer under 18 ar ud over farste prave, jf.
stk. 2, betales 200 kr.

Stk. 4. For udstedelse af karekort til lille knallert efter udlg-
bet af en ubetinget frakendelse af retten til at fare lille knal-
lert, jf. § 129, stk. 3, betales 100 kr.

Stk. 5. For afholdelse af kareprave til stor knallert betales
225 kr.

Stk. 6. For kontrollerende kareprgve til stor knallert betales
225 kr. For farste kontrollerende kareprave betales dog ikke,
medmindre prgven aflegges i medfar af § 60 a, stk. 1, §60 b
eller § 60 c.

Stk. 7. For ombytning af et udenlandsk kerekort til et dansk
karekort til lille eller stor knallert betales 100 kr.

Stk. 8. For udstedelse af duplikatkerekort til lille eller stor
knallert betales 100 kr.

Stk. 9. For udstedelse af midlertidigt erstatningskerekort til
lille eller stor knallert til karsel i udlandet betales 100 kr.

Stk. 10. For udstedelse af kgrekort til lille knallert til perso-
ner, der har ret til at fare lille knallert, og som har mattet afle-
vere deres kgrekort i medfer af § 60 d, betales 100 kr.

Stk. 11. De i stk. 1-10 naevnte belgb reguleres en gang arligt
den 1. januar med 2 pct. tillagt tilpasningsprocenten for det
pagaeldende finansar, jf. lov om en satsreguleringsprocent. De
herefter fremkomne belgb afrundes til neermeste med ti dele-
lige kronebelgb. Justitsministeriet bekendtgar hvert ar, hvilke
reguleringer der skal finde sted.«

§2
I lov nr. 565 af 18. juni 2012 om &ndring af feerdselsloven
og lov om ungdomsskoler (Aldersgraensen for farere af lille
knallert) foretages fglgende endringer:

1. 81, nr. 9, ophaeves
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§ 6. Loven treeder i kraft den 19. januar 2013, jf. dog stk. 2
og 3.

Stk. 2. Justitsministeren fastsatter tidspunktet for ikrafttree-
delsen af lovens § 1, nr. 9 og 12, og ferdselslovens § 132 a
som affattet ved denne lovs § 1, nr. 13. De i 1. pkt. navnte
bestemmelser kan sattes i kraft pa forskellige tidspunkter.

Stk. 3. ---

2.186, stk. 2, @ndres »lovens 8 1, nr. 9 og 12« til: »lovens §
1, nr. 12«.

83

Stk. 1. Loven treeder i kraft dagen efter bekendtgarelsen i
Lovtidende, jf. dog stk. 2 og 3.

Stk. 2. Lovens 8 1, nr. 2 og 8, treeder i kraft den 1. septem-
ber 2013.

Stk. 3. Justitsministeren fastsatter tidspunktet for ikrafttrae-
delsen af lovens 8§ 1, nr. 6.
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Bilag 2
KOMMISSIONENS DIREKTIV 2009/5/EF

af 30. januar 2009 om andring af bilag 111 til Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2006/22/EF
om minimumsbetingelser for gennemfarelse af Radets forordning (E@F) nr. 3820/85 og (EQF) nr.

3821/85 med hensyn til sociale bestemmelser inden for vejtransportvirksomhed
(EDS-relevant tekst)
KOMMISSIONEN FOR DE EUROPAISKE FALLESSKABER HAR —

under henvisning til traktaten om oprettelse af Det Europeiske Fallesskab,

under henvisning til Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2006/22/EF af 15. marts 2006 om mini-
mumsbetingelser for gennemfarelse af Radets forordning (EQF) nr. 3820/85 og (EQF) nr. 3821/85 med
hensyn til sociale bestemmelser inden for vejtransportvirksomhed og om ophavelse af Radets direktiv
88/599/EDF (1), seerlig artikel 9, stk. 3,

og ud fra fglgende betragtninger:

1)

)

©)

(4)

(®)

(6)

Bilag Il til direktiv 2006/22/EF indeholder en forelgbig liste over overtreedelser af Europa-Parla-
mentets og Radets forordning (EF) nr. 561/2006 af 15. marts 2006 om harmonisering af visse sociale
bestemmelser inden for vejtransport og om a&ndring af Radets forordning (EQF) nr. 3821/85 og (EF)
nr. 2135/98 samt ophaevelse af Radets forordning (EGF) nr. 3820/85 (2) og Radets forordning (EQF)
nr. 3821/85 af 20. december 1985 om kontrolapparatet inden for vejtransport (3).

Artikel 9, stk. 3, i direktiv 2006/22/EF abner mulighed for at tilpasse dette bilag med henblik pa at
fastleegge en felles ramme for overtraedelser, som inddeles i kategorier. Overtraedelser, som indebze-
rer en stor risiko for dgd eller alvorlig personskade, skal regnes blandt de alvorligste overtraedelser.
Opstilling af neermere bestemmelser for at kategorisere overtreedelser er et veesentligt tiltag til at gge
retssikkerheden og sikre virksomheder lige konkurrencevilkar.

En harmoniseret kategorisering af overtraedelser bar ogsa etableres for at skabe et falles grundlag
for det system for risikoklassificering, som medlemsstaterne skal indfare, jf. artikel 9, stk. 1, i direk-
tiv 2006/22/EF. Disse harmoniserede kategorier vil ggre det lettere at tage hgjde for overtraedelser,
som en farer eller virksomhed begar i en anden medlemsstat end etableringsmedlemsstaten.

Som hovedregel ber kategoriseringen af overtraedelser afhenge af alvorsgraden og de mulige falger
for feerdselssikkerheden og af muligheden for at kontrollere, at fareren og virksomheden overholder
lovgivningen.

Foranstaltningerne i dette direktiv er i overensstemmelse med udtalelse fra det udvalg, der er nedsat
ved artikel 18, stk. 1, i forordning (E@F) nr. 3821/85 —

UDSTEDT F@GLGENDE DIREKTIV:
Artikel 1

Bilag 111 til direktiv 2006/22/EF erstattes af teksten i bilaget til dette direktiv.

Artikel 2

1. Medlemsstaterne seetter de ngdvendige love og administrative bestemmelser i kraft for at efterkomme
dette direktiv senest den 31. december 2009. De tilsender straks Kommissionen disse bestemmelser med
en sammenligningstabel, som viser sammenhangen mellem de pageldende bestemmelser og dette direk-

tiv.
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Disse bestemmelser skal ved vedtagelsen indeholde en henvisning til dette direktiv eller skal ved offent-
liggerelsen ledsages af en sadan henvisning. De naermere regler for henvisningen fastsattes af medlems-
staterne.

2. Medlemsstaterne tilsender Kommissionen de vigtigste nationale bestemmelser, som de udsteder pa det
omrade, der er omfattet af dette direktiv.

Artikel 3
Dette direktiv treeder i kraft pa tyvendedagen efter offentliggerelsen i Den Europaiske Unions Tidende.
Artikel 4
Dette direktiv er rettet til medlemsstaterne.
Udfeerdiget i Bruxelles, den 30. januar 2009.
P& Kommissionens vegne

Antonio TAJANI

Neestformand
1) EUT L 102 af 11.4.20086, s. 35.
) EUT L 102 af 11.4.2006, s. 1.
(38)  EFT L 370af 31.12.1985, s. 8.
BILAG
»BILAG Il

Overtradelser

| overensstemmelse med artikel 9, stk. 3, indeholder den nedenstdende tabel en falles ramme for overtrae-
delser af forordning (EF)

1. Grupper af overtradelser af forordning (EF) nr. 561/2006

Alvorsgrad (*)

Nr. Retsgrundlag Type af overtraedelse YSRESEEYT

A Besaetning

Al |Art. 5 stk. 1 [Manglende overholdelse af minimumsalder for farere X

B Karetider

Bl JArt. 6, stk. 1 Overskridelse af den daglige kare- ot<...<10t X
B2 | tid pa 9 timer (t), hvis det ikke er 10t<...<11t X

B3 tilladt at forleenge til 10t 11t<. .. X

B4 Overskridelse af den forlengede 10t<...<11t X
" B5 | daglige keretid pa 10t, hvis for- 11t<...<12t X
" B6 | lengelse er tilladt 12t<... X

B7 |Art. 6, stk. 2 Overskridelse af den ugentlige kg-|  56t<...<60t X

B8 retid 60t<...<70t X
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Alvorsgrad (*)

Nr. Retsgrundlag Type af overtreedelse vSi TSI T M
B9 70t<... X
B10 |Art. 6, stk. 3 Overskridelse af summen af kare- 90t<...<100t X
" B1l | tiderne i to pa hinanden falgende [ 100t<...<112t30 X
B12 uger 112t30<... X
C Pauser
Cl JArt. 7 Overskridelse af uafbrudt kaeretid 4t30<...<5t X
C2 St<...<6t X
C3 6t<... X
D Hviletider
D1 JArt. 8, stk. 2 Utilstreekkelig daglig hviletid pa 10t<...<11t X
T D2 | mindre end 11t, hvis en reduceret 8t30<...<10t X
" D3 | daglig hviletid ikke er tilladt ...<8t30 X
D4 Utilstreekkelig reduceret daglig 8t<...<9t X
D5 hviletid pa mindre end 9t, hvis en 7t<...<8t X
" D6 | reduktion er tilladt LL<Tt X
D7 Utilstreekkelige opdelte daglige 3t+[8t<...<9t] X
" D8 | hviletider p& mindre end 3t+9t 3t+[7t<...<8t] X
D9 3t+[...<7t] X
D10 |Art. 8, stk. 5 Utilstreekkelige daglige hviletider 8t<...<9t X
D11 pa mindre end 9t for flermandsbe- 7t<...<8t X
D12 tjening L .<Tt X
D13 |[Art. 8, stk. 6 Utilstreekkelig reduceret ugentlig 22t<...<24t X
" D14 | hviletid p& mindre end 24t 20t<...<22t X
D15 ...<20t X
D16 Utilstraekkelig ugentlig hviletid pa 42t<...<45t X
D17 mindre end 45t, hvis en reduceret 36t<...<42t X
" D18 | ugentlig hviletid ikke er tilladt <36t X
E Betalingstyper
E1 At 101 Sammenhang mellem lgn og tilbagelagt streekning el- X
ler transporteret godsmaengde
(*) VSI = Meget alvorlig overtraedelse / SI = Alvorlig overtraedelse / Ml = Mindre overtraedelse.
2. Grupper af overtraedelser af forordning (EQF) nr. 3821/85
Alvorsgrad
Nr. Retsgrundlag Type af overtraedelse vSI T sl T ™I
F Montering af kontrolapparatet
F1  |Art 3 stk 1 Der er ikke installeret og anvendt et typegodkendt X
kontrolapparat
G Anvendelse af kontrolapparat, farerkort eller diagramark
Art. 13 Kontrolapparatet fungerer ikke rigtigt (f.eks. kontrol-
Gl apparatet er ikke inspiceret, kalibreret og plomberet X
korrekt)
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Alvorsgrad (*)

Nr. Retsgrundlag Type af overtraedelse vSi TSI T M
G2 Kontrolapparatet er ikke anvendt korrekt (der anven- X
des ikke et gyldigt farerkort, tilsigtet misbrug, ...)
G3 Art. 14, stk. 1 D(le(r medbringes ikke et tilstreekkeligt antal diagram- X
ar
G4 | Diagramarkmodellen er ikke godkendt X
L Der medbringes ikke tilstraekkeligt med papir til ud-
G5 . X
skrifter
G6  |Art 14, stk. 2 \Virksomheden opbevarer ikke diagramark, udskrifter X
0g overfgrte data
G7 |Art. 14, stk. 4 [Fereren er indehaver af mere end ét gyldigt farerkort | X
G8 |Art. 14, stk. 4 Der gnvendes et farerkort, som ikke er fgrernes eget, X
gyldige kort
G9 |Art. 14, stk. 4  [Der anvendes et beskadiget eller udlgbet farerkort X
G10 |Art. 14, stk. 5 Registrerede og opbevarede data star ikke til radighed %
I mindst 365 dage
Art. 15, stk. 1 |Der anvendes tilsmudsede eller beskadigede diagram-
G11 X
ark eller farerkort, men data kan afleaeses
G12 Der anvendes tilsmudsede eIIer_ beskadigede diagram- X
ark eller farerkort, og data kan ikke aflaeses
Der er ikke ansggt om erstatning for beskadigede,
G13 uanvendelige, bortkomne eller stjalne farerkort inden X
for 7 kalenderdage
G14 |Art. 15, stk. 2 |Ukorrekt anvendelse af diagramark/fagrerkort X
Ikke-autoriseret udskiftning af diagramark eller farer-
G15 ) : . X
kort, som pavirker registreringen af relevante data
Ikke-autoriseret udskiftning af diagramark eller farer-
G16 kort, uden at dette pavirker registreringen af relevante X
data
Diagramark eller fgrerkort deekker en laengere perio-
G17 de, end det var hensigten, men ingen data er bortkom- X
met
G18 Diagramark eller fﬂrerkort deaekker en laengere perio- X
de, end det var hensigten, og data er bortkommet
G19 Pakraevede manuelle registreringer er ikke foretaget X
Det korrekte diagramark anvendes ikke, eller fgrer-
G20 kortet er ikke anbragt korrekt i kortleeseren (fler- X
mandsbetjening)
Art. 15.3 Den tid, der registreres pa arket, stemmer ikke over-
G21 ens med den officielle tid i det land, hvor karetgjet er X
registreret
G22 Indstillingsanordningen er ikke anvendt korrekt X
H Anfgrte oplysninger
H1 |Art. 15, stk. 5  [Efternavn er ikke anfart pa diagramarket X
H2 Fornavn er ikke anfgrt pa diagramarket X
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Alvorsgrad (*)

Nr. Retsgrundlag Type af overtreedelse vSi TSI T M
Dato for begyndelsen eller slutningen af arkets benyt-
H3 : : X
telse er ikke angivet
Sted for begyndelsen eller slutningen af arkets benyt-
H4 : : X
telse er ikke angivet
H5 Registreringsnummer er ikke anfart pa diagramarket X
Kilometerteallerens stand (start) er ikke noteret pa dia-
H6 X
gramarket
Kilometerteallerens stand (slut) er ikke noteret pa dia-
H7 X
gramarket
Tidspunkt, hvor der blev skiftet karetgj, er ikke anfart
H8 o o X
pa diagramarket
H9 [Art. 15, stk. 5a |Nationalitetsmerke er ikke indleast i kontrolapparatet X
I Afgivelse af oplysninger
11 JArt. 15,stk. 7 [Neegte at underkaste sig kontrol X
12 Ude af stand til at forevise registreringer for samme X
dag
Ude af stand til at forevise registreringer for de fore-
13 o X
gaende 28 dage
Ude af stand til at forevise farerkortets registreringer,
14 . . o X
hvis fgreren er indehaver af et sadant
Ude af stand til at forevise manuelle registreringer og
15 udskrifter for den indevearende uge og de foregaende | X
28 dage
16 Ude af stand til at forevise farerkort X
Ude af stand til at forevise udskrifter for den indevae-
17 o X
rende uge og de foregaende 28 dage
J Svig
Art. 15, stk. 8  [Optegnelserne pa diagramark, de data, der er oplagret
1 i kontrolapparatets eller farerkortets datalager, eller X
udskrifter fra kontrolapparatet er forfalsket, fjernet el-
ler gdelagt
Kontrolapparatet, diagramarket eller fgrerkortet er
J2 manipuleret saledes, at de registrerede og/eller ud- X
printede data kunne forfalskes
| karetgjet findes indretninger, som kunne anvendes
J3 til at forfalske data og/eller udskrifter (omskifter/wire | X
o)
K Driftsforstyrrelse
Art. 16, stk. 1 |Reparation er ikke foretaget af en autoriseret installa-
K1 . X
tar eller et autoriseret veerksted
K2 Reparationen er ikke foretaget undervejs X
L Manuelle registreringer pa udskrifter
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Alvorsgrad (*)

stat, hvor tyveriet fandt sted

Nr. Retsgrundlag Type af overtraedelse vSi T ST T M
Art. 16, stk. 2 |Fareren noterer ikke alle oplysninger for de tidsgrup-
L1 per, som ikke registreres, sa leenge kontrolapparatet X
udviser driftsforstyrrelser eller mangelfuld funktion
Farerkortnummer og/eller navn og/eller karekortnum-
L2 i : o : X
mer er ikke angivet pa det serlige ark
L3 Det serlige ark er ikke underskrevet X
Bortkomst eller tyveri af farerkort er ikke formelt an-
L4 meldt til de kompetente myndigheder i den medlems-| X

(*) VSI = Meget alvorlig overtreedelse / SI = Alvorlig overtraedelse / Ml = Mindre overtraedelse.
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Bilag 3

Kategorisering af overtraedelserne i bekendtggrelse nr. 328 af 28. marts 2007 om kgre- og hviletids-

bestemmelserne i vejtransport (udarbejdet af Rigspolitiet)

Retsgrundlag

Type af overtraedelse

Alvorsgrad?

84 Manglende oplysninger om registreringsnumre pa diagramark ved Ml
skift af karetgj.

85 Ungdig udtagning af farerkort \VSI/MI

8 6, stk. 1 Manglende anvendelse af virksomhedskort ved aktivering eller Sl
deaktivering

8 6, stk. 2 Manglende anvendelse af virksomhedskort ved opher af brug af ~ |MI
karetaj

8 6, stk. 3 Manglende sikring af data pa ekstern edb-medie med backup MI

87,stk. 1 Manglende downloading/backup VSl

87, stk. 2 Interval download kontrolapparat ikke overholdt VSl

87, stk. 3 Interval download farerkort ikke overholdt VSl

87,stk. 4 Manglende kopi fra virksomhed til fgrer, af evt. serlige ark MI

87,stk.5 Manglende download ved ophgr brug/salg af karetgj og udskift- VSl
ning af kontrolapparat

8 7, stk. 6 [Manglende download ved farers fratreeden \VSI

8 7, stk. 7, 1. pkt. [Manglende download ved driftsforstyrrelser/mangelfuld funktion [VSI

af digitalt kontrolapparat

8 7, stk. 7, 2. pkt. [Manglende veerkstedsattest ved driftsforstyrrelser/mangelfuld funk-|\VSI
I\ion af digitalt kontrolapparat

87,stk. 8 Manglende opbevaring af manuelle registreringer og udskrifter/  [VSI
lvaerkstedsattest

8 8, stk. 1 |Mang|ende udlevering af originale data VSl

8 8, stk. 2 Manglende udlevering af manuelle registreringer/udskrifter/verk- |VSI
stedsattest

89, stk. 1 Farerens manglende aflevering af diagramark, manuelle registre- |VSI
ring og udskrifter

8 9, stk. 2 Farerens manglende aflevering af farerkort \/SI

1) VSI = Meget alvorlig overtraedelse / SI = Alvorlig overtreedelse / M1l = Mindre overtraedelse.



