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Fremsat den 5. april 2013 af Henning Hyllested (EL), Finn Sgrensen (EL), Christian Juhl (EL) og Jargen Arbo Beahr (EL)

Forslag til folketingsbeslutning

om at tage artikel 10 i EU-forordning 1072/2009 om cabotagekarsel i brug,
saledes at der treeffes de nadvendige beskyttelsesforanstaltninger for de i
Danmark bergrte transportvirksomheder

Folketinget palaegger regeringen — i henhold til Europa-Parlamentets og Radets forordning nr. 1072/2009, artikel 10: Beskyt-
telsesforanstaltninger — at forelegge Kommissionen, at der som falge af cabotagekarsel sker alvorlige forstyrrelser af markedet
for national transport i Danmark. Henvendelsen til Kommisionen skal i overensstemmelse med artikel 10 i forordningen ske
med henblik pa vedtagelse af beskyttelsesforanstaltninger over for de i Danmark hjemmehgrende transportvirksomheder.
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Bemarkninger til forslaget

Med vedtagelsen af EU-forordning nr. 1072/2009 i de-
cember 2009, med ikrafttreeden 14. maj 2010, blev det tilladt
for udenlandske vognmandsvirksomheder fra et EU-land at
foretage tre nationale transporter i et andet EU-land, sakaldt
cabotagekarsel.

Tilladelsen til cabotagekarsel gelder dog kun, hvis den
finder sted i tilknytning til en international transport til en
destination i det land, hvor cabotagekarslen efterfglgende
finder sted.

Det blev samtidig bestemt, at den internationale transport
ikke ma have som sit primzre formal at skaffe sig adgang til
at udfare cabotagekgarsel i en anden medlemsstat.

Det er endvidere bestemt i forordningen, at cabotagekarsel
ikke ma udfares pa en sadan made, at der skabes »en perma-
nent og lgbende aktivitet i en veertsmedlemsstat«. Cabotage-
karsel skal tveertimod have en midlertidig karakter.

| forordningen gives der med artikel 10 mulighed for, at
en medlemsstat kan henvende sig til Kommissionen, hvis
den finder, at markedet for national transport er alvorligt
forstyrret i den pagaldende medlemsstat som falge af cabo-
tagekarsel.

Det kan konstateres, at der i Danmark har udviklet sig en
sadan alvorlig forstyrrelse af markedet som fglge af cabota-
gekarsel, som har veeret stigende gennem de sidste 10 ar.
Problemet kan ret entydigt henfares til en ulige konkurrence
pa lgn, idet udgifterne til breendstof og kapitalomkostninger
er stort set de samme i alle medlemsstater, mens en uden-
landsk chauffar fra iseer gsteuropeiske lande aflgnnes langt
lavere end danske chauffarer.

Siden de gsteuropziske lande henholdsvis den 1. maj
2009 (Estland, Letland, Litauen, Tjekkiet, Slovakiet, Polen
og Ungarn) og den 1. januar 2011 (Bulgarien og Rumanien)
fik adgang til at kere cabotagekarsel i resten af EU, er cabo-
tagekarslens omfang steget i Danmark. Der er tale om en
nasten seksdobling af meengden fra 38 mio. ton/km i 1999
til 262,4 mio. ton/km i 2007. Der er iser sket en stor stig-
ning fra 2006 til 2007 pa 26,3 pct., og i 2010 var cabotage-
karslen — midt i en gkonomisk krise — steget til 403 mio.
ton/km. (Kilde: Cabotagekgrsel i Danmark — En rapport om
et samfundsproblem, side 17, DTL og 3F).

En rundspgrge blandt 3F’s medlemmer viser, at forvente-
lig op til 20 pct. af dansk indenrigskarsel er cabotagekarsel.

Af en helt ny hollandsk undersggelse foretaget for det hol-
landske infrastruktur- og miljgministerium fremgar: »it has
been estimated that under current restrictions cabotage ope-
rations could be up to 21% of domestic transport in the
West-European market«. (Kilde: »The impact of untighte-
ning of cabotage: executive summary« side 2).

Statistik pd omréadet:

1) Antallet af vognmandsvirksomheder er faldet markant
siden 2007 fra lidt over 6.300 til lige under 5.400 i
2012 — et fald pa ca. 900 virksomheder. Antallet af til-
ladelser til vognmandskersel er ogsa faldet, fra ca.
41.000 i 2008 til knap 34.000 i 2012.
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Antal virksomheder
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Antallet af danskregistrerede lastbiler er faldet fra ca.
52.000 i 2008 til 42.000 i 2012/2013.
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Ovenstaende statistik viser et erhverv i krise med et fal-
dende antal virksomheder, nedgang i antallet af keretgjer og
dermed faldende beskeftigelse.

Der er ingen tvivl om, at en del af denne tilbagegang for
vognmandsbranchen skyldes finanskrisen og den efterfgl-
gende generelle gkonomiske krise. Men tilbagegangen kan
ikke kun tilskrives krisen. Faldet i beskeftigelsen inden for
transportbranchen er markant hgjere end for andre brancher.
Saledes faldt beskeftigelsen med 22 pct. i transportbranchen
fra 2008 til 2010, mens det generelle fald i dansk gkonomi
var 5 pct. og i den private sektor 9 pct. (Kilde: DTL og Dan-
marks Statistik).

3F vurderer, at cabotagekarsel i Danmark har kostet 8.000
chauffgrjobs. Jan Villadsen, formand for 3F’s Transport-
gruppe, er i Fagbladet den 10. marts 2013 citeret for fglgen-
de udtalelse: »Vi har mistet over 8.000 chaufferjob. Hvis det
fortseetter, gar staten og vores velferdssamfund glip af 3,7
milliarder om aret fra 2020. Man skal ikke veere finansmini-
ster for at regne ud, hvad det betyder. Det svarer til en ny
Storebeeltsbro hvert tiende ar. Eller cirka 5.000 ekstra syge-
plejersker og sosu-assistenter. Piratkarsel koster dyrt for
hele Danmark. Vi skal std sammen om lgsninger, der stop-
per ulovligheder og griske vognmaend«.

Jan Villadsen henviser desuden i en artikel i Fagbladet
den 6. februar 2013 til, at der er forsvundet over 8.000 dan-
ske chauffgrjob siden 2008, og at jobbene iser er endt i
@steuropa.

Blandt iseer sma og mellemstore vognmandsvirksomheder
og blandt ansatte chauffgrer opleves konkurrencen fra uden-
landske firmaers (herunder udflagede danske vognmandsfir-
maers) cabotagekgarsel som unfair og den starste trussel mod
vognmands- og chauffgrerhvervet i Danmark.

En undersggelse blandt vognmandsorganisationen DTL’s
medlemmer viste saledes, at over 40 pct. af medlemmerne
mente, at cabotagekersel var det erhvervspolitiske emne,
DTL skulle bruge flest ressourcer pa i 2013.

Nogle af de scenarier, der i forordning 1072/2009 beskri-
ves som ulovlige, nemlig at den internationale transport,
som giver adgang til cabotagekarsel, ikke ma have dette
som sit primeere formal, og at cabotagekgrslen ikke ma fare
til en »permanent og lgbende aktivitet«, er i hgj grad blevet
til virkelighed i Danmark.

I et lille land med kort afstand til grenserne til Tyskland
og Sverige er det nemt for speditgrer og de store vogn-
mandsfirmaer med udflagede flader af lastbiler at sette in-
ternational transport og cabotagekersel i system. Det kan
sagtens lade sig gare at na tre cabotageture pa et dggn, far
en ny last hentes lige uden for landets graenser — og en ny tur
i cabotagekarrusellen kan foretages.

Der vil saledes veere forhold, som gar sig geeldende speci-
elt for Danmark og den danske vejgodsbranche, og der er
saledes al mulig grund til at trykke pé& pauseknappen og tage
artikel 10 i forordning 1072/2009 om alvorlige forstyrrelser
af markedet for national transport i brug.



Andre af de gamle EU-lande er imidlertid ogsa ramt af
virkningerne af cabotagekarslen i de pagealdende lande, for-
di lgnniveauet i disse lande — ligesom i Danmark — langt
overstiger lgnniveauet i de nye gsteuropaiske medlemssta-
ter. Der er sdledes i alle bergrte lande tale om regular lgn-
dumping som fglge af forordning 1072/2009. Forskellen i
lanomkostninger beskrives ogsé i den tidligere nevnte hol-
landske undersggelse som hovedarsagen til, at der er sket en
stor udflagning af lastbiler fra Holland til Polen.

Ud over formalet med henvendelsen til Kommisionen ef-
ter artikel 10 i forordning 1072/2009, nemlig at indfere mid-
lertidige beskyttelsesforanstaltninger for det danske vej-
transporterhverv, er det forslagsstillernes opfattelse, at hen-
vendelsen til Kommisionen skal fare til en fornyet draftelse
mellem EU-medlemsstaterne af konsekvenserne af forord-
ningen henset til den Igndumping, der kan konstateres, og
den unfair konkurrence pa og forvridning af markedet for
vejgodstransport, der finder sted.



Skriftlig fremsaettelse

Henning Hyllested (EL):

Som ordfgrer for forslagsstillerne tillader jeg mig herved
at fremseette:

Forslag til folketingsbeslutning om tage artikel 10 i EU-
forordning 1072/2009 om cabotagekarsel i brug, saledes at

der treeffes de ngdvendige beskyttelsesforanstaltninger for
de i Danmark bergrte transportvirksomheder.

(Beslutningsforslag nr. B 108)

Jeg henviser i gvrigt til de bemarkninger, der ledsager
forslaget, og anbefaler det til Tingets velvillige behandling.



