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til

Lov om &ndring af registreringsafgiftsloven
(Opretning af veerdigrundlaget for afgiftsberegning og offentliggarelse af afgiftsgrundlag)

§1

I lov om registreringsafgift af motorkeretgjer m.v.
(registreringsafgiftsloven), jf. lovbekendtgerelse nr. 836 af
1. juli 2011, foretages falgende e&ndringer:

1. 188, stk. 1, indseettes efter 1. pkt.:
»Den afgiftspligtige veerdi mé ikke vere lavere end den
pris, der er betalt for keretgjet, jf. dog 8 9, stk. 4.«

2. | 8 8 indsattes som stk. 9 og 10:

»Stk. 9. Stk. 1 finder tilsvarende anvendelse ved afgiftsbe-
rigtigelse af karetgjer pa grundlag af sdvel udtagelse til eget
brug som salg til en virksomhed, der erhvervsmaessigt hand-
ler med eller udlejer motorkaretgijer, eller salg til en sadan
virksomhedes nzrtstaende.

Stk. 10. For afgiftsberigtigelser, hvor karetgjet er leveret
af eller leveres til en interesseforbunden virksomhed, jf. lig-
ningslovens § 2, stk. 1-4, skal den virksomhed, der afgifts-
berigtiger karetgjet, kunne godtgare, at der i et ikke uvee-
sentligt omfang er foretaget afgiftsberigtigelse pa et tilsva-
rende grundlag til andre end virksomhedens eget eller nart-
stdendes brug.«

3. Efter § 10 indsettes:

»8 10 a. Ved afgiftsberigtigelse af et karetgj offentliggar
told- og skatteforvaltningen afgiftsgrundlaget pa internettet.
Stk. 2. For hvert karetgj offentliggares:
1) Stelnummer.
2) De oplysninger om karetgjet, der anmeldes til told- og
skatteforvaltningen til brug for opgerelse af registre-
ringsafgiften af karetgjet.

Skatteministeriet, j.nr. 2012-511-0085

3) Det af told- og skatteforvaltningen opgjorte afgifts-
grundlag.

4) Eventuel @ndring af afgiftsgrundlaget i forhold til det
anmeldte afgiftsgrundlag.

5) Anmelderens identitet, hvis anmeldelsen er foretaget af
en virksomhed, der er registreret efter registreringsaf-
giftsloven.

Stk. 3. Told- og skatteforvaltningen kan efter anmodning
stille oplysningerne til rddighed pa anden made end naevnt i
stk. 1. Told- og skatteforvaltningen kan kraeve betaling for
omkostninger ved at efterkomme en saddan anmodning.

Stk. 4. Skatteministeren kan fastsatte regler om opggarelse
af den afgiftspligtige veerdi pa grundlag af et gennemsnit af
anmeldte afgiftsgrundlag.«

§2

Stk. 1. Loven treeder i kraft dagen efter bekendtgarelsen i
Lovtidende.

Stk. 2. Loven har virkning for keretgjer, der anmeldes til
registrering i Kgretgjsregisteret den 28. februar 2012 eller
senere, jf. dog stk. 3.

Stk. 3. Karetgjer, hvorom der er indgéet skriftlig aftale om
kab eller leasing med slutbruger, herunder leasingtager, se-
nest den 27. februar 2012, og som anmeldes til registrering i
Karetgjsregisteret senest den 31. juli 2012, afgiftsberigtiges
efter de hidtil geeldende regler i registreringsafgiftslovens
§8.

Stk. 4. Skatteministeren bestemmer det tidspunkt, hvor
told- og skatteforvaltningen pabegynder offentliggerelse af
anmeldte afgiftsgrundlag m.v. efter § 10 a i registreringslo-
ven.
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Bemarkninger til lovforslaget

Almindelige bemarkninger

1. Indledning

Biler, der af forhandlere udtages til eget brug, og biler, der
erhverves af leasingselskaber, afgiftsberigtiges i dag i vidt
omfang pa et lavt prisgrundlag, den sakaldte mindstebeskat-
ningspris. Denne lempelige praksis har baggrund i nogle
landsskatteretskendelser, jf. f.eks. SKM 2003. 128 LSR.

Med lovforslaget vendes tilbage til lovens udgangepunkt,
hvorefter afgiftsgrundlaget for et kgretgj er karetgjets almin-
delige pris ved salg til bruger her i landet.

2. Lovforslagets formal og baggrund

Mindstebeskatningsprisen er en administrativt fastsat pris,
der er beregnet som importprisen tillagt lovens krav til den
samlede mindsteavance pa 9 pct. plus moms. Det er det la-
veste afgiftsgrundlag, der kan bruges ved salg til slutbruger.

Mindstebeskatningsprisen er typisk lavere end den »almin-
delige pris«, som er den pris, keretgjet almindeligvis kan
seelges for til en slutbruger. Ved at anvende mindstebeskat-
ningsprisen frem for den almindelige pris fas et lavere af-
giftsgrundlag for registreringsafgiften, og statens provenu
reduceres.

Denne uhensigtsmessige praksis har skabt en konkurrence-
forvridning mellem bilimportarer, leasingselskaber og for-
handlere, hvor leasingselskaber altid kan afgiftsberigtige til
mindstebeskatningsprisen, mens forhandlerne for at opna
samme fordel farst skal lade bilen eller motorcyklen regi-
strere til virksomheden selv.

I 2008 fik danske leasingselskaber ligesom udenlandske lea-
singselskaber mulighed for at betale forholdsmaessig regi-
streringsafgift for leasingperioden. Dette medfarer pa kort
sigt en udskydelse af provenu. Dette giver dog alene et li-
kviditetstab for staten og ikke et provenutab med varig virk-
ning. Leasingreglerne udger sdledes ikke et problem i sig
selv.

Derimod er det et problem, at leasingselskaber efter geelden-
de praksis ikke betragtes som slutbrugere. De kan derfor af-
giftsberigtige karetgjer til mindstebeskatningsprisen efter
praksis for forhandleres udtagelse af karetgjer til eget brug,
selv om det er leasingtageren, der er den egentlige slutbru-
ger.

Ligeledes udger bilforhandleres omfangsrige udtagning af
demobiler til brug i virksomheden til mindstebeskatnings-
pris et problem.

3. Lovforslagets enkelte elementer
3.1. Tydeligggrelse af vaerdigrundlaget

3.1.1. Galdende ret

Grundlaget for beregning af registreringsafgiften er prisen
ved salg til bruger her i landet inkl. moms, men ekskl. regi-

streringsafgiften. Forhandlerne beregner registreringsafgif-
ten pa grundlag af salgsprisen.

Efter geeldende regler skal der i den afgiftspligtige veerdi af
nye keretgjer indregnes mindst 9 pct. i samlet avance for
importer og forhandler. Den afgiftspligtige veerdi ma ikke
indeholde negativ importgravance.

3.2.2. Forslagets indhold

Det foreslas, at den afgiftspligtige verdi vedragrende regi-
streringsafgiften veernes pa yderligere tre mader i forhold til
galdende ret, hvorefter et karetgj som hovedregel afgiftsbe-
rigtiges pa grundlag af keretgjets almindelige pris ved salg
til bruger her i landet, hvilket er den pris, en uafhaengig ke-
ber betaler.

For det farste foreslas, at den afgiftspligtige veerdi som mi-
nimum skal vare den pris, der er betalt for karetgjet, og at
mindstebeskatningsprisen ikke uden videre kan anvendes
ved udtagelse af et karetg;j til eget brug.

For det andet at interesseforbundne virksomheder skal kun-
ne godtgare, at de karetgjer, de handler indbyrdes, i et ikke
uvasentligt omfang er blevet handlet til lignende priser mel-
lem uafhangige parter.

For det tredje at der sker offentliggarelse af afgiftsgrundlag
for alle afgiftsberigtigede karetgjer, og af identiteten af den,
der anmelder keretgjet til afgiftsberigtigelse, hvis den pa-
galdende er en registreret virksomhed.

Formalet med disse tre elementer er, at leasingselskaber ik-
ke skal kunne afgiftsberigtige karetgjer til mindstebeskat-
ningsprisen, at fjerne den anvendelse af demobiler, der i dag
foregar for at bringe afgiftsgrundlaget ned til mindstebeskat-
ningsprisen, og at modvirke brug af markedsmaessigt urigti-
ge priser ved handler mellem interesseforbundne virksomhe-
der.

Interesseforbundne parter er f.eks. virksomheder med
samme ejerkreds. Sadanne interesseforbundne virksomheder
vil kunne dokumentere, at den pris, der handles til, faktisk er
karetgjets almindelige pris.

Spgrgsmalet om relation til virksomheden geelder begge ve-
je. Virksomheden kan veare interesseforbundet med enten
kunden eller leverandgren eller med dem begge. | sadanne
tilfelde bestar der en risiko for, at f.eks. garantiforpligtelser
bliver holdt uden for den afgiftspligtige veerdi, pa trods af at
netop garantien Klart er en del af karetgjets veerdi.

Med forlslaget preciseres, at der i alle tilfeelde skal afgifts-
berigtiges pa baggrund af keretgjets almindelige pris.

3.2. Offentliggarelse af afgiftsgrundlaget

3.2.1. Geldende ret

Grundlaget for beregning af registreringsafgiften af et kare-
tej er koretgjets almindelige pris ved salg til bruger her i
landet.



Efter geeldende ret kan den almindelige pris for nye karetg-
jer ved salg til bruger her i landet anmeldes til SKAT. Det er
de sakaldte standardpriser.

Der er ikke en anmeldelsesordning for brugte karetgjer.

Anmeldte priser anvendes som afgiftsgrundlag i tilfelde,
hvor der ikke er en pris ved salg til bruger her i landet for
det karetgj, for hvilke der skal betales registreringsafgift,
herunder i tilfeelde, hvor en salgspris ikke opfylder betingel-
serne for at blive anvendt som afgiftsgrundlag.

Der sker ikke en offentliggerelse af afgiftsgrundlaget for det
enkelte afgiftsberigtigede karetgj.

Efter geeldende ret er skatteministeren bemyndiget til at fast-
seette regler for brug af listepriser som grundlag for den af-
giftspligtige veerdi af nye karetgjer i tilfeelde, hvor der ikke
er anmeldt en pris.

Skatteministeren er ogsd bemyndiget til at fastsaette regler
for opgarelse af den afgiftspligtige veerdi af brugte kareto-
jer.

Disse bemyndigelser er udmgntet i bekendtggrelse nr. 230
af 22. marts 2006 om veerdiansattelse af motorkaretgjer mv.

3.2.2. Forslagets indhold

Prissetningen af motorkeretgjer er uigennemsigtig. Det gi-
ver usikkerhed om, hvad der er den rigtige pris og dermed
afgiftsgrundlaget.

Denne usikkerhed skal holdes op imod den hgje registre-
ringsafgift, der frister til at minimere afgiftsgrundlaget.

Derfor foreslas det, at SKAT offentligger afgiftsgrundlaget
for hver enkelt karetgj, der afgiftsberigtiges, i forbindelse
med afgiftsberigtigelsen. Hermed bliver der fuld offentlig-
hed om prissatningen af karetgjer pa tidspunktet for afgifts-
berigtigelsen.

Det foreslas endvidere, at SKAT oplyser, hvem der har an-
meldt karetgjet til registrering, og dermed oplyst afgifts-
grundlaget, men kun i tilfelde, hvor anmelderen er en virk-
somhed, der er registreret efter registreringsafgiftsloven. Det
er virksomheder, der handler med eller udlejer motorkgretg-
jer.

En gennemfarelse af forslaget forventes at styrke grundlaget
for afgiftsberigtigelsen af karetgjer, idet en saddan gennem-
sigtighed vil skaerpe interessen hos dem, der anmelder kare-
tgjer til afgiftsberigtigelse, for at oplyse den markedsmaes-
sigt rigtige pris for karetgjet.

De oplysninger, der anmeldes til SKAT om afgiftsgrundla-
get for det enkelte karetgj, giver et billede af prisniveauet
for karetgjer her i landet.

Det foreslds pa den baggrund, at skatteministeren bemyndi-
ges til at fastseette regler om opgerelse af afgiftsgrundlaget
for keretgjer pa grundlag af gennemsnit af de afgiftsgrund-
lag, der er anmeldt til SKAT for andre lignende karetgjer.

4. @konomiske konsekvenser for det offentlige

4.1. Tydeliggerelse af veerdigrundlaget

Med lovforslaget vaernes den afgiftspligtige veerdi vedrgren-
de registreringsafgiften i forhold til de gaeldende bestemmel-
ser med henblik pa at genetablere den almindelige pris ved
salg til bruger her i landet som afgiftsgrundlag for registre-
ringsafgiften af biler, ogsa i forbindelse med leasing- og de-
mobiler.

Ved afgiftsberigtigelse til mindstebeskatningsprisen benyt-
tes den lavest mulige afgiftspligtige veerdi, og registrerings-
afgiften er derfor ogsa den lavest mulige. Brugen af denne
praksis har vist sig at veere stigende i omfang.

Forslaget om gget gennemsigtighed ved offentliggerelse af
afgiftsgrundlaget for hver enkelt karetgj forventes at bidrage
til, at den almindelige handelspris, som ligger til grund for
afgiftsberigtigelsen svarer til den markedsmaessigt rigtige
pris for karetgjet.

Udbredelsen af indregistrering af biler til en lavere afgifts-
pligtig veerdi end karetgjets almindelige pris kan kun opge-
res med en vis usikkerhed. Det skgnnes, at der i 2011 er
solgt i alt ca. 100.000 leasing- og demobiler inkl. leasede
varebiler. Ved et strukturelt bilsalg pa i alt ca. 140.000 per-
sonbiler og 30.000 varebiler om aret skannes ca. 87.000 bi-
ler at veere leasing- eller demobiler.

Med forslaget skgnnes den gennemsnitlige registreringsaf-
gift at stige med ca. 20.000 kr. pr. bil. Det laegges til grund
for provenuberegningerne, at stigningen i den gennemsnitli-
ge registreringsafgift overvaltes fuldt ud i forbrugerpriserne
for husholdningernes leasingbiler, mens stigningen i den
gennemsnitlige registreringsafgift nedveltes i lavere for-
handleravancer for biler, der i dag udtages som demobiler.

For erhvervenes leasingbiler, som stilles til radighed for
medarbejderne som fri bil, méa det forventes, at en gget regi-
streringsafgiftsbetaling vil resultere i enten lavere lgnninger
eller kab af mindre biler, idet erhvervenes aflgnning af med-
arbejderne samlet set ma forventes at vare usendret. Der
regnes af samme arsag ikke med et afledt merprovenu fra fri
bil ordningen.

Provenuvirkninger af lovforslaget ved strukturelt niveau for bilsalget, helarseffekt

Mio. kr. 2012-niveau Varig Ar

virkning 2012 2013 2014 2026-
Umiddelbart provenu pa konto (registreringsafgift) 1.700 1.700 1.700 1.700 1.700
Umiddelbart provenu efter tilbagelgb 1.200 1.200 1.200 1.200 1.200
Provenu efter tilbagelgb og adferd 1.000 1.100 1.100 1.100 1.000




Note: Provenueffekten er opgjort pa baggrund af et strukturelt niveau for bilsalget pa 30.000 varebiler og 140.000 personbi-

ler arligt, svarende til det forventede langsigtsniveau for bilsalget, som farer til en udskiftning af bilparken over 15 ar. Der er
korrigeret for konjunkturudsving samt udskiftningspukler grundet bestandens sammensztning pa alder. Der er endvidere ik-
ke medtaget effekterne af udskudt registreringsafgift ved leasing, som alene vil give en forskydning i provenuet, men ikke

pavirker den varige finansieringsevne.

Forslaget vurderes med stor usikkerhed at give et umiddel-
bart merprovenu fra registreringsafgiften i starrelsesordenen
1,7 mia. kr.

Hajere registreringsafgiftsbetaling fortreenger dog andet af-
giftsbelagt forbrug for private bilkebere. Det gger ogsa om-
kostningerne for erhverv, der kaber bil, hvilket giver lavere
selskabsskattebetaling eller lavere skattepligtigt udbytte el-
ler kursgevinster. Dette tilbagelgb pa statens indtaegter er pa
ca. 500 mio. kr.

Den hgjere registreringsafgift pr. bil forventes at fare til, at
der szlges bade faerre og mindre biler. Dette skannes pa kort
sigt at reducere provenuet primeert i form af tabt registre-
ringsafgift. Nar det lavere bilsalg er slaet fuldt igennem pé
lzengere sigt ved, at bilparken bliver mindre, reduceres pro-
venuet yderligere grundet afledte effekter pa registreringsaf-
gift, ejerafgift, ansvarsforsikringsafgift og braendstofafgifter
inkl. moms. Grundet usikkerheden om forudsetningerne om
antallet af karetgjer, som forslaget pavirker, og den gennem-
snitlige forhgjelse af registreringsafgiften, forsterkes den
usikkerhed, der normalt er forbundet med beregning af ad-
feerdseffekter.

Efter tilbagelgb og adfaerd skennes forslaget pa kort sigt at
gge statens indteegter med ca. 1,1 mia. kr. pr. ar i 2012-ni-
veau opgjort ved det strukturelle bilsalg, men efter fuld til-
pasning af bilparken forventes dette reduceret til ca. 1,0 mia.
kr. pr. ar i 2012-niveau, svarende til den varige virkning.

Ved at afskaffe muligheden for at afgiftsberigtige leasing-
og demobiler til mindstebeskatningspriser gges afgiften for
disse biler. @gede afgifter medfarer i lighed med skatter en
reduktion af arbejdsudbuddet. Omvendt har den nuveerende
praksis med brug af mindstebeskatningspriser ud fra denne
betragtning ogsa lgbende fart til en foraggelse af arbejdsud-
buddet. Den isolerede arbejdsudbudseffekt ved forslaget kan
opgeres til ca. 150 mio. kr. arligt.

Merprovenuet fra den foreslaede a&ndring af reglerne vil bli-
ve anvendt til nedseettelser af takster samt investering i kol-
lektiv trafik. Dette vil gge arbejdsudbuddet og derved have
en modgaende effekt pa den isolerede arbejdsudbudseffekt
af dette forslag. Samtidig vil takstnedsattelser i kollektiv
transport fare til en udvidelse af grundlaget for moms og af-
gifter og derigennem afledte merindtegter for staten. Det
skyldes, at det belgb der spares pd momsfri kollektiv trans-
port i stedet vil blive brugt pa moms og afgiftsbelagte varer.
Det skannes, at de afledte provenueffekter ved anvendelsen
af provenuet vil opveje arbejdsudbudseffekten ved dette for-
slag.

Finansarsvirkningen i 2012 pa kontiene for registreringsaf-

gift, ejerafgift, ansvarsforsikring og braendstofafgifterne
inkl. moms skgnnes at udgare 0,9 mia. kr. ekskl. tilbagelab.

4.1.1. Skatteudgift
Forslaget medfarer ikke s&ndringer i skatteudgifterne.

4.2. Offentliggarelse af konkrete afgiftsberigtigelser

De foresldede offentliggerelser af konkrete afgiftsberigtigel-
ser forventes at understatte provenuvirkningerne af tydelig-
gerelse af verdigrundlaget og forventes ikke isoleret set at
have en provenuvirkning. De to elementer af lovforslaget er
derfor opgjort samlet i afsnit 4.1.

5. Administrative konsekvenser for det offentlige

Lovforslaget skgnnes at medfgre engangsomkostninger pa
Skatteministeriets omrade pa 2 mio. kr. vedrgrende it-tilret-
ninger.

Lovforslaget skgnnes endvidere at medfare lgbende, arlige
driftsomkostninger pa Skatteministeriets omrade pa 0,2 mio.
kr. vedrgrende it-drift.

6. @konomiske konsekvenser for erhvervslivet

6.1. Tydeliggarelse af vaerdigrundlaget

Erhvervslivet har igennem de seneste ar aftaget godt 40-50
pct. af bilsalget. 1 2011 udgjorde erhvervenes bilkab ca. 50
pct. af det samlede salg.

En betydelig del af erhvervenes kagb af personbiler er biler,
der stilles til radighed for medarbejderne som fri bil. Bort-
fald af muligheden for at indregistrere til mindstebeskat-
ningsprisen forventes dog ikke at resultere i ggede omkost-
ninger for erhvervene, men i stedet i reducerede lgnninger til
medarbejderne eller kab af mindre biler.

Forslaget forventes at reducere avancerne for forhandlere af
demobiler, der derved forventes at baere knap 40 pct. af den
umiddelbare provenueffekt ved dette forslag, svarende til ca.
650 mio. kr.

6.2. Offentliggaerelse af afgiftsgrundlaget

De erhvervsgkonomiske konsekvenser ved offentliggerelse
af konkrete afgiftsberigtigelser indgar som en del af de er-
hvervsgkonomiske konsekvenser ved tydeliggerelse af veer-
digrundlaget.

7. Administrative konsekvenser for erhvervslivet

Forslaget er sendt til Erhvervsstyrelsens Center for Kvalitet i
Erhvervsregulering (CKR) samtidig med lovforslagets frem-
settelse med henblik pa en vurdering af, om forslaget inde-
holder administrative byrder, der overstiger 10.000 timer ar-
ligt pd samfundsniveau, hvilket vil medfare, at der iveark-
seettes en maling af lovforslagets virkning for de administra-
tive byrder i virksomhederne.



8. Administrative konsekvenser for borgerne

Lovforslaget har ikke administrative konsekvenser for bor-
gerne.

9. Miljemassige konsekvenser

9.1. Tydeliggarelse af veerdigrundlaget

Med forslaget forventes den gennemsnitlige afgift pr. bil,
der afgiftsberigtiges til en lavere pris end den almindelige
pris, at stige med ca. 20.000 kr. Det er forudsat, at dette
overveltes fuldt ud i priserne pa husholdningernes leasing-
biler, mens det kun i mindre grad vil pavirke priserne pa er-
hvervenes leasingbiler samt demobilerne. Den gennemsnitli-
ge prisstigning for husholdningernes leasingbiler mé forven-
tes at fare til salg af feerre og mindre personbiler, men den
positive effekt skannes at veere forholdsvis begraenset.

10. Forholdet til EU-retten
Lovforslaget har ikke EU-retlige aspekter.

12. Sammenfattende skema

11. Organisationer m.v., der far lovforslaget i hering i
forbindelse med lovforslagets fremseettelse

Advokatradet, Arbejderbevaegelsens Erhvervsrad, Autobran-
chens Handels- og Industriforening i Danmark, Business
Danmark, Danmarks Motor Union, Dansk Automobilfor-
handler Forening, Dansk Automobil Sports Union, Dansk
Bilforhandler Union, Danske Biludlejere, Danske Busvogn-
mend, Dansk Erhverv, Dansk Landbrug, Danske Motorcy-
klisters Rad, Danske Speditagr Forening, DI, Danske Syns-
virksomheder, Dansk Transport og Logistik, De Danske Bi-
limportgrer, Den Danske Bilbranche, Den Danske Skatte-
borgerforening, Datatilsynet, Finans og Leasing, Finansra-
det, FDM, Foreningen Danske Revisorer, FSR-danske revi-
sorer, Foreningen af VVognimportgrer i Danmark, Forsikring
og Pension, Handvarksradet, Kommunernes Landsforening,
Landbrugsradet, MC Touring Club, Motorcykelbranchens
Landsforbund, Motorhistorisk Samrad.

Samlet vurdering af konsekvenser af lovforslaget

Positive konsekvenser/
mindre udgifter

Negative konsekvenser/
merudgifter

@konomiske konsekvenser for det of-[Der opnas et merprovenu pa 1 mia.

Ingen.

hvervslivet.

fentlige. kr. &rligt i varig virkning, efter tilba-
gelgb og adfaerd.
Administrative konsekvenser for det |Ingen. Engangsomkostninger pa 2 mio. kr.
offentlige. \vedrgrende it-tilretninger.
Lgbende arlige driftsomkostninger pa
0,2 mio. kr. vedrgrende it-drift.
@konomiske konsekvenser for er-  [Ingen. Erhvervene belastes umiddelbart med

650 mio. kr. arligt.

hvervslivet.

Administrative konsekvenser for er- |Forslaget har veeret sendt til Erhvervsstyrelsens Center for Kvalitet i Er-
hvervsregulering (CKR) med henblik pa en vurdering af, om forslaget inde-
holder administrative byrder, der overstiger 10.000 timer arligt pa sam-
fundsniveau, hvilket vil medfare, at der iveerksettes en maling af lovforsla-
gets virkning for de administrative byrder i virksomhederne.

Administrative konsekvenser for bor-[Ingen. Ingen.
gerne.
Miljgmaessige konsekvenser. Positiv. Ingen.

Forholdet til EU-retten.

Lovforslaget har ikke EU-retlige aspekter.

Bemaerkninger til lovforslagets enkelte bestemmelser

Til§1

Tilnr. 1

Efter hidtidige regler i registreringsafgiftsloven skal der i
den afgiftspligtige veerdi af nye keretgjer veere indregnet
mindst 9 pct. i samlet avance for importgr og forhandler.
Det er endvidere en betingelse, at den afgiftspligtige veerdi
ikke ma indeholde negativ importgravance. Der er derimod
ingen regler for forhandleres og leasingselskabers avancer.

Det betyder, at det veerdigrundlag, der anvendes til afgifts-
berigtigelse af et karetgj, kan vare lavere end den pris, der
er betalt for karetgjet. Dette geelder iszr i tilfeelde, hvor for-
handlere eller leasingselskaber afgiftsberigtiger karetgjer til
eget brug og derfor ikke har nogen avance.

Efter bestemmelsen ma den afgiftspligtige verdi aldrig veere
lavere end den pris, der betalt for keretgjet.
Henvisningen til § 9, stk. 4, er indsat, fordi der kan fore-

komme situationer, hvor et konkret karetgj ikke kan selges
til en almindelig pris. Det kunne f.eks. veere, fordi der er



kommet en ny model, og lageret af den gamle model er for
stort til at kunne afsattes uden tab.

Tilnr. 2

Efter stk. 9 skal registrerede virksomheder, der afgiftsberig-
tiger karetgjer til eget brug, f.eks. med henblik pa videreud-
lejning eller til demonstrationsbrug, anvende samme grund-
lag for beregning af afgiften, som ved almindeligt videre-
salg. Dette indebeerer, at leasingvirksomheder, der erhverver
et karetgj, der skal afgiftsberigtiges, vil veere at anse som
slutbruger. Og det indebeerer, at en forhandler, der udtager
en bil til eget brug, f.eks. til demonstration for kunder, vil
skulle afgiftsberigtige karetgjet efter den almindelige pris
for karetgjet ved salg til bruger her i landet.

Efter stk. 10 stilles der seerlige krav til dokumentation af af-
giftsgrundlaget af et koretgj, der er handlet mellem interes-
seforbundne virksomheder eller nertstaende. Disse skal
kunne redegeare for, at der er handlet til en pris, der afspejler
karetgjers almindelige pris ved salg til bruger her i landet,
inkl. moms.

Afgrensningen af interesseforbundne virksomheder og
nartstdende sker pa tilsvarende made som efter ligningslo-
vens § 2, stk. 1-4.

Herefter er interesseforbundne virksomheder fysiske eller
juridiske personer,

1) hvorover fysiske eller juridiske personer udgver en be-
stemmende indflydelse,

2) der udever en bestemmende indflydelse over juridiske
personer,

3) der er koncernforbundet med en juridisk person,

4) der har et fast driftssted beliggende i udlandet,

5) der er en udenlandsk fysisk eller juridisk person med et
fast driftssted i Danmark, eller

6) der er en udenlandsk fysisk eller juridisk person med
kulbrintetilknyttet virksomhed omfattet af kulbrinte-
skattelovens § 21, stk. 1 eller 4.

Med juridiske personer som naevnt i nr. 1 sidestilles selska-
ber og foreninger m.v., der efter danske skatteregler ikke ud-
ger et selvstendigt skattesubjekt, men hvis forhold er regu-
leret af selskabsretlige regler, en selskabsaftale eller en for-
eningsvedtagt.

Ved bestemmende indflydelse forstas ejerskab eller radig-
hed over stemmerettigheder, séledes at der direkte eller indi-
rekte ejes mere end 50 pct. af aktiekapitalen eller rades over
mere end 50 pct. af stemmerne. Ved bedgmmelsen af, om
den fysiske eller juridiske person anses for at have bestem-
mende indflydelse pa en juridisk person, eller om der udg-
ves en bestemmende indflydelse over den fysiske eller juri-
diske person af en juridisk eller fysisk person, medregnes
aktier og stemmerettigheder, som indehaves af koncernfor-
bundne selskaber, jf. stk. 3, af personlige aktionarer og de-
res neertstiende, jf. ligningslovens § 16 H, stk. 6, eller af en
fond eller trust stiftet af moderselskabet selv eller af de
navnte koncernforbundne selskaber, nartstdende m.v. eller
af fonde eller truster stiftet af disse. Tilsvarende medregnes
ejerandele og stemmerettigheder, som indehaves af andre

selskabsdeltagere, med hvem selskabsdeltageren har en afta-
le om udgvelse af feelles bestemmende indflydelse. Tilsva-
rende medregnes ejerandele og stemmerettigheder, som in-
dehaves af en person omfattet af kildeskattelovens § 1 eller
et dedsbo omfattet af dedsboskattelovens § 1, stk. 2, i fel-
lesskab med nartstaende eller i fellesskab med en fond eller
trust stiftet af den skattepligtige eller dennes neertstaende el-
ler fonde eller truster stiftet af disse.

Ved koncernforbundne juridiske personer forstds juridiske
personer, hvor samme kreds af selskabsdeltagere har be-
stemmende indflydelse, eller hvor der er felles ledelse.

Som neertstdende anses den skattepligtiges egtefelle, forael-
dre og bedsteforeeldre samt barn og bernebgrn og disses &g-
tefeeller eller dgdsboer efter de navnte personer. Stedbarns-
og adoptivforhold sidestilles med oprindeligt slegtskabsfor-
hold.

Der kan naturligvis forekomme tilfalde, hvor et konkret kg-
retgj kun kan seelges med tab. | disse tilfeelde vil afgiftsbe-
rigtigelsen kunne ske efter reglerne i § 9, stk. 4.

Til nr. 3

Skattemyndighederne er under ansvar efter straffeloven om-
fattet af en ubetinget tavshedspligt overfor uvedkommende
med hensyn til oplysninger om en fysisk eller en juridisk
persons gkonomiske, erhvervsmassige eller privatlivet til-
hgrende forhold, som de under varetagelsen af deres arbejde
bliver bekendt med, jf. skatteforvaltningslovens § 17.

Skattemyndighedernes serlige tavshedspligt omfatter hele
ministeromréadets lovgivning. Den sarlige tavshedspligt om-
fatter séledes alle oplysninger af den navnte art, som myn-
dighederne bliver bekendt med i forbindelse med deres ar-
bejde pa bl.a. motoromradet.

Begrebet »uvedkommende« fortolkes restriktivt i forhold til
private. Skattemyndighederne ma derfor ikke udlevere op-
lysninger omfattet af tavshedspligten til andre private end
den, der har afgivet oplysningen eller den, som oplysningen
er om, medmindre der foreligger en serlig lovhjemmel.

Den foreslaede bestemmelse i § 10 a om offentliggerelse af
visse nermere og udtgmmende opregnede oplysninger i for-
bindelse med afgiftsherigtigelsen af et karetaj udger saledes
som sarlig lovhjemmel en undtagelse til hovedreglen om
den serlige tavshedspligt.

I det omfang anmelder er en personligt ejet virksomhed og
dermed omfattet af persondatalovens regler, vil offentligge-
relse/videregivelse vare i overensstemmelse med lovens
8 6, stk. 1, nr. 3, hvorefter behandling af gkonomiske og er-
hvervsmassige oplysninger (almindelig fortrolige oplysnin-
ger) om den registrerede ma finde sted, nar behandlingen er
ngdvendig for at overholde en retlig forpligtelse, som pahvi-
ler den dataansvarlige.

Bestemmelsen tilsigter at styrke grundlaget for beregning af
registreringsafgiften af keretgjer. Det sker ved at offentlig-
gore de elementer, der er indgaet i opgarelsen af afgifts-
grundlaget for hver enkelte karetgj, der afgiftsberigtiges.



Ved at skabe fuld offentlighed om prissetningen af koretg-
jer, forventes prissatningen at blive mere ensartet, hvilket
vil styrke grundlaget for beregning af registreringsafgiften.

Normalt vil SKAT modtage anmeldelser digitalt fra registre-
rede virksomheder. | det omfang anmeldelser sker pé papir,
vil SKAT overfgre de anmeldte oplysningerne til digital
form, sé& de kan offentliggares digitalt.

Efter § 10 a, stk. 1, sker offentliggarelsen pa internettet.

Offentliggerelsen sker i umiddelbar forbindelse med, at ke-
retgjet anmeldes til betaling af registreringsafgift.

Der oplyses alene om et karetgjs stelnummer, tekniske for-
hold og prissatningen af karetgjet. Der oplyses ikke om per-
soner eller virksomheders identitet, bortset fra oplysninger
som navnt i 8 10 a, stk. 2, nr. 5, hvorefter oplysning gives
om anmelderens identitet, hvis denne er en virksomhed, der
er registreret efter registreringsafgiftsloven.

De verktgjer, SKAT udvikler til bearbejdning af anmeldte
oplysninger om grundlaget for beregning af registreringsaf-
gift, vil som udgangspunkt blive stillet vederlagsfrit til ra-
dighed for dem, der sg@ger oplysningerne pé internettet. Det
vil saledes eksempelvis blive muligt at sgge efter prisni-
veauet for en bestemt type karetgj.

Efter § 10 a, stk. 2, nr. 1, offentliggeres karetgjets stelnum-
mer. Stelnummeret identificerer karetgjet, men giver i visse
tilfeelde ogsa andre oplysninger om karetgjet.

Efter § 10 a, stk. 2, nr. 2, offentliggares det anmeldte afgifts-
grundlag.

Afgiftsgrundlaget er karetgjets almindelige pris ved salg til
bruger her i landet, indbefattet moms, men uden registre-
ringsafgift.

En fastseettelse af afgiftsgrundlaget kraever, at der oplyses
om bl.a. karetgjets art, meerke og model.

For brugte keretgjer kreeves oplysninger om bl.a. keretgjets
alder, stand og antal karte kilometer.

| afgiftsgrundlaget indgdr som udgangspunkt vardien af alt
udstyr, der leveres med karetgjet, eller hvortil karetgjet er
indrettet. Der er dog udstyr, der kan holdes ude fra afgifts-
grundlaget.

Disse oplysninger skal gives til SKAT i forbindelse med, at
et karetgj anmeldes til berigtigelse af registreringsafgift.

SKAT bestemmer, inden for lovens rammer, hvilke oplys-
ninger der er ngdvendige for at opgare afgiftsgrundlaget, og
som dermed skal anmeldes til SKAT.

Efter § 10 a, stk. 2, nr. 3, offentliggares det afgiftsgrundlag,
SKAT fastsatter.

Fastsaetter SKAT afgiftsgrundlaget pa et andet grundlag end
det anmeldte, skal @ndringer i forhold til det anmeldte op-
lyses efter § 10 a, stk. 2, nr. 4. Denne oplysning gives dog
farst, nar der foreligger en endelig administrativ afggrelse.
Indtil da vil der ske en sarlig markering af det omtvistede
afgiftsgrundlag.

Oplysninger om afgiftsgrundlaget for et keretgj kan séledes
blive offentliggjort i flere omgange.

Efter § 10 a, stk. 2, nr. 5, oplyses anmelderens identitet, hvis
anmelderen er en virksomhed, der er registreret efter regi-
streringsafgiftsloven. Det er virksomheder, der forhandler
eller udlejer karetgjer.

Identiteten af andre anmeldere offentliggares ikke, f.eks. af
en borger, der selv har importeret et karetgj.

Efter § 10 a, stk. 3, kan SKAT efter anmodning stille de
navnte oplysninger til radighed pd anden made end over in-
ternettet. F.eks. pa en sarlig digital made, hvor store maeng-
der oplysninger gnskes. Eller f.eks. efter en serlig udsgg-
ning af oplysningerne.

For at efterkomme en sddan anmodning om at f& oplysnin-
gerne pa en sarlig made eller efter en szrlig bearbejdning,
kan SKAT opkraeve et gebyr. Gebyrets stagrrelse kan ikke
overstige SKATs omkostninger ved at imgdekomme an-
modningen.

Efter 8 10 a, stk. 4, bemyndiges skatteministeren til at fast-
sette regler om brug af gennemsnit for anmeldte afgifts-
grundlag for sammenlignelige keretgjer som grundlag for
opggarelsen af afgiftsgrundlaget for et karetgj.

Der afgiftsberigtiges mere end 150.000 personbiler arligt.
Dermed bliver datagrundlaget for fastsattelsen af gennem-
snitspriser for personbiler stort, selv om personbiler fore-
kommer i mange varianter og i meget forskellig stand, og
selv om afgiftsberigtigelsen af personbiler ikke sker samti-
dig.

Et brugbart gennemsnit vil alt andet lige kreeve, at der er an-
meldt et afgiftsgrundlag for mindst 3 ensartede karetgjer in-
den for de seneste 30 dage.

Til§2

Efter stk. 1 treeder loven i kraft dagen efter offentliggarelsen
i Lovtidende.

Efter stk. 2 har loven virkning fra dagen for lovforslagets
fremseettelse. Dette skyldes, at den hidtidige praksis for af-
giftsberigtigelse af demo- og leasingbiler er meget lempelig.
Med loven fijernes denne lempelige praksis. For at undga
yderligere udnyttelse af denne lempelige praksis, er det ngd-
vendigt, at loven far virkning allerede fra lovforslagets
fremsattelse.

Loven har virkning for keretgjer, der anmeldes til registre-
ring i Karetgjsregisteret den 28. februar 2012 eller senere.
Anmeldelser, der er modtaget for den 28. februar 2012, be-
handles efter de hidtidige regler.

Efter praksis afvises anmeldelser til registrering i Karetgjs-
registeret, hvis der ikke er bevis for, at eventuel registre-
ringsafgift er betalt. Loven kan imidlertid ikke handhaves,
far loven er tradt i kraft. Derfor vil anmeldelser til registre-
ring i Karetgjsregisteret, der modtages den 28. februar 2012
eller senere, men fgr lovens ikrafttreeden, blive ekspederet
efter de gaeldende regler, men borgeren vil blive oplyst om,
at der vil kunne ske en efterregulering af registreringsafgif-
ten senere, hvis Folketinget vedtager loven.



Anmeldelser, der modtages efter lovens ikrafttreeden, vil,
hvis Folketinget vedtager loven, blive behandlet efter de til
den tid geeldende regler.

Stk. 3 er en overgangsordning for keretgjer, hvorom der er
indgaet skriftlig aftale om kab med slutbruger eller skriftlig
aftale om leasing med leasingtager inden den 28. februar
2012. Disse karetgjer afgiftsberigtiges efter de hidtil geel-
dende regler i registreringsafgiftslovens § 8, hvis keretgjet
anmeldes til registrering i Kgretgjsregisteret senest den 31.
juli 2012.

Ved koncernforbundne juridiske personer forstas juridiske
personer, hvor samme kreds af selskabsdeltagere har be-
stemmende indflydelse, eller hvor der er feelles ledelse.

Som nartstdende anses den skattepligtiges agtefalle, foral-
dre og bedsteforaeldre samt barn og bgrnebgrn og disses &g-

tefeeller eller dgdsboer efter de navnte personer. Stedbarns-
og adoptivforhold sidestilles med oprindeligt slegtskabsfor-
hold.

Efter stk. 4 bestemmer skatteministeren, fra hvilket tids-
punkt SKAT begynder offentliggaerelsen af afgiftsgrundlag
efter § 10 a. Bemyndigelsen omfatter alene tidspunktet for
pabegyndelsen af offentliggerelse af afgiftsgrundlag. Be-
myndigelsen omfatter ikke, hvilke oplysninger der skal gi-
ves i forbindelse med anmeldelse af et karetgj til afgiftsbe-
rigtigelse.

Det forventes, at offentliggarelse af afgiftsgrundlag pabe-
gyndes i efteraret 2012, nar den forngdne it-understattelse er
udviklet.



Bilag 1

Lovforslaget sammenholdt med geeldende lov

Geldende formulering

Afgiftspligtig veerdi

8 8. Den afgiftspligtige veerdi for et nyt keretgj
er dets almindelige pris, indbefattet merveerdiaf-
gift, men uden afgift efter denne lov, ved salg til
bruger her i landet pa registreringstidspunktet el-
ler, hvis told- og skatteforvaltningen inden karetg-
jets registrering udsteder bevis for afgiftsberigti-
gelsen, pa tidspunktet for bevisets udstedelse. |
den afgiftspligtige veerdi af nye karetgjer indreg-
nes altid mindst 9 pct. i samlet avance for importar
og forhandler. Den afgiftspligtige veerdi ma ikke
indeholde negativ importgravance, jf. dog § 9,
stk. 3 og 4. Safremt told- og skatteforvaltningen
konstaterer, at elementer, herunder avance, som
indgar i beregningen af den afgiftspligtige veerdi,
overflyttes eller faktureres, sa de ikke leengere om-
fattes af den afgiftspligtige veerdi, kan de transak-
tioner, hvor den pagaldende overflytning eller
omfakturering er konstateret, tilsidesettes i relati-
on til afgiften.

Stk. 2.-8. - - -

Lovforslaget
§1

I lov om registreringsafgift af motorkaretgajer
m.v. (registreringsafgiftsloven), jf. lovbekendtga-
relse nr. 836 af 1. juli 2011, foretages falgende
endringer:

1. 8 8, stk.1, indseettes efter 1. pkt.:

»Den afgiftspligtige vaerdi ma ikke vere lavere
end den pris, der er betalt for keretgjet, jf. dog § 9,
stk. 4.«

2. | § 8 indseettes som stk. 9 og 10:

»Stk. 9. Stk. 1 finder tilsvarende anvendelse ved
afgiftsberigtigelse af karetgjer pa grundlag af sa-
vel udtagelse til eget brug som salg til en virksom-
hed, der erhvervsmaessigt handler med eller udle-
jer motorkaretgier, eller salg til en sadan virksom-
hedes nartstaende.

Stk. 10. For afgiftsberigtigelser, hvor karetgjet er
leveret af eller leveres til en interesseforbunden
virksomhed, jf. ligningslovens § 2, stk. 1-4, skal



10

den virksomhed, der afgiftsberigtiger karetgjet,
kunne godtgare, at der i et ikke uvasentligt om-
fang er foretaget afgiftsberigtigelser pa et tilsva-
rende grundlag til andre end virksomhedens eget
eller nartstaendes brug.«

3. Efter § 10 indsaettes:

»8 10 a. | forbindelse med afgiftsberigtigelsen af
et karetgj offentligger told- og skatteforvaltningen
afgiftsgrundlaget pa Internettet.

Stk. 2. For hvert karetgj offentliggeres:

1) Stelnummer.

2) De oplysninger om karetgjet, der anmeldes til
told- og skatteforvaltningen til brug for opgarelse
af registreringsafgiften af karetgjet.

3) Det af told- og skatteforvaltningen opgjorte
afgiftsgrundlag.

4) Eventuel @ndring af afgiftsgrundlaget i for-
hold til det anmeldte afgiftsgrundlag.

5) Anmelderens identitet, hvis anmeldelsen er
foretaget af en virksomhed, der er registreret efter
registreringsafgiftsloven.

Stk. 3. Told- og skatteforvaltningen kan efter an-
modning stille oplysningerne til radighed pa anden
made end navnt i stk. 1.

Stk. 4. Skatteministeren kan fastsatte regler om
opgerelse af den afgiftspligtige veerdi pa grundlag
af et gennemsnit af anmeldte afgiftsgrundlag.«



