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I lov nr. 551 af 6. juni 2007 om Metroselskabet 1/S og
Arealudviklingsselskabet I/S foretages falgende andringer:

1. Lovens titel affattes séledes:

»Lov om Metroselskabet 1/S og Udviklingsselskabet By &
Havn 1/S«

2. Overalt i loven &ndres »Arealudviklingsselskabet 1/S« til:
»Udviklingsselskabet By & Havn /S« og »Arealudviklings-
selskabet 1/S’« til: »Udviklingsselskabet By & Havn 1/S’«.

3. Efter § 26 indsattes:

»Kapitel 4 a Containerterminal i Kgbenhavns Havn

8 26 a. Udviklingsselskabet By & Havn I/S kan i overens-
stemmelse med lovens bilag 2 opfylde et areal i Kgbenhavns
Havn ved Ydre Nordhavn samt anlaegge en containerterminal
med tilhgrende bygninger og anleg samt de forngdne ad-
gangsveje pa det opfyldte areal. Det opfyldte areal ejes af
Udviklingsselskabet By & Havn 1/S og er byzone.

Stk. 2. Den i stk. 1 naevnte opfyldning kan gennemfares
uden tilladelse efter kystbeskyttelsesloven.

Stk. 3. Containerterminalen anlaegges i kote ca. 3 meter.

8 26 b. Det areal, som i lovens bilag 2 er angivet med »l«,
anvendes til containerterminal med tilhgrende bygninger og
anleg samt de forngdne adgangsveje. Omradet kan ikke an-
vendes til andre formal. De tilhgrende bygninger ma maksi-
malt vaere 25 meter hgje.

Stk. 2. Det areal, som i lovens bilag 2 er angivet med »ll«,
anvendes til forngdne adgangsveje til og fra containertermi-
nalen med tilhgrende bygninger og anleeg samt eventuelt til
service- og vedligeholdelsesfaciliteter, opmarchbaner mv. til
brug for havnedriften. Omréadet kan ikke anvendes til andre
formal.
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Stk. 3. Det areal, som i lovens bilag 2 er angivet med »lll«,
anvendes til rekreative formal. Omréadet kan ikke anvendes til
andre formal.

Stk. 4. Det areal, som i lovens bilag 2 er angivet med »1V«,
bibeholdes som sgterritorium. Der ma ikke foretages inddem-
ning eller opfyldning pa dette areal.

Stk. 5. Deni stk. 1-4 anfarte anvendelse kan kun a&ndres ved
lov.

8 26 c. Samtidig med iveerkszttelsen af den opfyldning,
som er ngvnt i § 26 a, skal Udviklingsselskabet By & Havn
I/S efter Kystdirektoratets anvisninger anleegge en hgfde
umiddelbart nord for indsejlingen til Hellerup Havn. Hgfden
kan anlaegges uden bestemmelse og tilladelse efter kystbe-
skyttelsesloven. Hgfden placeres inden for det angivne areal
i lovens bilag 2. Nar hgfden er anlagt, overdrages hafden ve-
derlagsfrit til Gentofte Kommune. Gentofte Kommune fore-
star herefter vedligeholdelsen af hgfden samt afholder alle
udgifter.

8§ 26 d. Transportministeren bemyndiges til for Udviklings-
selskabet By & Havn I/S ved ekspropriation at erhverve fast
ejendom, herunder rettigheder og servitutter over fast ejen-
dom, samt andre rettigheder, som er ngdvendige for at gen-
nemfare de tiltag, som er nevnt i § 26 a, § 26 b og § 26 c.
Ekspropriation sker efter reglerne i lov om fremgangsmaden
ved ekspropriation vedrgrende fast ejendom. Ved erstatnings-
fastsaettelsen geelder reglerne i § 51, stk. 1 og 2, i lov om
offentlige veje. Udviklingsselskabet By & Havn I/S afholder
alle omkostninger til ekspropriationer.«

4. Efter bilag 1 indsattes bilag 2, der affattes som bilag 1 til
denne lov.

§2

Ilov nr. 141 af 31. marts 1960 om Kgbenhavns frihavn, som
@ndret ved § 12 i lov nr. 504 af 24. juni 1992 og § 13i lov nr.
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474 af 31. maj 2000 og senest ved § 29 lov nr. 551 af 6. juni
2007, foretages falgende &ndring:

1. Overalt i loven &ndres »Arealudviklingsselskabet 1/S« til:
»Udviklingsselskabet By & Havn I/S«.

§3

I lov om beskyttelse af havmiljget, jf. lovbekendtgarelse nr.
929 af 24. september 2009, som senest eendret ved lov nr. 1608
af 22. december 2010, foretages fglgende andring:

1. 1851, stk. 3, nr. 1 &ndres »Arealudviklingsselskabet 1/S«
til: »Udviklingsselskabet By & Havn 1/S«.

§4

Loven treeder i kraft dagen efter bekendtgarelse i Lovti-
dende.
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1. Lovforslagets hovedindhold og baggrund

Lovforslaget skal gare det muligt, at den nuverende
containerterminal i Indre Nordhavn i Kebenhavns Kom-
mune kan flyttes til et neermere angivet areal pa nyop-
fyldt land i Ydre Nordhavn.

Flytningen skal sikre bedst mulige betingelser for den
fortsatte udvikling af erhvervshavnen i forbindelse med
den forestdende byudvikling i Indre Nordhavn. Byud-
viklingen i Indre Nordhavn indgar i tillegsaftale til
principaftalen fra 2005 mellem regeringen og Kgben-
havns Kommune om etablering af en Cityring m.v. Det
falger af tilleegsaftalen, at der skal ske byudvikling med
400.000 etagemeter nybyggeri til bolig og erhverv i Ar-
husgadeomradet fra 2008 og 200.000 etagemeter fra
2015.

Den 2. februar 2006 indgik regeringen, Socialdemo-
kratiet, Det Radikale Venstre, Dansk Folkeparti og So-
cialistisk Folkeparti en aftale om udvidelse af Metroen
med en Cityring og ny organisering af @restadsselskabet
I/S og Kgbenhavns Havn A/S. Aftalen bygger pa det
grundlag, som fremgar af ovennavnte tilleegsaftale fra
2005.

Som opfelgning pa aftalen fra 2006 vedtog Folketinget
lov nr. 552 af 6. juni 2007 om en Cityring og lov nr. 551
af 6. juni 2007 om Metroselskabet 1/S og Arealudvik-
lingsselskabet I/S (Arealudviklingsselskabet I/S har den
14. maj 2008 skiftet navn til Udviklingsselskabet By &
Havn 1/S). Det fremgar af § 15, stk. 1, i sidstnavnte lov,
at Arealudviklingsselskabet I/S’ (nu Udviklingsselska-
bet By & Havn 1/S) formal er at forestd udvikling af
selskabets arealer samt at foresta havnedrift i Kgben-
havns Havn.

Nervearende lovforslag falger op pa de ovenfor neevn-
te aftaler om byudvikling i Nordhavn fra henholdsvis
2005 og 2006 samt loven fra 2007. Lovforslaget skal
sikre bedst mulige betingelser for den forestaende by-

@konomiske og administrative konsekvenser for det offentlige
@konomiske og administrative konsekvenser for erhvervslivet

udvikling i Indre Nordhavn og sikre, at der fortsat kan
drives containerterminal i Kgbenhavn med gode ad-
gangsmuligheder til det stork@benhavnske opland.

For at sikre gode rammer for fortsat havnedrift og for
at sikre kvalitet i byudviklingen i Indre Nordhavn er det
fundet vaesentligt at flytte den nuveerende containerter-
minal fra Indre Nordhavn til Ydre Nordhavn pa et ny-
opfyldt areal. Et overordnet grundlag for kommune- og
lokalplanleegningen af byudvikling i Indre Nordhavn er
tilvejebragt i »Fingerplan 2007 — landsplandirektiv for
hovedstadsomradets planlegning«, som blev vedtaget af
miljgministeren den 29. juni 2007 og tradte i kraft den
1. juli 2007. I redeggrelsen til Fingerplan 2007 hedder
det: »Den nuvarende placering af containerterminalen
bevirker, at der ved udviklingen skal tages hgjde for stg-
jen fra havneaktiviteterne. Af den grund overvejes en
flytning af containerterminalen samt etablering af en ny
krydstogtterminal ved opfyldte arealer ved Nordhavns
nordestkyst.«

Hertil kommer, at en flytning af terminalen er ngd-
vendig, da stgjende virksomheder i byomdannelsesom-
rader skal ophgre senest 8 ar efter endelig lokalplan for
omradet er vedtaget. Det falger saledes af planlovens
8 15 a, at der inden for det udpegede byomdannelses-
omrade kan lokalplanlaegges for miljgfglsom anvendel-
se, f.eks. boliger, selvom der stadigveek er miljgbela-
stende virksomheder, hvis der er sikkerhed for, at
virksomhedens miljgbelastning ophgrer inden for en 8-
arig periode.

Kgbenhavns Kommune har oplyst, at forslag til lokal-
plan samt kommuneplantilleeg for Indre Nordhavn for-
ventes behandlet i Borgerrepraesentationen den 14. april
2011. Efterfglgende sendes planforslagene i hgring i 2
maneder.

Det overordnede grundlag for kommune- og lokal-
planlegningen af den nye krydstogtterminal er tilveje-



bragt i »Landsplandirektiv om Krydstogtterminal ved
Kgbenhavns Nordhavn«, som blev vedtaget af miljgmi-
nisteren den 14. december 2009 og tradte i kraft den 15.
januar 2010.

Det er Copenhagen Malmd Port AB (CMP), der ope-
rerer containerterminalen i Kgbenhavns Nordhavn, men
arealerne, hvorpa containerterminalen er placeret, ejes
af Udviklingsselskabet By & Havn 1/S. Udviklingssel-
skabet By & Havn I/S har indgaet en aftale med CMP,
hvorefter Udviklingsselskabet By & Havn I/S har faet
en option til at opsige CMP pa de arealer, hvor contai-
nerterminalen i dag er lokaliseret med henblik pa, at en
flytning af containerterminalen til de kommende op-
fyldte arealer muliggares.

Med hensyn til placeringen af containerterminalen har
Kgbenhavns Kommune, Udviklingsselskabet By &
Havn 1/S og Transportministeriet i 2009 gennemfart en
screening af alternative placeringsmuligheder. I alt 12
forskellige fremtidige placeringer i og uden for Kgben-
havn er belyst. Pa baggrund af de foretagne screeninger
og analyser taler alt for, at der stadig i Kabenhavn op-
retholdes en containerterminal. |1 Ydre Nordhavn er der
gode adgangsforhold (sejlrender) for skibe, og der und-
gas lange lastbiltransporter over Sjeelland til og fra f.eks.
Kalundborg eller Kgge, safremt containerterminalen
skulle placeres et af disse steder.

For at muliggere flytningen af containerterminalen og
etableringen af krydstogtterminalen er der dermed be-
hov for at kunne etablere en opfyldning i Ydre Nord-
havn. Der er herudover behov for opfyldningen med
henblik pa at kunne rumme jord og kalk fra anleg af
Cityringen og vejforbindelsen mellem Nordhavn og
Helsinggrmotorvejen (Nordhavnsvej). Det er bade mil-
jemaessigt og skonomisk mere fordelagtigt end alterna-
tive deponeringsmuligheder.

Containerterminalen fylder ca. halvdelen af det op-
fyldte areal. Opfyldningen er narmere beskrevet i
VVVM-redeggrelsen og miljgvurderingen »Udvidelse af
Kgbenhavns Nordhavn og ny krydstogtterminal« udar-
bejdet af Kgbenhavns Kommune og Kystdirektoratet i
maj 20009.

| forbindelse med Kgbenhavns Kommunes tilveje-
bringelse af lokalplan for krydstogtterminalen, jf. lokal-
plan nr. 443 »Udvidelse af Nordhavn og ny krydstogt-
terminal«, blev der med hjemmel i planloven indgaet en
aftale om tilvejebringelse af infrastruktur mellem Ud-
viklingsselskabet By & Havn 1I/S og Kgbenhavns Kom-
mune. | den forbindelse forpligtede Udviklingsselskabet
By & Havn 1/S sig til at sikre en forbindelse via en eller
flere kanaler mellem Svanemgllebugten og @resund.
Som falge af den nuvarende placering af havnedriften

og den nuvarende afgreensning af frihavnsomradet vil
en sadan forbindelse farst blive tilvejebragt efter en flyt-
ning af containerterminalen.

Med lovforslaget bestemmes det desuden, at Udvik-
lingsselskabet By og Havn skal anleegge en hgfde, sam-
tidig med at opfyldningen i Ydre Nordhavn ivaerksattes.
Anlaggelsen af hgfden sker som led i de afvaergeforan-
staltninger, som Kystdirektoratet har fundet ngdvendige
for at sikre mod nedbrydning af kysten pa den nordlige
del af Hellerup Strand. Hgfdens placering er angivet i
lovens bilag 2, idet hgfden vil skulle placeres efter Kyst-
direktoratets anvisninger umiddelbart nord for indsej-
lingen til Hellerup Havn. Hgfdens precise placering
beror saledes pa Kystdirektoratets kystfaglige vurde-
ring, som Udviklingsselskabet By & Havn I/S er for-
pligtet til at falge.

Efter anleeg overdrages hgfden vederlagsfrit til Gen-
tofte Kommune, som varetager den fremtidige vedlige-
holdelse.

Selskabet har den 14. maj 2008 &ndret navn til Ud-
viklingsselskabet By & Havn 1/S. Derfor foreslas loven
&ndret i overensstemmelse hermed.

I hovedtraek indebarer lovaendringen:

— en opfyldning i Ydre Nordhavn pa i alt ca. 100 ha

— eninddeling af arealet i tre omrader

— placering af en containerterminal pa opfyldningen i
omrade »l«

— udlaegning af et omrade (omrade »11«) til de forngdne
adgangsveje til containerterminalen, samt evt. yder-
ligere service- og vedligeholdelsesfaciliteter, op-
marchbaner mv. til brug for havnedrift

— udlegning af et omrade til rekreative formal i omrade
»l«

— et forbud mod inddeemning eller opfyldning af det
areal, som i lovens bilag 2 er angivet med »IV«

— etablering af en hgfde umiddelbart nord for indsej-
lingen til Hellerup Havn

— @ndring af selskabets navn

Opfyldningen er en forudsaetning for, at der vil kunne
anlegges en krydstogtterminal pa opfyldningen, jf.
Landsplandirektiv af 14. december 2009 om Krydstogt-
terminal ved Kgbenhavns Nordhavn.

Med lovforslagets vedtagelse bestemmes omraderne
»l« til »IV«’s fremtidige anvendelse. Arealanvendelsen
for de respektive omrader er udtgmmende fastlagt og
kan kun &ndres ved ny lovgivning. Af samme grund er
det ikke ngdvendigt, at Kgbenhavns Kommune udarbej-
der lokalplaner m.v., og det er i gvrigt ikke nogen
betingelse for omradernes anvendelse, som beskrevet i
8§ 26 a - 26 b, at der sker yderligere behandling efter
planlovens regler for nye omraders zonestatus og an-



vendelse. Der vil dog i alle tilfeelde i henhold til de
almindelige regler herom skulle udarbejdes en VVM-
redegarelse for flytning af containerterminalen, nar der
foreligger en konkret projektbeskrivelse, jf. bemarknin-
gerne til § 26 b, stk. 1.

Udover lovens bilag 2 (»Kort over anvendelse af op-
fyldt areal i Kagbenhavns Ydre Nordhavn«) er medtaget
bilag 2 til lovbemerkningerne (»Overordnet skitse for
udviklingsperspektiver i Kgbenhavns Ydre Nord-
havn«), som er medtaget, idet det tjener til at uddybe
informationerne i lovens bilag 2.

2. @konomiske og administrative konsekvenser for det
offentlige

Fastholdelse af en trafikalt velbeliggende container-
terminal i hovedstadsomradet har generelt betydning for
hovedstadsomradets gkonomiske udvikling, og dermed
ogsa for gkonomien i Kgbenhavns Kommune og de gv-
rige hovedstadskommuner.

Mulighed for flytningen vil bidrage til en positiv veer-
diskabelse i Udviklingsselskabet By & Havn I/S. Flyt-
ningen vil tjene til at fastholde indtaegter fra udlejning
til containerterminal og vil gge provenuet fra salg af
arealer til byformal i Indre Nordhavn. Lovforslaget vil
dermed sikre indtaegter til Udviklingsselskabet By &
Havn I/S, hvormed selskabet kan afvikle den betydelige
geeld, som selskabet er stiftet med. Sterstedelen af denne
geld er overfort fra @restadsselskabet 1/S, jf. aktstykke
nr. 174 tiltradt af Finansudvalget den 22. juni 2007. Den
overvejende del af gelden er stiftet i forbindelse med
anleggelsen af den kgbenhavnske metro.

Udgifter til opfyldningen og flytning af containerter-
minalen inkl. anlaeg af veje betales af grundejeren Ud-
viklingsselskabet By & Havn 1I/S, som ejes af staten
(45 %) og Kabenhavns Kommune (55 %).

Udgifter til vedligeholdelse af den i § 26 ¢ naevnte
hafde forestas af Gentofte Kommune. Der er indgaet en
aftale herom mellem Udviklingsselskabet By & Havn I/
S og Gentofte Kommune.

3. @konomiske og administrative konsekvenser for
erhvervslivet

Lovforslaget paleegger ikke erhvervslivet gkonomiske
og administrative byrder. For dele af erhvervslivet iser
i hovedstadsomradet har det veesentlig betydning, at der
fortsat findes en trafikalt velfungerende containertermi-
nal i hovedstadsomradet. For Udviklingsselskabet By og
Havn I/S er det afgarende, at Copenhagen Malmo Port
AB fortsat kan drive containerterminal i Kgbenhavn.

Med lovforslaget tages skridt til at fjerne potentielle
interessekonflikter mellem boligformal og stgjende er-

hvervsvirksomheder, s& containerterminalen uden hin-
dringer kan udgve sin virksomhed, og der dermed kan
sikres fortsat havnedrift i Kgbenhavns Havn.

Med lovforslaget sikres saledes, at savel udviklingen
af havnedriften som de byudviklingsmaessige interesser
tilgodeses.

4. Administrative konsekvenser for borgerne

Lovforslaget indeberer ikke administrative konse-
kvenser for borgerne.

5. Miljgmassige konsekvenser

Lovforslaget ledsages af en strategisk miljgvurdering
(SMV). De miljgmaessige konsekvenser ved opfyldnin-
gen i Ydre Nordhavn er narmere beskrevet i VVM-
redeggarelsen og miljgvurderingen »Udvidelse af Kg-
benhavns Nordhavn og ny krydstogtterminal«
udarbejdet af Kgbenhavns Kommune og Kystdirektora-
tet i maj 2009.

Den udarbejdede VVVM-redeggrelse opfylder ligele-
des kravene til strategisk miljgvurdering (SMV) i mil-
jovurderingsloven, jf. lovbekendtgerelse nr. 936 af 24.
september 2009 om miljgvurdering af planer og pro-
grammer. VVM-redeggrelsen gelder stadig, idet vedta-
gelsen af naerveerende lovforslag ikke medfgrer behov
for en ny VVM-redegarelse. VVM-redeggrelsen foku-
serer imidlertid pa opfyldningen og krydstogtterminalen
og har ikke haft sarskilt fokus pa containerterminalen.
Af den grund udarbejdes en sarskilt strategisk miljg-
vurdering (SMV) for flytning af containerterminalen.
Der vil senere skulle udarbejdes (af bygherre) en VVM-
redegarelse for containerterminalen i henhold til de al-
mindelige regler herom, dvs. nar der foreligger en
konkret projektbeskrivelse herfor.

Grundleeggende vil en udflytning af containertermi-
nalen til Ydre Nordhavn have en positiv miljgmaessig
konsekvens dels for det lokale miljg, dels for det regio-
nale miljg. | forbindelse med den fysiske udformning og
indretning af en ny containerterminal vil der ske en op-
timering af forskellige forhold som f.eks. intern logistik,
adgangsforhold, stgj, handtering af spildevand m.v.
Samlet set vil det med uandret omsatning betyde en
mindre miljgbelastning fra selve havnedriften end ved
den nuveerende placering.

Hvis containerterminalen ikke flyttes fra sin nuvaeren-
de placering til Ydre Nordhavn, vil terminalen med den
forudsatte byudvikling i Indre Nordhavn ikke kunne til-
byde attraktive forhold for erhvervslivet. Det har den
konsekvens, at der vil ske en stigning i tilfgrslen af gods
til hovedstadsomradet med lasthil frem for skib, hvilket
pavirker miljget negativt. Det giver derfor en positiv



miljgeffekt at skabe gode udviklingsmuligheder for hav-
nedriften i Kgbenhavn.

De lokale trafikale konsekvenser ved en udflytning
vedrgrer trafik til og fra containerterminalen. Selve ud-
flytningen til Ydre Nordhavn forventes ikke at medfare
en gget trafikmeaengde i forhold til den nuveerende pla-
cering i Indre Nordhavn. Dog ma det forventes, at bedre
rammer for havnedriften vil skabe en gget havneaktivitet
og dermed en generel vaekst i lastbiltrafikken til og fra
havnen. Denne ggede trafikmeangde skal imidlertid ses
i lyset af, at der ikke er bebyggelse i Ydre Nordhavn, og
at godstransport via skib samlet set giver en mindre tra-
fikbelastning. Dertil kommer den planlagte vejforbin-
delse mellem Nordhavn og Helsingarmotorvejen (Nord-
havnsvejen), som vil sikre en direkte forbindelse for
lastbiltrafik til motorvejsnettet.

Stgjgener kan forekomme fra containerskibenes mo-
torer samt fra lastekraner, gaffeltrucks m.v. Med flyt-
ningen af terminalen gges afstanden imidlertid til
eksisterende og planlagte beboede omrader pa @sterbro
og Indre Nordhavn samt Tuborg Havn, hvorfor generne
fra stgjen bliver mindre. Terminalen forberedes desuden
for landstrem, saledes at skibene pa leengere sigt kan
stramforsynes via elkabler fra land. Pa denne made vil
der ikke veere behov for at producere strem fra contai-
nerskibenes motorer.

Arealbehovet til omrade »l« er af Udviklingsselskabet
By & Havn I/S opgjort til ca. 50 ha. Containerterminalen
gnskes placeret saledes, at skibe kan leegge til kaj i umid-
delbart forlaengelse af krydstogtskibene ud mod Kron-
lgbet, og sdledes at en del af kajstreekningen kan
anvendes bade til krydstogtskibe og godstrafik. Den
samlede kajleengde skal vaere 1.800 meter. Krydstogt-
skibene skal ligge sydligst, hvor der er reserveret 800
meter til krydstogtskibe. Herefter kommer en kajstraek-
ning pa 300 meter til blandet anvendelse, samt en kajs-
treekning pa 700 meter reserveret primeert til godstrafik.
Hertil kommer en kaj mod nordgst pa ca. 500 meter, som
ogsa kan anvendes til godstrafik. Krydstogtterminalens
placering pa i alt 1100 meter (800 meter + 300 meter, jf.
ovenfor) er fastlagt i »Landsplandirektiv af 14. decem-
ber 2009 om Krydstogtterminal ved Kgbenhavns Nord-
havn«.

Med flytningen af containerterminalen til den nye be-
liggenhed @ges den fysiske afstand malt fra Tuborg
Havn (afstand fra Tuborg Havn ved den nuvarende be-
liggenhed er ca. 1700 meter mod ca. 2100 meter ved den
fremtidige beliggenhed). Det &ndrer dog naturligvis ik-
ke ved, at containerterminalen stedvis vil pavirke udsig-
ten fra land til @resund og pavirke byens skyline fra
vandsiden. Denne visuelle pavirkning vurderes at veere
begranset, men dog stedvis igjnefaldende. Det er netop

i det lys, at man skal se det areal, som er angivet pa kortet
med »Ill«, og som foreslas udlagt til rekreative formal
med grgn beplantning med traeer. Dette omrade » 11« vil
veere beliggende mellem containerterminalen og kysten
ved Hellerup. Den forudsatte beplantning pa dette om-
rade skal tjene til at begraense containerterminalens syn-
lighed set fra land, og beplantningen vil ad are i stort
omfang skarme af for udsigten fra land til containerter-
minalen.

En udflytning af containerterminalen er desuden en
ngdvendig forudsetning for at skabe en attraktiv bydel
i Indre Nordhavn.

Der er i VVM-redeggarelse og miljgvurdering »Udvi-
delse af Kgbenhavns Nordhavn og ny krydstogttermi-
nal« udarbejdet af Kgbenhavns Kommune og Kystdi-
rektoratet i maj 2009 redegjort for en reekke
afveergeforanstaltninger i forhold til forskellige miljg-
forhold, herunder en hgfde, jf. lovforslagets § 26 ¢, som
ger, at myndighederne vurderer, at projektet, safremt
disse udfares, kan gennemfgres uden veesentlige virk-
ninger pa miljget. Af andre afveergeforanstaltninger,
som er omtalt i VVM-redeggrelsen, kan f.eks. navnes
afvaergeforanstaltninger i forhold til trafikale forhold,
bilag 1V arter (grenbroget tudse), flytning af fyr i for-
bindelse med flytning af sejlrende, jordhandtering, ind-
retning af depot, etablering af ny biotop, forslag om
etablering af kanal for kajakroere, partikelfiltre pa alle
maskiner over 75 kW etc.

6. Forholdet til EU-retten
Forslaget indeholder ingen EU-retlige aspekter.

7. Haring over lovforslaget
Lovforslaget har veeret sendt i hgring til nedenagvnte:

Agenda 21 @sterbro, Arbejderbeveegelsens Erhvervs-
rad, Beredskabsstyrelsen, Brancheforeningen Danske
Advokater, Danmarks Naturfredningsforening, Dan-
marks Rederiforening, Danmarks sportsfiskerforbund,
Dansk Arbejdsgiverforening (DA), Dansk Cyklist For-
bund (DCF), Dansk Erhverv, Dansk Handicap Forbund,
Danske Handicaporganisationer, Dansk Industri (DI),
Dansk Jernbaneforbund, Dansk Ornitologisk forening,
Danske Regioner, Danske Speditgrer, Dansk Transport,
Datatilsynet, Det Centrale Handicaprad, Logistik
(DTL), DI Transport, DFDS Canal Tours (Havnerund-
farten), Domstolsstyrelsen, Ejerforeningen Tuborg Ka-
nal, Erhvervs- og Byggestyrelsen, Fiskeridirektoratet,
FOGUS, Forbrugerradet, Foreningen danske havnevirk-
somheder, Frederiksberg Kommune, Friluftsradet, Feel-
les Fagligt Forbund 3F, Gentofte Kommune, Grundejer-
foreningen for Hellerup-Maglegards Sogne, Grundejer-
foreningen Svanevanget Kgl. Dansk Yachtklub,



Kommissarius ved Statens Ekspropriationer pa gerne,
Kommunernes Landsforening (KL), Konkurrence- og
Forbrugerstyrelsen, Kort & Matrikelstyrelsen, Kultur-
arvsstyrelsen, Kgbenhavns Kommune, Kgbenhavns
Museum, Havneudvalget Hellerup Havn, Hellerup ka-
jakklub, Hellerup roklub, Hellerup sejlklub, HK Trafik
& Jernbane, Handverksradet, Landbrug & Fadevarer,
Landsorganisationen i Danmark (LO), Naturstyrelsen,

8. Sammenfattende skema

NOAH - Trafik, Menighedsrad og sognepraest i Frede-
riks Kirke, Miljgstyrelsen, Region Hovedstaden, Region
Sjeelland, Svanemglle gruppen, Sefartsstyrelsen, Tek-
nisk Landsforbund, Trafikselskaberne i Danmark, Ud-
viklingsselskabet By & Havn 1/S, @sterbro lokalrad,
@sterbro lokaludvalg, @sterbro Havnekomité og Qster-
bro lokalhistorisk forening. Lovforslaget er endvidere
sendt til Rigsrevisionen.

Mindreudgifter

Positive konsekvenser/

Negative konsekvenser/
Merudgifter

gioner og kommuner
stadsomradet

@konomiske konsekvenser for stat, re-Velbeliggende containerterminal bi- [Pa kort sigt udgifter til opfyldning,
drager positivt til gkonomien i hoved-{flytning af containerterminal samt an-

leeg af hefde, som afholdes af Udvik-
lingsselskabet By & Havn I/S. Efter
overdragelse af hgfden til Gentofte
Kommune afholder kommunen heref-
ter vedligeholdelsesudgifterne hertil.

Administrative konsekvenser for stat, [Ingen
regioner og kommuner

Ingen

Pkonomiske konsekvenser for er-
hvervslivet

Fortsat adgang til erhvervshavnedrift ilingen
Kgbenhavn Havn

gerne

Administrative konsekvenser for er- [Ingen Ingen
hvervslivet
Administrative konsekvenser for bor-[Ingen Ingen

Miljgmaessige konsekvenser

Forbedret adgangsforhold, mindre

stgj, og bedre handtering af spilde-
vand.

Afskeermning af udsigt til container-
terminal (etablering af rekreativt om-
rade)

Containerterminalen indebarer en be-
graenset - men dog stedvis igjnefalden-
de - visuel pavirkning set fra land og

fra vandet,

Forholdet til EU-retten

Forslaget indeholder ingen EU-retlige aspekter.

Bemaerkninger til lovforslagets enkelte bestemmelser

Til§1

Tilnr. 109 2

Arealudviklingsselskabet I/S har den 14. maj 2008
&ndret navn til Udviklingsselskabet By & Havn I/S.
Derfor foreslés loven, herunder lovens titel, @ndret i
overensstemmelse hermed. Forslaget @ndrer ikke pa, at
transportministeren og Kgbenhavns Kommune ogsa
fremover efter enstemmig beslutning kan &ndre selska-
bets navn.

Tilnr. 3

Der foreslas indsat et nyt kapital 4 a. Kapitlet om-
handler flytning af containerterminal i Kgbenhavns
Havn.

Til § 26 a.

Det foreslas i stk. 1, at der gives hjemmel til, at Ud-
viklingsselskabet By & Havn I/S kan opfylde et n&ermere
angivet areal i Kgbenhavns Havn ved Ydre Nordhavn,
og at det opfyldte areal ejes af Udviklingsselskabet By
& Havn I/S. Det opfyldte areal forventes at udggre i alt
ca. 100 ha., heraf udger containerterminalen ca. 50 ha.
Placering af det opfyldte areal er angivet i lovens bilag
2, som er affattet som bilag 1 til denne lov. Opfyldningen
skal bl.a. rumme jord og kalk fra anlaeg af Cityringen og
Nordhavnsvejen. I relation til Udviklingsselskabet By &



Havn I/S’ ejerskab af det opfyldte areal bemaerkes det,
at det er fastsat i lovens § 7, at tinglysning og registrering
af Udviklingsselskabet By & Havn I/S’ rettigheder og
pligter kan ske pa grundlag af loven.

Det opfyldte areal bestar af tre omrader, jf. lovens bilag
2. Nedenfor er de tre omraders (dvs. omrade »l«, »ll« og

»I11«) udstrekning angivet ved i tabellen at anfere ko-
ordinaterne til bestemmende hjgrne- og knaekpunkter for
hver omrades rand. Koordinaterne er anfart i det matri-
kulaere referencesystem UTM 32/ETRS 89, jf. bekendt-
gorelse om matrikulere arbejder, nr. 1088 af
17/09/2010.

Punkt UTM 32/ ETRS 89
N E

Omrade |
I-A 6 180 520.826 727 841.971
1-B 6 180 998.722 727 410.996
1-C 6 181 486.241 727 951.601
I-D 6 181 458.071 728 117.056
I-E 6 181 186.395 728 580.610

Omréde 11
1-A 6 180 953.116 727 452.125
11-B 6 180 750.179 727 352.796
I-C 6 180 256.642 727 444570
11-D 6 180 572.841 727 795.104

Omréade 111
HI-A 6 180 969.117 727 437.692
11-B 6 180 760.442 727 335.546
1-C 6 180 910.552 727 084.105
1HI-D 6 181 269.264 727 345.820
II-E 6 181 462.409 727 925.181
11-F 6 180 998.722 727 410.996

Det foreslas, at det opfyldte areal har status som by-
zone. Baggrunden herfor er falgende: Nar der etableres
en opfyldning, vil opfyldningen automatisk have status
som landzone, jf. planlovens § 34. Hvis der skal placeres
en containerterminal pa denne opfyldning, er det et krav,
at omradet forinden konverteres til byzone, da en con-
tainerterminal har karakter af en bymaessig funktion. En
byzone fremkommer ved, at den pageeldende kommune
udarbejder kommune- og lokalplanlaegning for omradet
(opfyldningen). Imidlertid skal al byudvikling i hoved-
stadsomradet ifglge planlovens § 5 j, stk. 1, ske inden
for eksisterende byzone. | hovedstadsomradet er regle-
rne om landzone, i modsatning til i det gvrige land,
meget strikse, hvilket skyldes hensynet til at beskytte
grgnne kiler. En undtagelse til denne regel findes dog i
planlovens 8§ 5 j, stk. 4, hvorefter miljgministeren kan
give en kommune tilladelse til at konvertere et omrade
til byzone, safremt der er tale om et mindre omrade (om-
kring 5 ha). Dette benyttede miljgministeren sig bl.a. af
i forbindelse med godkendelsen af krydstogtterminalen
i Nordhavn. Da containerterminalen fylder omkring 50
ha, er det sdledes ikke inden for rammerne af den nuve-
rende planlov muligt at &endre omradet til byzone. Derfor

foreslas en bestemmelse om, at det opfyldte areal har
status som byzone.

I forhold til forslaget i stk. 2 bemeerkes det, at ind-
demning og opfyldning af seterritorium efter kystbe-
skyttelsesloven kraver en tilladelse fra Kystdirektoratet.
I stk. 2 foreslas det, at den i dette lovforslag omhandlede
opfyldning ved Ydre Nordhavn ikke kraever Kystdirek-
toratets tilladelse og saledes kan gennemfares uden en
sadan tilladelse. Dette skyldes bl.a., at Kystdirektoratet
allerede har vurderet, at en opfyldning i Ydre Nordhavn
kreever, at der anleegges en hgfde som nermere beskre-
vet i forslaget til § 26 c. Opfyldningen er saledes neer-
mere beskrevet i VVM-redeggarelsen og miljgvurderin-
gen »Udvidelse af Kgbenhavns Nordhavn og ny
krydstogtterminal« udarbejdet af Kgbenhavns Kommu-
ne og Kystdirektoratet i maj 2009.

Forslaget i stk. 2 indebarer, at den seedvanlige adgang
efter kystbeskyttelsesloven til at paklage Kystdirektora-
tets tilladelse vedrgrende inddeemning og opfyldning
bortfalder, idet der ikke skal indhentes tilladelse hos
Kystdirektoratet og dermed ikke er nogen tilladelse at
paklage.
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| stk. 3 foreslas en bestemmelse om, at containerter-
minalen anlagges i kote ca. 3 meter. Med kote 3 menes,
at der fyldes op, sa terreen ligger 3 meter over havet.

Til § 26 b.

Det foreslas i stk. 1, at det areal, som er angivet i lovens
bilag 2 med »l« anvendes til containerterminal med til-
hgrende bygninger og anleeg samt de forngdne adgangs-
veje. Udviklingsselskabet By & Havn 1/S treeffer
beslutning om, hvornar en adgangsvej er forngden.

Ved »containerterminal med tilhgrende bygninger og
anleg« forstds containerterminal med kraner og opstil-
lingspladser til containere, plads til anlgb af RO/RO
skibe, bilskibe og stykgodssskibe, opstillings- og parke-
ringsplads til biler mm., veerksteds- og indcheckingsfa-
ciliteter, pakhuse med tilhgrende administration og
speditionsvirksomhed, containeroplag og containerre-
parationsvirksomhed mm, administrationsbygning til
havneoperater samt mulighed for anlgb af passagerski-
be, herunder krydstogtskibe ved eventuelt ledig kapaci-
tet. Der er mulighed for tilpasninger til &ndrede
godsstremme og handteringsmetoder samt som hidtil
parkeringsfaciliteter til biler, som sendes til Danmark og
gennem Danmark i transit.

Det foresléas endvidere, at omradet ikke kan anvendes
til andre formal.

Derudover foreslas det, at de tilhgrende bygninger,
herunder administrationsbygninger og pakhuse, maksi-
malt ma vaere 25 meter hgje. Denne bestemmelse skal
bidrage til at begreense ungdige visuelle gener fra con-
tainerterminalen i forhold til oplevelsen af @resundsky-
sten i naboomraderne. Selve bygningerne kan saledes
maksimalt komme op i kote 28. Derimod laegger lov-
forslaget ikke restriktioner pa udformning eller hgjde af
tekniske anlaeg, kraner, containeroplag m.v.

Nar Udviklingsselskabet By & Havn /S har udarbej-
det en konkret projektbeskrivelse for containertermina-
lens placering i omrade »l«, vil der (af bygherre) blive
udarbejdet en VVM-redegerelse i henhold til de almin-
delige regler herom. | henhold til de galdende regler
herfor udarbejder Kgbenhavns Kommune kommune-
plantilleeg.

Der udarbejdes en strategisk miljgvurdering (SMV)
for flytningen af containerterminalen. Den allerede ud-
arbejdede VVM-redegerelse for den patenkte opfyld-
ning i Nordhavn suppleres saledes med en SMV for den
forudsatte flytning af containerterminalen fra Indre
Nordhavn til omrade »l«,

Det foreslas i stk. 2, at det areal, der i lovens bilag 2 er
angivet med »ll«, anvendes til forngdne adgangsveje til
og fra containerterminalen med tilhgrende bygninger og

anlaeg samt eventuelt til service- og vedligeholdelsesfa-
ciliteter, opmarchbaner mv. til brug for havnedriften.

Udviklingsselskabet By & Havn I/S traeffer beslutning
om, hvornar adgangsveje er forngdne. Der er pa nuvee-
rende tidspunkt ikke taget stilling til den konkrete pla-
cering af de forngdne adgangsveje. Vejenes placering
fremgar derfor ikke af lovens bilag 2. Der er som ek-
sempel angivet to veje pa kortet i bilag 2 til lovbemark-
ningerne (»overordnet skitse over udviklingsperspekti-
ver for Kgbenhavns Ydre Nordhavn») til bemerknin-
gerne til loven. Antallet af adgangsveje samt
adgangsvejenes konkrete placering vil senere fremga af
en VVM-redegerelse, nar der foreligger en konkret pro-
jektbeskrivelse af containerterminalen.

Det foreslas endvidere, at omradet ikke kan anvendes
til andre formal.

Det foreslas i stk. 3, at det areal som i lovens bilag 2
er angivet med »I11», anvendes til rekreative formal.

Med et rekreativt omrade forstas, at omradet henlaeg-
ges som et ubebygget areal, som langs kysten kan an-
vendes til rekreative faciliteter med et maritimt formal.
Anvendelsen skal desuden vare forenelig med havne-
driften i naboomraderne.

Det foreslés endvidere, at omradet ikke kan anvendes
til andre formal. Saledes kan omradet eksempelvis ikke
anvendes til boliger, fabrikker eller vindmgller.

Det forudsattes, at Udviklingsselskabet By & Havn I/
S sikrer, at arealet vil blive beplantet siledes, at det
fremtraeder grent og indbydende, og at der sker beplant-
ning af treeer iszr pa den vestlige side af containerter-
minalen (omrade »1l1») senest samtidig med ibrugtag-
ning af containerterminalen (omrade »I»). Disse traeer
vil i stort omfang ad are kunne skarme af for udsigten
fra land til containerterminalen.

Det foreslas i stk. 4, at det areal, som i lovens bilag 2
er angivet med »1V» bibeholdes som sgterritorium. Der
ma ikke foretages inddeemning eller opfyldning pa dette
areal. Kystbeskyttelseslovens § 16 a, nr. 1 finder saledes
ikke anvendelse for dette omrade. En eventuel opfyld-
ning eller inddeemning af areal »IV» kan alene ske ved
ny lovgivning.

Arealet som i lovens bilag 2 er angivet med »IV»
daekker et omrade pa sgterritoriet, som ligger i et balte
(0-100 meter) vest, nord og ast for opfyldningen samt et
omrade pa sgterritoriet (0-100 meter) nord og vest for
det eksisterende Ydre Nordhavn. Omradet begynder ved
den nordlige greense for den eksisterende Faergehavn
Nord og afsluttes ved den nord-gstlige afgreensning af
det eksisterende Skudelgbet.
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Det foreslas i stk. 5, at den i stk. 1-4 anfarte anvendelse
kun kan andres ved lov. Baggrunden herfor er, at an-
vendelsen af de pagaldende omrader fastsattes ved
denne lov, og at det anses for vaesentligt, at eendring heraf
alene kan ske ved lov.

Til§26¢

| forbindelse med en ekspertvurdering af den planlagte
udvidelse af Kgbenhavns Nordhavn er der pavist et be-
hov for at etablere en hgfde umiddelbart nord for ind-
sejlingen til Hellerup Havn.

Med forslaget i § 26 ¢ foreslas det at etablere en hafde,
der skal sikre mod nedbrydning af kysten pa den nordlige
del af Hellerup Strand og dermed forhindre de skade-
virkninger, en sadan nedbrydning kan medfare. Hgfden
skal veere landfast.

Hafden skal i gvrigt konstrueres, saledes at den opfyl-
der sit formal som beskrevet herover. | denne forbindelse
henvises til tilleeg til teknisk baggrundsrapport nr. 3 til
VVVM-redeggrelsen for udvidelse af Kgbenhavns Nord-
havn, hvori hgfdens placering og dimensioner er angi-
vet. Hgfden er saledes en afvaergeforanstaltning foresla-
et pa baggrund af VVVM-redeggrelsen. Kystdirektoratet
skal godkende den endelige udformning. Hgfdens pla-
cering er angivet som et skraveret areal i lovens bilag 2,
idet hgfden vil skulle placeres efter Kystdirektoratets
anvisninger. Hgfdens placering beror saledes pa Kyst-
direktoratets kystfaglige vurdering, som Udviklingssel-
skabet By & Havn I/S er forpligtet til at falge.

Forslaget til 8 26 c indebeerer, at det med lovforslaget
er bestemt at anleegge en hafde som beskrevet ovenfor.
Forslaget til § 26 c treeder dermed i stedet for de seed-
vanlige afgarelser herom (i form af kommunal bestem-
melse og tilladelse fra Kystdirektoratet) efter kystbe-
skyttelsesloven. Forslaget betyder saledes ogsa, at den
seedvanlige adgang efter kystbeskyttelsesloven til at pa-
klage afgarelser om anleeg af hgfde bortfalder, idet der
som navnt ikke skal treeffes nogen afgarelser herom og
dermed ikke er nogen afggrelser at paklage.

Nar hgfden er anlagt, foreslas hgfden overdraget ve-
derlagsfrit til Gentofte Kommune. Gentofte Kommune
varetager herefter den fremtidige vedligeholdelse.

Til § 26 d.

Det foreslas at tilvejebringe en ekspropriationshjem-
mel, der giver mulighed for at erhverve fast ejendom,
herunder rettigheder og servitutter over fast ejendom,
samt andre rettigheder, som er ngdvendige for at gen-
nemfgre de neevnte tiltag i § 26 a, 8 26 b og § 26 c,
herunder etablering af en landfast hgfde umiddelbart
nord for indsejlingen til Hellerup Havn. Da hgfden skal
etableres af hensyn til beskyttelse af kysten pa den nord-
lige del af Hellerup Strand, skal den ngdvendige ramme
for konstruktionens etablering sikres og samtidig give
mulighed for den ngdvendige adgang i anlegsfasen.
Ekspropriation skal i gvrigt ske efter reglerne i lov om
fremgangsmade ved ekspropriation vedrgrende fast
ejendom. Ved andre rettigheder end rettigheder over fast
ejendom forstas f.eks. rettigheder til at drive fiskeri.

Det foreslas endvidere, at erstatning fastsettes efter
lovgivningens almindelige regler, jf. 8 51, stk. 1 og 2, i
lov om offentlige veje.

Alle omkostninger til ekspropriationen afholdes af
Udviklingsselskabet By & Havn I/S.

Til 882 09 3
Arealudviklingsselskabet 1/S har den 14. maj 2008
@ndret navn til Udviklingsselskabet By & Havn I/S.
Derfor foreslas de i §§ 2 og 3 anfarte love &ndret i over-
ensstemmelse hermed.

Til§4

Det foreslas, at loven traeder i kraft dagen efter be-
kendtgerelsen i lovtidende, saledes at arbejdet kan
igangseettes hurtigst muligt efter vedtagelsen.
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Bilag 1

Lovforslaget sammenholdt med gaeldende lov

Geldende formulering

8 26.Klage over forvaltningen af Kgbenhavns
Havn indgives til transport- og energiministeren.

Stk. 2.Klagefristen er 4 uger fra den dag, afgarel-
sen er meddelt den pagaeldende. Transport- og ener-
giministeren kan dog se bort fra fristen, nar
omstendighederne taler derfor.

Lovforslaget

Kapitel 4 a

Containerterminal i Kgbenhavns Havn

§ 26 a.Udviklingsselskabet By & Havn 1I/S kan i
overensstemmelse med lovens bilag 2 opfylde et
areal i Kebenhavns Havn ved Ydre Nordhavn samt
anlaegge en containerterminal med tilhgrende byg-
ninger og anleeg samt de forngdne adgangsveje pa
det opfyldte areal. Det opfyldte areal ejes af Udvik-
lingsselskabet By & Havn I/S og er byzone.

Stk. 2.Den i stk. 1 naevnte opfyldning kan gen-
nemfares uden tilladelse efter kystbeskyttelseslo-
ven.

Stk. 3.Containerterminalen anleegges i kote ca. 3
meter.

§ 26 b.Det areal, som i lovens bilag 2 er angivet
med »l«, anvendes til containerterminal med tilhg-
rende bygninger og anleeg samt de forngdne ad-
gangsveje. Omradet kan ikke anvendes til andre
formal. De tilhgrende bygninger ma maksimalt vee-
re 25 meter hgje.

Stk. 2.Det areal, som i lovens bilag 2 er angivet
med »11», anvendes til forngdne adgangsveje til og
fra containerterminalen med tilhgrende bygninger
og anleeg samt eventuelt til service- og vedligehol-
delsesfaciliteter, opmarchbaner mv. til brug for hav-
nedriften. Omradet kan ikke anvendes til andre
formal.

Stk. 3.Det areal, som i lovens bilag 2 er angivet
med »I1l«, anvendes til rekreative formal. Omradet
kan ikke anvendes til andre formal.

Stk. 4.Det areal, som i lovens bilag 2 er angivet
med »IV«, bibeholdes som sgterritorium. Der ma
ikke foretages inddeemning eller opfyldning pa dette
areal.
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Kapitel 5

Bemyndigelser, ikrafttreeden og
konsekvensandringer i anden lovgivning m.v.

Stk. 5.Den i stk. 1-4 anfgrte anvendelse kan kun
@ndres ved lov.

8§ 26 c.Samtidig med iveerksattelsen af den op-
fyldning, som er naevnt i § 26 a, skal Udviklings-
selskabet By & Havn I/S efter Kystdirektoratets
anvisninger anleegge en hgfde umiddelbart nord for
indsejlingen til Hellerup Havn. Hafden kan anlaeg-
ges uden bestemmelse og tilladelse efter kystbe-
skyttelsesloven. Hgfden placeres inden for det
angivne areal i lovens bilag 2. Nar hgfden er anlagt,
overdrages hgfden vederlagsfrit til Gentofte Kom-
mune. Gentofte Kommune forestar herefter vedli-
geholdelsen af hgfden og afholder alle ngdvendige
udgifter.

§ 26 d. Transportministeren bemyndiges til for
Udviklingsselskabet By & Havn 1I/S ved ekspro-
priation at erhverve fast ejendom, herunder rettig-
heder og servitutter over fast ejendom, samt andre
rettigheder, som er ngdvendige for at gennemfare
de tiltag, som er naevnt i § 26 a, 8 26 b og § 26 c.
Ekspropriation sker efter reglerne i lov om frem-
gangsmaden ved ekspropriation vedrgrende fast
ejendom. Ved erstatningsfastseettelsen geelder reg-
lerne i 8 51, stk. 1 og 2, i lov om offentlige veje.
Udviklingsselskabet By & Havn I/S afholder alle
omkostninger til ekspropriationer.«

4.Efter bilag 1 indszttes bilag 2, der affattes som
bilag 1 til denne lov.

§2

I lov nr. 141 af 31. marts 1960 om Kgbenhavns
frihavn, som endret ved § 12 i lov nr. 504 af 24. juni
1992 og § 13 i lov nr. 474 af 31. maj 2000 og senest
ved § 29 lov nr. 551 af 6. juni 2007, foretages fal-
gende &ndring:

1.0Overalt i loven endres »Arealudviklingsselskabet
I/S« til: »Udviklingsselskabet By & Havn 1/S«.

§3

I lov om beskyttelse af havmiljget, jf. lovbekendt-
gerelse nr. 929 af 24. september 2009, som senest
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@ndret ved lov nr. 1608 af 22. december 2010, fore-
tages falgende &ndring:

1.1 8§ 51, stk. 3, nr. 1 &ndres »Arealudviklingssel-
skabet 1/S» til: »Udviklingsselskabet By & Havn I/
S».

§4

Loven treeder i kraft dagen efter bekendtgerelse i
Lovtidende.
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Bilag 2

Balag 2
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