FOLKETINGSTIDENDE A FOLKETINGET

Lovforslag nr. L 155 Folketinget 2010-11

Fremsat den 23. februar 2011 af transportministeren (Hans Christian Schmidt)

Forslag
til

Lov om anlaeg af Nordlig Omfartsvej ved Nastved

§ 1. Transportministeren bemyndiges til Stk. 2. Straekninger, der skal henholdsvis anleegges og ned-

1) atanlagge en hovedlandevej nord om Naestved fra Slag- klassificeres, fremgar af lovens bilag 1.
elsevej til Kagevej.

2) atnedklassificere den nuvearende hovedlandevej 151 (ru-
te 14), Nestved-Ringsted, mellem det sydlige rampe-
kryds ved omfartsvejens tilslutning til Ringstedgade og
afslutningen af den nuvaerende hovedlandevej 151 ved
Enggérdsvej til kommunevej og

3) atnedklassificere den nuveaerende hovedlandevej 614 (ru-
te 54), Neestved-Rgnnede, mellem tilslutningen af den
nordlige omfartsvej ved Kagevej og den nuvarende af- § 3. Loven treeder i kraft dagen efter bekendtgarelsen i Lov-
slutning af hovedlandevej 614 umiddelbart gst for rund- tidende.
karslen ved Kagevej/@verup Allé til kommunevej.

§ 2. Transportministeren kan i serlige tilfeelde efter an-
modning fra ejeren ekspropriere en ejendom, der bergres
serligt indgribende af det i loven navnte projekt, for tids-
punktet for de ordinaere ekspropriationer.

Stk. 2. Erstatningen fastsattes af ekspropriations- og taksa-
tionsmyndighederne i lov om fremgangsméden ved ekspro-
priation vedrgrende fast ejendom.

BL000463
Transportmin.



Bilag 1

Linjefaring for Nordlig Omfartsvej ved Naestved.
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1. Lovforslagets hovedindhold og baggrund

1.1 Hovedindhold

Lovforslaget indeholder en bemyndigelse til trans-
portministeren til at anleegge en omfartsvej nord om
Nastved fra Vestre Ringvej/Slagelsevej til Kagevej (jf.
lovens bilag 1), herunder etablering af en hgjbro over

Susadalen. Vejen anleegges som en 2+1 motortrafikvej,
der bliver ca. 7 km lang.

Lovforslaget indeholder endvidere en bemyndigelse
til at nedklassificere den nuverende hovedlandevej 151
(rute 14), Naestved — Ringsted, mellem det sydlige ram-
pekryds ved omfartsvejens tilslutning til Ringstedgade
og afslutningen af den nuvarende hovedlandevej 151



ved Enggardsvej til kommunevej og at nedklassificere
den nuvarende hovedlandevej 614 (rute 54), Naestved —
Rennede, mellem tilslutningen af den nordlige omfarts-
vej ved Kggevej og den nuverende afslutning af hoved-
landevej 614 umiddelbart gst for rundkerslen ved
Kagevej/@verup Allé til kommuneve;j.

Lovforslaget er et led i udmentningen af aftalen af 2.
december 2009 mellem regeringen (Venstre og Det
Konservative Folkeparti), Socialdemokraterne, Dansk
Folkeparti, Socialistisk Folkeparti og Liberal Alliance
om “Bedre veje mv.” og aftalen af 26. november 2010
mellem regeringen (Venstre og Det Konservative Fol-
keparti), Socialdemokraterne, Dansk Folkeparti, Socia-
listisk Folkeparti, Det Radikale Venstre og Liberal
Alliance om ”Bedre mobilitet”.

Med en omfartsvej nord om Neestved vil man forbedre
forholdene for den regionale trafik i omradet og det lo-
kale trafikmiljg i Naestved by. Ved etablering af en
nordlig omfartsvej ved Nestved vil den nuvaerende gst-
lige ringvej i Naestved (Jstre Ringvej) blive aflastet, og
der vil blive skabt en direkte forbindelse mellem stats-
vejene til Slagelse, Ringsted og Rannede.

Nastved Nordlige Omfartsvej har et samlet anlegs-
budget pa 680,6 mio. kr. og forventes at kunne ibrugta-
ges senest i ar 2016.

1.2 Baggrund

Det tidligere Storstrams Amt vedtog i december 2006
regionplantilleeg nr. 6 til Storstrams Amts regionplan
2005-2017 med henblik pa anlaeg af en nordlig, gstlig
og sydlig omfartsvej ved Nastved. | forbindelse med
kommunalreformen patog staten sig ansvaret for den vi-
dere planlegning af den nordlige omfartsvej, mens
Nastved Kommune patog sig ansvaret for den videre
planlegning af den gstlige og sydlige del af omfart-
svejsprojektet.

2. VVM-undersggelse, konsolidering og supplerende
VVM-undersggelse

VVM-redeggrelsen for en nordlig omfartsvej ved
Nastved, der blev udarbejdet af det tidligere Storstrgms
Amti 2005- 2006, omfattede en ca. 7 km lang omfartsvej
planlagt som en 2+1 motortrafikvej forberedt til udbyg-
ning til 4 spor. VVVM-redeggrelsen omfattede en nordlig
omfartsvej, en gstlig og sydlig fordelingsvej samt min-
dre "bynere fordelingsveje”. For den nordlige omfarts-
vej blev undersggt en linjefaring nord om Humlebjerget
samt en linjefgring syd om Humlebjerget. Amtsradet
godkendte den 20. december 2006 endeligt regionplan-
tilleegget for anleeg af omfartsvejene ved Naestved, her-
under valg af den nordlige linjefaring som hovedforslag
for den nordlige omfartsvej. Den sydlige linjefaring blev

fravalgt af amtet bl.a. som fglge af pavirkning af natur-
skovspartierne ved Humlebjerg og vandhuller syd for
Humlebjerg.

Det fremgar af aftalen om "En grgn transportpolitik”
af 29. januar 2009, mellem regeringen (Venstre og Det
Konservative Folkeparti), Socialdemokraterne, Dansk
Folkeparti, Socialistisk Folkeparti, Det Radikale Ven-
stre og Liberal Alliance, at Vejdirektoratet skal konso-
lidere det af det nu nedlagte Storstrams Amt planlagte
projekt for en nordlig omfartsvej ved Naestved.

Konsolideringen blev gennemfart i 2009 og omfattede
en teknisk, miljgmaessig og gkonomisk gennemgang af
det foreliggende projekt. Konsolideringen er sammen-
fattet i rapporten "Nordlig omfartsvej, Nestved — kon-
solidering af VVVM-redegarelse - september 2009”.

| forbindelse med Vejdirektoratets konsolidering blev
foreslaet nogle @ndringer af det amtslige projekt, hvoraf
de vasentligste er:

— /Andret normaltversnit og sti i eget tracé

— Tilslutningsanleeg ved Fensmarkvej udgar

— /ndret udformning af fordelingsanleg ved Kagevej

— /Andret udformning ved passagen af Susden og
Ringstedbanen (passage pa en hgjbro i stedet for en
lavbro, der samtidig var fart under banen)

Det fremgar af aftalen om "Bedre veje mv.” af 2. de-
cember 2009, mellem regeringen (Venstre og Det Kon-
servative Folkeparti), Socialdemokraterne, Dansk Fol-
keparti, Socialistisk Folkeparti og Liberal Alliance, at
der skal anlaegges en nordlig omfartsvej ved Nastved
som en 2+1 motortrafikvej med en hgjbro over Susaen
og med de gvrige ovenfor nevnte endringer til det amts-
lige projekt.

Da krydsningen med en hgjbro over Susaen ikke ind-
gik i amtets regionplantilleeg, blev det i aftalen af 2.
december 2009 endvidere besluttet, at der i 2010 skulle
foretages en supplerende VVM-undersggelse for hgj-
broen over Susaen.

Den supplerende VVM-undersggelse blev gennemfart
i 2010 og er sammenfattet i rapporten "Nordlig omfarts-
vej ved Nestved — supplerende VVM-undersggelse,
rapport 365, 2010” og desuden dokumenteret i den tek-
niske rapport "Omfartsvej nord om Naestved, teknisk
rapport - juni 2010. ” Begge rapporter er tilgeengelige pa
Vejdirektoratets hjemmeside. Projektet har veeret draftet
med Miljgcenter Roskilde og Neaestved Kommune.

Det eksterne radgivningsfirma Capacent har gennem-
fart en ekstern kvalitetssikring af projektet for Trans-
portministeriet.

| forleengelse af den supplerende VVM-undersggelse
og den offentlige haring heraf, blev det foreslaet at &n-



dre udformningen af tilslutningsanlaegget ved Ringsted-
gade fra et "B-anleg” til et "hankeanlaeg”. Det fremgar
af aftalen om ”Bedre mobilitet” af 26. november 2010,
at Vejdirektoratet vil veere serligt opmaerksom pa den
endelige udformning af rampekrydsene ved Ringsted-
gade. Den endelige udformning afgares i detailprojek-
teringsfasen.

Miljgcenter Roskilde vurderer, at der ikke er behov for
yderligere undersggelser inden projektets igangsattelse.

3. Lovforslagets indhold

Pa baggrund af det konsoliderede projekt, den supple-
rende VVM-undersggelse og aftalerne af 2. december
2009 om "Bedre veje mv.” og af 26. november 2010 om
"Bedre mobilitet” foreslas, at transportministeren be-
myndiges til at anlegge en ca. 7 km lang 2+1 motortra-
fikvej nord om Nastved fra Slagelsevej til Kagevej.
Streekningen fremgar af lovens bilag 1. Vejen anleegges
i hovedtrak svarende til det af Storstrams Amt tidligere
planlagte projekt. Projektet gennemfgres dog med de af
Vejdirektoratet anbefalede endringer, nemlig et &ndret
tveerprofil, en endret udformning af fordelerringen ved
Kagevej, fjernelse af et tilslutningsanleeg ved Fens-
marksvej samt med anlag af en hgjbro over Susaen og
jernbanen Ringsted-Vordingborg i stedet for en lavbro
over Susaen. Tilslutningsanlaeegget ved Ringstedgade
anlaegges som et hankeanlag.

Endvidere foreslas en bemyndigelse af transportmini-
steren til at nedklassificere den nuvarende hovedlande-
vej 151 (rute 14), Naestved — Ringsted, mellem det
sydlige rampekryds ved omfartsvejens tilslutning til
Ringstedgade og afslutningen af den nuvarende hoved-
landevej 151 ved Enggardsvej samt den nuveerende ho-
vedlandevej 614 (rute 54), Neestved — Rgnnede, mellem
tilslutningen af den nordlige omfartsvej ved Kagevej og
afslutningen af den nuvearende hovedlandevej 614
umiddelbart gst for rundkerslen ved Kggevej/@verup
Allé til kommuneveje.

Endelig foreslas en bemyndigelse af transportministe-
ren til i serlige tilfelde at fremrykke ekspropriation af
ejendomme, der bergres serligt indgribende ved anleeg
af omfartsvejen.

4. Beskrivelse af vejanlaegget

4.1 Funktion og kvalitet

Omfartsvejen anlaegges som en 2+1 motortrafikveyj,
som indpasses i det omgivende miljg og landskab pa en
aestetisk og miljgmassigt afbalanceret made, og som har
hgj trafiksikkerhedsmassig standard. Omfartsvejen for-
ventes at have en tilladt hastighed pa 90 km/t. Dog

forventes den tilladte hastighed at blive 80 km/t pa den
gstligste del af streekning hen mod krydset ved Kagevej.

4.2 Tveerprofil

Omfartsvejen anlaegges som en 2+1-sporet motortra-
fikvej med en bredde pa 19 m. Tverprofilet bestar af 3
kerespor a 3,5 m, 1 overkgrbar midterrabat pa 1,5 m, 2
kantbaner a 0,5 m samt 2 yderrabatter a 3 m.

4.3 Linjefaring og tilslutninger
Den overordnede linjefgring fremgar af lovens bilag
1.

Omfartsvejen tilsluttes i vest den eksisterende rund-
karsel ved Vestre Ringvej/Slagelseve;j.

Fra rundkarslen krydser omfartsvejen Ladbyvej ved
indkarslen til Beredskabsstyrelsens gvelsesterran.

Videre mod gst krydser omfartsvejen den nu nedlagte
Slagelsebane. Omfartsvejen passerer den nordlige kant
af Humlebjerget og krydser Susaen og jernbanen Ring-
sted-Vordingborg via en hgjbro. Broen bliver knap 200
m lang og far en hgjde pa 12-13 m.

@st for broen etableres et nyt tilslutningsanleg med
tilslutning til Ringstedgade. Tilslutningsanleegget udfg-
res som et hankeanleeg, hvis endelige udformning afge-
res i detailprojekteringsfasen.

Sorgvej forleegges mod nord og fares under jernbanen,
hvorfor der skal etableres en ny banebro. Den forlagte
Sorgvej tilsluttes Ringstedgade.

@st for Ringstedgade krydser omfartsvejen Vridslg-
sevej, og gst herfor passerer omfartsvejen over Fens-
markveyj.

Omfartsvejen afsluttes ved Kagevej lige syd for DR’s
sendestation. Her anlagges en fordelerring over om-
fartsvejen, hvor den planlagte nye gstlige omfartsvej
samt Kggevejs vestlige gren tilsluttes, og hvor omfarts-
vejen tilsluttes med to par ramper. Fra fordelerringen
etableres en vejgren mod Fensmark. Indtil Nastved
Kommune anlaegger en evt. ny vej til Fensmark benyttes
vejstykket som adgangsvej til DR’s sendestation samt to
andre ejendomme.

4.4 Sideanleg

Der etableres ingen sideanleeg (rastepladser) eller bus-
lommer pa streekningen.

4.5 Lokalvejnet og stier

Ladbyvej feres over omfartsvejen pa en ny bro. Den
nedlagte Slagelsebane er planlagt ombygget til en dob-
beltrettet sti, der passerer under omfartsvejen. Vridslg-
sevej fares over omfartsvejen pa en ny bro.



Fensmarkvej afbrydes nord for omfartsvejen, fares
under omfartsvejen og tilsluttes igen syd for omfartsve-
jen ad et nyt vejstykke syd for og parallelt med omfarts-
vejen. Anleg af en evt. forbindelse mod syd til den
eksisterende @verup Allé sker pa foranledning af Neest-
ved Kommune.

Jeshgjvej afbrydes ved omfartsvejen og Kalsagervej
fares under omfartsvejen.

Der er langs hele omfartsvejen planlagt en dobbeltret-
tet feellessti. Langs Slagelsevejs nordside findes en dob-
beltrettet faellessti, hvis leengdeprofil er forberedt til at
passere den nye vej i en underfering. Omfartsvejens
dobbeltrettede feellessti tilsluttes denne sti og forlgber
langs vejens sydside.

Den nye dobbeltrettede sti fares med over hgjbroen,
Ringstedbanen og Ringstedgade, men falger derefter
igen sit eget tracé gennem tilslutningsanleegget ved
Ringstedgade, hvor der etableres tilslutning til de kryd-
sende stier. Der etableres ogsa tilslutning til Fensmark-
vej. Den dobbeltrettede stiforbindelse fortsetter frem til
fordelerringen ved Kggevej. Ved fordelerringen splittes
den dobbeltrettede sti op og forbindes til eksisterende
enkeltrettede stier langs Kageve;j.

Endelig fastleggelse af endringer i det lokale vejnet
og stisystem vil ske i detailprojekteringsfasen og i for-
bindelse med ekspropriationskommissionens behand-
ling.

4.6 Faunapassager og hegning

Der anleegges 3 faunapassager. Der opsettes padde-
hegn pa to lokaliteter. Der opsettes vildthegn langs
vejen i de omrader, hvor der er feerdsel af vildt og i gvrigt,
hvor der kan veere en trafiksikkerhedsmassig risiko for
pakarsel af dyr.

4.7 Erstatningsnatur

Omfartsvejen forventes ikke at pavirke fredsskovs-
arealer.

Der paregnes anlagt ca. 12 erstatningshiotoper og
kompensationsvandhuller.

Den endelige placering og udformning af erstatnings-
natur fastleegges i forbindelse med detailprojekteringen
i dialog med Naturstyrelsen.

4.8 Stgjreducerende foranstaltninger

Stgjforholdene blev analyseret i Storstrams Amts
VVVM-undersggelse. | forbindelse med Vejdirektoratets
konsolidering i 2009 blev der foretaget nye stgjbereg-
ninger med den nye feellesnordiske stgjberegningsmodel
Nord2000. | den supplerende VVM-undersggelse fra

2010 blev der gennemfart nye stgjberegninger af effek-
ten af at etablere en hgjbro over Susaen.

Omfartsvejen anlaegges med stgjreducerende asfalt.
Derudover monteres 2 m hgje stgjskaerme pa begge sider
af selve hgjbroen over Susaen. Skaermene er ca. 200 m
lange.

Den endelige fastlaeggelse af stgjafskeermningens om-
fang og udformning fastleegges i detailprojekteringsfa-
sen.

Der vil forekomme stgjgener under anlegsfasen, pri-
meert fra transport- og entreprengrmaskiner, men i en
kort periode ogsa fra nedramning af treepeele til midler-
tidige fundamenter til hgjbroen i Susadalen.

Stejgenerne vil blive sggt minimeret ved at yde tilskud
til facadeisolering til iseer enkeltliggende serligt stajbe-
lastede ejendomme. Tilskuddets starrelse afhaenger af
stgjbelastningen. Ved boliger med en stgjbelastning pa
mere end 73 dB (decibel) ydes tilskud pa 90 % af om-
kostningen til facadeisolering, ved et stgjniveau i star-
relsesordnen 68-73 dB ydes tilskud pa 75 %, og ved et
stgjniveau i starrelsesordnen 63-68 dB ydes tilskud pa
50 %. Det maksimale belgb pr. bolig er pr. 3. kvartal
2010 fastsat til 116.020 kr. inkl. moms (byggeomkost-
ningsindeks for boliger 121,9 2010). Hvilke boliger der
vil blive tilbudt tilskud til stgjisolering, fastleegges i
selve detailprojekteringsfasen.

4.9 Vejudstyr og beplantning

Omfartsvejen udstyres med vejtavler, autovern og
kantpzele. Afmarkning pa kerebanen vil blive udfart
med reflekterende afmerkning.

Der etableres ikke vejbelysning langs vejen, da streek-
ningen er beliggende i abent land, men der opsettes
vejbelysning i alle rundkarsler og signalanleeg. Ligele-
des etableres belysning i alle stiunderfaringer.

Skraninger og gvrige vejarealer beplantes, hvor det
findes hensigtsmeessigt i forhold til trafiksikkerhed,
aestetik og naturhensyn.

4.10 Vejafvanding

Der etableres grgfter og trug langs vejen. Vejvandet
ledes via dreen til regnvandsbassiner, der etableres med
dykkede aflgb, hvilket betyder at regnvandsbassinet har
olieudskillerfunktion og lukkemekanismer, der kan til-
bageholde forurenende stoffer og kontrollere udlgbet af
vandmangden til det omgivende miljg. Der er planlagt
4 regnvandsbassiner, hvoraf de 2 bassiner er seriefor-
bundet, fer udledning sker til Susaen vest for den nye
hgjbro. Hvor vejanleg og bassiner placeres i omrader
med drikkevandsinteresser, vil der blive udfert tiltag til



beskyttelse mod nedsivning af vejvand. Dette geelder lo-
kalt ved vejens start og afslutning.

Endelig placering og udformning af afvandingen fast-
lzegges i forbindelse med detailprojekteringen.

4.11 Naboarealer

Den nordlige omfartsvej ved Nestved anlaegges pri-
maert pa markarealer i randomradet mellem byzone syd
for omfartsvejen og landbrugszone nord for. P4 den
vestligste del af straeekningen passerer omfartsvejen syd
for Ladby og mellem boligomradet Ganges Bro og skov-
arealet Humlebjerg. Pa den gstlige del af straekningen
passerer omfartsvejen syd for bebyggelsen Vridslgse og
@verup Huse.

5. Trafikale konsekvenser

Det er ved hjelp af en trafikmodel beregnet, at der pa
straekningen fra Slagelsevej til Ringstedgade vil vaere en
arsdggntrafik pa ca. 15.000 biler i 2030, mens der pa
streekningen fra Ringstedgade til Kagevej vil vare en
arsdggntrafik pa ca. 7.800. Det er i trafikberegningerne
forudsat, at den gstlige og sydlige omfartsvej ogsa er
anlagt.

Anlag af omfartsvejen vil medfare tidsbesparelser for
de trafikanter, der vil benytte den nye omfartsvej. Anleeg
af omfartsvejen vil medfare mindre trafikarbejde gen-
nem Nastved by, idet trafikken mellem Slagelse (rute
22) og Rennede (rute 54) ikke lengere skal kare en om-
vej gennem Neestved by. Det samme geelder fra Rings-
tedgade (rute 14) mod Rgnnede og omvendt. Anlaegget
af omfartsvejen vil medfare en stigning i det samlede
trafikarbejde.

6. Trafiksikkerhed

Anlaeg af omfartsvejen nord om Nastved vil samlet
set forbedre trafiksikkerheden, da den nye omfartsvej er
mere sikker end de eksisterende veje, som aflastes.

7. Plan- og beskyttelsesforhold

Projektet bergrer blandt andet et omrade, hvor der
forekommer arter, der er opfert pa EF-habitatdirektivets
bilag I1V. EF-habitatdirektivet forpligter Danmark til at
treeffe de ngdvendige foranstaltninger til at indfere en
beskyttelsesordning i de naturlige yngle- og rasteomra-
der for de arter, som er listet pa EF-habitatdirektivets
bilag 1V, ogsa uden for de egentlige habitatomrader. Be-
skyttelsen betyder bl.a. forbud mod beskadigelse eller
gdelaeggelse af arternes udbredelsesomrader.

De bilag IV-arter, der kan blive pavirket af omfarts-
vejen, er markfirben, flere arter af flagermus, stor vand-
salamander og spidssnuet frg. Der indgar en rekke

afveergeforanstaltninger i projektet, som vil sikre, at den
gkologiske funktionalitet af yngle- og rastepladser bliver
opretholdt for bilag 1'V-arter.

Selve Susaen med de nermeste omgivelser samt mose
og s@ langs Vasegrgften fra Ganges Bro til Slagmose
udger en del af EF-habitatomrade nr. 194 — Susa med
Tystrup Bavelse Sg og Slagmosen (Natura2000 omra-
de). | projektomradet er udpegningsgrundlaget for EF-
habitatomrade nr. 194 knyttet til selve algbene.

De arter og naturtyper, der udgar udpegningsgrundla-
get, og som er registreret eller formodes at forekomme i
Susaen og Vasegraften, er de 2 fiskearter pigsmerling og
baeklampret samt naturtyperne ”vandlgb med vandplan-
ter” og "breemmer med hgje urter” samt sumpvindel-
snegl. Forlegningen af Sorgvej vil bergre kanten af
Natura2000-omradet med de 2 naturtyper rigker og kalk
overdrev som findes i omradet.

Der er derfor ved tilretteleggelsen af arbejdet fundet
lgsninger, der i VVVM-undersggelsen er vurderet at pa-
virke miljget mindst muligt. Samlet set vurderes det i
VVM-undersggelsen for anlaegs- og driftsfasen, at pro-
jektet ikke vil pavirke gunstig bevaringsstatus for arter
0g naturtyper pa udpegningsgrundlaget i EF-habitatom-
radet.

Da det oprindeligt planlagte vejanleeg med Region-
plantilleggets vedtagelse i 2006 har veeret en del af den
efterfglgende planleegning for kommunen, forventes der
ikke veesentlige planmeaessige &ndringer, der kan komme
i konflikt med vejanleegget.

Der er dog i 2007 udarbejdet en skovrejsningsplan for
Vridslgse Statsskov. | planen er der taget hensyn til vej-
anlegget, der gennemskarer skoven. Det vurderes i
VVM-undersggelsen pa denne baggrund, at der ikke vil
vaere konflikt mellem vejanlaegget og skovrejsningen.
Der udlaegges ikke erstatningsskov ved gennemskeerin-
gen af Vridslgse Statsskov.

Nastved Kommune har ogsa udlagt nyt lavbundsareal
syd for Vridslgse med henblik pa at abne og restaurere
flere vandlgh. Planerne er endnu ikke eksakte, men kom-
munen har oplyst, at udpegningen ikke vil veere til hinder
for, at vejanlaegget kan etableres. Det betyder dog, at der
evt. skal indarbejdes nye passager til vandlgb i vejan-
legget pa den pagaldende streekning. Dette vil blive
drgftet med Neestved Kommune i den videre detailpro-
jektering. Det vurderes derfor i VVM-undersggelsen, at
vejanlaegget ikke vil veere i konflikt med nogle af de
vedtagne lokalplaner.

Der vil generelt blive indarbejdet foranstaltninger til

sikring af grundvandets kvalitet i forbindelse med de-
tailprojekteringen.



De konkrete tilladelser og dispensationer, der er ngd-
vendige for anleggets gennemfarelse, vil blive sggt
Iobende i forbindelse med projekteringen af anleegget.

Naestved Kommune har meddelt, at kommunen er ind-
stillet pa at give de ngdvendige tilladelser i medfar af
planloven, naturbeskyttelsesloven, miljgbeskyttelseslo-
ven, vandlgbsloven og museumsloven til at gennemfare
projektet.

Miljacenter Roskilde har meddelt sin principgodken-
delse af projektet med en raekke bemerkninger, der
fremgar af hgringsnotatet efter den offentlige haring (8.
juli — 2. september 2010) af den supplerende VVM-re-
deggarelse. Der vil i den kommende detailprojekterings-
fase blive taget hensyn til Miljgcentrets bemarkninger.
Dette gaelder blandt andet det endelige omfang og pla-
cering af erstatningsnatur.

8. Alternativer

| Storstrems Amts VVM-undersggelse var der under-
sggt en lgsning med en sydligere linjefering pa den
vestlige del af streekningen. Den sydligere linjefgring
blev imidlertid fravalgt af amtet bl.a. som falge af pa-
virkning af naturskovspartierne ved Humlebjerg og
vandhuller syd for Humlebjerg.

9. @konomiske og administrative konsekvenser for det
offentlige

9.1 Anlegs- og samfundsgkonomi

Anlagsoverslaget for anleeg af Neestved Nordlige Om-
fartsvej er udarbejdet efter Transportministeriets ret-
ningslinjer for ny budgettering af anlegsprojekter pa
vej- og baneomradet.

Anlaegsoverslaget er opgjort pa fire niveauer: Fysiko-
verslag, basisoverslag, ankerbudget (projektbevilling)
og samlet anleegsbudget (totaludgift).

Fysikoverslaget er udarbejdet ved hjelp af Vejdirek-
toratets overslagssystem. Det vil sige, at det er baseret
pa teoretiske mangder fra det foreliggende skitseprojekt
0g enhedspriser og erfaringer fra de seneste, sammen-
lignelige anlagsarbejder.

Fysikoverslaget er behaftet med usikkerhed, da ud-
gifter til bl.a. ekspropriationer, ledningsomlaegninger,
jordarbejder og asfaltarbejder ikke kan beregnes pracist
pa forhand. Projektets detaljerede udformning, mang-
der m.v. kendes farst pa et senere tidspunkt, ligesom
udviklingen i priserne pa ejendomsmarkedet og kon-
junktur- og konkurrencesituationen pa licitationstids-
punktet er af vaesentlig betydning for anleegsudgifternes
endelige starrelse.

I henhold til principperne for ny anlaegsbudgettering
har det eksterne radgivningsfirma Capacent for Trans-
portministeriet gennemfart en ekstern kvalitetssikring,
som har omfattet en vurdering af Vejdirektoratets gko-
nomiske overslag, risikostyring og samfundsgkonomi-
ske analyse samt projektorganisering og udbudsstrategi.
Den eksterne kvalitetssikring har ikke afdeekket vaesent-
lige fejl eller mangler i Vejdirektoratets beregninger og
metode for opgarelse af anlegsoverslag m.m.

Der er pa den baggrund udarbejdet et basisoverslag for
omfartsvejen pa 523,6 mio. kr. i 2011-priser (vejindeks
169,7). | overslaget indgar udgifter til etablering af an-
lzegget, arealerhvervelse, projektering, tilsyn og admi-
nistration, men ikke moms.

I henhold til retningslinjerne for ny anleegsbudgette-
ring vil projektbevillingen pa finansloven (ankerbudget-
tet) veere basisoverslaget tillagt 10 %, dvs. 575,9 mio.
kr. Ved indbudgettering pa finansloven afsattes yderli-
gere en central reserve pa 20 % i Transportministeriet.
Det samlede anlaegsbudget vil saledes vaere 680,6 mio.
kr., jf. tabel 1 nedenfor.

Tabel 1: Basisoverslag, ankerbudget og samlet anlaegsbudget. Prisniveau 2011 og vejindeks 169,7.

Basisoverslag Ankerbudget Samlet anlaegsbudget
Mio. kr. (basisoverslag + 10 pct.) (basisoverslag + 30 pct.)
Mio. kr. Mio. kr.
523,5 575,9 680,6

Projektets omkostninger og fordele for samfundet er
opgjort i henhold til Transportministeriets manual for
samfundsgkonomisk analyse. Pa baggrund af disse op-
garelser er beregnet en intern rente for projektet.

Den interne rente er den rente, som opnas med den

investerede kapital, nar alle fordele og omkostninger
opgares over den samlede projektperiode. Den interne

rente skal mindst svare til den samfundsgkonomiske
kalkulationsrente pa 5 %, for at projektet har et positivt
samfundsgkonomisk afkast. Det bemarkes, at en reekke
miljgeffekter, herunder barrierevirkning, tab af natur-
veerdier og stgj i naturomrader samt arealindgreb ved
anlaegsprojekter, ikke veerdisettes i den samfundsgko-
nomiske analyse. Herudover er der i forbindelse med



Vejdirektoratets konsolidering ikke gennemfart bereg-
ning og verdisagtning af luftforurening bortset fra CO2.

Den interne rente for projektet er beregnet til 14,6 % i
forhold til ankerbudgettet og 12,9 % i forhold til den
samlede anlagsbevilling.

Anlaeg af Nestved Nordlige Omfartsvej vil kunne
gennemfares efter falgende tidsplan:

2011: Detailprojektering
2012: Besigtigelse
2013: Ekspropriation

2013-2016: Anlag
2016: Abning og ferdiggerelsesarbejder mv.

Tabel 2. Arsfordelt anlaegsbudget

Bevillingerne i 2011-priser (indeks 169,7) forventes at
fordele sig, som anfgart i Tabel 2 nedenfor.

Ar Ankerbudget Samlet anlaegsbudget
(projektbevilling) Mio. kr.
Mio. kr.

2011 8,4 9,9

2012 441 52,1
2013 81,7 96,6
2014 137,8 162,9
2015 149,1 176,2
2016 130,5 154,2
2017 24,3 28,7
I alt 575,9 680,6

9.2 Konsekvenser for Vejdirektoratet

Arbejdet forestas af Vejdirektoratet og har saledes pri-
mert gkonomiske og administrative konsekvenser for
Vejdirektoratet i forbindelse med anlaeg og drift.

Arbejdet med at beskrive anleegget i et detailprojekt,
som kan danne baggrund for udbud, udfares af Vejdi-
rektoratet i samarbejde med eksterne radgivningsfirma-
er.

Vejdirektoratet og dets bygherreradgivere farer tilsyn
med entreprengrernes arbejde for at sikre, at arbejdet le-
veres i overensstemmelse med den aftalte kvalitet, tids-
plan og pris. Herudover skal projektforlgbet styres,
kontrolleres, dokumenteres og evalueres, og den ngd-
vendige information formidles til trafikanter og naboer.
Trafikafviklingen skal overvages, og trafiksikkerheds-
maessige indsatser skal gennemfares. Vejdirektoratet vil
lebende undersgge og afpreve mulighederne for anven-
delse af nye metoder og ny teknologi med henblik pa at
optimere projektet trafiksikkerhedsmassigt, miljgmaes-
sigt og gkonomisk.

Af den samlede udgift er der til projektering, tilsyn og
administration budgetteret med 17 % for anlaeg af om-
fartsvejen. De 17 % er forudsat fordelt med 4,6 % til
lenninger til VVejdirektoratets eget personale, ca. 7,4 %
til eksterne radgivere og ca. 5,0 % til gvrige driftsudgif-
ter.

Vejdirektoratets projektbevilling til anleeg af Nordlige
Omfartsvej ved Naestved pa 575,9 mio. kr. optages pa
finanslovens § 28.21.20. Anleg af hovedlandeveje mv.
(Anlaegsbev. ) og den centrale reserve pa 104,7 mio. kr.,
svarende til 20 % af basisoverslaget, optages pa finans-
lovens § 28.11.13. Anlaegsreserve (Anlaegsbev. ).

Der vil tillige vaere merudgifter til vedligeholdelse af
vejen.

10. @konomiske og administrative konsekvenser for
erhvervslivet

Anlaeg af Naestved Nordlige Omfartsvej vil forbedre
trafikafviklingen i og omkring Nestved og reducerer
derved transportudgifterne for erhvervslivet. Det vil for-
bedre virksomhedernes muligheder for at have et effek-
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tivt samspil med kunder, underleverandgrer og samar-
bejdspartnere.

| anleegsfasen skannes der at veere en direkte og indi-
rekte beskeaftigelse pa ca. 400 mandar.

De afledte gkonomiske konsekvenser vil primaert veaere
sparet tid og sparede karselsomkostninger. Den sparede
tid for erhvervssegmentet har en veerdi i stgrrelsesorde-
nen 57 mio. kr. (prisniveau 2010, markedspriser) i ab-
ningsaret 2016. Der vil veere ekstra karselsomkostninger
pa 3 mio. kr. Besparelsen vil efterfglgende veere stigende
i takt med veeksten i trafikken.

For sa vidt angar de strukturelle gkonomiske virknin-
ger for erhvervslivet kan navnes, at en forbedret frem-
kommelighed normalt forventes at give positive effekter
for erhvervslivet. | den forbindelse er det ogsa af vee-
sentlig betydning, at en del af de tidsbesparelser, der ikke
direkte kan henfgres til erhvervstrafik, og dermed som
afledt gkonomisk effekt, kan henfares til trafik mellem
bolig og arbejdssted, som giver erhvervslivet en positiv
effekt i form af fordele for de ansatte.

11. Administrative konsekvenser for borgerne

Det feerdige anleeg vil samlet set forbedre trafik- og
miljeforholdene for borgerne i omradet. Anlaegget be-
rorer direkte og indirekte en reekke mennesker bl.a. i
form af ekspropriationer og gener i forbindelse med an-
leegsarbejderne.

Vejdirektoratet l&egger vaegt pa at holde taet kontakt til
grundejere i hele anlaegsperioden. | det videre forlgb i
anlaegsprocessen vil ejere og brugere af de bergrte ejen-
domme blive orienteret direkte dels ved breve fra Vej-
direktoratet og ekspropriationsmyndighederne om an-
leegsarbejdernes tidsplan og fremdrift, dels ved
personlig kontakt til ejere og brugere og ved afholdelse
af mader med grundejerforeninger m.v. Borgerne har
endvidere mulighed for at holde sig lgbende orienteret
om anlagsarbejdet pa www.vejdirektoratet.dk.

12. Miljgmaessige konsekvenser

| det konsoliderede projekt samt den supplerende
VVM-undersggelse af projektet er redegjort for de for-
ventede miljgmassige konsekvenser af vejanlaegget.
Konsekvenserne er resumeret nedenfor.

12.1 Arealindgreb og barrierevirkning

Anleg af omfartsvejen vil fortrinsvis bergre dbne om-
rader i landzone.

Arealer der ejes af Naestved Kommune stilles veder-
lagsfrit til radighed for projektet. Der forventes ekspro-
prieret 50 - 55 ha. til vejanlegget, hvoraf Nestved
Kommune ejer ca. halvdelen. Ekspropriationen vil be-

rere ca. 15 ejendomme. Det er anslaet, at 2 ejendomme
forventes totaleksproprieret.

For at gennemfare anleegsarbejderne er det ngdvendigt
atdisponere over arbejdsarealer. Starrelsen af disse area-
ler vurderes til ca. 10 ha. Arealerne reetableres og afle-
veres efter endt brug tilbage til ejerne.

Omfanget af ekspropriationer vil blive fastlagt ende-
ligt af ekspropriationskommissionen, der skal godkende
projektet ved en besigtigelsesforretning. Alle ekspro-
priationer gennemfores efter reglerne i lov om frem-
gangsmaden ved ekspropriation vedrgrende fast ejen-
dom, jf. lovbekendtgerelse nr. 1161 af 20. november
2008.

Vejens barrierevirkning vil ikke vere vesentlig, da
alle skeaerende veje og stier enten opretholdes eller om-
leegges i forngdent omfang.

12.2 Stgj, luft og klima

Der foreligger stgjberegninger bade fra det konsolide-
rede projekt og fra den supplerende VVM-undersggelse.
Eksisterende stgjafskaermning er medregnet i beregnin-
gerne. De anvendte trafiktal er den beregnede trafik for
2030, med fuld udbygning af ogsa den gstlige og sydlige
omfartsvej.

Stejberegningerne omfatter de vasentligste veje i det
undersggte omrade, ligesom eksisterende stgjafskaerm-
ning er medtaget.

Omfartsvejen vil overordnet medfgre, at en del af tra-
fikstgjen i Neestved by flyttes ud pa omfartsvejen. Der-
med opnas generelt en stagjmassig aflastning af boliger
i Naestved. Til gengeeld vil der i det abne land omkring
byen optraede trafikstgj, hvor der ikke tidligere har vaeret
stgj i veesentligt omfang.

| Storstrams Amts oprindelige VVM-redegerelse (der
deekker alle tre omfartsveje) fremgar det, at antallet af
stgjbelastede boliger samlet set bliver mindre end i den
situation, hvor der ikke bliver etableret nye veje. Bag
&ndringerne kan ligge betydelige omfordelinger af stg-
jen. Nogle boliger vil blive udsat for mindre stgj, mens
andre far mere stgj.

Antallet af boliger med en stgjbelastning over Miljg-
ministeriets vejledende graenseveardi for stgjbelastede
boliger pa 58 dB (decibel) er beregnet for den nordlige
omfartsvej og det bergrte vejnet i forbindelse med Vej-
direktoratets konsolidering. Der er ingen sammenhan-
gende boligomrader, som vil live belastet med mere end
58 dB, men der er 3-4 enkeltliggende ejendomme pa den
sydvestlige side af Sorgvej, som vil blive stgjbelastet
med mere end 58 dB fra det nye vejanlaeg. Nogle af disse
ejendomme vil fa en lavere stgjbelastning fra Sorgvej,
fordi denne vej pa streekningen narmest Ringstedgade
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forleegges mod nordgst. Boliger l&engere mod nordvest i
Ganges Bro udszttes farst og fremmest for stgj fra So-
rovej.

Der vil blive opsat 2 m hgje stgjskeerme langs hele
hgjbroen. Der anvendes stgjreducerende beleegning pa
hele straekningen.

I VVVM-undersggelsen vurderes det overordnet, at om-
fartsvejen giver en bedre luftkvalitet for beboerne i
Nestved by, idet anleeg af omfartsvejen reducerer tra-
fikken inde i byen.

Vejdirektoratet forventer en lille stigning i emissioner
af forurenende stoffer. Etablering af en nordlig omfarts-
vej ved Nestved vil indebzre en forggelse af trafikar-
bejdet og dermed energiforbrug og emissioner. Den
forventede stigning i kerehastigheden kan isoleret set
ogsa medfare stigning i emissioner, mens det vil traeekke
i den anden retning, at hastigheden pa omfartsvejen ma
forventes at veere mere jeevn end pa de nuveerende vej-
alternativer. Der forventes saledes mindre stigninger i de
samlede emissioner men ogsa positive effekter af, at tra-
fikarbejde flyttes fra by til land. Det vurderes i VVM-
undersggelsen, at CO2-udledningen vil gges med ca.
2.000 ton pr. ar. Omfartsvejen medfgrer samlet set en
omfordeling af emissionerne, hvorved der opnas en re-
duktion af emissionerne i byomrader, der modsvares af
lidt starre stigninger i det abne land. Da omfartsvejen
forlgber i det abne land med gode spredningsbetingelser,
vurderes det i VVVM-undersggelsen, at luftforurenings-
koncentrationerne vil vare langt under de vejledende
graensevardier.

12.3 Natur, landskab og fortidsminder

Miljgkonsekvenserne ved anlegsprojektet er vurderet
i det konsoliderede projekt samt den supplerende VVM-
undersggelse. Anlaegsarbejdet skal delvist forega i et
omrade beskyttet af Naturbeskyttelseslovens § 3 og EF-
habitatdirektivet.

Selve Susaen med de nermeste omgivelser samt mose
og s@ langs Vasegraften fra Ganges Bro til Slagmose
udger en del af EF-habitatomrade nr. 194 — Susa med
Tystrup Bavelse Sg og Slagmosen. | projektomradet er
udpegningsgrundlaget for EF-habitatomrade nr. 194
knyttet til selve a-lgbene.

De arter og naturtyper, der udger udpegningsgrundla-
get, og som er registreret eller formodes at forekomme i
Susden og Vasegraften, er de 2 fiskearter pigsmerling og
baeklampret samt naturtyperne ”vandlgb med vandplan-
ter” og "breemmer med hgje urter” samt sumpvindel-
snegl. Forlegningen af Sorgvej vil bergre kanten af
Natura2000-omradet med de 2 naturtyper rigker og kalk

overdrev samt omrade med sumpvindelsnegl beliggende
teet pa.

Herudover er der registreret forekomst af markfirben,
flere arter af flagermus, stor vandsalamander og spids-
snuet frg, der er opfart pa EF-habitatdirektivets bilag IV.
Der er i forbindelse med konsolideringen af projektet
gennemfart supplerende feltundersggelser af omradets
flagermus. Det har medfart, at der vil vare fokus pa tid-
lig gennemfarelse af afveergeforanstaltninger for at opna
bedst effekt. Treefeldning sgges reduceret til et mini-
mum, og evt. brug af belysning ved natarbejde i narhe-
den af flyveruter begraenses mest muligt. Der etableres
efter behov "hop-overs” i form af beplantning sa tidligt
som muligt i projektforlabet.

Der er derfor ved tilretteleeggelsen af arbejdet fundet
lasninger, der i VVVM-undersggelsen vurderes at pavirke
miljget mindst muligt. Samlet set vurderes det i VVM-
undersggelsen for anleegs- og driftsfasen, at den gkolo-
giske funktionalitet for bilag I'V-arterne kan opretholdes,
og at projektet ikke vil pavirke gunstig bevaringsstatus
for arter og naturtyper pa udpegningsgrundlaget i EF-
habitatomradet. Det er i VVVM-undersggelsen vurderet,
at projektet vil medfagre midlertidige pavirkninger af de
beskyttede naturtyper i anleegsfasen, men at omraderne
genoprettes naturligt, eller ved midlertidig pleje, ved an-
leegsfasens ophar.

Vejdirektoratet vil i forbindelse med projektet opstille
et overvagningsprogram for Natura2000-omradet for
den streekning, der krydser Susaen.

I programmet vil der ske overvagning af projektets
pavirkninger af naturforholdene under og efter anlaegs-
perioden med fokus pa effekter af afvaergeforanstaltnin-
ger for arter og naturtyper pa udpegningsgrundlaget
samt bilag IV-arter. Overvagningsprogrammet vil ogsa
omfatte en tidsplan for overvagning, som maksimalt vil
vare 5 ar, efter anleegget er taget i brug. Miljecenter Ny-
kabing Falster, Naturstyrelsen og Naestved Kommune
vil blive inddraget i det videre arbejde med overvag-
ningsprogrammet.

Der er ingen registrerede fortidsminder pa linjefarin-
gen vest for Humlebjerg, men landskabet har potentiale
til at rumme bosattelser fra bondestenalder, bronzealder
eller jernalder, hvorfor man kan forvente at stade pa sa-
danne. | engomradet gst for Humlebjerg og Susa passe-
res en fredet hgj, men udenfor dens 100 meters
beskyttelseszone. Vejbyggeri pa streekningen kan maske
stede pa overplgjede gravhgje.

Ladby er udpeget til bevaringsveerdig helhed, bl.a. pa
grund af sit velbevarede landsbymilje og de tilhgrende
omgivelser. Linjefgringen gennemskeerer en reekke di-
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ger, hvilket betyder, at udskiftningsstrukturen i disse
omrader pavirkes.

Ved Ladby og Vridslgse er der formodninger om for-
tidsminder i form af broer eller vad ved omfartsvejen.
Ved Vridslase er der en gdekirke og et kulturarvsareal
sydvest for byen. Det er i VVM-undersggelsen vurderet,
at omfartsvejen ikke pavirker disse.

Inden anlaegsarbejdet gar i gang, vil Neestved Museum
foretage en arkaeologisk forundersggelse pa de arealer,
der beragres af vejanlegget. Omkostningerne hertil af-
holdes af anleegsbevillingen.

12.4 Friluftsliv

Anlag af hgjbroen bergrer friluftslivet i og omkring
Susadalen, der vil blive pavirket af stgj og arbejdstrafik
i anlegsperioden. Rastepladsen for kanoer nord for
broen samt kanosejlads pa Susaen kan i store treek op-
retholdes under (og efter) anlaegsarbejderne. Eventuelle
spearringer af kanosejlads vil blive sggt tilrettelagt uden-
for sesonen eller i givet fald i sa korte perioder som
muligt.

Nastved Kommunes ”Grgn plan 2009 —2021” angiver
at omradet syd og nord for Ganges Bro er udpeget som
gran kile. Projektet vil ikke veere til hindring for dette.

12.5 Overfladevand og grundvand

Vejvand opsamles og feres via ledninger og grefter til
regnvandsbassiner, hvor urenheder bundfealdes, og af-
stremningen reguleres, inden vandet fares videre til det
naermeste vandlgb eller lign.

Alle regnvandsbassiner etableres med dykkede aflgb,
dvs. at regnvandsbassinet har olieudskillerfunktion og
lukkemekanismer, der kan tilbageholde forurenede stof-
fer.

Vejvandet vil pga. etablering af regnvandsbassiner ik-
ke medfare vasentlige skader i vandlgbene, hverken i
form af erosion eller forurening. Skulle der ske et uheld
pa vejen, der f.eks. medfgrer olieudslip, vil olien kunne
opsamles fra regnvandsbassinet, inden den lgber ud i
vandlgbet.

Udledning af renset vejvand vil ske til Susaen og til-
fares de nedstrems beliggende EF-habitatomrader. Pa
baggrund af beregninger af den forggede mangde vej-
vand der tilfgres EF-habitatomraderne er det i VVM-
undersggelsen wvurderet, at Susdens vandfering er
tilstreekkelig til, at der ikke vil blive udledt tungmetaller
i koncentrationer i udlgbspunktet, der overskrider de
fastsatte kvalitetskrav. Herudover sker en fortynding
gennem vandlgbssystemet, hvorfor det i VVM-under-
sggelsen vurderes, at naturtyper og arter pa udpegnings-

omradet ikke vil tage skade af udledning af tungmetaller
i vejvand i de starrelsesordener, der udledes.

Linjefaringen bergrer to omrader med szrlige drikke-
vandsinteresser med indsatsomrade til beskyttelse af
grundvandet. Desuden findes en enkelt indvindingsbo-
ring med beskyttelseszone, som pavirkes af projektet.
Der skal i forbindelse med anlagsarbejdet tages de ngd-
vendige forholdsregler for at sikre dette.

12.6 Ressourceforbrug

Forbrug af rastoffer er opgjort pa baggrund af et skit-
seprojekt for vej, bro og afvanding.

Forbruget omfatter ca. 45.000 tons ny asfalt og
100.000 m3 stabilgrus og bundsikring. Til broerne pa-
regnes et forbrug pa ca. 10.000 m3 beton.

Asfalt og grus fra opbrydning af de eksisterende veje
genbruges i videst mulige udstraekning.

12.7 Forurenet jord

Hele omradet nord for Naestved er blevet omradeklas-
sificeret som folge af byudviklingsplaner. Det betyder,
at der kraeves analyser af jorden, hvis denne skal bort-
skaffes. Pa baggrund af oplysninger om, at forurening
kun findes i nye veje og ved jernbanestrakninger for-
ventes det ikke, at man vil finde jordforurening andre
steder pa streekningen i abent land.

Forurenet rabatjord langs de eksisterende veje, som
skal fjernes ved tilslutningerne til omfartsvejen, vil som
udgangspunkt indga i vejanlagget.

Handtering af jord vil ske pa en made, sa eventuelle
konflikter i anleegs- og driftsfasen minimeres. Ved ar-
bejde i forurenet jord skal jorden bortskaffes eller ind-
bygges i projektet efter sarlige regler i henhold til
geeldende lovgivning og bestemmelser.

13. Forholdet til EU-retten

De gennemfarte miljgundersggelser og hgringer op-
fylder kravene i Radets direktiv 85/337/EQF af 27. juni
1985 om vurdering af visse offentlige og private pro-
jekters indvirkning pa miljget med senere @ndringer
(VVM-direktivet) (EF-Tidende 1985, nr. L 175, side 40)
samt Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2003/35/
EF af 26. maj 2003 om mulighed for deltagelse i forbin-
delse med udarbejdelse af visse planer og programmer
pa miljgomradet og om @ndring af Radets direktiv
85/337/EQF og 96/61/EF for sa vidt angar offentlig del-
tagelse og adgang til klage og domstolspravelse (EF
Tidende 2003, nr. L 156, side 17).

Pavirkninger af Fuglebeskyttelses- og habitatomrader
(Natura 2000-omrader) i henhold til Radets direk-
tiv 79/409/EQF af 2. april 1979 om beskyttelse af vilde
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fugle med senere a&ndringer (Fuglebeskyttelsesdirekti-
vet) (EF-Tidende 1979, nr. L 103, side 1) og Radets
direktiv 92/43/E@F af 21. maj 1992 om bevaring af na-
turtyper samt vilde dyr og planter med senere a&ndringer
(Habitatdirektivet) (EF-Tidende 1995, nr. L 1, side 135)
er beskrevet i forbindelse med miljgvurderingen i den
supplerende VVVM-undersggelse. | 11.3 er beskrevet op-
leeg til et overvagningsprogram, der iveerkszttes for at
overvage tilstand og pavirkning af ovennavnte omrader.

15. Sammenfattende skema

14. Haring over lovforslaget

Lovforslaget har veeret i hgring hos Nestved Kom-
mune, Region Sjalland, Danmarks Naturfredningsfor-
ening, Dansk Erhverv, DI Transport, Dansk Transport
og Logistik (DTL), Movia og Forenede Danske Motor-
ejere (FDM).

mindreudgifter

Positive konsekvenser/

Negative konsekvenser/
Merudgifter

gioner og kommuner

@konomiske konsekvenser for stat, re{Mindreudgifter for stat, region og kom-Udgift for staten pa 680,6 mio. kr.
mune, som falge af feerre trafikuheld [(2011-priser inkl. tilleg pa 30 %).

Merudgifter til drift og vedligehol-
delse

Administrative konsekvenser for stat,
regioner og kommuner

Ingen

Meradministration for Vejdirektora-
tet i anleegsfasen

@Dkonomiske konsekvenser for er-  [Vejanlaegget forventes at medfgre re- [Ingen
hvervslivet ducerede transportudgifter. Foragelse
af beskeeftigelsen i bygge- og anlaegs-
sektoren i anleegsperioden
Administrative konsekvenser for er- [Ingen Ingen
hvervslivet
Administrative konsekvenser for bor-[Betydelig forbedring for trafikanterne [Gennemfarelse af projektet vil med-
gerne pa omfartsvejen og aflastning af trafik-[fare ekspropriation af en raekke ejen-

ken pa alternative veje

domme

Miljgmaessige konsekvenser

Reduktion af stgjgener og emissioner i

Samlet stigning i emissioner af luft-

byomrade forurenende stoffer og CO2.

Bergring af EF-habitatomrader krze-
\ver seerlig opmeerksomhed, evt. mid-
lertidig pleje, evt. mindre erstatnings-

biotoper

Forholdet til EU-retten

Susaen og Vasegrgften udger en del af EF-habitatomrade nr. 194. Forlaeg-
ningen af Sorgvej vil ligeledes bergre Natura2000-omrade. Det er i VVM-
undersggelsen vurderet, at hverken anleegsfasen eller driftsfasen af projektet
Vil pavirke en gunstig bevaringsstatus for arter og naturtyper i udpegnings-
omradet.

Det vil gennem afvargeforanstaltninger og kompenserende tiltag blive sikret,
at de arter, der er omfattet af habitatdirektivets bilag 1V, ikke pavirkes negativt]

af vejanlagget.

Bemaerkninger til lovforslagets enkelte bestemmelser

Til§1

Den foreslaede bestemmelse i nr. 1 indeholder en be-
myndigelse af transportministeren til at anlaegge en ca.
7 km lang Naestved Nordlig Omfartsvej. Endvidere fore-
slas, at transportministeren bemyndiges til at nedklassi-
ficere den nuveerende hovedlandevej 151 (rute 14),

Naestved - Ringsted, mellem det sydlige rampekryds ved
omfartsvejens tilslutning til Ringstedgade og afslutnin-
gen af den nuvarende hovedlandevej 151 ved Enggards-
vej til kommunevej, og at nedklassificere den nuvaerende
hovedlandevej 614 (rute 54), Naestved - Rgnnede, mel-
lem tilslutningen af den nordlige omfartsvej ved Kage-
vej og den nuvearende afslutning af hovedlandevej 614
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umiddelbart gst for rundkerslen ved Kggevej/@verup
Allé til kommunevej.

Der henvises til de almindelige bemarkninger og lo-
vens bilag 1.

Til§2

Den foresldede bestemmelse i stk. 1 indebzrer, at
transportministeren i s&rlige tilfeelde efter anmodning
fra ejeren kan ekspropriere en ejendom, der bergres sar-
ligt indgribende af projektet, for tidspunktet for de or-
dinzre ekspropriationer. Endvidere foreslas i stk. 2, at
erstatningen fastsattes af ekspropriations- og taksati-
onsmyndighederne i lov om fremgangsmaden ved eks-
propriation vedrgrende fast ejendom.

De ordinere ekspropriationer til vejanlaegget vil ske
med hjemmel i vejlovens § 43 og efter reglerne i lov om
fremgangsmaden ved ekspropriation vedrgrende fast
ejendom, jf. lovbekendtggarelse nr. 1161 af 20. november
2008. Ekspropriationerne ledes af Kommissarius ved
Statens Ekspropriationer pa @erne.

De ordinare ekspropriationer til vejanlaeg af denne ty-
pe kan normalt forventes gennemfart 1%-3 ar efter ved-
tagelsen af en anlaegslov, da ekspropriationerne forst kan
gennemfares, nar Vejdirektoratet har udarbejdet et de-
tailprojekt, og ekspropriationskommissionen har afholdt
de ngdvendige besigtigelser og godkendt projektet.

Med forslaget vil transportministeren som navnt fa
hjemmel til i serlige tilfeelde at fremrykke ekspropria-
tionstidspunktet for ejendomme, der bergres serligt ind-
gribende af projektet. Ved »serligt indgribende« sigtes
almindeligvis til en situation, hvor det vurderes, at der
er stor sandsynlighed for, at den pageldende ejendom
vil blive totaleksproprieret i forbindelse med projektet.
Selv om kravet om, at ejendommen skal bergres serligt
indgribende af omfartsvejsplanerne, er opfyldt, skal og-
sa betingelsen om, at der skal veere tale om et sarligt
tilfelde veere opfyldt, farend transportministeren kan
ekspropriere de pagealdende ejendomme pa et tidspunkt
forud for de ordinzre ekspropriationer. Som eksempler
pa searlige tilfelde kan navnes, at en fremrykket eks-
propriation kan afveerge vasentlige skonomiske konse-
kvenser, eller at ejendommen gnskes overtaget af
saerlige personlige arsager, herunder sygdom, alder, fa-
milieforggelse eller andre sociale forhold. Forventede
@ndringer i ejendomspriserne kan ikke i sig selv anses
for at udgare en vaesentlig skonomisk konsekvens.

Til 83

Det foreslas, at loven traeder i kraft dagen efter be-
kendtgarelsen i Lovtidende, saledes at projektering mv.
herefter kan igangsattes.



		Folketingstidende
	2011-02-23T13:19:06+0100
	Danmark
	Folketinget - Folketingets administration
	Publishing




