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I lov om miljgbeskyttelse, jf. lovbekendtgerelse nr. 879 af
26. juni 2010, som endret ved lov nr. 484 af 11. maj 2010 og
lov nr. 653 af 15. juni 2010, foretages falgende e&ndringer:

1.18 13 a, nr. 4, ®ndres »8§ 14 a« til: »§ 15 a,«.

2.1 8 51 indsettes efter stk. 1 som nyt stykke:

»Stk. 2. Ministeren fastsaetter med henblik pé at fremme
genanvendelse og renere teknologi og begraense problemerne
i forbindelse med affaldshandtering regler om, at private or-
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dregivere og operatgrer i videst muligt omfang skal anvende
varer eller produkter, som indeholder genanvendte eller gen-
anvendelige materialer, eller som i gvrigt af miljgmaessige
grunde er at foretreekke frem for andre varer eller produkter
med samme anvendelse, i det omfang det er ngdvendigt for at
opfylde Danmarks EU-retlige forpligtelser.«

Stk. 2-5 bliver herefter stk. 3-6.

§2

Loven traeder i kraft den 4. december 2010.

AL002284



Bemarkninger til lovforslaget

Almindelige bemerkninger

1. Indledning

Formalet med lovforslaget er at fremme beeredygtigt
forbrug og produktion ved fgrst og fremmest at skabe
hjemmel i miljgbeskyttelsesloven til at gennemfare dele
af Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2009/33/EF
af 23. april 2009 om fremme af renere og mere ener-
gieffektive karetgjer til vejtransport i dansk ret. Direk-
tivet benavnes herefter direktiv 2009/33/EF.

Direktiv 2009/33/EF retter sig bade mod offentlige
myndigheder, offentligt ejede eller kontrollerede virk-
somheder, private ordregivere og operatgrer. Lovforsla-
get skal alene skabe hjemmel til gennemfarelse af de
dele af direktiv 2009/33/EF, som vedrgrer private or-
dregivere og operatgrer, da der i miljgbeskyttelsesloven
er hjemmel til at gennemfare de dele af direktivet, der
retter sig mod offentlige myndigheder og offentligt ejede
eller kontrollerede virksomheder.

2. Direktiv 2009/33/EF

Der er et stigende fokus pé bearedygtig produktion og
forbrug i miljgpolitikken bade globalt og regionalt.

Europa-Kommissionens meddelelse af 15. maj 2001
med titlen »En beredygtig udvikling i Europa for en
bedre verden: En EU-strategi for beeredygtig udvikling,
som blev fremlagt pa Det Europziske Rads made i Go-
teborg den 15. og 16. juni 2001, pegede pa emissionerne
af drivhusgas og forurening fra transporten som de vig-
tigste hindringer for baeredygtig udvikling.

Kommissionen vedtog i 2008 en handlingsplan for
beeredygtigt forbrug og produktion og beeredygtig indu-
stripolitik. Handlingsplanen indeholdt bl.a. en medde-
lelse om et bedre miljg gennem offentlige indkeb og en
politisk malsatning om 50 % offentlige granne indkgb
ved udgangen af 2010 pa udvalgte produktomrader
(KOM 2008 (400) om offentlige indkgb for et bedre
miljg). Transport er et af de udvalgte produktomrader,
og direktiv 2009/33/EF skal bidrage til at sikre, at mal-
setningen nas indenfor dette omrade.

Direktiv 2009/33/EF har til formal at stimulere mar-
kedet for renere og mere energieffektive karetgjer til
vejtransport og navnlig — da dette vil have en betydelig
indvirkning pa miljeet — at pavirke markedet for stan-
dardkaretgijer, der fremstilles i starre antal, sdsom per-
sonbiler, busser og lastbiler. Markedet pavirkes ved at
sikre en efterspergsel efter rene og energieffektive kg-
retgjer til vejtransport, som er tilstreekkelig stor til at
motivere fabrikanterne og industrien til at investere i og

videreudvikle karetgjer med lavt energiforbrug og lave
emissioner af CO, og forurenende stoffer.

Direktiv 2009/33/EF retter sig mod den kreds, der er
forpligtet til at anvende indkgbsprocedurerne i udbuds-
direktivernel). Det drejer sig om offentlige myndigheder
og offentligt ejede eller kontrollerede virksomheder (or-
dregivende myndigheder). Det drejer sig endvidere om
visse private ordregivere, der varetager offentlige trans-
portopgaver, herunder havne og lufthavne samt forsy-
ningsvirksomheder inden for gas, el, varme, vand og
post og endelig private ordregivere inden for efterforsk-
ning af olie og gas.

Det er alene indkgb over en vis verdi, der er omfattet
af EU's udbudsdirektiver. Denne veerdi —teerskelvaerdien
— fremgar af direktiverne.

Endvidere retter direktiv 2009/33/EF sig mod de ope-
ratgrer, der skal opfylde offentlige serviceforpligtelser i
henhold til en kontrakt om offentlig trafikbetjening som
defineret i Europa-Parlamentets og Radets forordning
(EF) nr. 1370/2007 af 23. oktober 2007 om offentlig
personbefordring med jernbane og ad vej. Operatagrerne
er alene omfattet, nar der er tale om indkab over et vist
belab (terskelveerdi), som medlemsstaterne fastsatter.

Direktiv 2009/33/EF palegger medlemsstaterne at
sikre, at denne kreds af ordregivere og operatgrer ved
indkab af karetgjer til vejtransport tager hensyn til ener-
gi- og miljgbelastningen i hele karetgjets driftslevetid.

De karetgjer, som er omfattet af direktivet, fremgar af
bilaget til direktiv 2009/33/EF, og omfattet er f.eks. per-
sonbiler, busser, varebiler og lastbiler.

Efter direktiv 2009/33/EF er det muligt at undtage vis-
se specialbyggede karetgjer fra direktivets anvendelses-
omrade.

Det fremgar af direktiv 2009/33/EF, at de driftsmaes-
sige energi- og miljgbelastninger, der skal tages i be-
tragtning, mindst skal omfatte energiforbruget, emissi-
onen af CO, og emission af NOx, NMHC og partikler.

Ud over disse driftsmassige energi- og miljgbelast-
ninger kan de ordregivende myndigheder, private ordre-
givere og operatgrer ogsa tage andre miljgbelastninger i
betragtning.

De ordregivende myndigheder, private ordregivere og
operatarer skal tage hensyn til energi- og miljgbelast-
ningerne pa en af falgende mader: ved fastsettelse af
minimumskrav (tekniske specifikationer), ved anven-
delse af energi- og miljgbelastninger som delkriterier i
forbindelse med tildelingskriteriet eller ved anvendelse
af en kombination af minimumskrav og delkriterier.



Anvendes energi- og miljgbelastningerne som delkri-
terier, kan ordregiverne veelge at anvende en metode,
hvor belastningerne veerdisettes. | den sammenhang
skal en beregningsmodel udviklet af Kommissionen an-
vendes.

De ordregivende myndigheder, private ordregivere og
operaterer kan selv fastseette niveauet for energi- og mil-
jobelastningerne.

Direktivet skal gennemfares i dansk ret senest den 4.
december 2010.

3. Lovforslagets hovedpunkter

3.1 Gzldende ret

Miljabeskyttelseslovens § 51, stk. 1, nr. 7, bemyndiger
miljgministeren til med henblik pa at fremme genan-
vendelse og renere teknologi og begranse problemerne
i forbindelse med affaldshandtering at fastsatte regler
om, at offentlige myndigheder og offentligt ejede eller
kontrollerede virksomheder i videst muligt omfang skal
anvende varer eller produkter, som indeholder genan-
vendte eller genanvendelige materialer, eller som i gv-
rigt af miljgmaessige grunde er at foretraekke frem for
andre varer eller produkter med samme anvendelse.

Bemyndigelsen er udnyttet til at udstede cirkulere nr.
26 af 7. februar 1995 om miljg- og energihensyn ved
statslige indkeb, hvoraf falger, at alle statslige instituti-
oner og statsejede eller statskontrollerede virksomheder
skal inddrage miljgforhold ved indkgb af produkter og
tjenesteydelser pa lige fod med andre hensyn. Lovfor-
slaget @ndrer ikke ved dette cirkulaere, der fortsat er
geldende.

Bemyndigelsen i § 51, stk. 1, nr. 7, giver imidlertid
kun miljgministeren mulighed for at forpligte offentlige
myndigheder og offentligt ejede eller kontrollerede virk-
somheder. Bestemmelsen er saledes ikke tilstreekkelig
til at gennemfare direktiv 2009/33/EF i dansk ret, da di-
rektivet som naevnt ovenfor ogsa forpligter visse private
ordregivere og operaterer til at tage miljg- og energi-
hensyn i betragtning ved indkab af karetgjer til vejtrans-
port.

Lovforslaget har endvidere til formal at ndre en be-
stemmelse i miljgbeskyttelsesloven, der giver hjemmel
til at fastsaette visse regler til opfyldelse af EU-retlige
forpligtelser pa naturbeskyttelsesomradet.

3.2 Lovforslagets indhold

Det foreslas, at der med henblik pa at fremme genan-
vendelse og renere teknologi og begranse problemerne
i forbindelse med affaldshandtering gives miljgministe-
ren hjemmel til at fastsaette regler om, at private ordre-

givere og operatgrer i videst muligt omfang skal anvende
varer eller produkter, som indeholder genanvendte eller
genanvendelige materialer, eller som i gvrigt af miljg-
maessige grunde er at foretreekke frem for andre varer
eller produkter med samme anvendelse, i det omfang det
er ngdvendigt til at opfylde Danmarks EU-retlige for-
pligtigelser pa omradet for baeredygtigt forbrug og pro-
duktion.

Det foreslas saledes, at bemyndigelsesbestemmelsen
gives et indhold svarende til den hjemmel, miljgmini-
steren allerede har i dag overfor offentlige myndigheder
og offentligt ejede eller kontrollerede virksomheder i
miljgbeskyttelsesloven § 51, stk. 1, nr. 7, dog kun i det
omfang, det er ngdvendigt for at opfylde Danmarks EU-
retlige forpligtelser pa omradet for beeredygtigt forbrug
og produktion.

Den foreslaede nye bemyndigelsesbestemmelse vil sa-
ledes ogsa give miljgministeren hjemmel til at fastseette
regler om, at private ordregivere og operatarer i videst
muligt omfang skal anvende andre varer og produkt-
grupper end karetgjer til vejtransport, som indeholder
genanvendte eller genanvendelige materialer, eller som
i gvrigt af miljgmaessige grunde er at foretraekke frem
for andre varer eller produkter med samme anvendelse,
i det omfang det er ngdvendigt for at opfylde Danmarks
EU-retlige forpligtigelser.

Miljgministeren vil med hjemmel i den foreslaede be-
myndigelsesbestemmelse og den geldende bemyndi-
gelsesbestemmelse i miljgbeskyttelseslovens 8§ 51,
stk. 1, nr. 7, fastseette regler med henblik pa at gennem-
fore direktiv 2009/33/EF i dansk ret. Bekendtgarelsen
om miljgbevidste indkab af keretgjer til vejtransport pa-
teenkes at gennemfare direktivets bestemmelser om mil-
jobevidste indkeb af karetgjer til vejtransport. Et udkast
til bekendtgerelse om miljgbevidste indkab af karetajer
til vejtransport har veret i hgring parallelt med lovfor-
slaget.

Det er hensigten med udkastet til bekendtgerelse, at
ordregivende myndigheder og ordregivende offentligt
ejede virksomheder eller kontrollerede virksomheder
samt visse private ordregivere og visse operatarer, her-
under private, vil skulle tage hensyn til energi- og mil-
jebelastninger i hele koretgjets driftslevetid, nar de
indkagber karetgjer til vejtransport. Bekendtgarelsens
anvendelsesomrade er identisk med anvendelsesomra-
det for direktivet 2009/33/EF.

Det er endvidere hensigten, at bekendtgarelsen i over-
ensstemmelse med direktiv 2009/33/EF ikke skal finde
anvendelse pa indkeb af visse specialbyggede karetgijer,
sasom karetgjer, der er konstrueret og fremstillet til an-



vendelse af haren, civilforsvaret, brandveesenet og or-
densmagten mv.

De driftsmassige energi- og miljgbelastninger, der
skal tages i betragtning vil mindst skulle omfatte ener-
giforbruget, emissionen af CO, og emission af NOX,
NMHC og partikler. De ordregivende myndigheder, or-
dregivere og operatgrer vil ogsa kunne tage andre mil-
jobelastninger i betragtning.

De ordregivende myndigheder, ordregivere og opera-
tarer vil skulle tage hensyn til energi- og miljgbelast-
ninger enten ved at inddrage energi- og miljgbelastnin-
ger i indkebsbeslutningen og anvende en af EU udviklet
beregningsmodel, eller ved at fastsette tekniske speci-
fikationer for den dokumentation, der ligger til grund for
indkgbet af karetgjer til vejtransport.

Overtraedelse af reglerne i bekendtggrelsen om miljg-
bevidste indkeb af keretgjer til vejtransport vil kunne
strafsanktioneres i medfgr af den eksisterende straffe-
hjemmel i miljgbeskyttelseslovens § 110, stk. 3.

Med lovforslaget foreslas endvidere en andring af
§ 13 a, nr. 4, saledes at bestemmelsen rettelig henviser
til § 15 a i stedet for § 14 a i miljgbeskyttelsesloven.

4. De gkonomiske og administrative konsekvenser for
det offentlige

Lovforslaget indeholder en bemyndigelsesbestem-
melse, der retter sig mod private ordregivere og opera-
terer. Lovforslaget medferer saledes ikke i sig selv
gkonomiske og administrative konsekvenser for det of-
fentlige.

Det bemerkes dog, at bemyndigelsesbestemmelsen
med henblik pa at gennemfare direktiv 2009/33/EF i
dansk ret patenkes udmegntet i en bekendtgerelse, der
som nzavnt bade retter sig mod ordregivende myndig-
heder og ordregivende offentligt ejede virksomheder
eller kontrollerede virksomheder samt visse private or-
dregivere og operatarer.

Udmgntningen vil kunne medfgre besparelser i for-
bindelse med braendstofindkeb. Udmgntningen forven-
tes ikke at medfere administrative konsekvenser for stat,
regioner eller kommuner af neevnevardigt omfang.

5. De gkonomiske og administrative konsekvenser for
erhvervslivet

Lovforslaget indeholder en bemyndigelsesbestem-
melse, der ikke i sig selv vil medfgre direkte gkonomiske
konsekvenser for erhvervslivet. Udmegntningen af direk-
tiv 2009/33/EF vil kunne vare udgiftsneutralt til svagt
besparende for parterne, idet et reduceret breendstoffor-

brug skannes at kunne opveje udgifter til inddragelse af
miljg- og energikrav i udbud.

Lovforslagets administrative konsekvenser for er-
hvervslivet forventes som udgangspunkt at ville ligge pa
linje med konsekvenserne for myndighederne. Dog ma
det forventes, at der oftere kommer til at foreligge si-
tuationer, hvor direktivets regler ikke skal fglges, fordi
virksomhedens indkgb af karetajer ligger under teerskel-
vardierne i udbudsdirektiverne og derfor er undtaget
reglerne i direktiv 2009/33/EF.

Miljgstyrelsen vil i samarbejde med relevante parter
udarbejde radgivningsmateriale, herunder radgive i
EU’s beregningsvaerktgj for at sikre en korrekt anven-
delse af direktivet og yde bistand til fastsezttelse af
minimumskrav og delkriterier.

Lovforslaget har veeret sendt til Erhvervs- og Selska-
bsstyrelsens Center for Kvalitet i ErhvervsRegulering
(CKR) med henblik pa en vurdering af, om forslaget skal
foreleegges @konomi- og Erhvervsministeriets virksom-
hedspanel. CKR har vurderet, at forslaget ikke indehol-
der administrative konsekvenser i et omfang, der
berettiger, at lovforslaget bliver forelagt virksomheds-
panelet. Miljgstyrelsen er enig i denne vurdering.

6. Administrative konsekvenser for borgerne

Lovforslaget og udmgntningen heraf vil ikke have ad-
ministrative konsekvenser for borgerne, da reglerne ikke
vedrarer disse.

7. De miljgmaessige konsekvenser

Lovforslaget indeholder en bemyndigelsesbestem-
melse og vil derfor ikke have umiddelbare miljgmassige
konsekvenser. Gennemfarelsen af direktiv 2009/33/EF
vil imidlertid ifalge Kommissionen pa sigt fare til min-
dre forurening og lavere CO, udslip fra transportsekto-

ren.

Samtidig vurderer Kommissionen, at den eventuelle
merpris for renere og mere energieffektive karetgjer vil
blive opvejet af besparelser pa breendstof og forurening
over hele karetgjets levetid.

Ifalge Kommissionen vil forslaget fore til besparelser
i energiforbrug og udslip af CO, og skadelige stoffer.
Falgende besparelser i breendstofforbrug og udslip for
EU landene i henholdsvis 2012 og 2017 er beregnet af
Kommissionen i forbindelse med fremseettelse af det
oprindelige forslag til direktiv i 2005, idet det antages,
at forslaget vil geelde for det offentliges kb af karetgjer
i perioden 2007 til 2017:

2012

2017

Besparelse %

Besparelse %



| forhold til basis | forhold til basis
scenariet™ scenariet

NOX (tons) 13145 51 4419 29

PM (tons) 266 47 258 70

CO, (Kilo tons)** 1947 21 1947 29

Energi (TJ) 16671 22 16671 22

*) Basis scenariet er et udtryk for udviklingen uden regulering af omradet.
**) Beregning baseret pa ”Wells-to-wheels” dvs. CO, udslippet fra hele braendstoffets livscyklus, in-

klusive fremstillingen. For fossile braendstoffer udgar fremstillingen omkring 15% af det samlede

CO,-udslip.

Miljgstyrelsen er enig i Kommissionens vurdering og beregning.

8. Forholdet til EU-retten

Lovforslaget skal give miljgministeren hjemmel til at
gennemfare dele af direktiv 2009/33/EF for sa vidt angar
private ordregivere og operaterer. Endvidere skal lov-
forslaget give miljgministeren hjemmel til i gvrigt at
fastseette regler for private ordregivere og operatgrer om
anvendelse af varer og produkter, i det omfang det er
ngdvendigt for at opfylde Danmarks EU-retlige forplig-
telser pd omradet for baeredygtigt forbrug og produktion.

9. Harte myndigheder og organisationer m.v.

Arbejdsmarkedets Feriefond, A/S Storebeelt, A/S @re-
sund, ATP, Bornholms Trafikselskab, Boligselskaberne
i Danmark, Danmarks Automobilforhandler Forening,
Danmarks Naturfredningsforening, Danmarks Natio-
nalbank, Danmarks Radio, Dansk Gas Forening, Dansk
Fjernvarme, Dansk Energi Brancheforening, Dansk
Transport og Logistik, Danske Bilimportarer, Danske

10. Sammenfattende skema

Busvognmand, Danske Havne, Danske Regioner, Dan-
ske Universiteter, DANVA, Dansk Industri (DI Trans-
port), Den Danske Bilindustri, Det @kologiske Rad,
DSB, DSB S-tog, Domstolsstyrelsen, Energinet.dk,
Energi Danmark, Energi- og Olieforum, FDM, Folke-
tinget, Foreningen af Offentlige Indkabere, Foreningen
af Danske Vandveerker i Danmark, Fynbus, Greenpeace,
Handel, Transport og Service (HTS), Kommunernes
Landsforening, Konkurrencestyrelsen, Kgbenhavns
Lufthavne, Lgnmodtagernes Dyrtidsfond, Metroselska-
bet I/S, Midttrafik, Movia, NOAH, Marsk, Nordjyl-
lands Trafikselskab, Post Danmark, Rigsrevisionen,
SKAT, Statens og Kommunernes Indkgbsservice, Sta-
tens Lufthavnsveesen (herunder lufthavne i Danmark),
Sund og Beelt Holding A/S, Sydtrafik, Trafikselskaberne
i Danmark, TV2, Universitets- og Bygningsstyrelsen og
@resundskonsortiet.

mindre udgifter

Positive konsekvenser/

Negative konsekvenser/
merudgifter

Jkonomiske konsekvenser for
Stat, regioner,
kommuner

Lovforslaget har ikke direkte gko-
nomiske konsekvenser, da der er
tale om en bemyndigelsesbestem-
melse.

Udmagntningen af direktiv
2009/33/EF vil muligvis medfare
besparelser i forbindelse med
braendstofindkab.

Ingen

Administrative konsekvenser for
stat, regioner, kommuner

Lovforslaget har ikke direkte ad-
ministrative konsekvenser, da der
er tale om en bemyndigelsesbe-
stemmelse.

Ingen

Pkonomiske konsekvenser for er-
hvervslivet

Lovforslaget har ikke direkte ad-
ministrative konsekvenser, da der
er tale om en bemyndigelsesbe-
stemmelse.

Udmagntningen af direktiv

Ingen

2009/33/EF forventes at vaere ud-




giftsneutralt til svagt besparende
for parterne, idet et reduceret
braendstofforbrug skannes at kun-
ne opveje udgifter til inddragelse
af miljg- og energikrav i udbud.

IAdministrative konsekvenser for
erhvervslivet

Lovforslaget har ikke direkte ad-
ministrative konsekvenser, da der
er tale om en bemyndigelsesbe-
stemmelse.

Lettere gget tidsforbrug ved udar-
bejdelse af udbud og evt. ved til-
budsvurderinger, hvis kravet er
fastsat i tildelingskriteriet.

Administrative konsekvenser for
borgerne.

Ingen

Ingen

Miljemaessige konsekvenser

Lovforslaget har ikke direkte mil-
jomeessige konsekvenser, dader er
tale om en bemyndigelsesbestem-
melse.

Udmgntningen af direktiv
2009/33/EF kan —alt efter hvordan
direktivet pavirker indkeb af ke-
retgjer — medfaere gevinster i form

Ingen

NMHC og partikler.

af lavere udslip af CO,, NOX,

Forholdet til EU-retten

Lovforslaget skal give miljgministeren hjemmel til at gennemfare
dele af direktiv 2009/33/EF for sa vidt angar private ordregivere og
operaterer. Endvidere skal lovforslaget give miljgministeren hjem-
mel til i gvrigt at fastsaette regler for private ordregivere og operatarer|
om anvendelse af varer og produkter i det omfang det er ngdvendigt
for at opfylde Danmarks EU-retlige forpligtelser pa omradet for bee-
redygtigt forbrug og produktion.

Bemeerkninger til lovforslagets enkelte bestemmelser

Til§1

Til nr. 1.

Miljgbeskyttelseslovens § 13 a, nr. 4, foreslas aendret
saledes, at der i bestemmelsen rettelig henvises til § 15
a og ikke til § 14 a.

Ved lov nr. 508 af 17. juni 2008 om &ndring af lov om
naturbeskyttelse, lov om jagt og vildforvaltning og for-
skellige andre love blev 8§ 13 a indsat i miljgbeskyttel-
sesloven.

I miljgbeskyttelseslovens § 13 a er der fastsat hjemmel
til, at miljgministeren kan fastsatte regler med henblik
pa opfyldelse af Det Europeeiske Fallesskabs direktiver
og beslutninger pa naturbeskyttelsesomradet.

18134, nr. 4, jf. denne lovs 8§ 1, nr. 1, er det anfart, at
miljgministeren kan fastsatte regler om, i hvilke tilfzelde
og pa hvilke vilkar etablering eller udvidelse af en mil-
jozone kan finde sted i medfer af § 14 a. Miljgbeskyt-
telseslovens § 14 a omhandler imidlertid stgjkortleeg-
ning, og der burde have veret henvist il

miljgbeskyttelseslovens § 15 a, der omhandler miljgzo-
ner.

Til nr. 2.

Den foreslaede bestemmelse vil give miljgministeren
hjemmel til at fremme genanvendelse og renere tekno-
logi og begrense problemerne i forbindelse med af-
faldshandtering ved at fastsatte regler om, at private
ordregivere og operatgrer i videst muligt omfang skal
anvende varer eller produkter, som indeholder genan-
vendte eller genanvendelige materialer, eller som i gv-
rigt af miljgmaessige grunde er at foretreekke frem for
andre varer eller produkter med samme anvendelse, i det
omfang det er ngdvendigt for at opfylde Danmarks EU-
retlige forpligtigelser pa omradet for bearedygtigt for-
brug og produktion.

Bemyndigelsesbestemmelsen foreslas at have et ind-
hold svarende til den hjemmel, miljgministeren allerede
har i dag overfor offentlige myndigheder og offentligt
ejede eller kontrollerede virksomheder i miljgbeskyttel-
sesloven 8§ 51, stk. 1, nr. 7. Bestemmelsen vil dog alene
finde anvendelse i det omfang, det er ngdvendigt for at
opfylde Danmarks EU-retlige forpligtelser, og vil sale-



des alene blive anvendt, hvis EU udsteder regler pa
omradet for beaeredygtigt forbrug og produktion.

Bemyndigelsesbestemmelsen tilsigter bl.a. at skabe
hjemmel for miljgministeren til at udstede regler med
henblik pa at gennemfare direktiv 2009/33/EF i dansk
ret. Dette indebarer, at private ordregivere og private
operatarer vil skulle tage hensyn til energi- og miljgbe-
lastningen i hele karetgjets driftslevetid i forbindelse
med, at de indkeber karetgjer til vejtransport.

Ved keretgjets driftslevetid forstas perioden fra ind-
kab af karetgjet til ophar af ejerskabet.

Den foreslaede bemyndigelsesbestemmelse vil endvi-
dere give miljgministeren hjemmel til at paleegge private
ordregivere og operatgrer i videst muligt omfang at an-
vende andre varer og produktgrupper end naevnt i direk-
tiv 2009/33/EF, som indeholder genanvendte eller
genanvendelige materialer, eller som i gvrigt af miljg-
maessige grunde er at foretraekke frem for andre varer
eller produkter med samme anvendelse, i det omfang det
er ngdvendigt for at opfylde Danmarks EU-retlige for-
pligtigelser pa omradet for baeredygtigt forbrug og pro-
duktion.

De private ordregivere og operatgrer, der vil kunne
paleegges forpligtigelser i medfer af bemyndigelsesbe-
stemmelsen er for indeveerende de, som er omfattet af
artikel 3 om direktivets anvendelsesomrade og for sa
vidt angar ordregivere som defineret i artikel 4 i direktiv
2009/33/EF.

Omfattet vil endvidere veere private operatarer, der
skal opfylde offentlige serviceforpligtelser i henhold til
en kontrakt om offentlig trafikbetjening som defineret i
Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr.
1370/2007 af 23. oktober 2007 om offentlig personbe-
fordring med jernbane og ad vej ud over en bestemt
teerskelveaerdi, der fastseettes af medlemsstaterne, og som
ikke ma overstige teerskelveerdierne i henhold til direktiv
2004/17/EF og 2004/18/EF.

En forudseetning for at direktiv 2009/33/EF finder an-
vendelse pa private ordregivere er, at indkgbet/anskaf-
felsen er over en vis verdi, der er omfattet af EU’s
udbudsdirektiver. Denne veerdi — kaldet teerskelvaerdien
— fremgar af udbudsdirektiverne. For sa vidt angar ope-
ratgrer er der tillige krav om en terskelveerdi, der fast-
seettes af medlemsstaterne, men som ikke ma overstige
teerskelvaerdierne i udbudsdirektiverne.

Det bemarkes, at den foreslaede bemyndigelsesbe-
stemmelse saledes omfatter de samme ordregivere og
operatgrer, som defineret i direktiv 2009/33/EF, men
bemyndigelsesbestemmelsen vil ogsa kunne anvendes i
tilfaelde af, at EU fastsatter regulering med for eksempel
lavere teerskelveerdier.

Den vare, der reguleres for indevarende, er karetajer
til vejtransport, som er opfart i tabel 3 i bilaget til direktiv
2009/33/EF og omfattet er personbiller, busser, varebiler
og lastbiler.

I medfar af bemyndigelsesbestemmelsen vil der kunne
fastsaettes regler, der regulerer andre varer eller produkt-
grupper end de i direktiv 2009/33/EF navnte.

Bemyndigelsesbestemmelsen ger det muligt at fast-
sette regler om anvendelse af varer eller produktgrup-
per, som af miljgmassige grunde er at foretreekke frem
for andre varer eller produkter med samme anvendelse.

For indeveerende foretages dette valg i henhold til ar-
tikel 5 og 6 i direktiv 2009/33/EF ved at tage driftsmees-
sige energi- og miljgbelastninger i betragtning ved
indkeb af keretgjer til vejtransport.

Det fremgar af direktiv 2009/33/EF, at de driftsmas-
sige energi- og miljgbelastninger, der skal tages i be-
tragtning, mindst skal omfatte energiforbruget, emissi-
onen af CO, og emission af NOx, NMHC og partikler.

Ud over disse driftsmessige energi- og miljgbelast-
ninger kan de ordregivende myndigheder, ordregivere
0g operatgrer ogsa tage andre miljgbelastninger i be-
tragtning.

Efter direktiv 2009/33/EF skal de ordregivende myn-
digheder, private ordregivere og operatgrerne tage hen-
syn til energi- og miljgbelastningerne pa en af fglgende
mader: ved fastsaettelse af minimumskrav (tekniske spe-
cifikationer), ved anvendelse af energi- og miljgbelast-
ninger som delkriterier i forbindelse med tildelingskri-
teriet eller ved anvendelse af en kombination af
minimumskrav og delkriterier.

Anvendes energi- og miljgbelastningerne som delkri-
terier, kan ordregiverne vaelge at anvende en metode,
hvor belastningerne veerdisattes. | den sammenhang
skal en beregningsmodel udviklet af Kommissionen an-
vendes.

De ordregivende myndigheder, private ordregivere og
operatererne kan selv fastseette niveauet for energi- og
miljgbelastningen.

Den foreslaede bemyndigelsesbestemmelse vil dog
kunne anvendes til at fastsette regler, der pa anden vis
stiller krav om anvendelsen af varer eller produktgrup-
per.

Det bemarkes, at miljgministeren har til hensigt at
udstede en bekendtgerelse, som med hjemmel i den for-
slaede bestemmelse og § 51, stk. 1, nr. 7, vil skulle
omfatte bade offentlige ordregivende myndigheder og
andre ordregivere, herunder private, samt operatgrer og
indeholde de narmere retningslinjer for miljgbevidste
indkeb af keretgjer til vejtransport. Et udkast til be-



kendtgarelse om miljgbevidste indkab til karetajer har
veeret i hgring parallelt med lovforslaget.

Det er hensigten, at bekendtgarelsens anvendelsesom-
rade er identisk med anvendelsesomradet for direktiv
2009/33/EF. Det er endvidere hensigten, at bekendtga-
relsen i overensstemmelse med direktiv 2009/33/EF ik-
ke skal finde anvendelse pa indkab af visse specialbyg-
gede karetgjer, sasom karetgjer, der er konstrueret og
fremstillet til anvendelse af haren, civilforsvaret, brand-
vaesenet og ordensmagten mv.

Overtreedelse af reglerne i bekendtgarelsen vil kunne
strafsanktioneres i medfar af den eksisterende straffe-
hjemmel i miljgbeskyttelseslovens § 110, stk. 3.

For at lette det administrative arbejde i forbindelse
med fastseettelsen af minimumskrav og tildelingskrite-
rier i udbudsmaterialer vil Miljgstyrelsen i dialog/sam-

arbejde med relevante parter vejlede herom. Miljgsty-
relsen forventer ved bekendtgarelsens ikrafttreeden at
udarbejde en website, med vejledninger, henvisninger,
FAQ mm., som vil veere malrettet offentlige indkebere
o0g gvrige omfattet af de nye regler.

Til§2
Loven foresl&s at traede i kraft den 4. december 2010.

Det falger af direktiv 2009/33/EF, at love og admini-
strative bestemmelser til gennemfarelse af direktivet
skal veere tradt i kraft senest den 4. december 2010. Be-
kendtgarelsen om miljgbevidste indkab af karetgjer til
vejtransport har veeret i hgring parallelt med lovforslaget
og vil blive udstedt, sa den traeder i kraft samtidigt med
lovforslaget.



£y

Europa-Parlamentets og Rédets direktiv nr. 2004/17/EF af 31. marts 2004 om samordning af fremgangsmaderne ved indgaelse af kontrakter inden for vand-
og energiforsyning, transport samt posttjenester ("forsyningsvirksomhedsdirektivet”) og Europa-Parlamentets og Radets direktiv nr. 2004/18/EF af 31. marts
2004 om samordning af fremgangsmaderne ved indgaelse af offentlige vareindkabskontrakter, offentlige tjenesteydelseskontrakter og offentlige bygge- og

anlegskontrakter.
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Bilag 1

Lovforslaget sammenholdt med geeldende lov

Geldende formulering

8 13 a.Miljgministeren fastseetter med hen-
blik pa opfyldelse af Det Europeiske Felles-
skabs direktiver og beslutninger pa naturbe-
skyttelsesomradet regler om, i hvilke tilfalde
og pa hvilke vilkar
1) tilladelser kan meddeles efter § 19, stk. 1 og
2,827, stk. 2, og § 28,

2) godkendelser kan meddeles efter § 33,

stk. 1, 88 38 og 39,

3) tilladelser, dispensationer, anmeldelser m.v.
efter regler udstedt i medfer af 8 7, stk. 1, § 19,
stk. 5, og 8 27, stk. 3, kan meddeles eller be-
handles,

4) etablering eller udvidelse af en miljgzone
kan finde sted i medfer af 8 14 a og

5) planleegning af bortskaffelsen af affaldet i
kommunen kan ske i medfer af § 47, stk. 2.

§ 51.Miljgministeren kan med henblik pa at
fremme genanvendelse og renere teknologi og
begraense problemerne i forbindelse med af-
faldshandtering fastsatte regler om eller be-
stemme, at
1) serlige ravarer, tilsetnings- eller hjalpe-
stoffer ikke eller kun i neermere angivet om-
fang ma forekomme i materialer eller produk-
ter, der seelges eller anvendes her i landet,

2) bestemte materialer og produkter heraf skal
indeholde bestemte andele genanvendte eller
genanvendelige materialer eller produkter,

3) anvendelse af bestemte materialer eller ty-
per af materialer i produkter eller varer til
narmere angivne formal, herunder til embal-
lage, skal begraenses eller forbydes,

Lovforslaget
§1

I lov om miljgbeskyttelse, jf. lovbekendtge-
relse nr. 879 af 26. juni 2010, som endret ved
lov nr. 484 af 11. maj 2010 og lov nr. 653 af
15. juni 2010, foretages felgende &ndringer:

1.18 13 a, nr. 4, &ndres »8 14 a« til »§ 15 a,«.
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4) bestemte materialer eller typer af materialer
skal anvendes i produkter eller varer til naer-
mere angivne formal, herunder til emballage,
5) produkter eller varer til neermere angivne
formal, herunder til emballage, skal godkendes
af ministeren eller udformes pa en bestemt ma-
de,

6) bestemte materialer og produkter, herunder
emballage, skal meerkes pa en bestemt made,
samt at anden markning skal begraenses eller
forbydes, og

7) offentlige myndigheder og offentligt ejede
eller kontrollerede virksomheder i videst mu-
ligt omfang skal anvende varer eller produkter,
som indeholder genanvendte eller genanven-
delige materialer, eller som i gvrigt af miljg-
maessige grunde er at foretraeekke frem for
andre varer eller produkter med samme anven-
delse.

Stk. 2.Ministeren kan fastsette regler om, at
producenter og importarer ikke ma markeds-
fare bestemte typer af elektrisk og elektronisk
udstyr, jf. 8 91, der pa grund af specifikke kon-
struktioner eller fremstillingsprocesser ikke
kan genbruges, medmindre sadanne specifikke
konstruktioner eller fremstillingsprocesser
frembyder altovervejende fordele, f.eks. med
hensyn til miljgbeskyttelse eller sikkerheds-
krav.

Stk. 3.Miljgministeren kan fastsatte regler
om, at udstyr, der indeholder batterier og ak-
kumulatorer, skal konstrueres pa en sadan ma-
de, at udtjente batterier og akkumulatorer uden
videre kan fjernes, og regler om forbud mod
markedsfering af udstyr, hvor batterier og ak-
kumulatorer ikke uden videre kan fjernes. Mi-
nisteren kan ligeledes fastsatte regler om
undtagelser fra denne bestemmelse.

Stk. 4.Ministeren kan fastsette regler om
kontrollen med produkter, herunder emballa-
ger, der er omfattet af regler fastsat i medfar af
stk. 1-3. Ministeren kan herunder bestemme,
at den, der markedsfarer et produkt, herunder
en emballage, over for tilsynsmyndigheden
skal dokumentere, at produktet er fremstillet
0g sammensat i overensstemmelse med regler
fastsat i medfgr af loven. Ministeren kan i sar-
lige tilfeelde forbyde markedsfering af et pro-

2.1 § 51 indseettes efter stk. 1 som nyt stykke
2:

»Stk. 2. Ministeren fastsaetter med henblik pa
at fremme genanvendelse og renere teknologi
0g begranse problemerne i forbindelse med
affaldshandtering regler om, at private ordre-
givere og operatarer i videst muligt omfang
skal anvende varer eller produkter, som inde-
holder genanvendte eller genanvendelige ma-
terialer, eller som i gvrigt af miljgmaessige
grunde er at foretraekke frem for andre varer
eller produkter med samme anvendelse, i det
omfang det er ngdvendigt for at opfylde Dan-
marks EU-retlige forpligtelser.«

Stk. 2-5 bliver herefter stk. 3-6.
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dukt eller en emballage, indtil sadan dokumen-
tation foreligger.

Stk. 5.Ministeren kan som led i overvagnin-
gen af og med henblik pa at fremme genan-
vendelse og renere teknologi og begraense
problemerne i forbindelse med affaldshandte-
ring fastsaette regler om, at den, der udbyder,
forhandler eller distribuerer et bestemt pro-
dukt, herunder en emballage, skal fremskaffe
bestemte oplysninger om produktet eller med-
virke hertil.

§2

Loven treeder i kraft den 4. december 2010.
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Bilag 2
Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2009/33/EF
af 23. april 2009
om fremme af renere og mere energieffektive kagretgjer til vejtransport
EUROPA-PARLAMENTET OG RADET FOR DEN EUROP/ISKE UNION HAR —
under henvisning til traktaten om oprettelse af Det Europaiske Faellesskab, seerlig artikel 175, stk. 1,
under henvisning til forslag fra Kommissionen,
under henvisning til udtalelse fra Det Europaiske @konomiske og Sociale Udvalg?,
under henvisning til udtalelse fra Regionsudvalget?),
efter proceduren i traktatens artikel 2519, og
ud fra felgende betragtninger:

(1) Naturressourcerne og den forsigtige og rationelle udnyttelse heraf, som traktaten kraever i artikel 174,
stk. 1, omfatter olie, der er hovedenergikilden i Den Europaiske Union, men som ogsa er en vaesentlig kilde
til forurenende emissioner.

(2) Kommissionens meddelelse af 15. maj 2001 med titlen "En baeredygtig udvikling i Europa for en bedre
verden: en EU-strategi for baeredygtig udvikling", som blev fremlagt pa Det Europziske Rads mgde i Go-
teborg den 15. og 16. juni 2001, pegede pa emissionerne af drivhusgas og forurening fra transporten som
de vigtigste hindringer for baeredygtig udvikling.

(3) Europa-Parlamentets og Radets afggrelse nr. 1600/2002/EF af 22. juli 2002 om fastleeggelse af Felles-
skabets sjette miljghandlingsprogram® erkendte behovet for serlige foranstaltninger for at forbedre ener-
gieffektiviteten og @ge energibesparelserne og for at inddrage klimamal i energi- og transportpolitikken og
for seerlige foranstaltninger i transportsektoren for at begranse energiforbruget og drivhusgasemissionerne.

(4) Kommissionen foreslog i sin meddelelse af 10. januar 2007 med titlen "En energipolitik for Europa”, at
Den Europziske Union forpligter sig til at reducere drivhusgasserne med mindst 20 % i 2020 i forhold til
1990. Der er endvidere stillet forslag om bindende mal for en yderligere forbedring af energieffektiviteten
med 20 %, en forggelse af vedvarende energis andel til 20 %, herunder en andel pa 10 % af vedvarende
energi inden for transport, i Faellesskabet frem til 2020, bl.a. for at fordele energiproduktionen pa flere
breendstoffer og dermed forbedre energiforsyningssikkerheden.

(5) Kommissionen erklaerede i sin meddelelse af 19. oktober 2006 med titlen "Handlingsplan for energief-
fektivitet: Udnyttelse af potentialet”, at Kommissionen vil viderefgre sin indsats for at udvikle markeder for
renere, mere intelligente, sikrere og energieffektive karetgjer gennem offentlige indkab og @get bevidstge-
relse.

(6) I midtvejsevalueringen af Kommissionens hvidbog (2001) med titlen "Hold Europa i bevaegelse —
Beeredygtig mobilitet pa vores kontinent", af 22. juni 2006, blev det meddelt, at Unionen vil stimulere
miljevenlig innovation bl.a. ved trinvist at skeerpe de europeiske emissionsstandarder (Euro-normer)og ved
at fremme renere karetgjer ved offentlige indkab.

(7) 1 sin meddelelse af 7. februar 2007 med titlen "Resultater af revisionen af Fallesskabets strategi for
nedbringelse af CO,-emissionerne fra personbiler og lette erhvervskeretgjer” fremlagde Kommissionen en
ny samlet strategi, hvormed Unionen skulle kunne na sit mal pa en CO,-emission fra nye personbiler pa 120
g/km i 2012. Der blev stillet forslag om en lovgivningsmaessig ramme, som kan sikre forbedringer inden for
karetajsteknologi. Supplerende foranstaltninger skulle kunne fremme indkeb af breendstofgkonomiske biler.
(8) I Kommissionens grenbog om bytransport af 25. september 2007 med titlen "Pa vej mod en ny kultur
for mobilitet i byer" konstateres det, at de interesserede parter gar ind for, at markedsintroduktion af renere
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og mere energieffektive karetgjer stattes med granne offentlige indkeb. Det foreslas, at en mulig frem-
gangsmade kunne bygge pa internalisering af eksterne omkostninger ved som tildelingskriterium foruden
salgsprisen ogsa at anvende levetidsomkostninger for energiforbrug, CO,-emissioner og emissioner af for-
urenende stoffer ved driften af de karetgjer, der skal indkgbes. Derudover kunne der gives fortrinsret til nye
Euro-normer i forbindelse med offentlige indkeb. En hurtig indferelse af renere karetgjer kunne dermed
forbedre luftkvaliteten i byomrader.

(9) I rapporten af 12. december 2005 fra gruppen pa hgjt plan "CARS 21" stgttes Kommissionens initiativ
til at fremme renere og mere energieffektive keretgjer, forudsat at det bliver med en teknologineutral og
praestationsorienteret integreret tilgang, som omfatter karetgjsfabrikanter, olie- eller breendstofleverandgrer,
reparaterer, kunder og bilister samt offentlige myndigheder.

(10) Ekspertgruppen pa Hgjt Niveau om Konkurrenceevne, Energi og Miljg anbefalede i sin rapport af 27.
februar 2007, at der ved private og offentlige indkeb bgr tages hensyn til omkostningerne over hele pro-
duktets levetid med hovedveegten pa energieffektiviteten. Medlemsstaterne og Feellesskabet bgr udarbejde
og offentliggare retningslinjer for, hvordan man ved offentlige indkeb kan komme veek fra kab til laveste
pris ved udbud til indkegb af mere bearedygtige mellemprodukter i overensstemmelse med Europa-Parla-
mentets og Radets direktiv 2004/17/EF af 31. marts 2004 om samordning af fremgangsmaderne ved
indgaelse af kontrakter inden for vand- og energiforsyning, transport samt posttjenester (forsyningsvirk-
somhedsdirektivet)® og Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2004/18/EF af 31. marts 2004 om sam-
ordning af fremgangsmaderne ved indgaelse af offentlige vareindkebskontrakter, offentlige tjenesteydel-
seskontrakter og offentlige bygge- og anleegskontrakter®).

(11) Formalet med dette direktiv er at stimulere markedet for renere og mere energieffektive karetgjer til
vejtransport og navnlig — da dette vil have en betydelig indvirkning pa miljeet — at pavirke markedet for
standardkeretgjer, der fremstilles i stgrre antal, sdsom personbiler, busser, rutebiler og lastbiler, ved at sikre
en efterspargsel efter rene og energieffektive karetgjer til vejtransport, som er tilstreekkelig stor til at motivere
fabrikanterne og industrien til at investere i og videreudvikle karetajer med lavt energiforbrug og lave emis-
sioner af CO, og forurenende stoffer.

(12) Medlemsstaterne bgr informere nationale, regionale og lokale ordregivende myndigheder og ordregi-
vere og operatgrer, som udfarer offentlig personbefordring, om de bestemmelser, som vedrgrer indkab af
renere og mere energieffektive karetgjer til vejtransport.

(13) Renere og mere energieffektive karetgjer har en hgjere anskaffelsespris end konventionelle karetgjer.
Hvis der skabes tilstraekkelig efterspargsel efter sddanne karetajer, kunne de deraf falgende stordriftsfordele
fare til lavere omkostninger.

(14) Dette direktiv tilgodeser behovet for at yde stotte til medlemsstaterne ved at lette og strukturere ud-
vekslingen af viden og bedste praksis med henblik pa at fremme indkeb af renere og mere energieffektive
karetgjer.

(15) Indkeb af keretgjer til kollektiv transport kan pavirke markedet betydeligt, hvis kriterierne harmoniseres
pa feellesskabsplan.

(16) Den starste pavirkning af markedet sammen med det bedste cost-benefit-forhold opnas ved, at leve-
tidsomkostninger til energiforbrug og som falge af emissionen af CO, og forurenende stoffer gares til

obligatoriske tildelingskriterier ved indkab af keretgjer til kollektiv transport.

(17) Dette direktiv bar i overensstemmelse med anvendelsesomradet for direktiv 2004/17/EF og direktiv
2004/18/EF og under fuld hensyntagen til gennemfgrelsen af disse direktiver i national ret omfatte keretgjer
til vejtransport indkebt af ordregivende myndigheder og ordregivere, uanset om disse myndigheder og or-
dregivere er offentlige eller private. Neaerveerende direktiv ber endvidere omfatte indkeb af keretgjer til
vejtransport, der anvendes til offentlig passagerbefordring i henhold til en kontrakt om offentlig trafikbe-
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tjening, idet medlemsstaterne frit kan udelade mindre indkeb med henblik pa at undga en ungdvendig
administrativ byrde.

(18) Medlemsstaterne bar i overensstemmelse med Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2007/46/EF af
5. september 2007 om fastlaeeggelse af en ramme for godkendelse af motorkaretajer og pahaengskaretajer
dertil samt af systemer, komponenter og separate tekniske enheder til sddanne karetgjer (rammedirektiv)”)
og med henblik pa at undga en ungdvendig administrativ byrde have mulighed for at undtage myndigheder
og operatgrer fra nervaerende direktivs bestemmelser i forbindelse med indkeb af karetgjer, der er konstru-
eret og fremstillet til serlig anvendelse.

(19) Dette direktiv ber give en reekke muligheder for at tage hensyn til energi- og miljgbelastninger. Dette
vil seette myndigheder og operatarer, som allerede har udviklet metoder til at tilgodese lokale behov og
forhold, i stand til fortsat at anvende disse metoder.

(20) At inddrage energiforbruget og emissionen af CO, og forurenende stoffer blandt tildelingskriterierne

betyder ikke hgjere samlede omkostninger, men derimod at driftslevetidsomkostningerne allerede indgar i
indkgbsbeslutningen. Denne tilgang er komplementar til lovgivningen om Euro-normer, der har en gvre
greense for emissionerne, og knytter et pengebelgb til den faktiske forurenende emission, men den kraever
ikke fastsattelse af yderligere normer.

(21) Nar ordregivende myndigheder, ordregivere og operatarer opfylder kravet om, at der skal tages hensyn
til energi- og miljgbelastningen, ved at fastsaette tekniske specifikationer, opfordres de til at fastsatte stren-
gere specifikationer for energi- og miljgpraestationer end fastsat i feellesskabslovgivningen, idet de f.eks.
tager hensyn til Euro-normer, der allerede er vedtaget, men som endnu ikke er blevet obligatoriske.

(22) Ved ExternE-undersggelsen®), Kommissionens Clean Air for Europe-program (CAFE)® og HEATCO-
undersggelsen® er der tilvejebragt oplysninger om omkostningerne ved emissioner af CO,, nitrogenoxid

(NOx), andre kulbrinter end methan (NMHC) samt partikler. Enkelheden i tildelingsproceduren bevares
ved, at omkostningerne regnes i nutidsveerdi.

(23) Dette direktiv ber fastsatte et interval for omkostningerne som faglge af emissionen af CO, og forure-

nende stoffer, der dels giver ordregivende myndigheder, ordregivere og operatarer fleksibilitet til at tage
hensyn til deres lokale situation, dels sikrer en passende grad af harmonisering.

(24) Obligatorisk anvendelse af kriterier for indkab af renere og mere energieffektive karetgjer udelukker
ikke, at der ogsa benyttes andre relevante tildelingskriterier. Det forhindrer heller ikke, at karetgjernes mil-
jopreestationer forbedres ved eftermontering. Sadanne andre relevante tildelingskriterier kan ogsa benyttes
ved indkgb i henhold til direktiv 2004/17/EF eller 2004/18/EF, safremt de vedrgrer kontraktens genstand,
ikke giver den ordregivende myndighed eller ordregiveren ubegranset valgfrihed, er udtrykkeligt naevnt og
overholder traktatens grundleeggende principper.

(25) Metoden til beregning af levetidsomkostningerne for emission af forurenende stoffer i forbindelse med
beslutninger om indkgb af karetgjer, inklusive de numeriske veerdier, der er fastsat i dette direktiv, berarer
ikke anden feellesskabslovgivning vedrarende eksterne omkostninger.

(26) Fornyet gennemgang og revisioner af den beregningsmetode, der er fastsat i dette direktiv, bgr tage
hensyn til relevante feellesskabslovgivningsforanstaltninger og bar tilstreebe at veere i overensstemmelse
med dem.

(27) Tildelingskriterierne vedrgrende energi og miljg bgr veere blandt de tildelingskriterier, som de ordre-
givende myndigheder eller ordregiverne tager hensyn til, nar de treeffer afgerelse om indkeb af renere og
mere energieffektive karetgjer til vejtransport.

(28) Dette direktiv bgr ikke hindre ordregivende myndigheder og ordregivere i at give de seneste Euro-
normer forrang, nar de indkaber karetgjer til kollektiv transport, inden disse normer er blevet obligatoriske.
Det bar heller ikke hindre ordregivende myndigheder og ordregivere i at give alternative braendstoffer som
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f.eks. hydrogen, flydende gas (LPG), komprimeret naturgas (CNG) og biobrendstoffer forrang, forudsat at
der tages hensyn til energi- og miljgbelastningen gennem hele driftslevetiden.

(29) Der bar udvikles standardiserede feellesskabstestmetoder for supplerende keretgjsklasser for at forbedre
sammenligneligheden og gennemsigtigheden af fabrikantoplysninger. Fabrikanterne ber tilskyndes til at
oplyse om energiforbrug gennem hele driftslevetiden samt emissioner af CO, og forurenende stoffer.

(30) Muligheden for at yde offentlig stette til indkeb af renere og mere energieffektive karetgjer til vej-
transport, herunder ved eftermontering af motorer og reservedele i karetgjer, som gar videre end de
obligatoriske miljgkrav, er anerkendt i EF-retningslinjerne for statsstgtte til miljgbeskyttelse!®) og i Kom-
missionens forordning (EF) nr. 800/2008 af 6. august 2008 om visse former for stgttes forenelighed med
feellesmarkedet i henhold til traktatens artikel 87 og 88 (Generel gruppefritagelsesforordning)®?. I den sam-
menhang er retningslinjerne i Kommissionens meddelelse med titlen "Fallesskabets retningslinjer for
statsstatte til jernbaneselskaber"1®), navnlig fodnote 1 til punkt 34 og fodnote 3 til punkt 36, ogsa relevante.
Traktatens bestemmelser, navnlig artikel 87 og 88, finder dog fortsat anvendelse pa sadan offentlig statte.

(31) Muligheden for at yde offentlig statte til fremme af udviklingen af de infrastrukturer, som er ngdvendige
for distribution af alternative braendstoffer, er anerkendt i Feellesskabets retningslinjer for statsstette til mil-
jobeskyttelse. Traktatens bestemmelser, navnlig artikel 87 og 88, finder dog fortsat anvendelse pa sadan
offentlig statte.

(32) Indkeab af renere og mere energieffektive karetgjer til vejtransport giver byer en mulighed for at mar-
kedsfgre sig som miljgbevidste. Det er i den sammenhaeng vigtigt, at der pa internettet offentliggares
oplysninger om offentlige indkgb i henhold til dette direktiv.

(33) Offentliggerelse pa internettet af relevante oplysninger vedrgrende de finansielle instrumenter, som er
til radighed i medlemsstaterne for mobilitet i byer og til fremme af renere og mere energieffektive keretgjer
til vejtransport bgr opmuntres.

(34) De ngdvendige foranstaltninger til gennemfarelse af dette direktiv bgr vedtages i overensstemmelse
med Radets afggrelse 1999/468/EF af 28. juni 1999 om fastsattelse af de neermere vilkar for udgvelsen af
de gennemfarelsesbefajelser, der tillegges Kommissionen!4),

(35) Kommissionen bgr navnlig tilleegges befajelser til at tilpasse de data, der leegges til grund for bereg-
ningen af driftslevetidsomkostningerne for karetgjer til vejtransport til inflationen og den tekniske udvikling.
Da der er tale om generelle foranstaltninger, der har til formal at &ndre ikke-vaesentlige bestemmelser i dette
direktiv, skal foranstaltningerne vedtages efter forskriftsproceduren med kontrol i artikel 5a i Radets afga-
relse 1999/468/EF.

(36) Malene for dette direktiv, nemlig at fremme og stimulere markedet for renere og mere energieffektive
karetajer og at forbedre transportsektorens bidrag til Feellesskabets miljg-, klima- og energipolitikker, kan
ikke i tilstraekkelig grad opfyldes af medlemsstaterne, og kan derfor, for at der kan skabes en kritisk masse
af karetgjer, som kan udvikles omkostningseffektivt af den europaiske industri, bedre nas pa faellesskabs-
plan; Feellesskabet kan derfor treeffe foranstaltninger i overensstemmelse med subsidiaritetsprincippet, jf.
traktatens artikel 5. I overensstemmelse med proportionalitetsprincippet, jf. naevnte artikel, gar dette direktiv
ikke ud over, hvad der er ngdvendigt for at na disse mal.

(37) Medlemsstaterne og Kommissionen bgr fortseette med at fremme renere og mere energieffektive ko-
retgjer til vejtransport. |1 den forbindelse kan de nationale og regionale operationelle programmer, som
defineret i Radets forordning (EF) nr. 1083/2006 af 11. juli 2006 om generelle bestemmelser for Den Euro-
peeiske Fond for Regionaludvikling, Den Europaiske Socialfond og Samhgrighedsfonden®®, spille en vigtig
rolle. Desuden kan faellesskabsprogrammer som Civitas og Intelligent Energi Europa bidrage til at forbedre
mobiliteten i byerne, samtidig med at dens negative virkninger mindskes.

(38) I overensstemmelse med punkt 34 i den interinstitutionelle aftale om bedre lovgivning?® tilskyndes
medlemsstaterne til, bade i egen og Fallesskabets interesse, at udarbejde og offentliggare deres egne over-
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sigter, der sa vidt muligt viser overensstemmelsen mellem dette direktiv og gennemfarelsesforanstaltnin-
gerne —

UDSTEDT FOLGENDE DIREKTIV:

Artikel 1
Genstand og formal

Dette direktiv forpligter ordregivende myndigheder, ordregivere og visse operaterer til at tage hensyn til
energi- og miljgbelastningen i hele driftslevetiden, herunder energiforbruget og emissionen af CO, og visse

forurenende stoffer, nar de indkeber karetgjer til vejtransport, med det formal at fremme renere og mere
energieffektive karetgjer og at forbedre transportsektorens bidrag til Feellesskabets miljg-, klima- og ener-
gipolitikker.

Artikel 2
Undtagelser

Medlemsstaterne kan fritage kontrakter om indkeb af karetgjer, der ikke er omfattet af typegodkendelse
eller individuel godkendelse pa deres omrade, jf. artikel 2, stk. 3, i direktiv 2007/46/EF, fra kravene i nar-
veerende direktiv.

Artikel 3
Anvendelsesomrade
Dette direktiv finder anvendelse pa kontrakter om indkgb af karetgjer til vejtransport foretaget af:

a)ordregivende myndigheder eller ordregivere, for sa vidt de er forpligtet til at anvende indkgbsprocedurerne
i direktiv 2004/17/EF og 2004/18/EF

b)operaterer, der skal opfylde offentlige serviceforpligtelser i henhold til en kontrakt om offentlig trafikbe-
tjening som defineret i Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 1370/2007 af 23. oktober 2007
om offentlig personbefordring med jernbane og ad vej'”) ud over en bestemt teerskelveerdi, der fastseettes af
medlemsstaterne, og som ikke ma overstige teerskelverdierne i direktiv 2004/17/EF og 2004/18/EF.

Artikel 4
Definitioner
| dette direktiv forstas ved:

1)"ordregivende myndigheder" : ordregivende myndigheder som defineret i artikel 2, stk. 1, litraa), i direktiv
2004/17/EF og i artikel 1, stk. 9, i direktiv 2004/18/EF

2)"ordregivere" : ordregivere som omhandlet i artikel 2, stk. 2, i direktiv 2004/17/EF

3)"keretgj til vejtransport™ : et karetgj omfattet af karetgjsklasserne i tabel 3 i bilaget.

Artikel 5
Indkeb af renere og mere energieffektive karetgjer til vejtransport

1. Medlemsstaterne sikrer, at alle ordregivende myndigheder, ordregivere og operatgrer som omhandlet i
artikel 3 fra den 4. december 2010 ved indkeb af karetgjer til vejtransport tager hensyn til energi- og mil-
jobelastningen gennem hele driftslevetiden, jf. stk. 2, og anvender mindst en af valgmulighederne i stk. 3.
2. De driftsmeessige energi- og miljgbelastninger, der skal tages i betragtning, skal mindst omfatte fglgende:
a)energiforbruget

b)emissionen af CO,, og

c)emissionen af NO,, NMHC og partikler.
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Ud over de driftsmassige energi- og miljgbelastninger, der er naevnt i fgrste afsnit, kan de ordregivende
myndigheder, ordregiverne og operatgrne ogsa tage andre miljgbelastninger i betragtning.

3. Kravene i stk. 1 og 2 skal opfyldes i overensstemmelse med fglgende valgmuligheder:

a)ved at fastseette tekniske specifikationer for energi- og miljepraestationerne i den dokumentation, der ligger
til grund for indkebet af karetgjer til vejtransport, for hver af de belastninger, der tages i betragtning, samt
eventuelle yderligere miljgbelastninger, eller

b)ved at inddrage energi- og miljgbelastningerne i indkagbsbeslutningen:

-1 tilfelde, hvor der anvendes en indkgbsprocedure, gares dette ved at anvende disse belastninger som til-
delingskriterier samt

-i tilfelde, hvor disse belastninger veardisettes, sa de kan indga i indkgbsbeslutningen, anvendes den i artikel
6 fastsatte metodologi.

Artikel 6
Metodologi til beregning af driftslevetidsomkostninger

1. Med henblik pa artikel 5, stk. 3, litra b), andet led, veerdisattes og beregnes driftslevetidsomkostninger
til energiforbrug og som folge af emissionen af CO, og forurenende stoffer, jf. tabel 2 i bilaget, som er

knyttet til driften af de karetgjer, der indkgbes, ved hjelp af metodologien i felgende litraer:
a)Driftslevetidsomkostningerne til et karetajs energiforbrug beregnes efter fglgende metodologi:

-et karetgjs breendstofforbrug pr. kilometer ifelge stk. 2 regnes i energiforbrugsenheder pr. kilometer, uanset
om dette er angivet direkte — som det er tilfeeldet for eksempelvis eldrevne karetgjer — eller ikke. Hvis
breendstofforbruget er angivet i andre enheder, omregnes det til energiforbrug pr. kilometer ved hjeelp af de
omregningsfaktorer, der er anfgrt for de forskellige braendstoffer i tabel 1 i bilaget

-der anvendes kun én veerdisats pr. energienhed. Der anvendes den laveste af den pris pr. energienhed, som
geelder for henholdsvis benzin og diesel ekskl. afgifter ved brug som braendstof til transportformal

-driftslevetidsomkostningerne til et karetajs energiforbrug beregnes ved multiplikation af det antal kilome-
ter, det kan kare i sin levetid ifglge stk. 3, om ngdvendigt inklusive det antal kilometer, der allerede er kart,
med energiforbruget pr. kilometer ifalge farste led i dette litra og prisen pr. energienhed ifglge andet led i
dette litra.

b)Driftslevetidsomkostningerne som falge af et karetgjs CO,-emission beregnes ved multiplikation af det
antal kilometer, det kan kare i sin levetid ifalge stk. 3, idet der om ngdvendigt tages hensyn til det antal
kilometer, der allerede er kart, med CO,-emissionen i kilogram pr. kilometer ifglge stk. 2 og med omkost-
ningerne pr. kilogram i henhold til det interval, der er anfgrt i tabel 2 i bilaget.
c)Driftslevetidsomkostningerne som falge af de i tabel 2 i bilaget anfarte emissioner af forurenende stoffer
fra karetgjet beregnes ved addition af driftslevetidsomkostningerne som fglge af emissionen af NOx, NMHC
samt partikler. Driftslevetidsomkostningerne for hvert forurenende stof beregnes ved multiplikation af det
antal kilometer, karetgjet kan kare i sin levetid ifglge stk. 3, idet der om ngdvendigt tages hensyn til det
antal kilometer, der allerede er kart, med emissionen i gram pr. kilometer ifalge stk. 2 og med omkostningen
pr. gram. Omkostningerne er de feellesskabsgennemsnitsveerdier, der er anfert i tabel 2 i bilaget.
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De i artikel 3 omhandlede ordregivende myndigheder, ordregivere og operaterer kan anvende hgjere om-
kostninger, forudsat at disse omkostninger ikke overstiger de relevante veerdier, der er anfert i tabel 2 i
bilaget, multipliceret med en faktor pa 2.

2. Braendstofforbruget og emissionen af CO, og forurenende stoffer, jf. tabel 2 i bilaget, pr. kilometer ved
driften af keretgjer skal bygge pa standardiserede faellesskabstestmetoder for de karetgjer, der er omfattet
af sadanne metoder i lovgivningen om fallesskabstypegodkendelse. For karetgjer, der ikke er omfattet af
standardiserede feellesskabstestmetoder, gares buddene sammenlignelige ved, at der benyttes alment aner-
kendte testmetoder eller resultater af myndighedens egne test eller oplysninger fra karetgjsfabrikanten.

3. Det antal kilometer, et karetgj kan kare i sin levetid, er som angivet i tabel 3 i bilaget, medmindre andet
er angivet.

Artikel 7
Tilpasning til den tekniske udvikling
Kommissionen tilpasser de data til beregning af driftslevetidsomkostningerne for et keretgj til vejtransport,
som er anfart i bilaget, til inflationen og den tekniske udvikling. Disse foranstaltninger, der har til formal at

e&ndre ikke-veesentlige bestemmelser i dette direktiv, vedtages efter forskriftsproceduren med kontrol i ar-
tikel 9, stk. 2.

Artikel 8
Udveksling af bedste praksis

Kommissionen letter og strukturerer udvekslingen mellem medlemsstaterne af viden og bedste praksis med
hensyn til, hvordan ordregivende myndigheder, ordregivere og operaterer som omhandlet i artikel 3 kan
fremme indkeb af renere og mere energieffektive karetgjer til vejtransport.

Artikel 9
Udvalgsprocedure
1. Kommissionen bistas af et udvalg.

2. Nar der henvises til dette stykke, anvendes artikel 5a, stk. 1-4, og artikel 7 i afgarelse 1999/468/EF, jf.
dennes artikel 8.

Artikel 10
Rapporter og revision

1. Hvert andet ar med virkning fra 4. december 2010 udarbejder Kommissionen en rapport om dette direktivs
anvendelse og om, hvad de enkelte medlemsstater har gjort for at fremme indkgb af renere og mere ener-
gieffektive karetgjer til vejtransport.

2. Disse rapporter skal indeholde en vurdering af dette direktivs virkninger, herunder navnlig af valgmu-
lighederne i artikel 5, stk. 3, og af behovet for yderligere tiltag, eventuelt ledsaget af forslag.

Kommissionen skal i disse rapporter sammenholde det nominelle og det relative antal indkabte karetgjer,
der svarer til markedets bedste for sa vidt angar energi- og miljebelastning i hele driftslevetiden i hver af
karetgjsklasserne i tabel 3 i bilaget med det samlede marked for sadanne keretgjer og vurdere, hvordan
valgmulighederne i artikel 5, stk. 3, har pavirket markedet. Kommissionen skal vurdere behovet for yder-
ligere tiltag, eventuelt ledsaget af forslag.

3. Senest pa tidspunktet for den farste rapport foretager Kommissionen en undersggelse af valgmulighederne
i artikel 5, stk. 3, fremlaegger en evaluering af metodologien i artikel 6, og foreslar om ngdvendigt passende
tilpasninger.
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Artikel 11
Gennemfarelse

1. Medlemsstaterne setter de ngdvendige love og administrative bestemmelser i kraft for at efterkomme
dette direktiv senest den 4. december 2010. De underretter straks Kommissionen herom.

Disse love og bestemmelser skal ved vedtagelsen indeholde en henvisning til dette direktiv eller skal ved
offentliggerelsen ledsages af en sadan henvisning. De nermere regler for henvisningen fastsattes af med-
lemsstaterne.

2. Medlemsstaterne meddeler Kommissionen teksten til de vigtigste nationale retsforskrifter, som de ud-
steder pa det omrade, der er omfattet af dette direktiv.

Artikel 12
Ikrafttreeden
Dette direktiv treeder i kraft pa tyvendedagen efter offentliggarelsen i Den Europziske Unions Tidende.

Artikel 13

Adressater
Dette direktiv er rettet til medlemsstaterne.
Udferdiget i Strasbourg, den 23. april 2009.
Pa Europa-Parlamentets vegne Pa Radets vegne
H. -G. Pottering P. Necas
Formand Formand

BILAG

Data til beregning af driftslevetidsomkostninger for karetgjer til vejtransport
Tabel 1: Energiindholdet i motorbraendstof

Breaendstof Energiindhold
Diesel 36 MJ/liter
Benzin 32 MJ/liter
Naturgas/biogas 33-38 MJ/Nm?
Flydende gas (LPG) 24 MJ/liter
Ethanol 21 MJ/liter
Biodiesel 33 MJ/liter
Emulsionsbrandstof 32 MJ/liter
Hydrogen 11 MJ/Nm?3

Tabel 2: Omkostninger vedrgrende emissioner inden for vejtransport (2007-priser)

CO, NO, NMHC Partikler

0,03-0,04 EUR/Kkg 0,0044 EUR/g 0,001 EUR/g 0,087 EUR/g

Tabel 3: Antal kilometer, som et karetgj til vejtransport kan kere i sin levetid

Karetgjets klasse Antal kilometer, det
(klasse M og N som defineret i direktiv 2007/46/EF) kan kare i sin levetid
Personbiler (M1) 200.000 km

Lette erhvervskaretajer (N1) 250.000 km




21

Store lastbiler (N2 og N3) 1.000.000 km

Busser (M2 og M3) 800.000 km
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