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FOLKETINGET

Folketinget 2009-10

Fremsat den 25. februar 2010 af transportministeren (Hans Christian Schmidt)

Forslag

til

Lov om anlag af en jernbanestreekning Kabenhavn-Ringsted over Kgge

§ 1. Transportministeren bemyndiges til at anlegge en ny
dobbeltsporet jernbane mellem Kgbenhavn og Ringsted over
Kgge med dertil hgrende anleg.

Stk. 2. Kort over jernbanens linjefaring og placering af en
ny station ved Kgge Nord fremgar af bilag 1.

§ 2. Beskyttelsesmassige hensyn efter naturbeskyttelses-
loven og bevaringsmassige hensyn efter museumsloven for
sd vidt angér arealer, der er ngdvendige for gennemfarelsen
afanleegget neevnti § 1, varetages alene af transportministeren
efter denne lov. Kort over naturlokaliteter og kort over kul-
turhistoriske forhold for sa vidt angar anleegget nevnt i § 1
fremgar af bilag 2 og 3.

§ 3. Transportministeren kan, i det omfang det er ngdven-
digt for at undga en vaesentlig forsinkelse eller fordyrelse af
anlzegget naevnt i § 1, bestemme, at krav, pabud eller forbud
efter miljobeskyttelsesloven vedrgrende stgj ikke finder an-
vendelse.

Transportmin.,
Trafikstyrelsen, j.nr. T102-000008

§ 4. Transportministeren bemyndiges til ved ekspropriation
at erhverve de arealer og ejendomme m.v., der er ngdvendige
for gennemfarelsen af anleegget nevnti § 1.

Stk. 2. Transportministeren bemyndiges til ved ekspropria-
tion at paleegge ejendomme langs anlaegget naevnt i § 1 servitut
om eldrift med deraf falgende radighedsindskraenkninger.

Stk. 3. Ekspropriation sker efter reglerne i lov om frem-
gangsmaden ved ekspropriation vedrarende fast ejendom.

Stk. 4. Transportministeren kan, nar der foreligger seerlige
personlige grunde og efter anmodning fra ejeren, ekspropriere
en ejendom, der bergres sarligt indgribende af projektet, far
tidspunktet for de ordinere ekspropriationer.

Stk. 5. Erstatningen fastsattes af ekspropriations- og taksa-
tionsmyndighederne i henhold til lov om fremgangsmaden
ved ekspropriation vedrgrende fast ejendom.

§ 5. Loven treeder i kraft dagen efter bekendtgarelsen i Lov-
tidende.
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Kulturhistoriske forhold
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1. Baggrund og hovedindhold

Ved lov nr. 244 af 21. marts 2007 blev transportmini-
steren bemyndiget til at undersgge og projektere de
ngdvendige anleeg med henblik pa udvidelse af jernba-
nekapaciteten Kgbenhavn-Ringsted ved en ny jernba-
nestraekning mellem Kgbenhavn og Ringsted over Kage
med dertil hgrende anlaeg (Nybygningslasningen) samt
et ekstra jernbanespor mellem Hvidovre og Hgje Taa-
strup med vendespor i Roskilde og ekstra spor pa dele
af streekningen Roskilde-Ringsted og dertil hgrende an-
leeg (5. sporslgsningen) (Folketingssamling 2006-2007
Tilleg A 3904).

Dette arbejde er nu gennemfart, og pa denne baggrund
foreslas det, at transportministeren bemyndiges til at an-
leegge en ny jernbanestraekning mellem Kgbenhavn og
Ringsted over Kage med dertil hgrende anlag.

Der henvises til Trafikstyrelsens miljgredegarelse,
september 2009, som i detaljer beskriver anlaegget og de
gennemfarte undersggelser (Folketingssamling 2008-
09, TRU alm. del - bilag 607).

Projektet er en del af transportaftalen af 22. oktober
2009 »En moderne jernbane« og aftalen af 29. januar
2009 om »En gren transportpolitik« mellem regeringen
(Venstre og Det Konservative Folkeparti), Socialdemo-
kraterne, Dansk Folkeparti, Socialistisk Folkeparti, Det
Radikale Venstre og Liberal Alliance.

Jernbanen mellem Kgbenhavn og Ringsted udger en
central del af det danske jernbanenet og benyttes af re-
gionaltog (pendlere), intercity- og lyntog (fjernrejser) og
starstedelen af alle godstog. Kapaciteten pa jernbanen er
ved at veere fuldt udnyttet, og det betyder, at der er fa
muligheder for at forbedre trafikken pa den eksisterende
jernbane.

Hvis jernbanen skal fremsta som en attraktiv valgmu-
lighed og i hgjere grad veere et alternativ til biltrafikken,
er det ngdvendigt at udbygge kapaciteten pa streeknin-
gen, sa det bliver muligt at tiloyde de rejsende flere
togafgange, kortere rejsetider og feerre forsinkelser.

Med en ny dobbeltsporet jernbanestraekning tilveje-
bringes en langsigtet kapacitetsforggelse pa straeknin-
gen, som muligger attraktive togforbindelser og forbed-
rede tilbud til passagerer og godstransportkunder. Den

nye jernbane er desuden en forudseetning for gennem-
farelse af »timemodellen.

Malet med »timemodellen« er at sikre en rejsetid pa 1
time pé streekningerne Kgbenhavn-Odense, Odense-Ar-
hus, Arhus-Aalborg og pé& sigt Odense-Esbjerg samt
Odense-Herning. »Timemodellen« vil hermed bidrage
til at give hurtigere rejsetider for togrejsende i hele lan-
det.

Den nye jernbane vil saledes gge mobiliteten pa et
baredygtigt grundlag og understgtte malsatningen om,
at den kollektive transport skal lgfte det meste af frem-
tidens veekst i trafikken.

| beregningerne af den nye jernbanes klimapavirkning
er der taget udgangspunkt i den trafikmodel, der er an-
vendt i trafikberegningerne i miljgredegarelsen. Af den-
ne fremgar, at overflytning af bilture til jernbanen vil
kunne reducere udledningen af CO, med mere end
10.000 tons arligt i henhold til den mest forsigtige prog-
nose, idet den ggede kapacitet mellem Kgbenhavn og
Ringsted vil muliggere langt stgrre overflytning af bil-
ture.

Ved Ny Ellebjerg Station vil den nye jernbane blive
koblet til den eksisterende og opgraderede godsbane til
Kgbenhavn H (K@R-projektet). Jernbanen anlegges sa-
ledes med startpunkt ved Ny Ellebjerg Station, hvor der
etableres en ny perron med omstigningsmulighed til S-
togene pa Ringbanen og Kage Bugt-banen. Linjefarin-
gen falger motorvejene mod vest og sydvest til Kage og
videre mod vest til Fjellebro, hvor den nye jernbane an-
leegges parallelt med den eksisterende jernbane. Ved
Kgge anlaegges en ny station benavnt Kgge Nord.

Kort over jernbanens linjefgring og placering af en ny
station ved Kgge Nord fremgar af bilag 1.

Anlagsarbejdet forventes at blive udfert af Banedan-
mark efter delegation fra transportministeren. Det vur-
deres centralt for anleeggets succes, at der er en dedikeret
organisation, der har fokus alene pa dette projekt. Det er
derfor forventningen, at Banedanmark vil organisere ar-
bejdet med projektet i en selvstendig organisatorisk
enhed under Banedanmark, pa samme made som det er
sket med Signalprogrammet (Banedanmarks projekt for
udskiftning af signalanleeg i Danmark). Projektorgani-



sationen under Banedanmark vil have direkte reference
til den administrerende direktegr i Banedanmark og til
bestyrelsen. Projektorganisationens gkonomi vil blive
holdt adskilt fra gvrige dele af Banedanmark og vil fa
egen hovedkonto pa finansloven svarende til modellen
for Signalprogrammet herunder i forhold til aflgftning
af indirekte produktionsomkostninger.

Banedanmark vil i forbindelse med den praktiske til-
retteleeggelse af anlaegsarbejdet samarbejde med rele-
vante myndigheder. En tilgeengelighedskonsulent vil
endvidere blive inddraget i detailprojekteringen.

Anlagget planlegges ibrugtaget senest i 2018.

Projektet om kapacitetsudvidelse af jernbanestraeknin-
gen Kgbenhavn-Ringsted har i perioden 2007-2009 gen-
nemgaet en omfattende VVM-analyse med tilhgrende
indledende projektering. Herigennem er alternative lin-
jefaringer og udformninger af anleegget kortlagt og pris-
sat, og der er foretaget undersggelser og vurderinger af
anleggets konsekvenser for miljget og omgivelserne i
gvrigt. Projektet var i offentlig hering i efteraret 2008
forud for miljgredegarelsen, der blev udgivet i septem-
ber 2009.

2. Trafikale forbedringer og muligheder

Med den foreslaede nye jernbane skabes der plads til
yderligere 8-9 passagertog i timen i hver retning og der-
med op mod en fordobling af kapaciteten hele vejen til
Ringsted i forhold til den eksisterende straekning. Det
giver mulighed for at forgge antallet af tog pa Vestbanen
(fra Kgbenhavn mod Fyn og Jylland) og Sydbanen (fra
Ringsted mod Sydsjelland, Lolland og Falster) og for at
indseette direkte regionaltog Kgbenhavn-Kgge-Nastved
med store rejsetidsbesparelser til falge.

Med den nye Kgge Nord station skabes der mulighed
for etablering af et centralt beliggende parkér-og-rejs
anleeg, som forventes at blive anvendt af mange bilister,
idet rejsetiden fra stationen til Kgbenhavn H forventes
at veere 20 minutter.

Med den nye Kgge Nord station skabes der endvidere
mulighed for omstigning mellem S-banestationerne i
Kgge Bugt omradet, tog mod Sydsjelland, Lolland og
Falster og intercity- og lyntog mod Fyn og Jylland. Det
betyder, at rejsende mod Sydsjelland, Fyn og Jylland,
der med den eksisterende jernbane i dag rejser via Ro-
skilde, Hgje Taastrup eller Kgbenhavn H, far kortere
rejsetid ved i stedet at benytte Kgge Nord station, nar de
skal videre mod Sydsjeelland, Fyn og Jylland. Endvidere
vil den eksisterende jernbane mellem Kgbenhavn og
Roskilde blive aflastet til gavn for de rejsende til og fra
Roskilde og de rejsende pa Nordvestbanen mellem Ro-
skilde, Holbak og Kalundborg.

Den nye jernbane er tillige en forudsatning for »time-
modellen«, hvor Kgbenhavn-Odense pa 1 time kan rea-
liseres i kombination med opgradering af streekningen
Ringsted-Odense til 200 km/t.

Ved at overflytte godstog og nogle fjerntog fra den
eksisterende jernbane Kgbenhavn-Roskilde til den nye
jernbane frigares kapacitet pa den eksisterende jernbane
til flere regionaltog, der kan forbedre betjeningen pa
denne straekning samt til og fra Holbaek og Kalundborg.
Det bliver derved muligt at forkorte rejsetiderne bade for
regionaltog og for tog mellem landsdelene.

Desuden styrkes mulighederne for gods pa jernbane.
Der planlagges saledes reserveret plads til tre godstog i
timen i hver retning. To af disse tog forventes at imgde-
komme det forventede behov for international godstrafik
efter abning af den faste Femern Bzlt forbindelse, og det
3. tog planlaegges anvendt til reserve og til godstrafik via
Storebeelt.

2.1. Udnyttelse af den fulde kapacitet

Den nye jernbane indeholder en stgrre kapacitet, end
der i farste omgang forudseattes anvendt til selve togtra-
fikken. Denne overskudskapacitet kan give en mere
robust kgreplan og forbedret regularitet. Ud over den ved
abningen planlagte trafik vil der vaere mulighed for at
kare yderligere 1-3 tog pr. time udenom Kgbenhavns
Hovedbanegard direkte til og fra Kgbenhavns Lufthavn,
Kastrup.

Skal en stgrre del af den nye jernbanes kapacitet ud-
nyttes til yderligere udvidelser af persontrafikken, kree-
ver det ekstra banegardskapacitet i Kgbenhavnsomradet.

2.2. Tidsplan

Det forventede tidsforbrug til detailprojektering, ud-
bud af entreprengrydelser og gennemfarelse af ekspro-
priationer er 2-3 ar, og selve anlegsperioden skannes at
vare ca. 6 ar. Der vil saledes ga ca. 8 ar fra vedtagelse af
anlaegsloven, til et feerdigt anleeg vil kunne veere Klar til
ibrugtagning i 2018.

3. Anlaeggets udformning og linjefaring

Den foreslaede nye dobbeltsporede og elektrificerede
jernbanestraekning pa ca. 60 km abnes til karsel med
passagertog med op til 200 km/t. Jernbanen forberedes
til 250 km/t, idet linjefaringen udformes med kurvera-
dier, der er dimensioneret til 250 km/t. Desuden anlaeg-
ges jernbanen, sa profilet for broer og kerestramsanleaeg-
get forberedes til 250 km/t. Baneunderbygningen
anlaegges til et maksimalt akseltryk pa 25 tons, der er et
forgget krav i forhold til TSI'erne (Tekniske Specifika-



tioner for Interoperabilitet), der foreskriver 22,5 tons
akseltryk. 25 tons akseltryk er valgt, idet @resundsfor-
bindelsen er bygget i henhold hertil, ligesom Femern-
forbindelsen vil blive dimensioneret til 25 tons aksel-
tryk.

Jernbanen placeres generelt tet pd de eksisterende
motorveje og falger saledes i retning mod vest og syd sa
vidt muligt Holbeekmotorvejen, Kagge Bugt Motorvejen
og Vestmotorvejen.

Fra Kveerkeby til Ringsted vil der blive anlagt to nye
spor langs den eksisterende jernbane pa en streekning pa
ca. 8 km, og der vil skulle anlszegges sporomlagninger i
den vestlige ende af Ringsted Station over tilsammen ca.
1,4 km langs den eksisterende jernbane.

Jernbanens linjefgring fremgar af bilag 1.

3.1. Ny Ellebjerg-Ishgj

Ved Ny Ellebjerg Station vil den nye jernbane blive
kablet til den eksisterende og opgraderede godshane til
Kgbenhavn H (K@R-projektet). Den nye jernbane star-
ter ved Ny Ellebjerg Station, hvorfra jernbanen anleegges
pa en deemning mod nordvest til Vigerslev, hvor jern-
banen drejer mod sydvest. Jernbanen anlaegges gennem
det grenne omrade og gennem Finnebyen nord for Kul-
banevej. Det grenne omrade passeres i en overdakket
konstruktion.

Jernbanen krydser under Vigerslevvej, som haves.
Jernbanen fortsetter gennem Vigerslevparken og kryd-
ser Harrestrup A, som fritleegges gennem parken. P&
straekningen langs Holbaekmotorvejen placeres jernba-
nen i en gravet tunnel, og et stykke af Vigerslev Allé
retableres oven pa tunnelen.

Jernbanen fortseetter i tunnel under Hvidovrevej og ca.
300 m under Allingvej, hvorefter den anleegges nedgra-
vet og i trug frem til Avedgre Havnevej, som jernbanen
fares under. Jernbanen anlaegges herfra i aben afgrav-
ning og passerer under Brandbyastervej, der omlegges
og fares over motorvejen — og videre under Holbaekmo-
torvejen. | en kurve fortsatter jernbanen mod vest og
krydser Vestvolden over faestningskanalen pa en lav bro.
For at mindske den visuelle pavirkning af Vestvolden
begranses krydsningen af volden ved at etablere lodrette
afgraensninger, sa passagen bliver s smal som mulig.
Herefter passerer jernbanen under Motorring 3 og til-
slutningsanlegget.

Jernbanen anlagges herefter pa sydsiden af Holbak-
motorvejen og passerer igennem den nordlige ende af
Brgndby Haveby. Jernbanen fglger motorvejens sydside
og krydser under Vejlegardsvej, hvorefter den anleegges
nord om Vallensbak Ridecenter. Jernbanen fortseetter
pa en demning gennem den nordligste del af Vallens-

baek Sg tet op ad motorvejen. Efter sgen drejer jernba-
nen mod syd og krydser Motorring 4 pa en lang bro.

3.2. Ishgj-Kage

Nar jernbanen har passeret Baldershek i Ishgj, anleeg-
ges den i terraen langs Vejledvejs vestlige side. Jernba-
nen fortseatter saledes mod sydvest langs hele Vejleavejs
streekning og hen over Kildebrgnde Mark vest for Hun-
dige.

Jernbanen passerer under Greve Centervej lige vest for
motorvejen og anlaegges herefter tet op ad Kege Bugt
Motorvejens vestlige side.

Mod sydvest frem til Karlslunde Mosevej kiler jern-
banen sig ind i den snavre korridor mellem motorvejen
og erhvervsomraderne vest for motorvejen. Hvor jern-
banen passerer Karlslunde Rasteplads, fortseatter den i
op til 150 meters afstand fra motorvejen gennem Karls-
lunde Skov og Firemileskoven. Gennem de to skove
anlaegges jernbanen nar terreenniveau, men i den sydlige
del af Firemileskoven anlaegges jernbanen pa en dem-
ning for at kunne passere over Cementvej og Tastrupve;.
Frem mod Havbogardsvej anlegges jernbanen igen i
terreen.

Nar jernbanen har passeret under Solrgd Byvej, fort-
seetter den i sydlig retning pa vestsiden af Kgge Bugt
Motorvejen. Fra Solrgd Bak lige syd for Solrad Byvej
og frem til Jersie Mose anleegges jernbanen gennem det
faldende terraen farst i aben afgravning og herefter pa en
demning. Pa streekningen over Jersie Mose ligger deem-
ningen et par meter over terreen. Af hensyn til togenes
hgje hastighed er det ngdvendigt at anleegge jernbanen
med kurver, der pa dette sted er noget stgrre end motor-
vejens. Det betyder, at jernbanen placeres i en afstand
pa op til 400 m fra motorvejen ved Jersie.

3.3. Kage-Ringsted

Umiddelbart syd for Jersie Mose mellem Egedesvej og
@lsemaglevej i den nordlige del af Kege Kommune an-
leegges et nyt, regionalt trafikknudepunkt, Kege Nord
station. Stationen bliver et markant trafiktilbud til tog-
passagerer, buspassagerer og bilister.

Stationen forbindes via en gangbro over motorvejen
med Kgge Bugt S-banen, hvor der ogsa anlegges per-
roner. Der anleegges et tilslutningsspor ved Kagge Nord
til Roskilde-Kgge-Nestved banen (Lille Syd) i retning
mod Kgge og Nastved, og der bygges et ekstra spor pa
Lille Syd-banen mellem Kgbenhavnsvej i Kage og Kage
Station.

Der anlagges to hovedspor og to perronspor pa yder-
siden af hovedsporene. Pa stationen etableres 400 m



lange sideperroner, og ved S-banen etableres 180 m lan-
ge sideperroner. Mellem de to sat perroner etableres en
ca. 250 m lang gangbro med trapper og elevatorer til alle
perroner.

Stationen bliver ogsa knudepunkt for trafik til og fra
Kgge Bugt Motorvejen og de naere omrader, som indgar
i Kege Kommunes langsigtede udviklingsplaner, hvor
der forventes 4.000-6.000 nye beboere og 11.000-
17.000 nye arbejdspladser.

Der er mulighed for at anleegge en busterminal, par-
kering til afsetning og afhentning af passagerer og Par-
ker & Rejs-anleeg bade vest for den nye jernbane og i
omradet mellem S-banen og Kgge Bugt Motorvejen,
herunder tilslutningsveje til motorvejen. Der vil veere
plads til maksimalt 2700 parkeringspladser nzr statio-
nen. Busterminalen og parkeringsanlaeggene, der ikke er
omfattet af denne lov, vil kunne indga i det kommunale
planarbejde.

| transportaftalen af 2. december 2009 om Bedre veje
mv. er det aftalt, at der afseaettes 117 mio. kr. til tilslut-
ningsanleeg med nord- og sydvendte motorvejsramper
og ny bro til Parker & Rejs ved Kgge Nord station med
henblik pa at styrke muligheden for at kombinere bil-
trafikken med kollektiv transport.

Jernbanen anlegges pa en deemning frem til Lyngve;j,
som den passerer pa en bro. Tilslutningsanlag, bro og
rundkersel i dette omrade ombygges. Fra Lyngvej an-
leegges jernbanen i en stor kurve mod vest, passerer nord
om motorvejsudfletningen mellem Kgge Bugt Motor-
vejen, Sydmotorvejen og Vestmotorvejen og fortseetter
pa Vestmotorvejens nordside.

Efter motorvejsudfletningen anlaegges jernbanen i en
afgravning, inden den efter 500 m omlaegges pa en deem-
ning, der gar over Salbyvej sydgst for Ejby.

Jernbanen fortseetter mod vest i blgde kurver langs
Vestmotorvejens nordside. Pa en demning passerer
jernbanen gennem den eksisterende &bning i Kage As
og fortsetter i delvis afgravning frem til Kgge A. Jern-
banen passerer Kage A pa en bro og mader kort efter
Bjeeverskovvej, der i dag ligger teet op ad motorvejen.
Bjeeverskovvej flyttes til nordsiden af jernbanen. Herved
sikres adgang til ejendommene nord for Bjaverskovvej,
uden at der skal etableres krydsninger af jernbanen.

Jernbanen fortsaetter i delvis afgravning til omkring
det sted, hvor Bjeeverskovvej krydser under motorvejen.
Herefter anleegges jernbanen pa en demning frem mod
Regnemark, hvor 300 m af Kgge A omlagges for at gare
plads til den nye jernbane. Aen fares delvis tilbage til sit
oprindelige, slyngede forlgb som led i et naturgenopret-
ningsprojekt.

Efter Kgge A fortsatter jernbanen i delvis afgravning
og passerer nord om Kongsted Huse i en stor kurve mod
sydvest og derefter i en tunnel ind under motorvejen.
Ved Kongsted Huse mgader den nye jernbane den eksi-
sterende jernbane. Den nye jernbane anlaegges syd for
og langs med den eksisterende jernbane til Ringsted.

Pa jernbanens videre vej mod Ringsted Station place-
res de to nye spor syd for den eksisterende jernbane frem
til stre Ringvej i Ringsted. Det ene nye spor fortseetter
ind til Ringsted Station. De andre spor forskydes en
smule mod nord, hvor de kobles sammen med de nuvee-
rende spor. | Ringsted bliver der tilslutning til bade
Vestbanen mod Slagelse og Sydbanen mod Nastved. Pa
Ringsted Station gennemfares en raeekke sporendringer
med henblik pa at etablere flere karselsmuligheder.

3.4. Trafik i anleegsfasen

Speerringer vil ske i tidsrum med kun fa passagerer.
Jernbanegodstrafikken vil blive kortvarigt pavirket pa
den eksisterende jernbane mellem Ny Ellebjerg Station
og Vigerslev Allé Station i forbindelse med, at den nye
jernbane tilsluttes de eksisterende anleeg.

Ved Kgge Nord station vil togtrafikken blive pavirket
pa bade Lille Syd-banen og Kege Bugt S-banen, hvor
der forventes rejsetidsforleengelser pa 1-2 minutter for
savel S-tog som regionaltog nord for @lby Station.

Mellem Fjellebro og Ringsted vil anlegsarbejdet pa-
virke togtrafikken i form af hastighedsnedsattelser og
periodevise sporsparringer. Det geelder iser ved om-
bygning af sporene pa Ringsted Station. Der vil i for-
bindelse hermed vare mindre rejsetidsforleengelser til
Sydbanen (mod Sydsjalland, Lolland og Falster), idet
det i en periode vil blive ngdvendigt at skifte tog i Ring-
sted.

Anlagsmyndigheden vil i samarbejde med togopera-
tarerne sgrge for information af de bergrte passagerer,
sa de i god tid forinden informeres om de gener for tra-
fikken, der matte veere.

Vejtrafikken vil i anleegsfasen blive pavirket ved Vi-
gerslevvej, Vigerslev Allé, Allingvej, Brandbygstervej,
Brgndbyvester Boulevard, Motorring 3, Holbsekmotor-
vejen, Greve Centervej, Solrgd Byvej, @lsemaglevej,
Lyngvej, Ejbyvej og Vestmotorvejen. Lastbilstrafikken
ved Skandinavisk Transport Center vil ogsa blive pavir-
ket af ombygninger.

Ved starstedelen af de veje, der pavirkes af anlaegsak-
tiviteter, vil trafikken kunne opretholdes. Vejtrafikken
vil imidlertid blive pavirket i form af nedsettelse af ha-
stigheden og indsnavring af vejen. Visse steder ved
krydsende eller skaerende veje og ved f.eks. broarbejde
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vil det veere ngdvendigt helt at lukke vejen i en kortere
periode.

4. @konomiske og administrative konsekvenser for det
offentlige

Forslaget indebarer udgifter for staten til anleeg af den
nye jernbane, anleeg af en ny station og til ekspropriation
af de for projektet ngdvendige arealer. Erstatning som
falge af ekspropriation vil finde sted i overensstemmelse
med lov om fremgangsmaden ved ekspropriation vedrg-
rende fast ejendom.

Udgiften til omlaegning af ledninger, der ligger pa gee-
steprincip, skannes at veere 195 mio. kr. Udgiften for-
udseettes i vid udstreekning betalt af ledningsejerne i
overensstemmelse med Hgjesterets dom af 22. septem-
ber 2009 (sag 280/2008).

Geesteprincippet er betegnelsen for en udfyldende re-
gel, der finder anvendelse i tilfeelde, hvor der uden
vederlag er givet tilladelse til at anbringe en ledning pa
en ejendom. Reglen indebzrer, at ledningsejeren som
geest” skal bekoste ledningsarbejder, der er ngdvendig-
gjort af arealejerens eendrede benyttelse af det areal, hvor
ledningen er anbragt. Hgjesteret fastslog ved dommen,
at ledninger, der oprindelig var anbragt pa private area-
ler, ogsa efter en ekspropriation er omfattet af geeste-
princippet.

Ledningsomleegninger, der ikke ligger pa gesteprin-
cip, betales af staten som et led i den samlede udgift til
anleegget. Anlegsmyndigheden vil under alle omstaen-
digheder bestrabe sig pa at reducere omkostningerne
generelt vedrgrende ledningsomlaegninger, dvs. uanset
om der er tale om ledninger, der hviler pa geasteprincip-
pet, eller ledninger, der ikke hviler pa gasteprincippet.

Projektets anlaegsoverslag er udarbejdet efter Ny An-
leegsbudgettering som beskrevet i aktstykke 16 af 24.
oktober 2006. Resultatet er, at anleegsomkostningerne
inkl. reserver udger 10,35 mia. kr. i 2009-priser.

De samlede udgifter forventes at fordele sig som fgl-
ger:

Ar: Udgifter i mio. kr.
(2009-priser)
2010: 100
2011: 500
2012: 1100
2013: 1600
2014: 2000
2015: 2350
2016: 1500

2017:
2018:

1000
200

Det vurderes, at de gennemsnitlige vedligeholdelses-
omkostninger i levetiden andrager i starrelsesordenen
100 mio. kr. arligt i 2009-priser. Nar anleegget pa et tids-
punkt vil skulle udskiftes, vil der veere omkostninger til
fornyelse.

5. @konomiske og administrative konsekvenser for er-
hvervslivet

Projektet gger mobiliteten pa et baeredygtigt grundlag.
Forbedring af togbetjeningen pa streekningen kan gge
mobiliteten for persontrafikken til gavn for erhvervsli-
vet, ligesom mulighederne for gods pa jernbane styrkes
til gavn for godsfragtkunder og godsoperaterselskaber.
Lovforslaget medfarer herudover ingen gkonomiske el-
ler administrative konsekvenser for erhvervslivet.

6. Ligestillingsmaessige konsekvenser

Undersggelser af transportvaner viser, at kvinder i hg-
jere grad end mand rejser med kollektiv trafik. Der er
dog en tendens til, at maend, nar de veelger kollektiv tra-
fik, i hgjere grad benytter de kollektive transportmidler
ved lidt leengere rejser. Det er forventningen, at den nye
jernbane med flere tog pr. time og farre stop og dermed
hgjere rejsehastighed vil kunne tiltreekke nye passagerer
af begge kan. Det er saledes forventningen, at den nye
jernbane vil kunne veare med til at gge bade kvinders og
mands samlede benyttelse af kollektiv transport og der-
med veere ligestillingsmaessigt afbalanceret.

7. Administrative konsekvenser for borgerne

Lovforslaget medfgrer ingen administrative konse-
kvenser for borgerne.

8. Miljgmaessige konsekvenser

Miljgmaessige konsekvenser beskrives nedenfor i af-
snit 8.2. (driftsfasen) og afsnit 8.3 (anleegsfasen).

Overordnet set vil den nye jernbane forbedre det of-
fentlige transportsystem, gge mobiliteten pa et bere-
dygtigt grundlag og bidrage til at gere jernbanen til et
attraktivt alternativ til personbilen. Den nye jernbane vil
endvidere bidrage til at styrke mulighederne for gods pa
jernbane.

Som beskrevet nedenfor viser den gennemfarte VVM-
analyse generelt, at den nye jernbane med en raekke
afhjelpende foranstaltninger kan anlaegges uden vee-
sentligt at pavirke naturomrader og levesteder for dyr og
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planter. Det sikres endvidere, at der kan opretholdes en
sammenhangende gkologisk funktionalitet for yngle-
og rasteomrader pa samme niveau som hidtil.

Samtidig forventes den nye jernbane at kunne reducere
udledningen af CO, vasentligt som faglge af overflytning
af passagerer fra bil til tog og overflytning af gods fra
vej til jernbane.

8.1. Tidligere undersggelser og miljgredeggrelsen om
VVM-analysen

Der har siden 1997 veeret gennemfart en reekke under-
sggelser af forskellige modeller for udvidelse af bane-
kapaciteten mellem Kgbenhavn og Ringsted. | henhold
til projekteringslov nr. 343 af 20. maj 1997 blev der i
1998 gennemfart en idéfase samt en supplerende, of-
fentlig hering om linjefaringer for tre hovedforslag og
deres pavirkninger af omgivelserne. Undersggelserne
blev afsluttet i 1999 og farte ikke til igangsettelse af
anleeg.

Ved trafikforliget af 5. november 2003 blev det be-
sluttet at udarbejde en strategianalyse for jernbanestraek-
ningen mellem Kgbenhavn og Ringsted, der skulle
danne baggrund for beslutninger om en langsigtet stra-
tegi for lgsning af kapacitetsproblemet pa streekningen.

| Strategianalysen fra oktober 2005 blev der fremlagt
fire hovedforslag til forbedring af kapaciteten pa streek-
ningen. Analysen blev baseret pa bade eksisterende ma-
teriale og nye undersggelser og indeholdt analyser af de
trafikale, skonomiske og miljgmassige hovedemner.

| en politisk aftale fra oktober 2006 blev det besluttet
atgere to af de fire fremlagte hovedlgsninger til genstand
for en indledende projektering og tilhgrende VVM-ana-
lyse, nemlig 5. sporslgsningen og Nybygningslgsnin-
gen. Beslutningen blev udmgntet i projekteringsloven
fra marts 2007.

| efteraret 2008 gennemfarte Trafikstyrelsen en of-
fentlig hering om de to lgsninger pa baggrund af forny-
ede linjefgringsundersggelser og dertil hgrende analyser
af anleeggenes pavirkninger af omgivelserne. Undersg-
gelserne blev dokumenteret i en miljgredegerelse samlet
i 11 heefter.

Efter hgringen blev projektet justeret pa en rekke
punkter, og den endelige miljgredegarelse samlet i nu 6
haefter blev offentliggjort i september 2009 (Folketings-
samling 2008-09, TRU alm. del — bilag 607).

VVM-analysen har vist, at de miljgmassige konse-
kvenser for omgivelserne ved den nye jernbane er rela-
teret til stgj, natur og fredninger.

| det folgende er neermere redegjort herfor.

8.2. Miljgmaessige konsekvenser i driftsfasen

Med den nye jernbane forventes en reduceret udled-
ning af CO,.

I driftsfasen forventes miljgmassige konsekvenser i
form af stgj og vibrationer, pavirkning af naturomrader
og levesteder for dyr og planter, kulturmiljger, serlige
kulturminder m.v., som der vil blive foretaget passende
foranstaltninger overfor.

8.2.1. Reduceret udledning af CO,

I beregningerne af den nye jernbanes klimapavirkning
er der taget udgangspunkt i den trafikmodel, der er an-
vendt i trafikberegningerne i miljgredegarelsen. Af den-
ne fremgar, at overflytning af bilture til jernbanen vil
kunne reducere udledningen af CO, med mere end
10.000 tons arligt i henhold til den mest forsigtige prog-
nose.

8.2.2. Stgj og vibrationer

Ved stgjberegningerne er anvendt den feellesnordiske
metode Nord 2000, der kendetegnes ved stor sikkerhed
0g ngjagtighed samt hgj detaljeringsgrad. | beregnin-
gerne indgar bl.a. trafikmangde, trafiksammensatning,
toghastighed, lokale terreenforhold, meteorologiske for-
hold samt eksisterende stgjafskeermning.

Pa baggrund af beregningerne udferes der stgjdemp-
ning i forhold til Miljestyrelsens vejledende graensevaer-
di pa 64 dB pa den nye jernbane. Pa strekningen
Kgbenhavn H - Ny Ellebjerg Station og pa streekningen
langs den eksisterende jernbane mellem Fjellebro og
Ringsted anvendes en graenseverdi pa 66 dB svarende
til beskyttelsesniveauet langs eksisterende jernbaner.

Stgjdempning udfares pa grundlag af en deggngen-
nemsnitlig beregnet veerdi, idet denne veerdi udlgser
stgjdeempning i sterre omfang end maksimalvardien.
Boliger, der udsattes for en stgjbelastning over graense-
veaerdien for maksimalstgjen fra den enkelte togpassage,
vil dermed ogsa fa udfert stgjdeempning.

Stgjdeempningen udfgres ved opsatning af stgjskaer-
me pa streekninger med stor boligteethed suppleret med
facadeisolering af boliger langs skaermstraekninger, hvor
stejbelastningen fortsat overskrider graenseverdien
samt facadeisolering af boliger langs gvrige dele af
streekningen.

| gvrigt er der pa europeisk plan krav om nye brem-
setyper pa nye godsvogne, og der forventes i de kom-
mende ar at ske en udskiftning af bremserne pa gvrige
godsvogne. Udskiftningen betyder, at hjulene bevarer
deres glatte overflade, hvorved der kan opnas en reduk-
tion af stgjbelastningen pa ca. 10 dB i forhold til gods-
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vogne med det nuveerende bremsesystem. Udskiftning
af bremser indgar ikke som en del af anlegsprojektet.
Konsekvenserne af udskiftning af bremser er derfor ikke
indregnet i de stgjberegninger, der danner grundlag for
gennemfarelsen af stgjdeempende foranstaltninger i an-
leegsprojektet.

Modsat vil en forggelse af hastigheden for nogle af
persontogene i fremtiden medfere en forggelse af stgj-
belastningen. Beregninger foretaget for et driftsscenarie
med hurtigere tog og godstog med nye bremser viser, at
den samlede stgjbelastning ikke overstiger det niveau,
som ligger til grund for stgjdeempningen.

Pa den nye jernbane udfgres vibrationsdempning i
forhold til Miljgstyrelsens vejledende graensevardier for
henholdsvis komfortbelastning og strukturlyd. Vibrati-
onsdempningen udfgres ved montering af vibrations-
dempende befastelse og udlegning af ballastmatter. Pa
en kort streekning i Hvidovre, hvor jernbanen passerer
en andelsboligforening, monteres et vibrationsabsorbe-
rende fjedersystem under skinnerne ud for de seks neer-
mest liggende boligblokke. Herved begraenses generne
for ejendommene.

8.2.3. Naturforhold

Trafikstyrelsen har gennemfgrt undersggelser af natu-
romrader og vurderet de mulige pavirkninger af natu-
romrader og beskyttede dyre- og plantearter ved anleeg
af den nye jernbane.

Den nye jernbane fglger i stor udstreekning enten den
eksisterende jernbane eller motorveje (bilag 1). Linje-
faringen for den nye jernbane falger saledes ved start-
punktet ved Ny Ellebjerg Station den eksisterende
jernbane pa en ca. 300 m lang streekning.

Ved Kgge Nord station vil et nyt spor, der fagres ind til
@lby Station, ligge ca. 100 m op ad S-banen og jernba-
nen mellem Roskilde, Kege og Nestved (Lille Syd).
Inde i Kage vil der blive etableret et ca. 600 m nyt spor
langs med den eksisterende jernbane (Lille Syd).

Fra Kveerkeby til Ringsted vil der blive anlagt to nye
spor langs den eksisterende jernbane pa en streekning pa
ca. 8 km, og der vil skulle anlzegges sporomlagninger i
den vestlige ende af Ringsted Station over tilsammen ca.
1,4 km langs den eksisterende jernbane.

Endvidere folger linjefaringen for den nye jernbane i
retning mod vest og syd sa vidt muligt Holbekmotor-
vejen, Kgge Bugt Motorvejen og Vestmotorvejen.

Herved vil den nye jernbane kun i begraenset omfang
pavirke barrierevirkningen for dyr og mennesker. Af-
hjeelpende foranstaltninger er i et vist omfang ngdven-
dige og er derfor indarbejdet i den projekterede lgsning.

8.2.3.1. Kulbanevej

Ved Kulbanevej retableres det granne areal oven pa
jernbanen efter anlaeg af jernbanen. De naturmasssige og
rekreative veerdier vil derfor kunne genskabes efter nog-
le ar.

| VVM-redeggrelsen blev det foreslaet enten at an-
legge jernbanen i aben grav eller i tunnel. Ved trans-
portaftalen af 22. oktober 2009 blev det aftalt, at
jernbanen overdakkes gennem det grgnne omrade langs
Kulbanevej. | den valgte lgsning overdaekkes banestreaek-
ningen i en tunnel med tunnelbunden over grundvands-
potentialet. Grundvandet ligger i ca. 6 m under terren,
hvorfor tunnelens overside vil komme til at ligge ca. 2-3
m over det eksisterende terreen gennem den nordgstlige
halvdel af omradet og neerme sig det eksisterende terraen
mod sydvest for igen at stige ved krydsningen af Vi-
gerslevparken. Stigningen her er ngdvendig for at krydse
de store kloakledninger i Vigerslevparken. Overdaek-
ningen vil bl.a. mindske barriereeffekterne og reducere
stajgenerne i det teet bebyggede kvarter. Samtidig vil
fodboldbanerne i den gstlige ende af Kulbanevej kunne
retableres. Overdakningen vil bidrage til at opretholde
omradets rekreative veerdi og udviklingsmaessige poten-
tialer. Overdaekningen medfgrer en udgift pa 350 mio.
kr. ud over det oprindeligt budgetterede.

Kgbenhavns Kommune beslutter i gvrigt den nsermere
udformning af omradet, idet ekspropriationserstatnin-
gen vil dekke veardien af de pavirkede anleeg som f.eks.
fodboldbaner. Erstatningen vil saledes blive udbetalt til
kommunen, og kommunen vil skulle sgrge for det videre
forngdne, herunder evt. at tilvejebringe det planlovs-
maessige grundlag for retablering af omradet.

8.2.3.2. Vigerslevparken

Vigerslevparken fungerer som spredningskorridor og
flyvelinje for flagermusarter, som er omfattet af Habi-
tatdirektivets bilag IV. Vejene i omradet udger en bar-
riere, som vil blive forsteerket af jernbanen. Der etableres
en ledende beplantning, sa flagermus kan orientere sig
og undga kollision med tog. Desuden fritlegges Harre-
strup A pé streekningen gennem Lerknolden.

Der er i 2006 rejst en fredningssag for Vigerslevpar-
ken. Fredningen er en del af en samlet fredningsplan,
som bl.a. har til forméal at genetablere Harrestrup A’s lgb.
Fredningsforslaget har medtaget, at der kan etableres en
jernbane igennem Vigerslevparken inden for et trace pa
40 meters bredde. Jernbaneanlagget indebarer, at der
vil blive foretaget en omfattede terraenregulering, sa par-
ken far en jeevnt faldende skraning fra den heevede
Vigerslevvej og ned mod det sted, hvor Harrestrup A
krydser parken. Denne landskabsbearbejdning vil bety-
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de, at bredden af det trace, der midlertidigt inddrages,
ikke overstiger 40 m.

Der henvises herved til lovforslagets § 2, der giver
mulighed for, at transportministeren kan varetage be-
skyttelsesmaessige hensyn efter naturbeskyttelsesloven.
Ministeren far herved mulighed for at foretage en vur-
dering af de fredningsmaessige hensyn i relation til den
konkrete udformning af baneanlaegget ved Vigerslev-
parken.

8.2.3.3. Vestvolden

Jernbanen passerer gennem Vestvolden, der er spred-
ningskorridor og flyvelinje for flagermus. | detailpro-
jekteringsfasen vurderes det i hvilket omfang, der skal
etableres en ledende beplantning for flagermus. Des-
uden etableres erstatningsvandhuller og passage for
mindre dyr. Vestvolden og Avedgresletten er desuden
omfattet af en arealfredning, jf. afsnit 8.2.4.2.

8.2.3.4. Vallenshak Sg

| Store Vejleddal med Vallensbzk Sg vil jernbanen
forege barriereeffekten i spredningskorridoren. Jernba-
nen vil endvidere ligge teet pa Vallensbak Mose, som er
et beskyttet naturomrade. Mosen er samtidig levested for
ravildt og fugle og er et omrade, hvor flagermus sgger
fade. Jernbanen vil ogsa bergre spredningskorridoren i
Lille Vejleadal. For at kompensere for den ggede bar-
riereeffekt pa de ovennavnte lokaliteter etableres nye
vandhuller, faunapassager og nye flyvelinjer for flager-
mus.

8.2.3.5. Grevebakken og Olshakken

Ved krydsning af Grevebakken anlaegges jernbanen i
afgravning, og det er ikke muligt at fare vandlgbet forbi
som et abent vandlgb. | stedet for at rarleegge vandlgbet
under jernbanen omlaegges vandlgbet og fgres sammen
med Olsbakken i et snoet forlgb, og der etableres er-
statningsvandhuller. Spredningsmulighederne for vand-
levende dyr og vandlgbets funktion som ledelinje for
landlevende dyr bevares ved at omlaegge vandlgbet.

8.2.3.6. Karlstrup Skov

Karlstrup Skov, som vil blive pavirket, er levested for
flagermus og padder. Skoven fungerer ogsa som en
spredningskorridor til Karlstrup Mose for bl.a. bilag IV-
arten spidssnudet frg (jf. EU’s habitatdirektiv). Der etab-
leres en raeekke faunapassager og erstatningsvandhuller
for at begraense pavirkningen af radyr, padder, flagermus
0g mindre pattedyr samt for at sikre opretholdelsen af en
sammenheangende gkologisk funktionalitet. Ved Karl-

strup Mgllebaek bygges en landskabsbro, sa dyr og men-
nesker kan passere under jernbanen. Broen placeres i
forbindelse med den bro, som ligger, hvor Kgge Bugt
Motorvejen krydser Karlstrup Mgllebzek. For at imgde-
ga pavirkning af en mose nord og syd for Karlstrup
Mallebak foretages der naturpleje i omradet, og efter en
nermere vurdering udlaegges der en erstatningsmose i
omradet. | Firemileskovens sydlige del etableres under
demningen en stipassage, som ogsa er egnet for flager-
mus.

8.2.3.7. Solrgd Bak

Omradet omkring Solrad Bak er levested for mark-
firben og pavirkes af jernbanen. Karlstrup Kalkgrav er
ogsa levested for markfirben, men pavirkes ikke. For at
sikre den gkologiske funktionalitet for markfirbenene
etableres der som minimum nye levesteder for markfir-
ben pa streekninger med banedemning mellem Solrgd
Byvej og Karlstrup Kalkgrav. Ved Solrgd Bek etableres
en faunapassage sammen med en stiforbindelse. Jern-
banen inddrager en del af den beskyttede eng, og der
udlaegges erstatningseng i engens vandarealer mod syd.

8.2.3.8. Solrgd-Kveerkeby

Pa streekningen mellem Solrad og Kveerkeby pavirkes
levesteder for flere bilag IV-arter: spidssnudet frg,
springfrg, stor vandsalamander, markfirben og flager-
mus. Her vil der blive oprettet erstatningsomrader for
arterne, og der vil blive etableret egnede faunapassager.
Ved passagen af de mindre vandlgb Snogebakken, Tra-
nemose Beak, Vindegardsvandlgbet, Bjaverskovvand-
labet og Boagedevandlgbet etableres faunapassager. Ved
passagen af Mgllehgj Baek og Bjgrnholmlgbet vil jern-
banen ligge under terreen. De to rerlagte vandlgb fares
derfor under jernbanen i rar.

8.2.3.9. Jersie Mose

I Jersie Mose nedlaegges eller reduceres nogle af de
beskyttede omrader, og yngle- og rasteomrader for
spidssnudet frg vil blive fragmenteret. Der etableres er-
statningsnatur svarende til det dobbelte af det areal, der
inddrages til den nye jernbane og afveaergeforanstaltnin-
ger for padder og flagermus i et omfang, sa den gkolo-
giske funktionalitet opretholdes. Erstatningsnatur kan
placeres i lavbundsarealer inden for den biologiske
spredningskorridor ved Jersie Mose. Arealerne kan ud-
vikle sig til eng og mose og egnede levesteder for spids-
snudet frg. Der etableres faunapassager ved Skensved A
0g Gammelmosestreget for padder, flagermus og patte-
dyr.
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8.2.3.10. Kage As

Ved Kgge As vil jernbanen passere tat pd og i niveau
med motorvejen. | omrédet ved Kgge As er der natura-
realer og paddeforekomster pa begge sider af Vestmo-
torvejen, og Kage As er et potentielt spredningsomrade
for bl.a. padder, flagermus og sterre dyr. Som kompen-
sation for en generel forringelse af spredningsmulighe-
derne som falge af etablering af jernbanen udbygges den
eksisterende ledelinje fra skoven ved Kage A mod nord
til en ca. 10 m bred ledelinje. | en grusgrav ved Kage As
etableres en lavvandet bredzone for at forbedre sgens
kvalitet som yngleomrade for spidssnudet frg og lille
vandsalamander.

8.2.3.11. Kage A

Jernbanen krydser Natura 2000-omradet Kage A pa en
landskabsbro ved motorvejen omtrent i niveau med den
eksisterende motorvej. Konsekvensvurderinger viser, at
forholdene for beskyttelsesomradets arter og naturtyper
ikke forringes. Ved Regnemark anlagges jernbanen pa
en demning gennem et nuvarende forlgb af Koge A,
hvorfor &en ma forleegges mod nord. | overensstemmelse
med bestemmelserne i Habitatdirektivet bliver forlaeg-
ningen gennemfart som en afveergeforanstaltning med
slyngning af aen og forbedring af faldforholdene.

Foranstaltningen vil forbedre de fysiske forhold i og
omkring aen, hvilket pa langere sigt vil forbedre aen
som levested for fisken pigsmerling og som egnet habitat
for de tre naturtyper, som omradet er udpeget til at be-
skytte. Den nye jernbane kan herved, hvor den slutter sig
til den eksisterende jernbane, anlegges saledes, at der
fortsat sikres en gunstig bevaringsstatus for den art og
de naturtyper, omradet er udpeget for.

8.2.3.12. Slimminge A-Ringsted

Der etableres faunapassager ved spredningskorridoren
Slimminge A. Ved Hged Skov og Humleore Skov vur-
deres det ikke at veere muligt at etablere en anvendelig
faunapassage. Derved begranses spredningsmuligheder
for pattedyr, padder og kronhjorte, dadyr og radyr yder-
ligere. Som kompensation etableres en forbedret fauna-
passage under bade den nye og den eksisterende
jernbane ved Fjaellebrolgbet sammen med en ny lede-
linje frem mod faunapassagen.

Mellem Fjellebro og Ringsted, hvor den nye jernbane
slutter sig til og forlgber parallelt med den eksisterende
jernbane, pavirkes flere spredningskorridorer og natu-
romrader, og tre vandlgb krydses. Der er forekomst af
bilag IV-arterne spidssnudet frg, stor vandsalamander
og flagermus. De to ekstra spor vil medfare en mindre
foragelse af barriereeffekten for faunaen. For at afhjeelpe

dette gennemfares forbedringer af den eksisterende fau-
napassage ved Vigersdal A. Der etableres desuden en
reekke erstatningsvandhuller for padder.

8.2.4. Kulturhistoriske forhold

Den nye jernbane passerer en reekke omrader, hvor der
findes forskellige kulturhistoriske forhold i form af fre-
dede fortidsminder, beskyttede diger, kirkeomgivelser
kulturomrader og fredede omrader, jf. bilag 3. Den nye
jernbane vil i flere tilfeelde fa konsekvenser for frednin-
ger, kulturmiljger, serlige kulturminder mv. Der vil
blive foretaget passende foranstaltninger i den anled-
ning.

Endvidere foreslas, at der i henhold til lovforslagets
8 2 gives mulighed for, at transportministeren kan vare-
tage de bevaringsmaessige hensyn efter museumsloven.
Ministeren far herved mulighed for at foretage en vur-
dering af de bevaringsmaessige hensyn efter museums-
loven i forhold til den konkrete udformning af jernba-
neanlaegget.

8.2.4.1. Finnebyen

Den nye jernbane vil passere Finnebyen, der er et om-
rade bestaende af 14 traeehuse, som af Kgbenhavns Kom-
mune er vurderet til at veere bevaringsvardigt, og som
repreesenterer et bevaringsveerdigt kulturmiljg. Ved an-
lzeg af jernbanen i en overdakket konstruktion gennem
Kulbanevej skal der eksproprieres syv boliger, idet vi-
brationsbelastningen fra togdriften pad jernbanen vil
overstige de vejledende greenseveerdier for vibrationer.

8.2.4.2. Vestvolden

Vestvolden er fredet som fortidsminde og er sammen
med dele af Avedgresletten omfattet af en arealfredning
i henhold til naturbeskyttelsesloven. Formalet med fred-
ningsbestemmelserne er at bevare festningsanlegget
som kulturhistorisk monument, bevare landskabet om-
kring feestningsanlaegget, sikre feestningsanlaegget pas-
sende omgivelser og sikre offentlighedens ret til at
feerdes i omradet. Etableringen af jernbanen vil ikke har-
monere med galdende fredningsbestemmelser.

Der vil blive lavet en mindre skaring i Vestvolden til
jernbanen umiddelbart syd for udfletningsanlaegget mel-
lem Holbakmotorvejen og Motorring 3. For at mindske
den visuelle pavirkning af Vestvolden anlagges jernba-
nen i terreen og passerer faestningskanalen i relativt lav
hgjde. Ved jernbanens krydsning af volden etableres lod-
rette afgraensninger, sa bredden af passagen minimeres
i forhold til den ngdvendige bredde af sporanlaegget pa
12,5m.
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Det foreslas pa denne baggrund, at transportministeren
i lovforslagets § 2 udover de beskyttelsesmassige hen-
syn efter naturbeskyttelsesloven ogsa kan varetage de
bevaringsmassige hensyn efter museumsloven. Mini-
steren far herved mulighed for at foretage en vurdering
af de beskyttelsesmassige hensyn i relation til den kon-
krete udformning af baneanlaegget ved Vestvolden.

8.2.4.3. Brgndby Haveby

Den nye jernbane passerer gennem den nordlige del af
Brendby Haveby, som er et omrade af en vis kulturhi-
storisk interesse pa grund af havernes serlige cirkelfor-
mede udformning. | Brgndby Haveby skal tre af de
nordlige cirkler nedleegges. Cirklerne planlagges gen-
opfart pa et areal i sydenden af fredskoven, der ligger
sydgst for haveforeningen.

8.2.4.4. Vallensbak Mose

Vallensbaek Mose er udpeget som kulturarvsareal og
omrade med kulturhistoriske forhold. Jernbanen vil for-
lgbe gennem den nordlige del af arealet. Jernbanen vil
forlgbe uden for kirkegardsarealet men inden for Val-
lensbaek Kirkes beskyttelseslinje og inden for udpegede
kirkeomgivelser. Pavirkningen vurderes at vare be-
graenset, da jernbanen anlaegges i afgravning og derfor
kun pavirker udsynet til kirken i mindre grad. Jernbanen
vil forlgbe uden for kirkegardsarealet men inden for Kir-
keomgivelseszonen ved Kildebrgnde Kirke. Jernbanen
senkes mest muligt men kan mindske udsynet til kirken
fra motorvejen.

8.2.4.5. Karlstrup Mgllebzk

Omradet omkring Karlstrup Mgllebak, der er kultur-
arvsareal med kulturhistoriske veerdier og kulturmiljg,
gennemskaeres af jernbanen. Jernbanen passerer adalen
pa en bro, der tillader passage og udsyn langs adalen.

8.2.4.6. Grevebakken

Jernbanen anlagges inden for 100 m-beskyttelseszone
omkring en stenkistebro over Grevebakken. Denne bro
er fredet som fortidsminde. Med etablering af jernbanen
vil fortidsmindet vaere placeret mellem motorvej og jern-
bane, og der etableres derfor en stiadgang til omradet.

8.2.4.7. Solrgd og Jersie

Landskabet omkring Solrgd er udpeget som omrade
med kulturhistoriske vaerdier, bl.a. pa grund af otte grav-
hgje fra bronzealderen. Omradets kulturhistoriske veerdi
bevares, da jernbanen forlgber i udkanten af omradet 250
m fra den naermeste gravhgj. Jernbanen bergrer kultur-

miljger ved Solrgd Landsby og ved Jersie Mose, hvor
jernbanen gar pa tvaers af markskel. Pavirkningen af
omraderne er begreenset, da der gennem projektet sikres
adgang til de arealer, der afskeeres mellem jernbanen og
Kgge Bugt Motorvejen.

8.2.4.8. Vittenbjerggard

En mindre del af det fredede areal ved Vittenbjerggard
inddrages. Den nye jernbane laegges tet op ad Vestmo-
torvejen, sa den sa vidt muligt falger motorvejens forlgb
igennem landskabet og begranser arealinddragelsen
mest muligt. Terrenandringen harmonerer ikke med
fredningsbestemmelserne.

Det foreslas pa den baggrund, at transportministeren i
lovforslagets § 2 vil kunne vurdere savel de beskyttel-
sesmassige hensyn efter naturbeskyttelsesloven som de
bevaringsmaessige hensyn efter museumsloven i forhold
til den konkrete udformning af baneanlaegget.

8.2.4.9. Lellinge og Spanager

Omradet omkring Lellinge og Gammel Lellingegard
samt omradet omkring husmandsbrugene ved Spanager
er udpeget som kulturhistoriske interesseomrader og
kulturmiljger. Jernbanen vil i begge tilfelde bergre en
mindre del af kulturmiljgerne og derfor kun have en be-
greenset pavirkning af disse.

8.2.4.10. Fjallebro-Ringsted

Jernbanen vil pa streekningen mellem Fjellebro og
Ringsted medfare, at der skal fjernes op mod 20 m af en
nedlagt jernbanedzmning. Pavirkningen vurderes at vee-
re begranset, idet den nedlagte jernbanes forlgb i land-
skabet syd for den nye jernbane stadig vil veere intakt og
synligt.

Der vil vaere en pavirkning af kulturmiljgerne ved
Bedstedgard og Adamshgj i form af en arealinddragelse
langs jernbanen. Pavirkningen vurderes dog at vere be-
grenset, da jernbaneudvidelsen sker i udkanten af de
omrader, der er udpeget som kulturmiljger. De barende
kulturhistoriske elementer i udpegningerne pavirkes ik-
ke. To bevaringsvaerdige bygninger mellem Fjellebro
og Ringsted ma nedrives.

8.2.4.11. Ny Ellebjerg-Ringsted

Herudover vil en rakke jord- og stendiger blive pa-
virket i stagrre eller mindre grad langs streekningen Ny
Ellebjerg Station-Ringsted.

Der henvises til lovforslagets § 2, der giver mulighed
for, at transportministeren kan varetage bevaringsmas-
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sige hensyn efter museumsloven. Ministeren far herved
mulighed for at foretage en vurdering af de bevarings-
maessige hensyn i relation til den konkrete udformning
af baneanlagget og jord- og stendigerne pa straeekningen
langs Ny Ellebjerg Station og Ringsted.

Der er udpeget kulturarvsarealer og gjort arkeeologiske
fund flere steder pa straekningen. Hvor de lokale museer
finder det relevant, vil der pa disse arealer og gvrige lo-
kaliteter blive gennemfart arkeeologiske forundersggel-
ser, inden anlaegsarbejdet settes i gang.

8.3. Miljgmaessige konsekvenser i anlaegsfasen

Anlagsarbejdet vil typisk omfatte udgravning af jord,
etablering af sporkasser, sporbygning og installation af
kareledningsanlag og tilhgrende karestrgmsanlaeg samt
i forbindelse hermed stgj og vibrationer. Desuden vil der
ved anlaeg af den nye jernbane blive etableret bro- og
tunnelanlag og rejst radiosignalmaster.

Trafikstyrelsens undersggelser viser, at anleegsfasen
kan gennemfgres, sa den gkologiske funktionalitet for
bilag I'V-arter kan opretholdes, og desuden vil et anlaeg
af jernbanen ikke veere i strid med bevaringsmalsatnin-
ger for Natura 2000-omrader.

8.3.1. Stgj og vibrationer

Arbejdet gennemfgres sa vidt muligt i dagtimerne. Det
begranser generne for naboerne og giver samtidig bade
den billigste lgsning og den korteste, samlede anlaegs-
periode.

Imidlertid betyder hensynet til opretholdelse af tog-
trafikken, at der ogsa skal arbejdes i aften- og nattetimer.
Sent arbejde vil primeert forekomme, hvor den nye jern-
bane skal tilsluttes den eksisterende jernbane ved Ny
Ellebjerg, @lsemagle, Fjellebro-Ringsted, og hvor ster-
re broer over veje skal ombygges.

Stgjkonsekvenserne i anlegsperioden vurderes med
udgangspunkt i et stgjniveau i dagtimerne pa 70 dB. An-
leegsarbejder, som ma udfgres om aftenen og natten,
vurderes med udgangspunkt i 40 dB. Disse to stgjni-
veauer anvendes som indsatsgraenser.

Pa steder i neerheden af bebyggelse, hvor stgjen matte
komme til at overskride projektets indsatsgreenser pa
henholdsvis 70 og 40 dB, vil anleegsarbejdet blive til-
rettelagt sdledes, at det ikke medfarer ungdige stajgener.
Det kan veere ved anvendelse af alternative arbejdsme-
toder, lyddempning af maskiner eller midlertidige stgj-
skaerme m.v. Anleegsarbejdets karakter taget i betragt-
ning vil det dog ikke — medmindre anlagsarbejdet
vaesentligt forsinkes eller fordyres — helt kunne undgas,

at indsatsgraenserne for stgj periodevis vil blive over-
skredet.

Ifalge miljobeskyttelseslovens § 42, stk. 1, kan kom-
munerne i forbindelse med offentlige bygge- og anlaegs-
arbejder meddele pabud om, at forureningen skal
nedbringes, herunder pabud om gennemfarelse af be-
stemte foranstaltninger. Det fremgar af § 68, at kommu-
nerne skal foranledige et ulovligt forhold lovliggjort,
medmindre forholdet har underordnet betydning. Ifalge
§ 69 kan kommunerne pabyde den ansvarlige at genop-
rette den hidtidige tilstand.

Indsatsgraenserne for stgj tager udgangspunkt i de
greenseverdier, der anvendes af kommunale myndighe-
der. Der er forskellig praksis for, hvilke krav der stilles,
0g nogle kommuner har fastlagt greenseveerdier for byg-
ge- og anleegsarbejder. Eksempler pa anvendte stgjgreaen-
ser er 60-70 dB pa hverdage mellem kl. 07 og 18, 40 dB
mellem kl. 18 og 07, 60-70 dB pa lgrdage mellem kl. 07
og 14, 40-60 dB pa sgn- og helligdage. For alle dage
geelder en maksimalveerdi af stgjniveauet pa 55 dB i
tidsrummet 22-07.

| praksis er det imidlertid vanskeligt at holde stgjen
under indsatsgranserne ved et starre anlaegsarbejde, for-
di der er sa fa muligheder for at bruge mindre stgjende
arbejdsprocesser, og fordi arbejdet ngdvendigvis ma ud-
fores teet pa boligomrader.

For at forberede naboerne pa anlegsarbejdet vil an-
leegsmyndigheden lgbende informere om anlagsarbej-
dets art, perioder og serskilt varsle om stgjende arbejde.

Hvor anlegsarbejderne gennemfares i narheden af
beboelse, varsles der serskilt om stgjende arbejde. |
serlige tilfeelde kan bergrte naboer tilbydes midlertidigt
ophold uden for egen adresse, f.eks. naboer til bygge-
pladser, hvor soveverelset vender ud til byggepladsen
og som derfor ikke kan fa tilstreekkeligt nattero, naboer
der har aften/natarbejde og som skal sove om dagen, el-
ler naboer som har arbejdsplads hjemme og generes af
stgj og/eller vibrationer.

Seerligt stgjende arbejde vil forekomme, nar der ek-
sempelvis visse steder foretages ramning af spunsvaegge
med rambuk. Disse gener vil normalt kun forekomme i
begransede perioder for den enkelte nabo, idet arbejds-
stedet lgbende flyttes.

Det vurderes, at der nogle fa steder pa streekningen vil
forekomme vibrationsgener, der vil ligge over Miljgsty-
relsens vejledende graensevardier (jf. Orientering fra
Miljgstyrelsen nr. 9, 1997 »Lavfrekvent stgj, infralyd og
vibrationer i eksternt miljg«), men anlaegsarbejdet for-
ventes ikke at give anledning til vibrationer af en styrke,
der kan medfgre bygningsskader.
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Der vil, far anleegsarbejdet starter, blive foretaget fo-
toregistrering af de bygninger, som ligger helt tet pa
byggeomraderne. Endvidere kan der i szrlige tilfaelde
etableres en lgbende overvagning af de mest udsatte
bygninger, mens anlegsarbejdet star pa. Det sikrer, at
man kan kontrollere og forebygge skader under anlaegs-
arbejdet og i forngdent omfang stoppe arbejdet midler-
tidigt.

Det foreslas pa den baggrund, at transportministeren i
det omfang, det er ngdvendigt for at undga en veesent-
lig forsinkelse eller fordyrelse af anleegget skal kunne
bestemme, at krav, pabud eller forbud vedrgrende stgj
efter miljobeskyttelsesloven ikke finder anvendelse.
Med hensyn til det naermere indhold af forslagets § 3
henvises til bemarkningerne til bestemmelsen.

8.3.2. Naturforhold

| anleegsperioden er der en pavirkning af sprednings-
korridorerne ved bl.a. Vigerslevparken, Vestvolden,
Store Vejleadal, Lille Vejleadal og Karlstrup Skov.

Pavirkningen i anlegsfasen vil veere stor i Vigerslev-
parken. Det forsgges at bibeholde mindre omrader med
passagemulighed i anleegsfasen.

Med hensyn til viderefgrelse af fritidsaktiviteter i Kul-
baneomradet under anlaegsperioden vil Kgbenhavns
Kommune i samarbejde med Valby Lokalrad inden for
en belgbsramme af 10 mio. kr. finde egnede arealer til
at etablere midlertidige fodboldbaner til erstatning for
de baner, der nedleegges i omradet under anlegsarbejdet.
Belgbet til etablering og drift af banerne gives som et
engangsbelgb til kommunen, der herefter forestar etab-
lering og drift.

Ved Vestvolden, Store Vejleddal og Lille Vejleadal
etableres arbejdsomrader med stgrst mulig hensyntagen
til naturinteresserne, og det tilstreebes at opretholde pas-
sagemulighed under jernbanen i hele anlaegsfasen.

| Karlstrup Skov vil der ske feeldning af et antal traeer
for at give plads til arbejdsomrader. Arealerne vil blive
genplantet efter anleegsperioden. Der sikres faunapassa-
ge langs Karlstrup Mgllebak i videst mulige omfang i
hele anleegsperioden.

Der vil ske forstyrrelser af naturomrader og padder i
Jersie Mose. For at minimere belastningen af naturom-
raderne tilstreebes det, at de mest forstyrrende arbejds-
processer udfaeres mellem den 15. august og den 1. marts.

Der kan i anlaegsperioden forekomme forstyrrelser af
markfirben ved Solred og Kaoge As. Anlegsarbejde i
dette omrade sgges planlagt med henblik pa gravearbej-
der inden for perioden medio maj til medio september.
I denne periode er markfirbenene aktive og kan &ndre

opholdssted. | resten af aret er de inaktive eller ligger i
dvale og risikoen for, at de der under gravearbejde, er
derfor stor.

Med disse forholdsregler og under forudsatning af, at
der i forbindelse med anlagsarbejderne ogsa skabes eg-
nede levesteder for markfirben, kan anleegget af jernba-
nen gennemfgres, sa den samlede gkologiske funktio-
nalitet for yngle- og rasteomrader opretholdes.

Ved Kgge As og Kage A vil der ikke vare arbejds-
omrader, arbejdskarsel, midlertidige jorddepoter eller
terreenaendringer i adalen uden for det omrade, hvor jern-
banen anlegges.

Ved Kgge A ved Regnemark undgés pavirkning af
pigsmerling i anleegsfasen ved at forleegningen af Kage
A gennemfares uden for pigsmerlingens ynglesason, fra
maj til juni. Det nye algb afgrenes fra vandlgbets nuva-
rende lgb, inden jernbanen anlaegges.

Der vil ske forstyrrelser af flagermus ved blandt andet
feeldning af treeer, natarbejde og natbelysning. For at be-
grense konsekvenserne reduceres trefeeldning ved an-
leegsarbejderne i videst muligt omfang. Der gaeres en
serlig indsats for at nedbringe risikoen for fjernelse af
rasteomrader i treeer og for forstyrrelser af ledelinjer.
Arbejdsarealer placeres sa vidt muligt uden for bevoks-
ninger, og belysning pa arbejdspladsen mindskes sa vidt
muligt. Pa szrlige lokaliteter plantes nye traeer som er-
statning for de treeer, der feldes. | tilfelde, hvor der
feeldes flagermusegnede treaeer, opsattes flagermuskas-
ser som kompensation. Desuden opsettes flagermus-
skjul i underfgringer. Af hensyn til overvintrende
flagermus og for at undga pavirkning af flagermusunger
vil feeldning af flagermusegnede treeer forega i septem-
ber og oktober, og i givet fald vil der blive opsat flager-
muskasser.

Ved krydsende vandlgb vil der ske en pavirkning af
vandlgbsnare naturomrader og dyreliv, nar der sker
midlertidige ragrleegninger af vandlgbene eller anleg af
vandtette byggegruber. | forbindelse med anlagsarbej-
det beskyttes vandlgb mod udvaskning af sand og jord
til vandlgb og sger. Dette sker gennem krav om udleg-
ning af tekstil og etablering af midlertidige sandfang.
Sandfang er en kort uddybet streekning af vandlgbet,
hvor sand og jord kan bundfalde.

8.3.3. Kulturhistoriske forhold

De kulturhistoriske forhold ved bl.a. Vigerslevparken,
Avedgresletten, Vestvolden, de cirkelformede koloni-
haver i Brgndby Haveby, Vallensbaek Mose og Jersie
Mose vil blive pavirket i anleegsfasen. Anlagsarbejdet
vil blive tilrettelagt, sd omraderne pavirkes mindst mu-
ligt. Langs jernbanen er det planlagt at bygge midlerti-
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dige arbejdsveje. Arbejdsvejene anlaegges igennem en
reekke beskyttede diger og afkorter andre beskyttede
jorddiger. Nar anlaegsarbejdet er gennemfart, vil dele af
digerne blive retableret.

Der er registreret fund af fortidsminder flere steder in-
den for det omrade, der er omfattet af forundersggelserne
(undersggelseskorridoren).

Pa baggrund af registrerede arkaeologiske fund og for-
tidsminder gennemfares der prgvegravninger, inden an-
leegsarbejdet igangseettes. Herved begraenses sandsyn-
ligheden for, at der vil fremkomme hidtil ukendte
arkeeologiske lag i forbindelse med anlaegsarbejdet.

Hvis der under anlaegsarbejdet fremkommer arkaolo-
giske fund, skal anlegsmyndigheden standse arbejdet i
det omfang, det bergrer fortidsmindet. Fundet vil heref-
ter blive anmeldt til Kulturministeriet, som vil blive
anmodet om at vurdere, hvorvidt arbejdet kan fortsaette,
eller om det skal indstilles, indtil der er foretaget en neer-
mere undersggelse.

8.4. Kolonihaver

| Brgndby Haveby pa streekningen mellem Midler-
gardsvej og Vallensbek Torvevej i Brgndby bergrer
linjefaringen arealer, hvor der ligger en del koloni- og
nyttehaver, som derfor eksproprieres. Disse arealer til-
hgrer Brendby Kommune og staten ved Direktoratet for
FadevareErhverv.

Trafikstyrelsen har i samarbejde med repraesentanter
for havelejernes foreninger, Kolonihaveforbundet i
Danmark og Brgndby Kommune og med inddragelse af
Direktoratet for FedevareErhverv udarbejdet en plan
for, hvorledes de areal- og bygningsmaessige forhold kan
lgses. Planen beskrives i en sarlig kolonihaverapport,
som Trafikstyrelsen udgav i september 2009 (Folke-
tingssamling 2008-09, TRU alm. del — Bilag 634).

Den nye jernbanes arealbehov far konsekvenser for 49
kolonihaver, hvoraf de 35 er placeret i karakteristiske
cirkler, og 93 nyttehaver. | alt 40 kolonihavehuse skal
nedrives, og 13 kan flyttes. I alt 105 skure skal nedrives,
0g 32 kan flyttes.

Ifalge planen er det aftalt med Brendby Kommune og
Direktoratet for FgdevareErhverv, at der findes erstat-
ningsarealer til savel kolonihaver som nyttehaver pa
neerliggende jorde, som kommunen og direktoratet ejer.

Pa arealerne kan der etableres byggemodning, nye ha-
ver, genopfgrelse af huse og skure samt feelleshus og
marketenderi, adgangsveje, belysning m.v. Der vil ifgl-
ge planen pa disse jorder ogsa veere mulighed for etab-
lering af et yderligere antal haver ved kommunens

foranstaltning, da dette ligger uden for baneprojektets
rammer.

Omkostninger til erstatningshaver og huse er skansvis
udregnet til ca. 25 mio. kr., hvilket er indregnet i den
samlede anlaeegssum for den nye jernbane.

8.5. Ekspropriationer

Langt sterstedelen af det permanente arealbehov er
landbrugsarealer.

Det samlede arealforbrug er opgjort til 290,3 hektar,
som fordeler sig pa felgende kategorier. Landbrug, skov
og gartneri: 161,1 hektar, erhverv: 17,8 hektar, bolig: 9,2
hektar og 102,2 hektar til andet. »Andet« indeholder
bl.a. veje, regnvandsbassiner, kolonihaver, nyttehaver,
rekreative arealer m.v.

Antallet af ejendomme, hvor der skal gennemfares to-
tal ekspropriation, er opgjort til 194. Fordelingen er
folgende. Landbrug, skov og gartneri: 6, erhverv: 13,
bolig: 33, nytte- og kolonihaver: 142. | forbindelse med
de pavirkede kolonihaver er der tale om huse, skure og
andre bygninger med stor variation i kvaliteten, og en
del af disse kan flyttes.

I henhold til projekteringsloven er der siden 2001 gen-
nemfort forlods overtagelse af 42 boliger og erhvervs-
ejendomme, der ligger i projekteringszonerne. Ca. 20 af
disse vil imidlertid ikke blive pavirket af den nu fastlagte
linjefaring, og de vil derfor blive solgt pa markedsmazes-
sige vilkar efter de almindelige regler herfor.

Indteegterne ved salg af de forlods overtagne ejendom-
me vil blive tilbagefart til staten.

Langs med den nye jernbane vil alle jernbanens na-
bogrunde blive tinglyst med en eldriftservitut, der fore-
skriver begransninger i beplantning, bebyggelse og
lignende pa ejendomme af hensyn til kgreledninger og
hgjspaending. Erstatning herfor vil blive ydet efter geel-
dende regler.

De arealer, som erhverves midlertidigt til brug i an-
leegsfasen, vil blive retableret og tilbageleveret til ejerne,
nar anlaegget er faerdigt.

9. Forholdet til EU-retten

VVM-undersggelsen opfylder kravene i Radets direk-
tiv 85/337/EQF af 27. juni 1985 om vurdering af visse
offentlige og private projekters indvirkning pa miljget
(EF-Tidende 1985 nr. L 175, side 40), som &ndret ved
Radets direktiv 97/11/EF af 3. marts 1997 (EF-Tidende
1997 nr. L 73, side 5). VVM-undersggelsen opfylder
endvidere kravene i habitatdirektivet, Radets direktiv
92/43/EQF af 21. maj 1992 om bevaring af naturtyper
samt vilde dyr og planter (EF-tidende 1992 nr. L 206,
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side 7-50). Ingen fuglebeskyttelses- eller habitatomrader
i henhold til Radets direktiver skannes at blive pavirket
negativt af den nye jernbane. Det sikres saledes gennem
afvaergeforanstaltninger og kompenserende tiltag, at de
arter, der er omfattet af habitatdirektivets bilag IV, ikke
pavirkes negativt af jernbanen.

Det undgas sa vidt muligt at feelde starre traeer, der
benyttes af flagermus. | givet fald vil der blive opsat fla-
germuskasser. Endvidere etableres erstatningsvandhul-
ler for padder og flagermus. Herudover etableres nye
levesteder for markfirben. Der etableres erstatningsom-
rader og faunapassager for spidssnudet frg, springfrg,
stor vandsalamander, markfirben og flagermus.

Anlagsarbejdet vil blive planlagt under hensyntagen
til bade padder, flagermus og markfirben, saledes at an-
leegsarbejdet placeres i bestemte perioder med henblik
pa at begraense skadelige virkninger. Den samlede gko-
logiske funktionalitet for yngle- og rastepladser opret-
holdes.

10. Hering

Lovforslaget har vaeret i hgring hos falgende myndig-
heder og organisationer m.v.:

Advokatsamfundet, Arriva Skandinavien, BAT, Bran-
cheforeningen Dansk Kollektiv Trafik, Brandby Kom-

11. Sammenfattende skema

mune, CFL cargo Danmark ApS, Danmarks Naturfred-
ningsforening, Dansk Byggeri, Dansk Cyklist Forbund,
Dansk Erhverv, Danske Handicaporganisationer, Dansk
Handicap Forbund, Dansk Jernbaneforbund, Dansk
Ledningsejerforum, Danske Regioner, Dansk Skovfor-
ening, Danske Spediterer, DB Schenker Rail Scandina-
via A/S, DI — Organisation for Erhvervslivet, DONG
Energy, DSB, DSBFirst, DSB S-tog A/S, Frednings-
naevnet for Vestsjeelland, Fredningsnavnet for @stsjeel-
land, Friluftsradet, Greve Kommune, Hector Rail AB,
HK Trafik & Jernbane, Hovedstadens Lokalbaner A/S,
Hvidovre Kommune, Hgje-Taastrup Kommune, Ishgj
Kommune, Jernbanernes Arbejdsgiverforening, Kolo-
nihaveforbundet i Danmark, Kommunernes Landsfor-
ening, Kgbenhavns Kommune, Kgge Kommune, Lem-
vigbanen, LO — Hovedorganisation for fagforeninger,
Lokalbanen A/S, Metroselskabet, Metro Service A/S,
Midtjyske Jernbaner, Midttrafik, Movia, NEG Niebdill
GmbH, NOAH-trafik, NOB, Nordjyllands Trafiksel-
skab, Nordjyske Jernbaner A/S, Regionstog, Region
Sjeelland, Ringsted Kommune, SEAS, Solrgd Kommu-
ne, Sund & Belt, Sydtrafik, Teknologisk Institut, Trans-
port & Service Handel, Vestbanen A/S og @resundsbro
Konsortiet.

Samlet vurdering af lovforslagets konsekvenser

Positive konsekvenser/
mindreudgifter

Negative konsekvenser/
merudgifter

@konomiske konsekvenser for stat,
kommuner og regioner

Projektet indgar som en del af trans-
portaftalen af 29. januar 2009, »En
gren transportpolitik«, og transport-
aftalen af 22. oktober 2009, »En mo-
derne jernbane« og fremmer mulig-
hederne for gget mobilitet pa et
beeredygtigt grundlag.

Anlegsudgifterne anslas til 10,35
mia. kr. i 2010-2018. De gennem-
snitlige vedligeholdelsesudgifter
anslas til ca. 100 mio. kr. arligt.

hvervslivet

Administrative konsekvenser for Ingen Ingen
stat, kommuner og regioner
@konomiske konsekvenser for er- | Forbedringer af kapaciteten gger Ingen
hvervslivet mobiliteten, hvilket forventes at vee-

re til gavn for erhvervslivet, herun-

der ogsa godstransportkunder.
Administrative konsekvenser forer- | Ingen Ingen

Miljemaessige konsekvenser

Den nye jernbane muligger over-
flytning af en del af bilisterne til
jernbanen og dermed en reduktion i

Konsekvenser i forhold til naturom-
rader og levesteder for dyr og planter
er begraensede, idet der i banepro-

jektet er indarbejdet alle ngdvendige
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udledning af CO, pa mindst 10.000
tons arligt.

afveergeforanstaltninger. Omrader-
nes gkologiske funktionalitet for ha-

bitatdirektivets bilag I'V-arter vil
blive opretholdt, og udpegnings-
grundlaget for Natura 2000-omrader
skades ikke. Afvaergeforanstaltnin-
ger er f.eks. nye ledelinjer, erstat-
ningsvandhuller, nye levesteder, fla-
germuskasser, algbsregulering og
faunapassager.

Administrative konsekvenser for
borgerne

Ingen Ingen

Forholdet til EU-retten

Den VVM-undersggelse, der er gennemfart, opfylder kravene i Radets di-
rektiv 85/337/ E@F af 27. juni 1985 om vurderinger af visse offentlige og
private projekters indvirkning pa miljget (EF-tidende 1985 nr. L 175, side
40), som &ndret ved Radets direktiv 97/11/EF af 3. marts 1997 (EF-Tidende
1997 nr. L 73, side 5). VVM-undersggelsen opfylder endvidere kravene i

habitatdirektiv, Radets direktiv 92/43/EQF af 21. maj 1992 om bevaring af
naturtyper samt vilde dyr og planter (EF-tidende 1992 nr. L 206 side 7-50).
Ingen fuglebeskyttelses- eller habitatomrader i henhold til Radets direktiver
skgnnes at blive pavirket negativt af den nye jernbane. Det sikres saledes

gennem afvaergeforanstaltninger og kompenserende tiltag, at de arter, der

er omfattet af habitatdirektivets bilag 1V, ikke pavirkes negativt af jernba-
nen.

Bemarkninger til lovforslagets enkelte bestemmelser

Til§1

Bestemmelsen bemyndiger transportministeren til at
anlaegge en ny, dobbeltsporet jernbane fra nordvest for
Ny Ellebjerg Station via Kgge til Ringsted Station. Be-
myndigelsen omfatter ogsa anlag af et ekstra jernbane-
spor i Kgge mellem Kgbenhavnsvej og Kgge Station
langs det eksisterende regionalbanespor.

Forslaget indeberer endvidere anlaeg af en ny station,

Kage Nord, mellem Egedesvej og @lsemaglevej i Kage
med dertil hgrende sporforbindelse mod Kage pa Lille

Syd-banen.

Den samlede straekning omfatter ca. 60 km.

Anlagget falger i vid udstraekning transportkorridoren
med Holbakmotorvejen, Kgge Bugt Motorvejen og
Vestmotorvejen indtil Fjellebro, hvorfra jernbanen an-
leegges syd for de eksisterende to jernbanespor til Ring-

sted.

Der henvises i gvrigt til de almindelige bemarkninger

afsnit 1-3.

Til §2

Den nye jernbane vil pavirke tre omrader, der er om-
fattet af fredningsbestemmelser i henhold til naturbe-
skyttelsesloven. Der er i 2006 rejst en fredningssag for

ningsplan, som bl.a. har til formal at genetablere Harre-
strup A’s Igb. | forslaget til fredning indgér, at der kan
etableres en jernbane igennem Vigerslevparken. | for-

bearbejdning af terraenet, sa parken far en jeevnt faldende
skraning fra den havede Vigerslevvej og ned mod det
sted, hvor Harrestrup A krydser parken.

fredet som fortidsminde. Der skal laves en skaring i

ningsanlegget mellem Holbaekmotorvejen og Motor-
ring 3. For at mindske den visuelle pavirkning af

faestningskanalen i relativ lav hgjde. Gennemskaeringen

ninger.

En mindre del af det fredede areal ved Vittenbjerggard
inddrages. Jernbanen leegges tat op ad Vestmotorvejen,
sa den sa vidt muligt falger motorvejens forlgb igennem
landskabet og begraenser arealinddragelsen mest muligt.

Terreenendringen harmonerer ikke med fredningsbe-

stemmelserne.
Projektet vil endvidere bergre en raekke sten- og jord-

arvsstyrelsen.

Vigerslevparken. Fredningen er en del af en samlet fred-

bindelse med anlagget af jernbanen foretages en starre

Vestvolden er sammen med dele af Avedgresletten
omfattet af en arealfredning. Vestvolden er endvidere

Vestvolden til jernbanen umiddelbart syd for udflet-

Vestvolden anlegges jernbanen i terreen og passerer

af volden begranses ved at etablere lodrette afgraens-

diger, som er omfattet af museumsloven under Kultur-
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Med virkning fra lovens ikrafttreeden vil forslaget i § 2
indebaere, at kompetencen til at treeffe afgerelser efter
naturbeskyttelsesloven og museumsloven for sa vidt an-
gar arealer, der er ngdvendige for gennemfarelse af
anlegget naevnt i 8 1, ophegrer, indtil anlegget af jern-
banen er ferdiggjort.

Transportministeren vil i stedet for efter denne lov
vurdere savel de beskyttelsesmassige hensyn efter na-
turbeskyttelsesloven som bevaringsmaessige hensyn ef-
ter museumsloven i forhold til den konkrete udformning
af baneanlegget.

Tilsvarende gaelder ogsa for arealer, der er ngdvendige
for anleegsarbejdet, og hvor der verserer sager, herunder
ogsa klagesager, efter naturbeskyttelsesloven eller mu-
seumsloven.

Transportministeren vil desuden tilsvarende have mu-
lighed for at vurdere sager, hvor der allerede er sket
fredninger efter naturbeskyttelsesloven eller truffet af-
gerelse i henhold til museumsloven for sa vidt angar
arealer, der er ngdvendige for gennemfarelse af anlaeg-
get nevnt i § 1. Dette geelder ogsa tilfelde, hvor en
eventuelt allerede meddelt dispensation fra frednings-
bestemmelserne eller bestemmelserne i museumsloven
eller vilkarene herfor medfarer en vasentlig forsinkelse
eller uforholdsmeessig ekonomisk fordyrelse af anlaeg-
get.

Transportministeren vil saledes i medfer af den fore-
slaede § 2 blive bemyndiget til pa naturbeskyttelsesom-
radet helt eller delvist at fravige beskyttelsen af
eksisterende fredninger, ligesom transportministeren
overtager kompetencen i forbindelse med verserende og
fremtidige klagesager vedrgrende anleegget nevnti § 1.
| det omfang f.eks. fortidsminder, der er beskyttet efter
museumsloven, pavirkes af anlegget naevnt i § 1, vil
transportministeren i medfar af den foreslaede § 2 til-
svarende have mulighed for helt eller delvist at fravige
denne beskyttelse. Det bemeerkes, at transportministeren
under alle omstaendigheder vil falge principperne i na-
turbeskyttelsesloven og museumsloven.

Pa baggrund af registrerede arkaologiske fund og for-
tidsminder gennemfares der prgvegravninger, inden an-
leegsarbejdet igangseettes. Herved begraenses sandsyn-
ligheden for, at der vil fremkomme hidtil ukendte
arkaeologiske lag i forbindelse med anlaegsarbejdet.

Hvis der under anleegsarbejdet fremkommer arkeolo-
giske fund, skal anleegsmyndigheden standse arbejdet i
det omfang, det bergrer fortidsmindet. Fundet vil heref-
ter blive anmeldt til Kulturministeriet, som vil blive
anmodet om at vurdere, hvorvidt arbejdet kan fortsatte,
eller om det skal indstilles, indtil der er foretaget en neer-
mere undersggelse.

Transportministeren vil i forbindelse med anvendelsen
af den foreslaede bestemmelse inddrage de relevante in-
stanser til belysning af sagerne.

Banedanmark vil i forbindelse med den praktiske til-
retteleeggelse af anlegsarbejdet samarbejde med rele-
vante myndigheder.

Det ovenfor anfarte geelder kun for den eller de dele
af et areal, som er ngdvendige for anlaegget af den nye
jernbane. For andre arealer, der ikke er ngdvendige for
anlaegget, og som evt. matte veere omfattet af beskyttel-
seshensyn efter naturbeskyttelsesloven eller museums-
loven, foreslas ingen a&ndringer. For sadanne arealer vil
det uendret veere naturbeskyttelseslovens eller muse-
umslovens bestemmelser, der vil veere geeldende.

Der henvises i gvrigt til de almindelige bemarkninger,
afsnit 8.2. og 8.3. samt hilag 2 og 3.

Til 83

Som det fremgar af de almindelige bemarkninger, af-
snit 8.3.1., vil anlaegget af den foreslaede nye jernbane
blive tilrettelagt, sledes at det ikke medferer ungdige
stajgener. | forbindelse med anlaegget vil det imidlertid
ikke kunne undgas, at der i perioder vil ske overskridelse
af de normalt anvendte granser for stgj, som kommu-
nerne anvender i forbindelse med vurdering af stgjgener
i forbindelse med anlaegsarbejde. Det kan séaledes ikke
udelukkes, at en kommune vil finde grundlag for pa
baggrund af de normalt anvendte stgjgreenser at fastseette
bindende stajkrav i form af f.eks. krav, pabud eller for-
bud i forbindelse med anlaegsarbejdet. Dette vil kom-
munerne kunne ggre med hjemmel i miljgbeskyttelses-
lovens § 42 og 88 68 og 69. Der henvises i gvrigt til de
almindelige bemarkninger, afsnit 8.3.1.

Forslaget i § 3 indebeerer, at transportministeren, i det
omfang, det er ngdvendigt for at undga vasentlig for-
sinkelse eller fordyrelse af anlaegsarbejdet, vil kunne
bestemme, at krav, pabud eller forbud efter miljgbeskyt-
telsesloven vedrgrende stgj ikke finder anvendelse.
Transportministerens afgerelse herom vil ikke kunne
paklages.

Baggrunden for forslaget er, at f.eks. et pabud om stgj-
reduktion vil kunne medfare en meget betydelig fordy-
relse eller forsinkelse af anlaegget. Det vil bl.a. vere
tilfaeldet, hvis overholdelsen af et pabud matte indebeere,
at anlaegsarbejdet i en kortere eller lzengere periode kun
ma udfares i et begraenset tidsrum af dggnet. | sddanne
tilfeelde foreslas det, at anleegsarbejdet — hvis betingel-
serne herfor konkret er opfyldt — prioriteres hgjere end
eksisterende granser for stgj.

Arbejdet vil sa vidt muligt blive gennemfart i dagti-
merne. Det begraenser generne for naboerne og giver
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samtidig bade den billigste lgsning og den korteste, sam-
lede anlaegsperiode.

Imidlertid betyder hensynet til opretholdelse af vej- og
togtrafikken, at det ogsa vil vaere ngdvendigt, at der ar-
bejdes i aften- og nattetimer. Sent arbejde vil forekomme
i kortere perioder, primaert hvor den nye jernbane skal
tilsluttes den eksisterende jernbane ved Ny Ellebjerg,
@lsemagle, Fjeellebro-Ringsted, og hvor sterre broer
over veje skal ombygges.

Det vil ifglge den foreslaede bestemmelse veere en be-
tingelse for at fravige bindende stgjkrav, at en efterle-
velse af stgjkravet vil indebare en vaesentlig fordyrelse
eller forsinkelse af anleegget. Om betingelsen vil veere
opfyldt, ma bero pa en konkret vurdering i hvert enkelt
tilfeelde og afhaenger f.eks. af anlaeegsfasen og karakteren
af arbejdet m.v. Det er dog Klart, at ikke enhver form for
forsinkelse eller fordyrelse af anleegget vil veere omfat-
tet. Forsinkelsen eller fordyrelsen skal veere vesentlig.
Eksempelvis vil en mindre forsinkelse pa f.eks. fa dage
saledes som altovervejende udgangspunkt ikke vere til-
straekkeligt til at begrunde, at krav, pabud eller forbud
ikke finder anvendelse.

Hvorvidt der er tale om en veesentlig fordyrelse af an-
lzegget vil afheenge af en konkret vurdering, hvor det vil
kunne indgad som et moment, at det samlede anlagspro-
jekt under normale omstaendigheder fordyres med
mindst 100 mio. kr., far en fordyrelse kan betragtes som
vaesentlig i bestemmelsens forstand. Det er en forudsaet-
ning, at den forventede fordyrelse fuldt ud kan tilskrives
krav, pabud eller forbud efter miljgbeskyttelsesloven
vedrgrende stgj.

Det er forudsat, at anlaegsarbejdet gennemfares i hen-
hold til en realistisk tidsplan, inklusive mulighed for
eventuelle mindre forsinkelser. Ved vurderingen af, om
en forsinkelse er vaesentlig, ber der legges veegt pa, om
en forsinkelse af et delprojekt ogsa i sig selv medfarer
en forsinkelse af det samlede anleegsprojekt. Hvis det er
muligt at tilpasse anleegsprojektets overordnede tids-
plan, saledes at et forsinket delprojekt ikke har indfly-
delse pa det samlede anlegsprojekts tidsplan, vil
delprojektets forsinkelse ikke udgere en vasentlig for-
sinkelse i bestemmelsens forstand. Hvorvidt en forsin-
kelse i gvrigt er vaesentlig, vil afhaenge af en konkret
vurdering, hvor det vil kunne indga som et moment, at
det samlede anlagsprojekt forsinkes med enkelte mane-
der. Det er en forudsetning, at den forventede forsin-
kelse fuldt ud kan tilskrives krav, pabud eller forbud
efter miljgbeskyttelsesloven vedragrende stgj.

Der henvises i gvrigt til de almindelige bemarkninger,
afsnit 8.3.1.

Til§4

Den foresldede bestemmelse i stk. 1 indebarer, at
transportministeren gives hjemmel til at ekspropriere de
for anlegget ngdvendige arealer og ejendomme.

Der er foretaget forlods overtagelse i henhold til den
dageldende tekstanmarkning nr. 115 ad § 28.63.02 pa
finansloven for 2000 og i henhold til den dageldende
lov nr. 497 af 7. juni 2001 om andring af lov om pro-
jektering af baneanlzeg mellem Kgbenhavn og Ringsted,
samt i henhold til den geeldende lov nr. 244 af 21. marts
2007 om projektering af jernbaneanleg Kgbenhavn-
Ringsted.

Det samlede antal forlods overtagne ejendomme udger
42.

Der planlaegges eksproprieret et yderligere antal ejen-
domme i forbindelse med jernbaneanlaegget. Det drejer
sig om 19 erhvervsvirksomheder og landbrugsejendom-
me og 33 boliger.

Bemyndigelsen giver ligeledes ministeren hjemmel til
midlertidigt at ekspropriere arealer til brug for adgangs-
vej, arbejdsplads, materialedepot m.v. Dette forventes i
et stgrre omfang at blive ngdvendigt i forbindelse med
anleegsarbejdernes udfarelse. Nar anlegsarbejderne er
feerdige, retableres de midlertidigt eksproprierede area-
ler s& vidt muligt og leveres tilbage til den oprindelige
ejer.

Udover den egentlige arealerhvervelse til baneanlag-
get er det ngdvendigt langs den nye jernbanestraekning
med udgangspunkt i steerkstrgmsreglementets bestem-
melser at paleegge jernbanens naboejendomme servitut-
ter svarende til den eldriftservitut, der palegges langs
gvrige elektrificerede streekninger. Servitutten indebaze-
rer af sikkerhedsmassige grunde begraensninger pa de
ejendomme, der stader op til jernbanen med hensyn til
beplantning, bebyggelse og lignende.

Forslaget til bestemmelsen i stk. 2 giver transportmi-
nisteren hjemmel til ved ekspropriation at paleegge ejen-
domme langs anlaegget servitut om eldrift med deraf
falgende radighedsindskraenkninger.

Efter forslaget til stk. 3 sker ekspropriation, jf. stk. 1
og 2, efter reglerne i lov om fremgangsmaden ved eks-
propriation vedrgrende fast ejendom.

Den foresldede bestemmelse i stk. 4 indebarer, at
transportministeren kan ekspropriere en ejendom, der
bergres serligt indgribende af projektet, for tidspunktet
for de ordinaere ekspropriationer, og safremt der fore-
ligger serlige personlige grunde.

Ekspropriationer til jernbaneanlaeg planlaegges nor-
malt gennemfart 1%-3 ar efter vedtagelsen af anlaegslo-
ven, da ekspropriationerne farst kan gennemfares, nar
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der er udarbejdet et detailprojekt, og en ekspropriations-
kommission har afholdt de ngdvendige besigtigelser.

Ejendomme, der skal eksproprieres i deres helhed,
eksproprieres efter ekspropriationskommissionens be-
slutning snarest muligt efter detailbesigtigelsesforret-
ningen. Hvis serlige forhold ger sig geldende, kan
kommissionen beslutte at ekspropriere hele ejendomme
efter linjebesigtigelsesforretningen. Delekspropriatio-
ner kan farst gennemfares, nar anlegget er detailpro-
jekteret, saledes at ekspropriationsindgrebet pa de
enkelte ejendomme naermere kan fastlaegges.

Pa baggrund af de gennemfarte forundersggelser plan-
leegges 19 erhvervsvirksomheder og landbrugsejendom-
me og 33 boliger at skulle totaleksproprieres.

Ejerne af nogle af disse erhvervsvirksomheder og bo-
liger vil kunne veare i en situation, hvor det kan vere
rimeligt, at de far mulighed for at fa eksproprieret deres
ejendom, far der har veeret afholdt linjebesigtigelse.

Erhvervsvirksomheder, der gnskes viderefgart, vil have
behov for nye faciliteter, som det kreever tid at etablere
ikke mindst, hvis der skal opfares nye bygninger et andet
sted. Ved at give erhvervsvirksomheder mulighed for en
tidlig ekspropriation kan det undgas, at staten stilles
overfor erstatningskrav som fglge af driftstab.

Den foreslaede bestemmelse i stk. 4 giver derfor mu-
lighed for, at transportministeren i serlige tilfelde kan
ekspropriere en ejendom, der bergres serligt indgriben-
de af jernbaneprojektet, far tidspunktet for de ordinere
ekspropriationer.

Ved »serligt indgribende« sigtes til en situation, hvor
transportministeren vurderer, at der er en betydelig risi-
ko for, at den pagealdende ejendom senere vil blive
totaleksproprieret.

Det vil ikke veere et krav, at det forventes, at ejendom-
men vil skulle totaleksproprieres. Det vil derfor kunne
komme pa tale, hvis de gvrige betingelser er opfyldt, at
staten overtager et areal, selv om ejendommen kun del-
vist forventes eksproprieret, eller hvis ejeren pafares
vaesentlige ulemper i forbindelse med projektets gen-
nemfarelse. Det indebarer, at den forventede delvise
ekspropriation eller de ulemper, som projektet indeba-
rer, skal have et betydeligt omfang.

Selv om kravet om, at ejendommen skal bergres ser-
ligt indgribende af projektet, er opfyldt, kan transport-
ministeren kun i serlige tilfelde ekspropriere de
pagaldende ejendomme fer linjebesigtigelsen. Det vil

saledes herudover vere et krav, at ejeren har szrlige
personlige arsager til at gnske ejendommen overtaget far
tidspunktet for den ordinare ekspropriation.

Serlige personlige arsager kan f.eks. veere sygdom,
alder, familieforggelse eller andre sociale arsager.

Erhvervsvirksomheder, der drives i selskabsform, vil
i visse tilfelde ligeledes kunne opfylde kriteriet om
»seerlige personlige grunde«. De »sarlige personlige
grunde« vil i sadanne tilfeelde kunne foreligge hos le-
delsen af den pagealdende virksomhed. For erhvervs-
virksomheder vil kriteriet om en serlig personlig grund
ligeledes kunne opfyldes, hvis erhvervsvirksomheden
lider et betydeligt indtegtstab, hvis der ikke sker eks-
propriation fgr de ordinzre ekspropriationer.

En fremrykning af ekspropriationer vil kun komme pa
tale, hvis ejeren af den pagaldende ejendom eller er-
hvervsvirksomheden anmoder herom.

Det bemarkes, at ejere af ejendomme ogsa hidtil har
haft mulighed for i szrlige tilfelde at fa deres ejendom
overtaget af staten pa grundlag af den dagaldende tekst-
anmerkning nr. 115 ad § 28.63.02 pa finansloven for
2000 og i henhold til den dagealdende lov 497 af 7. juni
2001 om eendring af lov om projektering af baneanleeg
mellem Kgbenhavn og Ringsted, samt i henhold til den
geldende lov nr. 244 af 21. marts 2007 om projektering
af jernbaneanleg Kgbenhavn-Ringsted. Efter bestem-
melsen i den geldende 8 6 i lov nr. 244 af 21. marts 2007
har transportministeren saledes forlods kunnet erhverve
ejendomme, der bergres serligt indgribende af projek-
teringen af jernbaneanleg Kgbenhavn-Ringsted. Pa
baggrund af projekteringsloven er der overtaget et antal
ejendomme bade pa jernbanestraekningen, der er omfat-
tet af dette lovforslag, og pa streekningen mellem Hvi-
dovre og Hgje Taastrup. De ejendomme, der ikke vil
veere brug for som falge af dette lovforslag, vil blive af-
handet efter de sedvanlige regler herfor.

Efter stk. 5 fastseettes erstatningen af ekspropriations-
og taksationsmyndighederne i henhold til lov om frem-
gangsmaden ved ekspropriation vedrgrende fast ejen-
dom.

Til 85

Det foreslas, at loven traeder i kraft dagen efter be-
kendtggarelsen i Lovtidende. Det gnskes, at loven traeder
i kraft sd hurtigt som muligt af hensyn til projektets
fremdrift.
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