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From: Sikre farvande <sifa@dma.dk>

Sent: 04-07-2023 13:18:55 (UTC +02)

To: Tobias Marinus Sggaard Jensen <tmsj@trafikstyrelsen.dk>; VVM-Sager
<VWM@trafikstyrelsen.dk>

Subject: Svar pa hgring: Afgraensningsnotat for bevarelse af produktionsomradet ved

Redbyhavn (TS j.nr 2022-096653)

SFS sagsnr. 2023117941
Kaere Tobias

Sefartsstyrelsen har ingen bemaerkninger til afgraensningsnotatet for bevarelse af produktionsomradet ved
Rgdbyhavn.

Med venlig hilsen
Flemming S. Sgrensen
Nautisk konsulent

Sgfartsstyrelsen

Sikre farvande

Dir. tIf.: 72 1961 78
E-mail: fss@dma.dk

— T T

SOFARTSSTYRELSEN
TIf.: 72 19 60 00
Web: www.soefartsstyrelsen.dk
Falg os:

m@, Sgfartsstyrelsen

Hvis du er en fysisk person eller en enkeltmandsvirksomhed, kan de oplysninger, som du sender til os, vaere personhenfgrbar
data. Sgfartsstyrelsen bliver dataansvarlig, nar vi f.eks. behandler personhenfgrbar data i forbindelse med konkret
sagsbehandling. Vi har ret og pligt til at indsamle, behandle og journalisere sagsrelevante data og kan alene slette oplysninger
efter reglerne i offentlighedsloven og arkivloven. Du kan se Sgfartsstyrelsens og vores dataradgivers kontaktoplysninger samt
laese mere om behandling af persondata i Sgfartsstyrelsen, dine rettigheder og klageadgang i Sgfartsstyrelsens persondata- og

privatlivspolitik.

Hvis du ikke er den tilsigtede modtager af denne mail fra Sgfartsstyrelsen, bedes du straks underrette afsenderen ved at
besvare denne e-mail og derefter slette e-mailen. Hvis du har modtaget denne e-mail ved en fejl, skal vi ggre klart, at enhver
form for kopiering, offentligggrelse eller distribution af denne e-mail kan vaere ulovlig.

Fra: Tobias Marinus Sggaard Jensen <tmsj@trafikstyrelsen.dk>

Sendt: 23. juni 2023 11:39

Til: Sikre farvande <sifa@dma.dk>; NST - Naturstyrelsens hovedpostkasse <nst@nst.dk>; SLKS FP Center for
Kulturarv <cfk@slks.dk>; SKystdirektoratet (kdi) <kdi@kyst.dk>; MST Miljgstyrelsens hovedpostkasse
<MST@MST.DK>; Energistyrelsens officielle postkasse <ENS@ENS.DK>; Danmarks Naturfredningsforening
<dn@dn.dk>; fr@friluftsraadet.dk; Planloven <planloven@plst.dk>; Mail (FST) <mail@fiskeristyrelsen.dk>;


mailto:fss@dma.dk
http://www.soefartsstyrelsen.dk/
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dof@dof.dk; fes-myn@mil.dk; ledningsinfo@energinet.dk; 3.parter@energinet.dk; lolland@lolland.dk;
marin-ark@vikingeskibsmuseet.dk; post@museumlollandfalster.dk

Cc: Maria Bgje Petersen <mabp@femern.dk>; Sidsel Greven Rasmussen <sgr@femern.dk>; Christian
Henriksen <che@femern.dk>

Emne: SV: Hgring: Afgraensningsnotat for bevarelse af produktionsomradet ved Rgdbyhavn

Til hgrings- og orienteringsparter

Denne hgring fremsendes igen uden vedhaeftning, da flere parter ikke kan modtage mailen
med de vedheeftet filer:

Femern A/S gnsker pa baggrund af infrastrukturplan 2035 af 28. juni 2021 at bevare
produktionsomradet ved Rgdbyhavn (elementfabrik og arbejdshavn mv.) efter anlaeg af
Femern Beeltforbindelsen er gennemfgrt.

I Femern Beelt-projektet som er vedtaget af lov nr. 575 af 4. maj 2015 forudsaettes
etableringen af et produktionsomrade ved Rgdby-havn, herunder en elementfabrik og en
arbejdshavn, hvor produktionen af tunnelelementerne til ssenketunnelen mellem Rgdbyhavn
og Puttgarden p& Femern foregar. I samme anlagslov forudsaettes at dette omrade nedtages
nar produktionen er feerdiggjort.

For at kunne bevare produktionsomradet ved Rgdbyhavn med henblik pa produktion af
betonelementer til fremtidige infrastrukturprojekter, er det ngdvendigt at udfgre en
miljgkonsekvensvurdering.

Trafikstyrelsen varetager miljgvurderingsproces jf. Bekendtggrelse nr. 309 af 16/03/2023 om
delegation af kompetencen i kapitel 2 a i lov om offentlige veje m.v. til Femern A/S. Projektet
skal vedtages endeligt vedtages ved anlagslov.

Femern A/S har udarbejdet en miljgkonsekvensrapport som hermed sendes i
myndighedshgring, samt offentlig hgring i otte uger. Materialet kan tilgds via falgende link:
https://filkassen.statens-it.dk/u/vZ3m8tud5uSvnebu/6fc4522d-e440-4c3a-8c19-
7302ed4590cd?! eller findes pa Trafikstyrelsens hjemmeside.

Eventuelle bemaerkninger til rapporten bedes indsendt senest den 18. august 2023 til
vvm@trafikstyrelsen.dk cc tmsj@trafikstyrelsen.dk med henvisning til journalnummer 2022-
096653.

Venlig hilsen

Tobias Marinus Sggaard Jensen
Fuldmaegtig
Plan og Klima

Trafikstyrelsen

Danish Civil Aviation and Railway Authority
Carsten Niebuhrs Gade 43

DK-1577 Kgbenhavn V

TIf.: +45 41780351
TIf.: +45 7221 8800
tmsj@trafikstyrelsen.dk
www.tbst.dk

Fra: Tobias Marinus Sggaard Jensen

Sendt: 23. juni 2023 11:32

Til: Sikre farvande <sifa@dma.dk>; 'nst@nst.dk' <nst@nst.dk>; 'cfk@slks.dk' <cfk@slks.dk>; 'kdi@kyst.dk'
<kdi@kyst.dk>; 'mst@mst.dk' <mst@mst.dk>; '‘ens@ens.dk' <ens@ens.dk>; 'dn@dn.dk' <dn@dn.dk>;
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'fr@friluftsraadet.dk' <fr@friluftsraadet.dk>; 'planloven@bpst.dk' <planloven@bpst.dk>;
'mail@fiskeristyrelsen.dk' <mail@fiskeristyrelsen.dk>; 'dof@dof.dk' <dof@dof.dk>; 'fes-myn@mil.dk' <fes-
myn@ mil.dk>; 'ledningsinfo@energinet.dk' <ledningsinfo@energinet.dk>; '3.parter@energinet.dk'
<3.parter@energinet.dk>; 'lolland@lolland.dk’ <lolland@I|olland.dk>; 'marin-ark@vikingeskibsmuseet.dk'
<marin-ark@vikingeskibsmuseet.dk>; 'post@museumlollandfalster.dk' <post@museumlollandfalster.dk>
Cc: 'Maria Bgje Petersen' <mabp@femern.dk>; 'Sidsel Greven Rasmussen' <sgr@femern.dk>; Christian
Henriksen <che@femern.dk>

Emne: Hgring: Afgransningsnotat for bevarelse af produktionsomradet ved Rgdbyhavn

Til hgrings- og orienteringsparter

Femern A/S gnsker pa baggrund af infrastrukturplan 2035 af 28. juni 2021 at bevare produktionsomradet
ved Rgdbyhavn (elementfabrik og arbejdshavn mv.) efter anlaeg af Femern Bzltforbindelsen er
gennemfgrt.

| Femern Bzelt-projektet som er vedtaget af lov nr. 575 af 4. maj 2015 forudszettes etableringen af et
produktionsomrade ved Rgdby-havn, herunder en elementfabrik og en arbejdshavn, hvor produktionen af
tunnelelementerne til seenketunnelen mellem Rgdbyhavn og Puttgarden pa Femern foregar. | samme
anlaegslov forudseaettes at dette omrade nedtages nar produktionen er faerdiggjort.

For at kunne bevare produktionsomradet ved Rgdbyhavn med henblik pa produktion af betonelementer til
fremtidige infrastrukturprojekter, er det ngdvendigt at udfgre en miljgkonsekvensvurdering.
Trafikstyrelsen varetager miljgvurderingsproces jf. Bekendtggrelse nr. 309 af 16/03/2023 om delegation af
kompetencen i kapitel 2 a i lov om offentlige veje m.v. til Femern A/S. Projektet skal vedtages endeligt
vedtages ved anlaegslov.

Femern A/S har udarbejdet en miljgkonsekvensrapport som hermed sendes i myndighedshgring, samt
offentlig hgring i otte uger. Materialet findes vedhaeftet og kan ogsa tilgas via fglgende link:
https://filkassen.statens-it.dk/u/vZ3m8tud5uSvnebu/6fc4522d-e440-4c3a-8¢19-7302ed4590cd?| eller
findes pa Trafikstyrelsens hjemmeside.

Eventuelle bemaerkninger til rapporten bedes indsendt senest den 18. august 2023 til
vvm@trafikstyrelsen.dk cc tmsj@trafikstyrelsen.dk med henvisning til journalnummer 2022-096653.

Venlig hilsen
Tobias Marinus Sggaard Jensen
Fuldmaegtig
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From: FES-MYN-Forsvarsministeriets Ejendomsstyrelse <FES-MYN@mil.dk>

Sent: 11-07-2023 11:41:39 (UTC +02)

To: VVM-Sager <VVM@trafikstyrelsen.dk>

Cc: Tobias Marinus Sggaard Jensen <tmsj@trafikstyrelsen.dk>; FES-CHFVA Kjemtrup,
Ann <FES-CHFVA@mil.dk>; FES-CHNPS Bech, Jane <FES-CHNPS@ mil.dk>

Subject: Hgringssvar vedrgrende miljgkonsekvensvurdering for bevarelse af

produktionsomradet ved Rgdbyhavn, journalnummer 2022-096653 [RELEASABLE TO INTERNET
TRANSMISSION]

RELEASABLE TO INTERNET TRANSMISSION

Til Trafikstyrelsen

Forsvarsministeriets Ejendomsstyrelse sender hermed hgringssvar vedrgrende
miljgkonsekvensvurdering for bevarelse af produktionsomrddet ved Rgdbyhavn,
journalnummer 2022-096653.

Venlig hilsen
Marianne Ellersgaard
Landinspektgr
Chefkonsulent

FORSVARSMINISTERIETS EJENDOMSSTYRELSE
Natur- og Plansektionen

Arsenalvej 55, 9800 Hjgrring

Telefon + 45 72813121 / Mobil 61381059

E-mail: fes-nps21@mil.dk
www.ejendomsstyrelsen.dk

RELEASABLE TO INTERNET TRANSMISSION
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¢ FORSVARSMINISTERIET
‘2) EJENDOMSSTYRELSEN

Til:
Trafikstyrelsen (vvm@trafikstyrelsen.dk, cc tmsj@trafikstyrelsen.dk)

Hgringssvar vedrgrende miljokonsekvensvurdering for beva-
relse af produktionsomradet ved Rgdbyhavn, journalnummer
2022-096653

Ejendomsstyrelsen har modtaget hgring vedrgrende bevarelse af pro-

duktionsomrddet ved Rgdbyhavn efter anlaeg af Femern Beeltforbindel-
sen er gennemfgrt. I den forbindelse er der udarbejdet en miljgkonse-
kvensvurdering for bevarelse af produktionsomradet.

Ejendomsstyrelsen har ingen bemaerkninger til miljgkonsekvensvurde-
ringen.

Med venlig hilsen

Jane Fuglsang Bech
Chefkonsulent
Chef for Natur- og Plansektionen

Intern fordeling: CHFVA; CHNPS

Dato: 11. juli 2023

Enhed: Forvaltningsafdelingen
Sagsbeh.: FES-NPS21

Sagsnr.:  2023/006963

Dok.nr.: 769997

Bilag: Ingen

Forsvarsministeriets
Ejendomsstyrelse
Arsenalvej 55

9800 Hjerring

TIf.: +45 7281 3000
Fax: +45 7281 3005
E-mail: fes@mil.dk

www.forsvaret.dk/fes

EAN: 5798000201286
CVR: 16 28 71 80

Sagsbehandleren direkte:

TIf.: +45 7281 3121
E-mail: fes-nps21@mil.dk
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From: Lars Bagge Hommel-Nielsen <larsbagge@hotmail.com>

Sent: 23-07-2023 07:11:06 (UTC +02)

To: Transportministeriet <trm@trm.dk>; VVM-Sager <VVM@trafikstyrelsen.dk>;
Tobias Marinus Sggaard Jensen <tmsj@trafikstyrelsen.dk>

Cc: jacob@bregnballe.com <jacob@bregnballe.com>; Sgren Stockmarr
<soeren.stockmarr@privat.dk>; 'Helle Lokdam' <helle@lokdam.dk>

Subject: Hegringssvar til "Udkast til forslag til lov om @&ndring af lov om anlaeg og drift af en

fast forbindelse over Femern Bzlt med tilhgrende landanlaeg i Danmark og lov om Sund og Beelt Holding
A/S (bevarelse af produktionsomradet ved Rgdbyhavn og fravigelse af e

Kaere rette vedkommende

Heringssvar til "Udkast til forslag til lov om aendring af lov om anlaeg og drift af en fast forbindelse over
Femern Bzelt med tilhgrende landanlaeg i Danmark og lov om Sund og Baelt Holding A/S (bevarelse af
produktionsomradet ved Rgdbyhavn og fravigelse af elforsyningsloven)"

Pageeldende hgringssvar fremfgrer argumenter for at Tunnelelementfabrikken skal nedrives og IKKE
bevares:

1. Lgftebrud — Femern forbindelsen blev aftalt med kravet om en nullgsning for
saltvandsindstrgmningen til @stersgen og en nedtagning af tunnelelementfabrikken med
gendannelse af de omrader, som fabrikken gdelaegger.

2. Anlaegslov og Infrastrukturaftale 2035 er to szerskilte ting — Anlaegsloven for Femern er besluttet
af Folketinget. Forslag til ny anlaegslov med bevarelse af Tunnelelementfabrikken er kommet i
stand blandt forligspartierne bag Infrastrukturaftalen 2035. Infrastrukturaftalen og anlaegsloven for
Femern har intet med hinanden at ggre.

3. Anlaegslov og VVM-vurdering, hvad tysk VVM-vurdering — Der er udarbejdet en VVM —
Miljgkonsekvensvurdering — til forslag om ny anlaegslov, men kun i Danmark. Der er ikke pa tysk
side fortaget en lignende vurdering og det pa trods af at tunnelelementfabrikken vil pavirke
sgterritoriet pa dansk og tysk side.

4. Statsaftale mellem Tyskland og Danmark, er Tyskland inddraget? — Aftalen er baseret pa en
nullgsning og nedtagning af tunnelelementfabrikken og det er forventeligt at Tyskland og EU skal
sporges og give godkendelse. Hverken Tyskland eller EU er blevet spurgt. Desuden naevner aftalen
at miljgforhold skal besluttes i samarbejde, men vurderes nationalt.

5. Tyskland skal hgres ved anden disposition af selskabets (Femern) anparter — Ifglge Artikel 6 stk. 4
i Bekendtggrelse af traktat af 3. september 2008 med Tyskland om en fast forbindelse over Femern
Bzelt af 13/04/2010 skal "en overdragelse eller en anden disposition over selskabets anparter, hvor
50 pct. eller mere af aktierne overdrages til ikke-statsligt kontrollerede enheder, skal
Forbundsrepublikken Tysklands samtykke til hovedvilkdrene dog foreligge inden overdragelsen. Ved
overdragelse af mindre end 50 pct. af aktierne skal Forbundsrepublikken Tyskland hgres." Forslag til
anlaegslov indebaerer "at der indfares en hjemmel i lov om Sund og Beelt Holding A/S til, at Sund &
Beelt Holding A/S eller et selskab ejet af Sund & Beelt Holding A/S bemyndiges til, efter
transportministerens beslutning, at stifte et selskab, som har til formdl at indtraede som den



10.

11.

fremadrettede ejer af tunnelelementfabrikken og arbejdshavn mv. ved Rgdbyhavn, jf. bilag 8." Er
den tyske stat blevet spurgt og hvad var dets kommentar?

. Er Fellesudvalget i statstraktaten nedsat og hgrt? — Ifgige Artikel 20 i Bekendtggrelse af traktat af

3. september 2008 med Tyskland om en fast forbindelse over Femern Bzelt af 13/04/2010 skal der
nedseettes et feellesudvalg til varetagelse af artikel 2, stk. 3 og er dette udvalg nedsat og har det
diskuteret en eventuel bevarelse af tunnelelementfabrikken? Vi anmoder herved om aktindsigt i
forelaeggelse af bevarelse af tunnelelementfabrikken for udvalget, hvem udvalgets medlemmer er
og eventuelle referater fra mg@der hvor bevarelse af tunnelelementfabrikken er fremlagt.

. Er Konsultationsorganet i statstraktaten nedsat og hgrt? — Ifglge Artikel 19 i Bekendtggrelse af

traktat af 3. september 2008 med Tyskland om en fast forbindelse over Femern Baelt af 13/04/2010
skal der nedsaettes et Konsultationsorgan "til formal at drgfte spgrgsmal af regional interesse" og
en bevarelse af tunnelelementfabrikken med begraensning af saltvandsindstrgmningen, pavirkning
af bundfauna og vandkvalitet i Femern Bzelt, ma betegnes som af regional interesse. Er dette
Konsultationsorgan nedsat og har det diskuteret en eventuel bevarelse af tunnelelementfabrikken?
Vi anmoder herved om aktindsigt i forelaeggelse af bevarelse af tunnelelementfabrikken for
Konsultationsorganet, hvem Konsultationsorganets medlemmer er og eventuelle referater fra
me@der hvor bevarelse af tunnelelementfabrikken er fremlagt.

. Er der et behov for en bevaring af tunnelelementfabrikken — Det er fremfgrt at begrundelsen for

en bevaring af tunnelelementfabrikken er understgttelse af andre infrastrukturprojekter, bl.a.
Kattegatforbindelsen og @stre Ringvej. Gennemfgrelsen af begge disse projekter og isaer en
eventuel Kattegatforbindelse, er yderst tvivisomme og endnu ikke godkendte.

. Ikke en bevaring men et helt nyt projekt — Hgringsmaterialet og forslag til anleegslov naevner

forskellige andringer og kalder disse for "projektaendringer" og omhandler bl.a.: 1) £ndringen af
adgangskanalens retning pa kysten fra "skrat indfaldene" til "vinkelret indfaldene"; 2) haevning af
bunden hen over det kystnzere beskyttelsesrev ved Lolland; 3) afkortning af det vestlige
landvindingsomrade pa 500 m; og 4) de bevarede ydermoler for arbejdshavnen ved Lolland. Der er
tale om et helt nyt projekt og ikke en bevarelse af tunnelelementfabrikken. Det er saledes
misinformation at kalde det en bevarelse. Desuden skal et projekt igennem en saerskilt proces,
inklusiv Espoo hgring og aftales med den tyske stat.

Den danske stat som elementproducent — Hverken anlagsloven for Femern-forbindelsen eller
Infrastrukturplanen 2035, eller nogen andre tiltag, har en forventning om at den danske stat skal
producere betonelementer pa egen fabrik. Det er et meget specielt paradigmeskift i dansk politik
og forvaltning.

Statsstgtte og konkurrenceforvridning — Formalet med bevarelse af tunnelelementfabrikken er "at
sikre et fortsat statsligt ejerskab af produktionsomrddet og produktionsfaciliteterne" og "at
muliggdre kortere anlaegsfaser og billiggarelse af fremtidige anlaegsprojekter”, og "at
produktionsfaciliteternes eventuelle overskudskapacitet ogsd kan komme det private marked til
gavn." Det er statsstgtte og minder om statsstgtteordninger for skibsveerfter i 1970'erne. Andre
producenter af elementer vil have hgjere priser, hvorved anlaegsloven er konkurrenceforvridende.
De omtalte eventuelle anlaegsprojekter vil opna fordele af billigere elementer, hvorved andre
projekter, det veere sig private eller offentlige, forholdsvis fordyres. Projekter der kan opna fordele
af elementer fra den statsejede elementfabrik vil opna stgtte fra politisk side pa bekostning af
andre projekter, der ikke kan, f.eks. projekter til gren omstilling.
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Statsstgtte og EU Kommissions kendelse fra 2020 — EU Kommissionens kendelse om statsstgtte fra
2020 understreger at statsstptte ikke er accepteret af kommissionen. Kendelsen szetter en
forventning op for tilbagebetaling af statslanene. Tunnelelementfabrikken er en integreret del af
budgetterne for Femernforbindelsen og det er ikke klart, hvordan en bevarelse af
tunnelelementfabrikken opfattes i forhold til denne kendelse. Elementfabrikken taenkes anvendt i
20-30 ar, hvilket gar ud over de 16 ar for tilbagebetaling, kendelsen fra EU Kommissionen opererer
med.

Giver EU Kommissionen statsstgtte - Europa-Kommissionen har givet stgtte ad flere omgang til
Femern-forbindelsen: 1.351 mio. kr. til projektets projekteringsfase og forberedende
anlaegsarbejder 2007-2015; 4,4 mia. kr. til projektets anlaegsarbejde 2017-2023; 4 mia. kr. til
projektets anlagsarbejde 2022-2025; 266 mio. kr. til projektering af udbygningen af de danske
jernbanelandanlag; 875 mio. kr. til det igangvaerende anlagsarbejde mellem Ringsted og Nykgbing
Falster; og 29 mio. kr. til detailprojektering af udbygning af jernbanen mellem Nykgbing Falster og
syd for Holeby. Vil bevarelsen af tunnelelementfabrikken modtage st@tte, direkte eller indirekte, fra
EU Kommissionen? Og i tilfaelde af at EU Kommissionen stgtter tunnelelementfabrikken er der tale
og statsstptte fra EU Kommissionen?

Begraensning af saltvandsindstrgmning — Miljgkonsekvensrapporten beregner en begraensning af
saltvandsindstgmning pa 0,05%, som med usikkerhed pa 30%, som anvendt for @resund, medfgrer
et interval pa mellem 0,017 og 0,067%, der akkumuleres hvert eneste ar. Kumulativt vil denne
begraensning sammen med begransningen for Lynetteholm have uoprettelige konsekvenser.
Overvejes en eventuel Kattegatforbindelse med meget store begraensninger i indstrgmningen vil
@sterspen tage uoprettelig skade.

Anlaegsloven vil ikke efterleve EU’s Havstrategidirektiv - Forslag til ny anlagslov naevner at "Det er
som led i udarbejdelsen af miljgkonsekvensrapporten vurderet, at projektet ikke vil veere til hinder
for opndelse af en god miljgtilstand i det bergrte havomrdde. Det sikres, at projektet ikke vil vaere
uforeneligt med opndelse af de fastsatte miljgmal i havstrategien." Vi mener denne vurdering er
forkert, at der over 20-30 ar vil vaere en beviselig pavirkning og at der er behov for en uvildig
vurdering. Endvidere mener vi, at Danmark ved begraensning af saltvandsindstrgmningen ikke
efterlever EU’s Havstrategidirektiv, som har til formal at fastholde eller etablere “God miljgtilstand”
i alle europzeiske havomrader.

Forudsaetning for bevarelse af tunnelelementfabrikken er ikke til stede - En af forudsaetningerne
for bevarelse af tunnelelementfabrikken er levering af elementer til en eventuel
Kattegatforbindelse og da en Kattegatforbindelse ikke kan besluttes, grundet gdeleeggende effekt
pa @stersgen, er grundlaget for en bevarelse af tunnelelementfabrikken ikke til stede.

Espoo direktivet er ikke overholdt — Anlaegslov af 2014/1 LSF 141, artikel 7, greenseoverskridende
miljgeffekter, samt dansk og internationale aftaler foreskriver at graenseoverskridende pavirkninger
eller projekter skal i hgring blandt de pavirkede lande. En begraensnings af
saltvandsindstrgmningen vil pavirke alle lande omkring @stersgen. Sediments transport, forringet
vandkvalitet og aendring af bundfauna vil pavirke tysk territorie, hvor Tyskland specifikt skal
kontaktes. Der er ikke afholdt en Espoo hgring eller udarbejdet en Espoo rapport.

Manglende gkonomiske beregninger — Hgringsmaterialet er uden en rapport eller andet over
gkonomisk forhold ved det nye projekt. Forslag til anlaegslov naevner at "Femern A/S vil sdledes
gkonomisk blive stillet, som hvis projektet var gennemfgrt som oprindeligt besluttet, og selskabet vil
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sdledes hverken opnad en gevinst ved bevarelsen af produktionsfaciliteterne eller blive pdlagt
omkostninger herved." Hvem skal betale for eventuelle omkostninger og hvad viser beregningerne
/ estimaterne?

Vil en bevarelse medfgre betaling til Femern Link Contractors (FLC) — Femern A/S har lavet en
aftale med FLC "om, at FLC ikke skal fjerne arbejdshavnen og nedrive produktionsfaciliteterne." Har
eller vil denne aftale medfgre betaling til FLC?

Hvem finansierer Projektaendringerne —Det fremgar ikke hvem der skal betale for
projektaendringerne eller hvad projektaendringerne koster. Hvad koster f.eks. en havning af
bunden, etc. og er disse @ndringer indregnet i anleegsarbejdet for Femern?

Vand til cement — Hgringssvarene fremfgrte at grundvand ikke kan anvendes til produktion af
cement for elementer og hvor Lollands Kommune klart fremfgrte, at der ikke er grundvand til
radighed. Vandrammedirektivet vil palaegge staten ikke at anvende grundvand til produktion af
elementer. Femern A/S tiltaeenker derfor at anvende en af 3 alternative mader til at levere vand: 1)
Spildevand fra Rgdbyhavn Renseanlaeg; 2) Overfladevand (regnvand) fra Strandholm Pumpestation
og 3) Havvand fra Femern Beelt, hvor saltet fjernes. Saltvand ses som den bedste Igsning, da mest
stabil, men ogsé den dyreste. Hgringsmaterialet opererer med 250.000 M3 vand per ar.
Femernforbindelsen vil forbruge 1.350.000 m3 vand i byggeperioden, hvor der i
spidsbelastningsperioden skal anvendes maksimalt 450.000 m3/ar, heraf 270.000 m3/ar som
betonvand og resten som sanitzert vand. Der er tale om rent grundvand. Stgrre
infrastrukturprojekter som f.eks. en eventuel Kattegatforbindelse vil forbruge langt mere vand, end
hvad elementfabrikken i Miljgkonsekvensrapporten og forslag til anlaegslov, er dimensioneret til.
Det medfgrer flere overvejelser: A) Er der en udvaelgelse af infrastrukturprojekter som ikke
inkluderer en eventuel Kattegatforbindelse? B) Er der tale om en "salamimetode", hvor Femern
Igbende vil udvide produktionsfaciliteterne, herunder faciliteter til betonvand eller C) Femern vil
forbruge rent grundvand i stedet for havvand til betonvand? Prisen varierer voldsomt med mere
end 100% og naermer sig gaetteri med den dyreste pris pa 14-25 DKK/m? for havvand.
Anlaegsomkostningerne varierer ogsa med pris pa 30-60 millioner.

CO, udledning — Danmark er udfordret pa evnen til at na klimamalene i 2030. Elementfabrikken vil
udlede en stor mangde CO,, hvor CO, maengden varierer og er op til 106.000 kg per ar.
Udfordringerne er sa store, at det er forventeligt, at flere infrastrukturprojekter skrinlaegges for at
sikre malene, hvorfor behovet for en fabrik yderligere begraenses. Konkret vil det medfgre at
Lollands Kommune ikke kan na de kommunale opstillede mal i 2030.

Tilbagebetalingstid for CO, udledning for Femern — Teenketankene Kraka og Concito beskriver i en
ny rapport den "politiske skandale", at Femern-forbindelsen "farst vil have indhentet anlaegsfasens
CO2-udledning pd knap 2 mio. ton 34 dr efter feerdigg@relsen — i det oprindelige klimaregnskab fra
2013 l@d forventningen pa klimaneutralitet 10 dr efter feerdigg@relsen gennem trafikale aendringer,
skriver Finans." En bevarelse af tunnelelementfabrikken bidrager til og forleenger
tilbagebetalingstiden for CO, udledning i anlaegsfasen, og forgger den samlede mangde af CO,
udledning.

Manglende rastoffer — Danmark mangler allerede rastoffer og vil mangle endnu flere med en
elementfabrik. Hvor skal disse rastoffer komme fra?

Stgj og trafik i 20+ ar i Redby Havn — Selve produktionen af elementer vil skabe et stgj-helvede i
Redby Havn, der vil ggre mange syge. Miljgkonsekvensrapporten naevner at "Stgjniveauet forventes



at kunne overholde aktuelle stgjkrav til driften pa 70 dB om dagen og 40 dB om natten." WHO
mener at 53dB er det maksimale st@gjniveau mennesker kan klare uden at blive syge. Transport af
rastoffer, cement og andet til elementfabrikken vil skabe stgj, stgv og partikelforurening i Rgdby

Havn.

Referencer:

BKI nr 26 af 13/04/2010 (Gzeldende) - Bekendtggrelse af traktat af 3. september 2008 med Tyskland om en
fast forbindelse over Femern Baelt - https://www.retsinformation.dk/api/pdf/131195

Forslag til anlaegslov -

https://hoeringsportalen.dk/Hearing/Details/67754?fbclid=IwAR1Dr7YMef4N1op8dWAwYaMtOL258v1YgZ
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I I

Kaere rette vedkommende

Heringssvar til "Udkast til forslag til lovom aendring af lovom anlaeg og drift af en fast forbindelse
over Femern Baelt med tilhgrende landanlaeg i Danmark og lov om Sund og Baelt Holding A/S
(bevarelse af produktionsomrdadet ved Radbyhavn og fravigelse af elforsyningsloven)"

Pagaldende hgringssvar fremfgrer argumenter for at Tunnelelementfabrikken skal nedrives og IKKE

bevares:

1.

Loftebrud — Femern forbindelsen blev aftalt med kravet om en nullgsning for
saltvandsindstremningen til @stersgen og en nedtagning af tunnelelementfabrikken med
gendannelse af de omrader, som fabrikken gdelaegger.

Anlzegslov og Infrastrukturaftale 2035 er to seerskilte ting — Anlaegsloven for Femern er
besluttet af Folketinget. Forslag til ny anleegslov med bevarelse af Tunnelelementfabrikken er
kommet i stand blandt forligspartierne bag Infrastrukturaftalen 2035. Infrastrukturaftalen og
anlegsloven for Femern har intet med hinanden at ggre.

Anlaegslov og VVM-vurdering, hvad tysk VVM-vurdering — Der er udarbejdet en VVM —
Miljgkonsekvensvurdering —til forslag om ny anlaegslov, men kun i Danmark. Der er ikke pa
tysk side fortaget en lignende vurdering og det pa trods af at tunnelelementfabrikken vil
pavirke sgterritoriet pa dansk og tysk side.

Statsaftale mellem Tyskland og Danmark, er Tyskland inddraget? — Aftalen er baseret pa en
nullgsning og nedtagning af tunnelelementfabrikken og det er forventeligt at Tyskland og EU
skal spgrges og give godkendelse. Hverken Tyskland eller EU er blevet spurgt. Desuden
naevner aftalen at miljgforhold skal besluttes i samarbejde, men vurderes nationalt.
Tyskland skal hgres ved anden disposition af selskabets (Femern) anparter — Ifglge Artikel 6
stk. 4 i Bekendtggrelse af traktat af 3. september 2008 med Tyskland om en fast forbindelse
over Femern Bzlt af 13/04/2010 skal "en overdragelse eller en anden disposition over
selskabets anparter, hvor 50 pct. eller mere af aktierne overdrages til ikke-statsligt
kontrollerede enheder, skal Forbundsrepublikken Tysklands samtykke til hoveadvilkdrene dog
foreligge inden overdragelsen. Ved overdragelse af mindre end 50 pct. af aktierne skal
Forbundsrepublikken Tyskland hgres." Forslag til anlaegslov indebaerer "at der indfdres en
hjemmel i lov om Sund og Beelt Holding A/S til, at Sund & Beelt Holding A/S eller et selskab
ejet af Sund & Bzelt Holding A/S bemyndiges til, efter transportministerens beslutning, at
stifte et selskab, som har til formdl at indtraede som den fremadrettede ejer af
tunnelelementfabrikken og arbejdshavn mv. ved Radbyhavn, jf. bilag 8." Er den tyske stat
blevet spurgt og hvad var dets kommentar?

Er Fellesudvalget i statstraktaten nedsat og hgrt? — Ifglge Artikel 20 i Bekendtggrelse af
traktat af 3. september 2008 med Tyskland om en fast forbindelse over Femern Bzlt af
13/04/2010 skal der nedseettes et faellesudvalg til varetagelse af artikel 2, stk. 3 og er dette
udvalg nedsat og har det diskuteret en eventuel bevarelse af tunnelelementfabrikken? Vi
anmoder herved om aktindsigt i forelaeggelse af bevarelse af tunnelelementfabrikken for
udvalget, hvem udvalgets medlemmer er og eventuelle referater fra mgder hvor bevarelse af
tunnelelementfabrikken er fremlagt.
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Er Konsultationsorganet i statstraktaten nedsat og hert? — Ifglge Artikel 19 i
Bekendtggrelse af traktat af 3. september 2008 med Tyskland om en fast forbindelse over
Femern Baelt af 13/04/2010 skal der nedszettes et Konsultationsorgan "til formal at drgfte
spgrgsmal af regional interesse" og en bevarelse af tunnelelementfabrikken med
begraensning af saltvandsindstrgmningen, pavirkning af bundfauna og vandkvalitet i Femern
Baelt, ma betegnes som af regional interesse. Er dette Konsultationsorgan nedsat og har det
diskuteret en eventuel bevarelse af tunnelelementfabrikken? Vianmoder herved om
aktindsigt i forelaeggelse af bevarelse af tunnelelementfabrikken for Konsultationsorganet,
hvem Konsultationsorganets medlemmer er og eventuelle referater fra mgder hvor
bevarelse af tunnelelementfabrikken er fremlagt.

Er der et behov for en bevaring af tunnelelementfabrikken — Det er fremfgrt at
begrundelsen for en bevaring af tunnelelementfabrikken er understgttelse af andre
infrastrukturprojekter, bl.a. Kattegatforbindelsen og @stre Ringvej. Gennemfgrelsen af begge
disse projekter og iseer en eventuel Kattegatforbindelse, er yderst tvivisomme og endnu ikke
godkendte.

Ikke en bevaring men et helt nyt projekt — Hgringsmaterialet og forslag til anleegslov naevner
forskellige @endringer og kalder disse for "projekteendringer" og omhandler bl.a.: 1)
/Zndringen af adgangskanalens retning pa kysten fra "skrat indfaldene" til "vinkelret
indfaldene"; 2) havning af bunden hen over det kystnaere beskyttelsesrev ved Lolland; 3)
afkortning af det vestlige landvindingsomrade pa 500 m; og 4) de bevarede ydermoler for
arbejdshavnen ved Lolland. Der er tale om et helt nyt projekt og ikke en bevarelse af
tunnelelementfabrikken. Det er sdledes misinformation at kalde det en bevarelse. Desuden
skal et projekt igennem en szerskilt proces, inklusiv Espoo hgring og aftales med den tyske
stat.

Den danske stat som elementproducent — Hverken anlaegsloven for Femern-forbindelsen
eller Infrastrukturplanen 2035, eller nogen andre tiltag, har en forventning om at den danske
stat skal producere betonelementer pa egen fabrik. Det er et meget specielt paradigmeskift i
dansk politik og forvaltning.

Statsstgtte og konkurrenceforvridning — Formalet med bevarelse af tunnelelementfabrikken
er "at sikre et fortsat statsligt ejerskab af produktionsomrddet og produktionsfaciliteterne"
og "at muligggre kortere anlaegsfaser og billiggarelse af fremtidige anlaegsprojekter", og "at
produktionsfaciliteternes eventuelle overskudskapacitet ogsd kan komme det private marked
til gavn." Det er statsstgtte og minder om statsstgtteordninger for skibsveerfter i 1970'erne.
Andre producenter af elementer vil have hgjere priser, hvorved anlaegsloven er
konkurrenceforvridende. De omtalte eventuelle anlaegsprojekter vil opna fordele af billigere
elementer, hvorved andre projekter, det vaere sig private eller offentlige, forholdsvis
fordyres. Projekter der kan opna fordele af elementer fra den statsejede elementfabrik vil
opna stgtte fra politisk side pa bekostning af andre projekter, der ikke kan, f.eks. projekter til
gren omstilling.

Statsstgtte og EU Kommissions kendelse fra 2020 — EU Kommissionens kendelse om
statsstgtte fra 2020 understreger at statsstptte ikke er accepteret af kommissionen.
Kendelsen szetter en forventning op for tilbagebetaling af statslanene.
Tunnelelementfabrikken er en integreret del af budgetterne for Femernforbindelsen og det
er ikke klart, hvordan en bevarelse af tunnelelementfabrikken opfattes i forhold til denne
kendelse. Elementfabrikken taenkes anvendt i 20-30 ar, hvilket gar ud over de 16 ar for
tilbagebetaling, kendelsen fra EU Kommissionen opererer med.

Giver EU Kommissionen statsstgtte - Europa-Kommissionen har givet stgtte ad flere omgang
til Femern-forbindelsen: 1.351 mio. kr. til projektets projekteringsfase og forberedende
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anlaegsarbejder 2007-2015; 4,4 mia. kr. til projektets anleegsarbejde 2017-2023; 4 mia. kr. til
projektets anlaegsarbejde 2022-2025; 266 mio. kr. til projektering af udbygningen af de
danske jernbanelandanlaeg; 875 mio. kr. til det igangvaerende anlaegsarbejde mellem
Ringsted og Nykgbing Falster; og 29 mio. kr. til detailprojektering af udbygning af jernbanen
mellem Nykgbing Falster og syd for Holeby. Vil bevarelsen af tunnelelementfabrikken
modtage stptte, direkte eller indirekte, fra EU Kommissionen? Og i tilfeelde af at EU
Kommissionen stgtter tunnelelementfabrikken er der tale og statsstgtte fra EU
Kommissionen?

Begraensning af saltvandsindstremning — Miljgkonsekvensrapporten beregner en
begraensning af saltvandsindstgmning pa 0,05%, som med usikkerhed pa 30%, som anvendt
for @resund, medfgrer et interval pa mellem 0,017 og 0,067%, der akkumuleres hvert eneste
ar. Kumulativt vil denne begraensning sammen med begraensningen for Lynetteholm have
uoprettelige konsekvenser. Overvejes en eventuel Kattegatforbindelse med meget store
begraensninger i indstrgmningen vil @stersgen tage uoprettelig skade.

Anlagsloven vil ikke efterleve EU’s Havstrategidirektiv - Forslag til ny anlaegslov navner at
"Det er som led i udarbejdelsen af miljigkonsekvensrapporten vurderet, at projektet ikke vil
veere til hinder for opndelse af en god miljgtilstand i det bergrte havomrdde. Det sikres, at
projektet ikke vil vaere uforeneligt med opndelse af de fastsatte miligmal i havstrategien." Vi
mener denne vurdering er forkert, at der over 20-30 ar vil veere en beviselig pavirkning og at
der er behov for en uvildig vurdering. Endvidere mener vi, at Danmark ved begraensning af
saltvandsindstrgmningen ikke efterlever EU’s Havstrategidirektiv, som har til formal at
fastholde eller etablere "God miljgtilstand” i alle europaeiske havomrader.

Forudszetning for bevarelse af tunnelelementfabrikken er ikke til stede - En af
forudsaetningerne for bevarelse af tunnelelementfabrikken er levering af elementer til en
eventuel Kattegatforbindelse og da en Kattegatforbindelse ikke kan besluttes, grundet
pdelaeggende effekt pd @sterspen, er grundlaget for en bevarelse af tunnelelementfabrikken
ikke til stede.

Espoo direktivet er ikke overholdt — Anleegslov af 2014/1 LSF 141, artikel 7,
graenseoverskridende miljpeffekter, samt dansk og internationale aftaler foreskriver at
greenseoverskridende pavirkninger eller projekter skal i hgring blandt de pavirkede lande. En
begraensnings af saltvandsindstrémningen vil pavirke alle lande omkring @stersgen.
Sediments transport, forringet vandkvalitet og aendring af bundfauna vil pavirke tysk
territorie, hvor Tyskland specifikt skal kontaktes. Der er ikke afholdt en Espoo hgring eller
udarbejdet en Espoo rapport.

Manglende gkonomiske beregninger — Hgringsmaterialet er uden en rapport eller andet
over gkonomisk forhold ved det nye projekt. Forslag til anlaegslov naevner at "Femern A/S vil
saledes gkonomisk blive stillet, som hvis projektet var gennemfa@rt som oprindeligt besluttet,
og selskabet vil sdledes hverken opnd en gevinst ved bevarelsen af produktionsfaciliteterne
eller blive palagt omkostninger herved." Hvem skal betale for eventuelle omkostninger og
hvad viser beregningerne / estimaterne?

Vil en bevarelse medfgre betaling til Femern Link Contractors (FLC) — Femern A/S har lavet
en aftale med FLC "om, at FLC ikke skal fjerne arbejdshavnen og nedrive
produktionsfaciliteterne." Har eller vil denne aftale medfgre betaling til FLC?

Hvem finansierer Projektaendringerne —Det fremgar ikke hvem der skal betale for
projektaendringerne eller hvad projektaendringerne koster. Hvad koster f.eks. en haevning af
bunden, etc. og er disse sendringer indregnet i anlagsarbejdet for Femern?

Vand til cement — Hgringssvarene fremfgrte at grundvand ikke kan anvendes til produktion
af cement for elementer og hvor Lollands Kommune klart fremfgrte, at der ikke er grundvand



til radighed. Vandrammedirektivet vil paleegge staten ikke at anvende grundvand til
produktion af elementer. Femern A/S tiltaenker derfor at anvende en af 3 alternative mader
til at levere vand: 1) Spildevand fra Rgdbyhavn Renseanlzeg; 2) Overfladevand (regnvand) fra
Strandholm Pumpestation og 3) Havvand fra Femern Balt, hvor saltet fjernes. Saltvand ses
som den bedste Igsning, da mest stabil, men ogsa den dyreste. Hgringsmaterialet opererer
med 250.000 M3 vand per ar. Femernforbindelsen vil forbruge 1.350.000 m3 vand i
byggeperioden, hvor der i spidsbelastningsperioden skal anvendes maksimalt 450.000 m3/ar,
heraf 270.000 m3/ar som betonvand og resten som saniteert vand. Der er tale om rent
grundvand. Stgrre infrastrukturprojekter som f.eks. en eventuel Kattegatforbindelse vil
forbruge langt mere vand, end hvad elementfabrikken i Miljgkonsekvensrapporten og forslag
til anleegslov, er dimensioneret til. Det medfgrer flere overvejelser: A) Er der en udvaelgelse
af infrastrukturprojekter som ikke inkluderer en eventuel Kattegatforbindelse? B) Er der tale
om en "salamimetode", hvor Femern Igbende vil udvide produktionsfaciliteterne, herunder
faciliteter til betonvand eller C) Femern vil forbruge rent grundvand i stedet for havvand til
betonvand? Prisen varierer voldsomt med mere end 100% og naermer sig gaetteri med den
dyreste pris pa 14-25 DKK/m? for havvand. Anlaeegsomkostningerne varierer ogsa med pris pa
30-60 millioner.

22. CO, udledning — Danmark er udfordret pa evnen til at na klimamalene i 2030.
Elementfabrikken vil udlede en stor maengde CO,, hvor CO, maengden varierer og er op til
106.000 kg per ar. Udfordringerne er sa store, at det er forventeligt, at flere
infrastrukturprojekter skrinleegges for at sikre malene, hvorfor behovet for en fabrik
yderligere begraenses. Konkret vil det medfgre at Lollands Kommune ikke kan na de
kommunale opstillede mal i 2030.

23. Tilbagebetalingstid for CO, udledning for Femern — Tenketankene Kraka og Concito
beskriver i en ny rapport den "politiske skandale", at Femern-forbindelsen "fgrst vil have
indhentet anlaegsfasens CO2-udledning pd knap 2 mio. ton 34 dr efter faerdiggarelsen — i det
oprindelige klimaregnskab fra 2013 lgd forventningen pd klimaneutralitet 10 dr efter
feerdigggrelsen gennem trafikale aendringer, skriver Finans." En bevarelse af
tunnelelementfabrikken bidrager til og forlaenger tilbagebetalingstiden for CO, udledning i
anlaegsfasen, og forgger den samlede maengde af CO, udledning.

24. Manglende rastoffer — Danmark mangler allerede rastoffer og vil mangle endnu flere med en
elementfabrik. Hvor skal disse rastoffer komme fra?

25. Stgj og trafik i 20+ ar i Redby Havn — Selve produktionen af elementer vil skabe et stgj-
helvede i Rgdby Havn, der vil ggre mange syge. Miljgkonsekvensrapporten nsevner at
"Stgjniveauet forventes at kunne overholde aktuelle stgjkrav til driften paG 70 dB om dagen og
40 dB om natten." WHO mener at 53dB er det maksimale stgjniveau mennesker kan klare
uden at blive syge. Transport af rastoffer, cement og andet til elementfabrikken vil skabe
st@j, stgv og partikelforurening i Redby Havn.

Referencer:

BKI nr 26 af 13/04/2010 (Geeldende) - Bekendtggrelse af traktat af 3. september 2008 med Tyskland
om en fast forbindelse over Femern Beelt -

Forslag til anlaegslov -


https://www.retsinformation.dk/api/pdf/131195
https://hoeringsportalen.dk/Hearing/Details/67754?fbclid=IwAR1Dr7YMef4N1op8dWAwYaMtOL258v1YgZh7aQl-D_JPlevT3uIoTvevyWs
https://hoeringsportalen.dk/Hearing/Details/67754?fbclid=IwAR1Dr7YMef4N1op8dWAwYaMtOL258v1YgZh7aQl-D_JPlevT3uIoTvevyWs
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From: Lars Bagge Hommel-Nielsen <larsbagge@hotmail.com>

Sent: 27-07-2023 19:54:20 (UTC +02)

To: Transportministeriet <trm@trm.dk>; VVM-Sager <VVM@trafikstyrelsen.dk>;
Tobias Marinus Sggaard Jensen <tmsj@trafikstyrelsen.dk>

Cc: jacob@bregnballe.com <jacob@bregnballe.com>; 'Helle Lokdam'
<helle@lokdam.dk>; Sgren Stockmarr <soeren.stockmarr@privat.dk>

Subject: Spgrgsmal og yderligere hgringssvar til "Udkast til forslag til lov om andring af lov

om anlaeg og drift af en fast forbindelse over Femern Bzelt med tilhgrende landanlaeg i Danmark og lov om
Sund og Beelt Holding A/S (bevarelse af produktionsomradet ved Rgdb

Kaere rette vedkommende

Spgrgsmal og yderligere hgringssvar til "Udkast til forslag til lov om aendring af lov om anlaeg og drift af
en fast forbindelse over Femern Bzlt med tilhgrende landanlaeg i Danmark og lov om Sund og Bzelt
Holding A/S (bevarelse af produktionsomréddet ved Rgdbyhavn og fravigelse af elforsyningsloven)"

Med dette brev vil vi gerne stille en reekke spgrgsmal til forslag til anlaegslov og tilknyttede
hgringsdokumenter, iseer i forhold til de forsldede "projektaendringer”, samt indsende hgringssvar (nr. 2).

1. Adgangskanalens retning — Anlaegsloven foreslar at retningen af adgangskanalen aendres fra en
"skrat indfaldene" vinkel til en "vinkelret indfaldene" adgang.
Sp. 1.1 Hvad er begrundelsen for denne aendring?
Sp. 1.2 Har den aendrede adgang konsekvenser for tilsanding af Redby Havn og
“tunnelelementfabrikshavnen"?
Sp. 1.3 Har den aendrede adgang konsekvenser for saltvandsindstremningen til @stersgen?

2. Bevarede ydermoler — Ydermolerne omkring "tunnelelementfabrikshavnen" foreslas bevaret,
antagelig for at beskytte "tunnelelementfabrikshavnen".
Sp. 2.1 Har bevarelsen af ydermolerne konsekvenser for saltvandsindstrémningen til @stersgen?

3. Afkortning af det vestlige landvindingsomrade — Afkortning af det vestlige landvindingsomrade er
foreslaet, grundet en mindre maengde materiale til radighed efter aendret graveprogram, hvorfor
arealet for landindvinding ggres mindre - Side 9 i Baggrundsrapport for marine forhold ved
bevarelse og fortsat drift af produktionsomradet "Landvindingen vest for Radbyhavn er afkortet i
den vestlige ende som fglge af et aendret graveprogram i forhold til FEHY (2013b), som har medfgrt
mindre maengder materiale tilgaengeligt til indbygning".

Sp. 3.1 Hvilke &endrede forhold, herunder hvad skal ikke udgraves, er skyld i det aendrede
graveprogram?

Sp. 3.2 Skaber afkortningen en aendret kystneer transport af sedimenter?

Sp. 3.3 Har afkortningen indvirkning pd tilsanding af Redby Havn og eller omrdder naer de bevarede
ydermoler for "tunnelelementfabrikshavnen"?

Sp. 3.4 Pdvirkes Femern-saenketunnellen eller nseromrddet til Femern saenketunnellen af
afkortningen, herunder aendrede sedimentaflejringen naer eller pd Femern sanketunnellen?



Sp. 3.5 Kan skibe komme tzettere under land med afkortningen?

. Haevning af bunden med 1 m pa det kystnaere beskyttelsesrev — Miljgkonsekvensrapport
Baggrundsrapport for marine forhold ved bevarelse og fortsat drift af produktionsomrddet og
Miljgkonsekvensrapporten naevner kun med meget fa ord den ekstra projektaendring, der
gennemgas pa mindre end én side.

Omraderne, der skal haeves, fremgar ikke klart af rapporterne, der naevner "en mindre haevning af
bunden hen over det kystnzere beskyttelsesrev ved Lolland og Femern". Ligeledes er kortgrundlaget
yderst mangelfuldt og i en ringe oplgsning. "Figur 4.8 Skitser af kystnaert beskyttelsesrev fra
definitions tegninger fra november 2014" indikerer i "Crosssections A-A, B-B, C-C og D-D", at
haevning af bunden skal ske bade pa den tyske og danske side.

Sp. 4.1 Er haevningen af bunden udelukkende ved kysten ud for Lolland eller ogsa pa den tyske side
ved Femern?

Figuren viser, at seenketunnellen ca. 400 m inden den rammer kysten ved Lolland er 1m over
havbunden. Ovenover senketunnellen placeres et 1m beskyttelseslag. Forslag til anlaegslov vil
udvide dette beskyttelseslag med yderligere 1m. Det fremgar ikke hvorfor der er behov for at haeve
beskyttelseslaget med yderligere 1m, eller for hvilken laengde eller om 2m maske er bedre?
Forundersggelserne til en eventuel Kattegatforbindelse opererer med et 10 m beskyttelseslag oven
pa en seenketunnel.

Figur 4.7 Skitser af kystnaert beskyttelsesrev fra konceptdesignet fra marts 2011, der er
"referencescenarie", viser en problematik ved grundstgdning af skibe, hvor beskyttelseslaget pa 1m
skal afhjeelpe dette. Det er sandsynligt at havningen af beskyttelseslaget med yderligere 1m
ligeledes er for at afveerge grundstgdning.

Sp. 4.2 Hvad har fordrsaget behovet for at haeve bunden med yderligere 1Im?
Sp. 4.3 Er haevningen af bunden med 1m tilstreekkeligt for at undgé grundstgdning af skibe?
Sp. 4.4 Hvad er omkostningen ved havning af bunden med 1m?

Sp. 4.5 Hvem betaler for omkostningen ved haevning af bunden med 1m?
Sp. 4.6 Hvad er konsekvensen af IKKE at haeve bunden med 1m?
Sp. 4.7 Hvorfor er denne haevning slet ikke naevnt i forslaget til anleegslov?

Saenketunnellen er 1m over havbunden for ca. 400m, beskyttet af et 1-1,5m beskyttelseslag, og skal
nu yderligere beskyttes med 1m. Samlet en "daemning" pa mindst 3m over havbunden.
Storebzltsforbindelsen og @resundsforbindelsen er lavet med kravet om en nul-lgsning for
saltvandsindstremningen til @stersgen med en raekke afvaergeforanstaltninger, herunder
kompensationsafgravninger. Og ligeledes er der et krav om en nul-lgsning for Femernforbindelsen.



Sp. 4.8 Hvilke konsekvenser har haevning af bunden med 1m pad saltvandsindstremningen til
Dsterspen?

Sp. 4.9 Er der foretaget beregninger af blokeringseffekt pa saltvandsindstremningen ved haevning af
bunden med 1m pad den tyske side ved Femern?

Sp. 4.10 Er der lavet en Miljgkonsekvensvurdering i Tyskland, der inkluderer en haevning af bunden
med 1m ved Femern?

Der er en omkostning ved at sikre tunnelen mod grundstgdning, hvilket en haevning af bunden
maske teenkes af afhjeelpe. Der er ligeledes en omkostning for saltvandsindstrgmning ved at haeve
bunden, og der er ingen afvaergeforanstaltning forslaet i forslag til anleegslov eller i
Miljgkonsekvensrapporten.

Sp. 4.11 Hvilke afvaergeforanstaltninger teenker ministeriet implementeret?

Sp. 4.12 Er "Igsningen" i stedet at begynde tunnelen 400-1000 m tidligere pd land ved Radby, seenke
saenketunnellen de 400m sa tunnelen ligger i dybde med havbunden?

. Er de 4 projektaendringer i hgringsmaterialet en del af forslag til anlaegslov? — Hgringsmaterialet,
herunder Miljpkonsekvensvurdering, naevner 4 projektaendringer — adgangskanalens retning,
bevarede ydermoler, afkortning af det vestlige landvindingsomrade og havning af bunden med 1 m
pa det kystnaere beskyttelsesrev.

Forslag til anlaegslov og noterne til forslaget, f.eks. Introduktion, navner IKKE disse 4 sendringer.
Forslag til anlaegslov naevner udelukkende "produktionsfaciliteter for tunnelelementfabrikken",
hvor de 4 projekteendringer ikke prasenteres, som del af produktionsfacelifterne eller kan
opfattes/betegnes som del af produktionsfacelifterne. En bevarelse af tunnelelementfabrikken vil
kraeve bevarelse af ydermolerne for at beskytte "tunnelelementfabrikshavnen" og en sndring af
adgangskanalen kan give god mening for at fa elementerne ud til havs. Afkortning af det vestlige
landvindingsomrade og haevning af bunden med 1m pa det kystnaere beskyttelsesrev er ikke
ngdvendig for at bevare tunnelelementfabrikken eller har noget med dennes bevarelse at ggre.
Miligkonsekvensrapport Baggrundsrapport for marine forhold ved bevarelse og fortsat drift af
produktionsomrddet naevner projekteendringerne Adgangskanalens retning og Bevarede ydermoler,
mens at "/ tillaeg hertil er der, som tidligere naevnt, indfgrt mindre aendringer af Femern Baelt-
projektet i forhold til den oprindelige VVM-redeggrelse (Femern A/S 2013). Disse andringer
omfatter en afkortning af det vestlige landvindingsomrdde pG 500 m samt en mindre haevning af
bunden hen over det kystnzere beskyttelsesrev ved Lolland og Femern."

Sp. 5.1 Skal vi forsta det pa den mdde, at projektaendringerne (adgangskanalens retning, bevarede
ydermoler, afkortning af det vestlige landvindingsomrdde og haevning af bunden med 1m pa det
kystneere beskyttelsesrev) IKKE er en del af anlaegsloven?

Sp. 5.2 Hvis projektaendringerne er en del af forslaget til anlaegslov, skal de sa ikke naevnes i
forslaget til anlaegslov og med uddybende beskrivelse i noterne?

. Hgringsmateriale og forslag til anleegslov utilstraekkelig — Vores holdning, er at hgringsmaterialet,
de udfeerdigede rapporter, kortgrundlag og selve forslaget til anlaegslov, er utilstraekkeligt



gennemarbejdet til at danne grundlag for en lov, der omhandler elementer af stor vigtighed og
bevagenhed, hvorfor vi indstiller at forslaget traekkes tilbage. Der er reel usikkerhed om, hvorvidt
sikkerheden i verdens laengste saenketunnel er tilstraekkeligt varetaget. Konsekvenser pa
saltvandsindstrgmningen er ikke tilstraekkeligt belyst.

Sp. 6.1 Vil ministeren traekke forslaget tilbage?

Referencer:

BKI nr 26 af 13/04/2010 (Gzeldende) - Bekendtggrelse af traktat af 3. september 2008 med Tyskland om en
fast forbindelse over Femern Bzlt - https://www.retsinformation.dk/api/pdf/131195

Forslag til anlaegslov
https://hoeringsportalen.dk/Hearing/Details/67754?fbclid=IwAR1Dr7YMef4N1op8dWAwYaMtOL258v1YgZ
h7aQl-D JPlevT3uloTvevyWs

Miljgkonsekvensrapport Baggrundsrapport for marine forhold ved bevarelse og fortsat drift af
produktionsomradet og Miljgkonsekvensrapporten -
https://sundogbaelt.dk/media/2gol15r2/baggrundsrapport-for-marine-
forhold.pdf?fbclid=IwAR3ZgmDBV_4JxfHnOuDGuhg3Re9WWLhKotuDkpQ6YhtbswGHbJfoZchZmBM
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https://hoeringsportalen.dk/Hearing/Details/67754?fbclid=IwAR1Dr7YMef4N1op8dWAwYaMtOL258v1YgZh7aQl-D_JPlevT3uIoTvevyWs
https://sundogbaelt.dk/media/2gol15r2/baggrundsrapport-for-marine-forhold.pdf?fbclid=IwAR3ZgmDBV_4JxfHn0uDGuhq3Re9WWLhKotuDkpQ6YhtbswGHbJfoZchZmBM
https://sundogbaelt.dk/media/2gol15r2/baggrundsrapport-for-marine-forhold.pdf?fbclid=IwAR3ZgmDBV_4JxfHn0uDGuhq3Re9WWLhKotuDkpQ6YhtbswGHbJfoZchZmBM

Transportministeriet
27 juli 2023

I I

Kaere rette vedkommende

Spegrgsmal og yderligere hgringssvar til "Udkast til forslag til lov om aendring af lov om anlaeg og
drift af en fast forbindelse over Femern Bzlt med tilhgrende landanlaeg i Danmark og lov om Sund
og Bzelt Holding A/S (bevarelse af produktionsomradet ved Radbyhavn og fravigelse af
elforsyningsloven)"

Med dette brev vil vi gerne stille en raekke spgrgsmal til forslag til anlaegslov og tilknyttede
hgringsdokumenter, iseer i forhold til de forslaede "projektandringer", samt indsende hgringssvar
(nr. 2).

1. Adgangskanalens retning — Anlaegsloven foreslar at retningen af adgangskanalen aendres fra
en "skrat indfaldene" vinkel til en "vinkelret indfaldene" adgang.
Sp. 1.1 Hvad er begrundelsen for denne a&endring?
Sp. 1.2 Har den eéendrede adgang konsekvenser for tilsanding af Redby Havn og
"tunnelelementfabrikshavnen"?
Sp. 1.3 Har den aendrede adgang konsekvenser for saltvandsindstremningen til @stersgen?

2. Bevarede ydermoler — Ydermolerne omkring "tunnelelementfabrikshavnen" foreslas
bevaret, antagelig for at beskytte "tunnelelementfabrikshavnen".
Sp. 2.1 Har bevarelsen af ydermolerne konsekvenser for saltvandsindstrgmningen til
Dstersgen?

3. Afkortning af det vestlige landvindingsomrade — Afkortning af det vestlige
landvindingsomrade er foreslaet, grundet en mindre maengde materiale til radighed efter
@ndret graveprogram, hvorfor arealet for landindvinding ggres mindre - Side 9 i
Baggrundsrapport for marine forhold ved bevarelse og fortsat drift af produktionsomrddet
"Landvindingen vest for Redbyhavn er afkortet i den vestlige ende som fglge af et eendret
graveprogram i forhold til FEHY (2013b), som har medfagrt mindre maengder materiale
tilgaengeligt til indbygning".

Sp. 3.1 Hvilke aendrede forhold, herunder hvad skal ikke udgraves, er skyld i det aendrede
graveprogram?

Sp. 3.2 Skaber afkortningen en aendret kystneer transport af sedimenter?

Sp. 3.3 Har afkortningen indvirkning pd tilsanding af R@dby Havn og eller omrader neer de
bevarede ydermoler for "tunnelelementfabrikshavnen'?

Sp. 3.4 Pdvirkes Femern-sanketunnellen eller na.eromrddet til Femern saenketunnellen af
afkortningen, herunder endrede sedimentaflejringen neer eller pG Femern saenketunnellen?
Sp. 3.5 Kan skibe komme taettere under land med afkortningen?

4. Haevning af bunden med 1 m pa det kystnaere beskyttelsesrev — Miljgkonsekvensrapport
Baggrundsrapport for marine forhold ved bevarelse og fortsat drift af produktionsomrddet og
Miljgkonsekvensrapporten naevner kun med meget fa ord den ekstra projektaendring, der
gennemgas pa mindre end én side.

Omraderne, der skal haeves, fremgar ikke klart af rapporterne, der naevner "en mindre
heaevning af bunden hen over det kystnaere beskyttelsesrev ved Lolland og Femern". Ligeledes
er kortgrundlaget yderst mangelfuldt og i en ringe opl@sning. "Figur 4.8 Skitser af kystnaert
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beskyttelsesrev fra definitions tegninger fra november 2014" indikerer i "Crosssections A-A, B-
B, C-C og D-D", at haevning af bunden skal ske bade pa den tyske og danske side.

Sp. 4.1 Er haevningen af bunden udelukkende ved kysten ud for Lolland eller ogsd pa den tyske
side ved Femern?

Figuren viser, at seenketunnellen ca. 400 m inden den rammer kysten ved Lolland er 1m over
havbunden. Ovenover seenketunnellen placeres et 1m beskyttelseslag. Forslag til anlaegslov
vil udvide dette beskyttelseslag med yderligere 1m. Det fremgar ikke hvorfor der er behov
for at haeve beskyttelseslaget med yderligere 1m, eller for hvilken laengde eller om 2m maske
er bedre? Forundersggelserne til en eventuel Kattegatforbindelse opererer med et 10 m
beskyttelseslag oven pa en sa&nketunnel.

Figur 4.7 Skitser af kystnaert beskyttelsesrev fra konceptdesignet fra marts 2011, der er
"referencescenarie", viser en problematik ved grundstgdning af skibe, hvor beskyttelseslaget
pa 1m skal afhjaelpe dette. Det er sandsynligt at haevningen af beskyttelseslaget med
yderligere 1m ligeledes er for at afvaerge grundstgdning.

Sp. 4.2 Hvad har fordrsaget behovet for at haeve bunden med yderligere 1Im?

Sp. 4.3 Er haevningen af bunden med 1m tilstraekkeligt for at undgd grundstgdning af skibe?
Sp. 4.4 Hvad er omkostningen ved haevning af bunden med 1m?

Sp. 4.5 Hvem betaler for omkostningen ved haevning af bunden med 1m?

Sp. 4.6 Hvad er konsekvensen af IKKE at haeve bunden med 1m?

Sp. 4.7 Hvorfor er denne haevning slet ikke naevnt i forslaget til anlaegslov?

Seenketunnellen er 1m over havbunden for ca. 400m, beskyttet af et 1-1,5m beskyttelseslag,
og skal nu yderligere beskyttes med 1m. Samlet en "deemning" pa mindst 3m over
havbunden. Storebaeltsforbindelsen og @resundsforbindelsen er lavet med kravet om en nul-
Igsning for saltvandsindstrgmningen til @sterspen med en raekke afvaergeforanstaltninger,
herunder kompensationsafgravninger. Og ligeledes er der et krav om en nul-lgsning for
Femernforbindelsen.

Sp. 4.8 Hvilke konsekvenser har haevning af bunden med 1m pad saltvandsindstrgmningen til
dstersgen?

Sp. 4.9 Er der foretaget beregninger af blokeringseffekt pa saltvandsindstrégmningen ved
haevning af bunden med 1m pd den tyske side ved Femern?

Sp. 4.10 Er der lavet en Miljgkonsekvensvurdering i Tyskland, der inkluderer en haevning af
bunden med 1m ved Femern?

Der er en omkostning ved at sikre tunnelen mod grundstgdning, hvilket en haevning af
bunden maske taenkes af afhjaelpe. Der er ligeledes en omkostning for saltvandsindstrgmning
ved at haeve bunden, og der er ingen afvaergeforanstaltning forslaet i forslag til anlaegslov
eller i Miljgkonsekvensrapporten.

Sp. 4.11 Hvilke afveergeforanstaltninger taenker ministeriet implementeret?

Sp. 4.12 Er "Igsningen" i stedet at begynde tunnelen 400-1000 m tidligere pa land ved Rgdby,
saenke sanketunnellen de 400m sd tunnelen ligger i dybde med havbunden?

Er de 4 projektaendringer i hgringsmaterialet en del af forslag til anlaegslov? —
Hgringsmaterialet, herunder Miljgkonsekvensvurdering, naevner 4 projektaendringer —
adgangskanalens retning, bevarede ydermoler, afkortning af det vestlige
landvindingsomrade og haevning af bunden med 1 m pa det kystnaere beskyttelsesrev.
Forslag til anlaegslov og noterne til forslaget, f.eks. Introduktion, naevner IKKE disse 4
a&ndringer. Forslag til anlaegslov naevner udelukkende "produktionsfaciliteter for



tunnelelementfabrikken", hvor de 4 projekteendringer ikke prasenteres, som del af
produktionsfacelifterne eller kan opfattes/betegnes som del af produktionsfacelifterne. En
bevarelse af tunnelelementfabrikken vil kraeve bevarelse af ydermolerne for at beskytte
"tunnelelementfabrikshavnen" og en sendring af adgangskanalen kan give god mening for at
fa elementerne ud til havs. Afkortning af det vestlige landvindingsomrade og haevning af
bunden med 1m pa det kystnaere beskyttelsesrev er ikke ngdvendig for at bevare
tunnelelementfabrikken eller har noget med dennes bevarelse at ggre.
Miljskonsekvensrapport Baggrundsrapport for marine forhold ved bevarelse og fortsat drift
af produktionsomrdadet naevner projektaendringerne Adgangskanalens retning og Bevarede
ydermoler, mens at "l tilleeg hertil er der, som tidligere naevnt, indfgrt mindre aendringer af
Femern Bzelt-projektet i forhold til den oprindelige VVM-redeggrelse (Femern A/S 2013).
Disse eendringer omfatter en afkortning af det vestlige landvindingsomrdde pa 500 m samt

en mindre heaevning af bunden hen over det kystnaere beskyttelsesrev ved Lolland og Femern.'

Sp. 5.1 Skal vi forsta det pd den mdde, at projektaendringerne (adgangskanalens retning,
bevarede ydermoler, afkortning af det vestlige landvindingsomrdde og haevning af bunden

med 1m pa det kystnaere beskyttelsesrev) IKKE er en del af anlaegsloven?

Sp. 5.2 Hvis projektaendringerne er en del af forslaget til anlaegslov, skal de sa ikke naevnes i
forslaget til anleegslov og med uddybende beskrivelse i noterne?

6. Hegringsmateriale og forslag til anleegslov utilstraekkelig — Vores holdning, er at
hgringsmaterialet, de udfzerdigede rapporter, kortgrundlag og selve forslaget til anlaegslov,
er utilstraekkeligt gennemarbejdet til at danne grundlag for en lov, der omhandler elementer
af stor vigtighed og bevagenhed, hvorfor vi indstiller at forslaget traekkes tilbage. Der er reel
usikkerhed om, hvorvidt sikkerheden i verdens leengste sanketunnel er tilstraekkeligt
varetaget. Konsekvenser pa saltvandsindstrgmningen er ikke tilstraekkeligt belyst.

Sp. 6.1 Vil ministeren traekke forslaget tilbage?

Referencer:

BKI nr 26 af 13/04/2010 (Gaeldende) - Bekendtggrelse af traktat af 3. september 2008 med Tyskland

om en fast forbindelse over Femern Beelt -

Forslag til anlaegslov

Miljpkonsekvensrapport Baggrundsrapport for marine forhold ved bevarelse og fortsat drift af

produktionsomradet og Miljgkonsekvensrapporten -

Med venlig hilsen og pa vegne af

Cand. Scient. Lars Bagge Advokat Helle Lokdam
Hommel-Nielsen

medlem af bestyrelsen for medlem af bestyrelsen
"NEJ til for "STOP motorvej over
Kattegatforbindelsen og Samsg"

Hgjhastighedstog i
Vestsjzelland"

Sgren Stockmarr

medlem af bestyrelsen for
"STOP motorvej over Samsg"
og medlem af bestyrelsen for
”Kattegatforbindelse — Nej
tak”

Cand. Scient.
Jacob Bregnballe

formand for bestyrelsen
for "Nej tak til motorvej
pa Asnaes"
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From: formand gstersgbadet <formand@hyldtofteoestersoebadet.dk>

Sent: 16-08-2023 11:21:49 (UTC +02)

To: VVM-Sager <VVM@trafikstyrelsen.dk>

Cc: Tobias Marinus Sggaard Jensen <tmsj@trafikstyrelsen.dk>
Subject: journalnummer 2022-096653

Importance: Normal

Hermed vedhaftet vore bemaerkninger vedr. bevarelse af tunnelfabrikken.
Mvh
Verner Christoffersen



Vedr. bevarelse af elementfabrikken ved @stersgbadet.

Som naermeste nabo har vi som Grundejerforening med 399 medlemmer et par bemaerkninger.

Vi har jo nu i en arraekke levet med en del larm og til tider st@vgener fra byggeriet. Det har som
udgangspunkt vaeret taleligt, og vi kvitterer ogsa for, at der er og bliver taget hensyn til os her i byggefasen.

Bestyrelsen i Grundejerforeningen @stersgbadet, mener af miljgmaessige arsager, at det er rimeligt, at
fabrikken fortsaetter sit virke, nar tunnelen star faerdig.

Det kraever dog, at nogle betingelser bliver opfyldt.
Efter endt tunnelbyggeri, ma fabrikken ikke sta hen til forfald,
Eksisterende afspaerringer skal minimeres, men sikkerheden skal naturligvis bevares.

Da vi pa nuvaerende tidspunkt ikke kender omfanget af stgj, nar det kun er fabrikken som arbejder, har vi
svaert ved at kommentere dette, men vi forventer, at der ikke pa nogen made bliver stgjgener ift. Vores
omrade.

Vi er klar over, at der i forbindelse med fabrikken vil blive aktivitet pa den nye havn. Ogsa her forventer vi,
at stg@j- og stgvgener bliver minimeret, og der i planlaegning tages hensyn til, at vi er et sommerhusomrade,
hvor der i weekender og ferier forventes ro.

Endelig kunne vi godt teenke os, at bade siloer og fabrik pa sigt kan falde lidt mere ind i omradet, bade ved
beplantning og maling, som enten kan veere mere neutral end hvid eller at man pa nogle steder udsmykker
bygning eller siloer

Pbv.

Verner Christoffersen



From: Birthe Lauridsen <kontakt@birthelauridsen.dk>

Sent: 17-08-2023 11:19:24 (UTC +02)

To: VVM-Sager <VVM@trafikstyrelsen.dk>

Cc: Tobias Marinus Sggaard Jensen <tmsj@trafikstyrelsen.dk>

Subject: Hgringssvar Tunnelelementfabrikken i Redby Havn j.nr. 2022-096653
Hej

Jeg vil gerne kommentere fglgende pa MiljgVurderingsRapporten vedr. permanentggrelse af
Tunnelelementfabrikken i Rgdby Havn.

Vandhuller og natur

Pa side 21 i bemaerkninger til loven star der:

“Den natur, som det oprindeligt var planlagt etableret inden for produktionsomradet, bliver i stedet
etableret pa andre egnede steder i naerheden. Det skal sikre, at omradets biologiske sammenhang og
funktion bliver opretholdt, som det oprindeligt var planlagt. Overvagningen af erstatningsnaturen vil
fortsaette, nar produktionsomradet og produktionsfaciliteterne bliver bevaret.”

Og pa side 30 er naevnt vandhuller til tudser og frger.
Hvor vil den natur blive etableret? Hvilke garantier er der?

| MVR side 40 star der bl.a.:
* “Arealet med ny lysabne natur og nye vandhuller reduceres i stgrrelse

o Kystbeskyttelsen mellem tunnel-portalen og arbejdshavnen reduceres til en leengde pa 700 m indtil
nedtagningen
e Ca. 190 ha landomrade nord for det kulturhistoriske dige kan ikke reetableres fgr en nedtagning “

| VVM redeggrelsen fra Femernprojekter (2015) er det beskrevet at kysten skal genetableres og der i
kystomradet skal vaere vandhuller bl.a. til freer og salamandere.

“Genskabelsen af diget og de omkringliggende arealer er en vaesentlig del af at afvaerge projektets
langsigtede virkninger pa kystlandskabet, herunder dets betydning for omradets plante- og dyreliv.”

| det grafiske materiale pa borgermgdet blev det beskrevet at nogle af vandhullerne skal placeres nord for
fabrikken.

Pa borgermgdet forklarede en af direktgrerne at det var vanskeligt at finde plads til traeer nord for
fabrikken der kunne skaerme borgernes udsigt. Det var pga. dige - cykel/gangsti - vej og sa kommer
vindmellerne. Hvis der ikke er plads til en raekke traeer sa taenker jeg at vandhullerne ikke bliver ret store.

Jeg vil foresla at naturetableringen bliver aendret til et sammenhangende stykke strand-natur leengere
henne pa kysten (vest for Rgdby Havn) hvor placeringen er defineret i loven.

Sandtilfgrsel / kystmorfologien

Pa side 157 er beskrevet 2 forhold som vil pavirke kystmorfologien:
e Bevarelse af ydermolerne for arbejdshavn
o Afkortelse af kystklinten fra ca. 1500 m til ca. 1000 m



Konsekvensen er en reduktion af sandtilfgrslen mod gst.
Der star at det er irreversibelt og dermed vaesentligt, men der star intet om hvad sa!
Det mener jeg der skal tages stilling til.

Transport

Transport af elementer fra Rgdby til XX er slet ikke vurderet i MVR. | bemaerkninger til loven star der blot at
det forventes “medfgre en reduktion af miljg - og klimapavirkning” (side 7 nederst). Der henvises til
besparelser for miljg og gkonomi ved at der ikke skal etableres fabrikker ved andre projekter. Det lyder
tilforladeligt, men vi VED det jo ikke. Vi tror.

Da det er hele grundlaget for at bevare fabrikken mener jeg at pavirkningen af transporten skal undersgges.
F.eks. hvis de skal sejles sa en miljgvurdering af hvordan havmiljget bliver pavirket.

Lokal transport
Det skal skrives ind at man ikke ma kgre via Havnegade til fabrikken saledes at fabrikken bliver ansvarlig for
at sikre at det ikke kan lade sig ggre / sker.

Visuelle gener

Pa borgermgdet forstod jeg at der bliver taget hensyn til den visuelle gener for sommerhusejerne gst for
fabrikken med naturomrade og traeer.

Det samme lgd ikke til at veere tilfeeldet mod nord hvor de fastboende borgere bor.

Det mener jeg ikke er rimeligt. Der skal ogsa tages hensyn til fastboende.

St@j og stpv
Fastboende nord for fabrikken har vaeret meget generet af stgj og stgv i byggefasen. Da hgringsfristen
ligger inden fabrikken gar endelig i drift er vi ngd til at tage udgangspunkt i hvad der er sket indtil nu.

| felge bemaerkninger til lovforslaget snakker vi om 20-30 ar ud over Femern-byggeriet sa der skal vaere
strammere regler end der er nu med lavere max uden gennemsnit.

Begraenset MVR

MVR er begraenset til det tilfaelde hvor fabrikken fortseetter som tunnelelementfabrik. Det er ikke sikkert at
det sker ligesom det ikke er sikkert at anden anvendelse er i samme scope som tunnelelementfabrikken.

Jeg mener derfor at der skal tages hgjde for at MVR skal “genbesgges” nar fabrikken skal bruges til noget

andet.

Med venlig hilsen

Birthe Lauridsen
Bresemanns Alle 7, 4900 Nakskov
3026 3212



From: Hanne Rungg Hilligspe <hrh@kyst.dk>

Sent: 17-08-2023 13:53:01 (UTC +02)

To: VVM-Sager <VVM@trafikstyrelsen.dk>

Cc: Tobias Marinus Sggaard Jensen <tmsj@trafikstyrelsen.dk>

Subject: Vedr. hgring - miljgkonsekvensrapport for bevarelse af produktionsomradet ved

Rgdbyhavn (journalnummer 2022-096653)

Til Trafikstyrelsen

Kystdirektoratet har ingen bemaerkninger til miljgkonsekvensrapporten.

Med venlig hilsen

Hanne Rungg Hilligsoe
Fuldmeegtig | Kystzoneforvaltning
+45 20 85 56 17 | hrh@kyst.dk

Miljgministeriet
Kystdirektoratet | Hajbovej 1 | 7620 Lemvig | TIf. +45 99 63 63 63 | kdi@kyst.dk | www.kyst.dk

Se Kystdirektoratets kortlaegning af risiko for oversvgmmelse og erosion frem til 2120

Kystplanlzagger
-

L

2120

Naturstyrelsens persondatapolitik

Fra: Tobias Marinus Sggaard Jensen <tmsj@trafikstyrelsen.dk>

Sendt: 23. juni 2023 11:32

Til: Sikre farvande <sifa@dma.dk>; NST - Naturstyrelsens hovedpostkasse <nst@nst.dk>; SLKS FP Center for
Kulturarv <cfk@slks.dk>; SKystdirektoratet (kdi) <kdi@kyst.dk>; MST Miljgstyrelsens hovedpostkasse
<MST@MST.DK>; Energistyrelsens officielle postkasse <ENS@ENS.DK>; Danmarks Naturfredningsforening
<dn@dn.dk>; fr@friluftsraadet.dk; Planloven <planloven@plst.dk>; Mail (FST) <mail@fiskeristyrelsen.dk>;
dof@dof.dk; fes-myn@mil.dk; ledningsinfo@energinet.dk; 3.parter@energinet.dk; lolland@Iolland.dk;
marin-ark@vikingeskibsmuseet.dk; post@museumlollandfalster.dk

Cc: Maria Bgje Petersen <mabp@femern.dk>; Sidsel Greven Rasmussen <sgr@femern.dk>; Christian
Henriksen <che@femern.dk>

Emne: Hgring: Afgraensningsnotat for bevarelse af produktionsomradet ved Rgdbyhavn

Til hgrings- og orienteringsparter

Femern A/S gnsker pa baggrund af infrastrukturplan 2035 af 28. juni 2021 at bevare produktionsomradet
ved Rgdbyhavn (elementfabrik og arbejdshavn mv.) efter anlaeg af Femern Baeltforbindelsen er
gennemfgrt.

| Femern Bzelt-projektet som er vedtaget af lov nr. 575 af 4. maj 2015 forudszettes etableringen af et
produktionsomrade ved Rgdby-havn, herunder en elementfabrik og en arbejdshavn, hvor produktionen af
tunnelelementerne til seenketunnelen mellem Rgdbyhavn og Puttgarden pa Femern foregar. | samme
anlaegslov forudseettes at dette omrade nedtages nar produktionen er faerdiggjort.


mailto:hrh@kyst.dk
mailto:kdi@kyst.dk
http://www.kyst.dk/
https://kyst.dk/om-os/e-politik/persondatapolitik/
https://kystplanl%C3%A6gger.dk/

For at kunne bevare produktionsomradet ved Rgdbyhavn med henblik pa produktion af betonelementer til
fremtidige infrastrukturprojekter, er det ngdvendigt at udfgre en miljgkonsekvensvurdering.
Trafikstyrelsen varetager miljgvurderingsproces jf. Bekendtggrelse nr. 309 af 16/03/2023 om delegation af
kompetencen i kapitel 2 a i lov om offentlige veje m.v. til Femern A/S. Projektet skal vedtages endeligt
vedtages ved anlaegslov.

Femern A/S har udarbejdet en miljgkonsekvensrapport som hermed sendes i myndighedshgring, samt
offentlig hgring i otte uger. Materialet findes vedhaeftet og kan ogsa tilgas via fglgende link:
https://filkassen.statens-it.dk/u/vZ3m8tud5uSvnebu/6fc4522d-e440-4c3a-8¢c19-7302ed4590cd?| eller
findes pa Trafikstyrelsens hjemmeside.

Eventuelle bemaerkninger til rapporten bedes indsendt senest den 18. august 2023 til
vvm@trafikstyrelsen.dk cc tmsj@trafikstyrelsen.dk med henvisning til journalnummer 2022-096653.

Venlig hilsen
Tobias Marinus Sggaard Jensen
Fuldmeegtig
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From: Anders Jgrn Jensen <a.joern.jensen@gmail.com>

Sent: 17-08-2023 22:22:16 (UTC +02)

To: VVM-Sager <VVM@trafikstyrelsen.dk>

Cc: Tobias Marinus Sggaard Jensen <tmsj@trafikstyrelsen.dk>; Klimaradets Postkasse
<mail@klimaraadet.dk>

Subject: Hgringssvar permanent tunnelfabrik Femern 2022-096653

Heringssvar

Der er tilsyneladende uoverenstemmelse mellem lovudkastet (10. juli, 2023) og denne nye MKV
for permanentliggerelse af tunnelfabrikken. I lovudkastet fremgér det, at fabrikken vil have en
positiv klimaeffekt, da man sparer opferelsen af nye tenkte tunnelelementfabrikker andre steder i
landet.

I denne rapport fremgar det, at permanentgerelse af fabrikken vil fere til store udledninger af CO2e
fra byggematerialerne. Det vil fore til udledninger af ca. 10 mio. ton CO2e (500.000 om aret nu og
330.000 ton om aret fra 2030), hvis man godtager rapportens antagelse om, at den skal sté i 20-30 ér
ekstra (side 237). Det ses i tabel side 238. Jeg er enig i, at fabrikken vil producere alle arene, da den
ikke kan lukkes ned uden at forfalde meget hurtigt.

Formodentlig vil det derfor binde Danmark til at producere og opfere store tunnel- og broprojekter i
de vigtige kommende artier, der afger om Danmark lever op til Parisaftalen og Klimaloven.
Danmark er ifelge Klimaradet ikke tet pa at leve op til Klimaloven. At binde sig til en enkelt fabrik,
der 12030 vil sta for 9% af udledningerne i bygge- og anlagssektoren, sar yderligere tvivl om
Danmarks muligheder for at leve op til Klimaloven og Parisaftalen.

Klimaradet har tidligere udtalt folgende om gennemsigtighed 1 CO2-udledninger fra infrastruktur:

2. Fremskrivningen ber vise effekter af konkrete infrastrukturprojekter

Den offentlige sektor er ansvarlig for langt sterstedelen af de store infrastrukturinvesteringer. Mange af disse
investeringer vil have en direkte indflydelse pi udledningerne, bide gennem oget trafikarbejde og fordelingen
mellem transportformer og i anlegsfasen.

Klimaridet finder det positivt, at det i Klimastatus og -fremskrivning 2021 er belyst, at 9 procentpoint af den
forventede trafikvaekst pi 21 pet. i perioden frem til 2030 kan henfores til forventede infrastrukturinvesteringer.
Det svarer til 0,7 mio. ton CO=¢ i 2030.

Idet udledninger pévirkes af biade allerede vedtagne og kommende statslige investeringsbeslutninger opfordrer
Klimaridet til, at de enkelte storre infrastrukturinvesteringer indgér eksplicit i klimafremskrivningen, med
angivelse af de forventede udledninger fra vejtransporten og bygge- og anlegssektoren. Klimarddet anerkender, at
dette kan veere en vanskelig opgave, men foreslir, at man som minimum supplerer fremskrivningen med en
oplistning af de vaesentligste planlagte statslige investeringers indflydelse pa de samlede forventede udledninger,
som folge af anlegsfasen samt deres pavirkning af trafikeftersporgslen. Ridet opfordrer til, at ogsé forprojekter
inkluderes, siledes at de mulige effekter fra projekter, der endnu ikke er besluttet, fremgir. Dette vil bidrage til en
forstielse af hvor store yderligere reduktioner, der skal findes andre steder, sifremt et givet infrastrukturprojekt
vedtages.

Der bor derfor laves en liste med hvad 10 mio. ton CO2 svarer til i antal sygehuse, skoler, cykelstier
0.a., som man sa ikke har mulighed for at bygge, hvis man skal leve op til Klimaloven og
Parisaftalen.

Uddybet horingssvar med forslag vedhaftet.


https://www.ft.dk/samling/20222/almdel/TRU/bilag/241/index.htm
https://www.trafikstyrelsen.dk/vvm-liste/2023/mar/miljoekonsekvensrapport-for-bevarelse-af-produktionsomraadet-ved-roedbyhavn
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https://www.trafikstyrelsen.dk/Media/638231019843322966/Milj%C3%B8konsekvensvurdering%20for%20bevarelse%20af%20elementfabrik.pdf

Venlig hilsen
Anders Jensen



Horingssvar

Jeg vil gore opmarksom pa et par uoverenstemmelser mellem denne nye rapport og tidligere
Femern Belt VVM:

[ Femern Balt VVM fremgar det (s. 13) at:

"Genskabelsen af diget og de omkringliggende arealer er en vaesentlig del af at afvaerge
projektets langsigtede virkninger pa kystlandskabet, herunder dets betydning for omradets
plante og dyreliv."”

I denne nye rapport gar man tilsyneladende helt veek fra tidligere miljoanalyser og lovgivning og
konkluderer lige modsat, at det ikke vil have en vasentlig pavirkning og at det dermed ikke lengere
er nodvendigt at genskabe naturen. Det er meget uheldigt og er egnet til at undergrave tilliden til
hele systemet med afvergeforanstaltninger og erstatningsnatur.

Jeg skal derfor pa det kraftigste opfordre til, at den tabte natur genskabes pa et egnet areal.
Ligeledes bor pavirkningen af mennesker, som er dokumenteret i Femern Balt VVM, afvaerges
med nye tiltag. Fx ved at ga vek fra fossile drivmidler og braendstoffer pa fabrikken (disse stajer og
forurener typisk).

Der er tilsyneladende ogsé uoverenstemmelse mellem lovudkastet (10. juli, 2023) og denne nye
MKYV for permanentliggerelse af tunnelfabrikken. I lovudkastet fremgar det, at fabrikken vil have
en positiv klimaeffekt, da man sparer opferslen af mange nye tenkte tunnelelementfabrikker andre
steder 1 landet.

Men I skal have ros for, at det i denne rapport fremgér klart, at fabrikken vil fere til store
udledninger af CO2e. Det vil fore til udledninger af ca. 10 mio. ton ekstra CO2e (500.000 om aret
nu og 330.000 ton om aret i 2030), hvis man antager jeres forventning om, at den skal sta i 20-30 ér
ekstra (side 237). Det ses i tabel side 238. Jeg er enig i, at fabrikken vil producere alle drene, da den
ikke kan lukkes ned uden at forfalde meget hurtigt.

Reelt vil det derfor binde Danmark til at producere og opfore store infrastrukturprojekter i de
vigtige kommende artier, der afger om Danmark lever op til Parisaftalen og Klimaloven. Dette er
ogsé antaget 1 rapporten, da referencescenariet er:

”12.1.2 Referencescenarie

Referencescenariet er beskrevet som et scenarie, hvor produktionsomradet er nedtaget efter
fremstillingen af tunnelelementer til den faste forbindelse over Femern Bzlt. Der er siledes
behov for en ny produktionsfacilitet til fremstillingen af betonelementer for nye godkendte
projekter. ”

Pa den made far rapporten det i nedenstaende figur 12.3 det til at fremstd som om, det er
klimavenligt at forleenge fabrikken i 20-30 ar og udlede 10 mio. ton CO2e ekstra for at bygge
tunneller.


https://vvmdokumentation.femern.dk/da/Sammenfattende%20rapportd199.pdf?filename=files/VVM/Sammenfattende%20rapport.pdf
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| figur 12.3 sammenlignes bevarelsen af produktionsomradet med referencescenariet. | reference-
scenariet nedtages produktionsomradet, hvorfor der er behov for at opfere en ny
produktionsfacilitet til at fremstille betonelementer. Sammenligningen tager afsast i felgende
livscyklusfaser:

« opfersel af et nyt produktionsomrade (A1-Ad);

+ driften af produktionsomradet (B6) mellem 2029-2045, som er ens for begge scenarier;

» konservering (delvis B2);

+ nedtagningen (C1-C2), hvor referencescenariet vil have en dobbelt sa stor udledning.

Figuren indeholder ikke udledninger af drivhusgasser, som er forbundet med rastoffer til
betonelementerne, der som beskrevet star for 97-99% af alle udledninger.

FIGUR 12.3 Udledninger forbundet med opfersel, drift, konservering og nedtagning af

produktionsomrader
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Konklusion

Fra et klimaperspektiv kommer langt sterstedelen af udledningerne fra produktionen af selve
betonelementerne. Hvis der tages udgangspunkt i en tilsvarende produktion som til Femern Baelt-
projektet, sa vil den arlige udledning i 2030 blive 330.000 t COz., svarende til 9% af de forventede
udledninger fra fremstillingserhverv og bygge- anleegssektoren i 2030 (Energistyrelsen 2022b).

Jeg anser ikke fabrikken som egnet eller realistisk at benytte til havvindfundamenter i Nordseen, da
alle elementer skal sejles meget langt og under Storebeltsbroen, hvor der hver gang er en risiko for
ulykker (der er mere egnede havne til dette). Derfor mé det antages, at fabrikken skal levere
tunnelelementer til tunneller og ikke til den grenne omstilling i Nordseen.

Det er en meget alvorlig mangel, at der ikke er beskrevet et scenarie, hvor man tager fabrikken ned
og ikke bygger en anden fabrik. For at sagen kan siges at vare sagligt oplyst, ber et retvisende 0-
scenarie uden tunnelfabrikker inkluderes.



Klimaradet har specifikt udtalt, at man ikke ma maskere udledningen fra foreslaede og planlagte
infrastrukturprojekter, men at det skal fremgé tydeligt meget tidligt for beslutningstagerne, inklusiv
hvad der skal til for at offsette udledningen:

2. Fremskrivningen ber vise effekter af konkrete infrastrukturprojekter

Den offentlige sektor er ansvarlig for langt storstedelen af de store infrastrukturinvesteringer. Mange af disse
investeringer vil have en direkte indflydelse pi udledningerne, bide gennem oget trafikarbejde og fordelingen
mellem transportformer og i anlagsfasen.

Klimarddet finder det positivt, at det i Klimastatus og -fremskrivning 2021 er belyst, at 9 procentpoint af den
forventede trafikvaekst pi 21 pet. i perioden frem til 2030 kan henfores til forventede infrastrukturinvesteringer.
Det svarer til 0,7 mio. ton CO=e i 2030.

Idet udledninger piivirkes af bade allerede vedtagne og kommende statslige investeringsbeslutninger opfordrer
Klimarddet til, at de enkelte storre infrastrukturinvesteringer indgar eksplicit i klimafremskrivningen, med
angivelse af de forventede udledninger fra vejtransporten og bygge- og anlaegssektoren. Klimaradet anerkender, at
dette kan vare en vanskelig opgave, men foreslir, at man som minimum supplerer fremskrivningen med en
oplistning af de vaesentligste planlagte statslige investeringers indflydelse pa de samlede forventede udledninger,
som folge af anlaegsfasen samt deres pavirkning af trafikeftersporgslen. Ridet opfordrer til, at ogsa forprojekter
inkluderes, siledes at de mulige effekter fra projekter, der endnu ikke er besluttet, fremgir. Dette vil bidrage til en
forstielse af hvor store yderligere reduktioner, der skal findes andre steder, sifremt et givet infrastrukturprojekt
vedtages.

Jeg vil derfor foresla, at der laves en tabel med hvor mange skoler, supersygehuse, cykelstier mm.,
der skal undlades, for at tilsvare de 10 mio. ton CO2, som dette projekt vil tage i CO2-budgettet vi
har tilbage jf. Parisaftalen.
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Hegringssvar vedrgrende miljgkonsekvensrapport for bevarelse af produktionsomradet ved Rgdby Havn
vedrgrende Miljgkonsekvensrapport for bevarelse af produktionsomradet ved Rgdbyhavn
(trafikstyrelsen.dk)

Opsummering

Ud fra en faglig vurdering pa det erhvervsudviklingsmaessige omrade spiller permanentggrelsen af
tunnelelementfabrikken i Redby en meget central rolle i udviklingen af en af de mest udfordrede dele af
Danmark. Fglgende hovedelementer er afggrende

e Tunnelelementfabrikken kan vaere med til at skabe en reel specialisering i en region, som mangler
specialisering ift. at lgfte produktiviteten

o Tunnelelementfabrikken tiltraekker vidensinstitutioner, som kan vaere med til at Igfte det generelle
videns- og innovationsniveau i Region Sjzlland

e Tunnelelementfabrikken kan spille en central rolle i den grgnne omstilling pa flere niveauer, og en
bevarelse vil sikre en steerkere lokal udvikling pa et af de store vaekstomrader.

Hgringssvar

Nar man gennemlaeser den udarbejdede miljgkonsekvensrapport, star det efter vores mening klart, at der
kan findes lgsninger pa de fleste af de udfordringer, der behandles og beskrives i rapporten. Der er blandt
andet i perioden siden opstarten af fabrikken blevet arbejdet intensivt med problematikkerne omkring
teknisk vand, og rapporten tydeligggr muligheden for at finde en god lgsning pa dette.

Det er ikke Erhvervshusets opgave at tage fagligt stilling til de beskrevne miljpmaessige aspekter ved
bevarelsen af produktionsomradet. Men dette hgringssvars baggrund findes i, at det er vigtigt at forsta,
hvor stor en betydning bevarelsen af tunnelelementfabrikken i Redby Havn kan have for
erhvervsudviklingen i lokalomradet. Og hvad det er for en konkret erhvervsmaessig virkelighed, som
tunnelelementfabrikken er placeret i, bade lokalt og regionalt.

Region Sjelland er i geografiske fagtermer en sakaldt peri-urban region. Den konkrete betydning af, at man
udggr det geografiske opland til en stor urban geografi, i dette tilfeelde Kgbenhavn og Region Hovedstaden.
Generelt er det sadan, at ogsa pa globalt plan, sa har en geografi som Region Sjalland det ekstra sveert, da
attraktionskraft og den globale trend omkring urbanisering i hgj grad suger viden, udvikling og innovation
ind mod hovedstaden og vaek fra landomrader (rural) i geografien rundt om storbyen.

Ser man pa erhvervslivet i Region Sjzaelland viser alle tal, at regionen er udfordret ift. de gvrige regioner i
landet. Produktiviteten er lavere i sjeelandsgeografien end i resten af landet, og eksporten er praeget af
bade feerre eksporterende virksomheder, og at de eksporterende virksomheder, eksporterer mindre end i
de gvrige landsdele. Ser vi pa baggrunden for dette er det tydeligt, at et generelt lavere uddannelsesniveau
i arbejdsstyrken er en af de vigtige forklaringer.

Region Sjeelland er inddelt i to landsdele, hvor landsdel @stsjeelland (det gamle Roskilde amt) generelt
klarer sig udmeerket, pa grund af den umiddelbare geografiske naerhed til Hovedstaden. Den anden
landsdel, Vest- og Sydsjzelland, er i langt hgjere grad udfordret, og ligger markant under resten af landet pa
de fleste parametre. Og netop dette understreger vigtigheden af bevarelsen af produktionsomradet ved
Redby Havn.

| den sydlige del af Sjeelland er der ikke nogen meget store virksomheder til stede, som driver udviklingen.
Og det er en stor regional og lokal udfordring, da der ikke er en virksomhed, som skubber innovationen
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fremad og har behov for at veere aktiv ift. at tiltraekke arbejdskraft, skubbe til uddannelserne, sikre lokal
udvikling hos underleverandgrer som store virksomheder og serligt specialiseringer skaber.

Tunnelelementfabrikken kan derfor vaere den gamechanger, der tager et af Danmarks mest udfordrede
lokalomrader bade ift. sociogkonomi og erhvervsliv og Igfter det op pa niveau med resten af landet.
Femern-forbindelsen skaber i sig selv en positiv udvikling, som begynder at skabe aftryk i hele regionen, ved
en gget attraktivitet ved transportkorridoren mellem syd og nord. Men skal der skabes forandring i den
sjeellandske geografi, er der brug for en stgrre lokal “virksomhed”, som kan traekke innovation, viden og
udvikling med sig. Det potentiale har tunnelelementfabrikken allerede vist. | regi af Femern-fyrtarnet er der
startet et lokalt videns- og leeringscenter, som Danmarks Tekniske Universitet (DTU) er yderst aktiv i for at
bruge udviklingen pa tunnelelementfabrikken som springbraet til ny innovation og viden ift.
megainfrastruktur, vandrensning, biodiversitet i havet og flere gvrige emner. Teknologisk Institut er til
stede som en stor del af arbejdet pa tunnelelementfabrikken ift. bl.a. testning og sikring af kvalitet. Begge
to store danske videntunge institutioner, som uden tunnelelementfabrikken ikke ville vaere til stede i denne
del af den danske geografi.

Tunnnelelementfabrikken er altsa ud fra et fagligt erhvervsudviklingsmaessigt perspektiv en unik
gamechanger, der ikke bgr gives slip pa efter faerdigggrelsen af tunnelelementer til Femern Forbindelsen.
Eksperter vurderer, at sitet omkring tunnelelementfabrikken har et stort potentiale i at drive en mere grgn
udvikling inden for byggeriet i partnerskab med verdensfgrende danske virksomheder inden for byggeriet,
saerligt med tanke pa de store milliardbelgb der skal investeres i den grgnne omstilling de kommende ar.
Sitet ved Rgdby Havn er ideelt sted at producere og udskibe store elementer, ikke kun tunnelelementer,
men ogsa dele til havvindmagller fx. Den grgnne omstilling er et af de store veekstomrader, og at kunne have
en stor virksomhed inden for netop dette omrade lokalt i landsdelen vil vaere en stor gevinst, som naturligt
vil drive udvikling fremad lokalt, og dermed sikre at Lolland ogsa lokalt far en blivende gevinst af Femern
Bzelt forbindelsen — i stedet for blot at blive et omrade man kgrer igennem.

Dette hgringssvar er en klar opbakning til, at man fortsaetter arbejdet henimod en permanentggrelse, da
dette er afggrende for den fremtidige udvikling i en af landets mest udfordrede geografier. Det er
afggrende og vigtigt for at kunne se en fremtid for et lokalt erhvervsliv som pa en raekke omrader har vaeret
meget udfordret i de seneste ar.

Med venlig hilsen

Mette Jorse

bestyrelsesformand for Erhvervshus Sjaelland
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Til Trafikstyrelsen:

Vedlagt Lolland Kommunes hgringssvar vedr. Miljgkonsekvensvurdering ved bevarelse af
tunnelfabrik ved Rgdbyhavn.

Med venlig hilsen
Lars Kroer

Projektleder
Femern Beelt
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Trafikstyrelsen,

Carsten Niebuhrs Gade 43,

1577 Kgbenhavn V
vvm@trafikstyrelsen, jnr. 2022-096653

Hgringssvar vedr. miljgkonsekvensvurdering af
bevaring af tunnelfabrik ved Rgdbyhavn

Lolland Kommune modtog fra Trafikstyrelsen den 23. juni 2023 en
miljgkonsekvensrapport, som blev sendt i myndighedshgring frem til
den 18. august 2023.

Lolland Kommune har en raekke konkrete bemaerkninger til den
fremsendte miljgkonsekvensvurdering. Disse bemaerkninger sendrer
ikke p& kommunens overordnede vurdering af planerne om at bevare
elementfabrikken. Lolland Kommune er at den klare overbevisning, at
en bevarelse af elementfabrikken og arbejdshavnen vil medfgre store
samfundsmaessige gevinster.

Lokalt vil en bevarelse af elementfabrikken understgtte
beskaeftigelsen og fastholde den positive udvikling, som omradet
oplever under den igangvaerende anlaegsfase. Det drejer sig bade om
jobs pa selve fabrikken og om afledt beskaeftigelse blandt
underleverandgrer inden for bygge/anlaeg, virksomhedsservice mv.

Samtidig vil en bevarelse have store samfundsgkonomiske gevinster
for det danske samfund i bredere forstand. Investeringen i
elementfabrikken i Rgdbyhavn er allerede foretaget, og genbruges
faciliteterne ved kommende infrastrukturprojekter, kan de realiseres
vaesentligt billigere. Tilsvarende vil elementfabrikken og
arbejdshavnen veere oplagte faciliteter i forhold til den voldsomme
udbygning af vedvarende energi i Nordsgen og @stersgen, der
planlaegges i de kommende ar.

Endelig er det vaerd at fremhaeve de miljgmaessige gevinster ved at
bevare fabrikken. Ny infrastruktur og udbygning af den vedvarende
energiproduktion vil under alle omstaendigheder kraeve
produktionsfaciliteter pa land. Skal disse etableres andre steder, vil
der vaere behov for at inddrage nye arealer og eksisterende
naturressourcer.

Planforhold:

Lolland Kommune har ikke nogen bemeerkninger til
konsekvensvurderingens beskrivelse af projektet i forhold til
geeldende planforhold i naaromradet.

Dato: 18. august 2023
Sags ID: 945179

Lolland Kommune
Teknik- og Miljgmyndighed
Fruegade 7

4970 Rgdby

TIf.: 54 67 67 67
www.lolland.dk

Kontaktperson

Lars Kroer
Teknisk Sekretariat
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Kommunen har dog en bemaerkning til kapitel 4 Referencescenarie, hvor der pa s. 61
afsnit 9 der starter med ” Der er ikke planer for reetablering...” star:

" Det er uvist, hvorvidt der vil ske en byudvikling gst for Rgdbyhavn, og om der for
eksempel igen etableres erhverv og opseettes flere vindmgller i omradet. Der er ikke i
den aktuelle kommuneplan for 2021-2033 konkrete planer om det, men i
kommuneplanrammerne er anvendelsen udlagt til erhverv, rekreation og tekniske anlaeg
(Lolland Kommune 2021a).”

Det er jo grundlaeggende korrekt, men Kommuneplan 2021-2033 fastlaegger et
perspektivomrade for store vindmgller i omradet/nord for omradet. Desuden indeholder
den i november 2022 af byradet vedtagne Grgnne Erhvervspolitik principperne for
placering af VE-anlaeg (Vedvarende Energianlaeg som f.eks. vindmgller og solceller) og
PtX virksomheder samt andre energiforbrugene virksomheder, og her forudszettes en
byudvikling gst for Rgdbyhavn samt fortsat forventeligt etableringen af VE-anlaeg. Det
forventes derfor, at en del af de eksisterende rekreative rammer gst for Rgdbyhavn
udlaegges som erhvervsrammer i den kommende Kommuneplan 2025-2037.

Adresse Eksisterende rammer til vindmeller ov_. (&) || =
O Eksisterends rammer til vindmeller un_. (@)
Perspektiv omrader ©
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I kapitel 6.1 har man forholdt sig til kommuneplanens landskabsudpegninger og
retningslinjer og kommunen er enige i beskrivelse og vurderinger.

Virksomhedsforhold:

Miljggodkendelse

Det forventes, at der skal ansgges om tillaeg til miljsgodkendelse, ndr Femern-projektet
er afsluttet, og der er klarhed over, hvad den endelige produktion pd stedet bliver. Dette
begrundes i, at der nedtages udstyr fra FLC. Dermed er forudsaetningerne til gaeldende
miljggodkendelse ikke leengere til stede, da der kan blive indsat andet udstyr og ske en

anden produktion, som kan give en anden belastning og dermed skal reguleres pd anden
vis i en miljggodkendelse.

Der skal uanset de kommende aktiviteter dog sgges om tillaeg, sa de vilkdr, som
omhandler afvikling af tunnelelementfabrikken ophgrer/tilrettes, og evt. erstattes af
mere standardiserede ophgrsvilkar normalt uden udlgbsdato.

Ifglge konsekvensvurderingen er der indtegnet arealer, som ikke indgdr i den geaeldende
miljsgodkendelse. Hvis aktiviteterne pa disse arealer i sig selv er godkendelsespligtige
eller bliver teknisk og forureningsmaessigt forbundet med tunnelelementfabrikken, skal
der ansgges om tillaeg til miljggodkendelsen.

Vandbehandlingsanlaegget vil vaere teknisk og forureningsmeessigt forbundet til den
godkendelsespligtige aktivitet. Dette begrundes i, at vandbehandlingsanlaegget kun
opscettes for at forsyne betonfabrikken og tilsvarende er betonfabrikken afthaengig af
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vand fra vandbehandlingsanlaegget. Det ma desuden forventes, at der vil vaere en
rerfering fra vandbehandlingsanlaegget til fabrikken, hvorfor der ogsa er en fysisk
forbindelse. Det skal derfor fremga af et tillaeg til miljggodkendelsen, da den foresldede
placering i delomrdde 1 og/eller 3 er udenfor det eksisterende miljggodkendte areal.

Det fremgar ikke af konsekvensvurderingen om “koncentrat” fra
vandbehandlingsanlaegget, som gnskes udledt til Femern Beelt indeholder andre
forurenende komponenter f.eks. fra tilsatte flokkuleringsmidler og lignende. Umiddelbart
er salt, den eneste parameter, som der er vurderet p3.

Stgj

I geeldende miljggodkendelse fremgar, at jordvolde er forhgjelse af diger i forhold til
stormflodsbeskyttelse, og at der i en vis udstraekning ogsa er en funktion som stgjvold.
Hovedformalet har derfor veeret dige. Der er ikke tidligere eller i nuvaerende
konsekvensvurdering foretaget en vurdering af hvilken stgjdaeempende effekt, som
jordvoldene rundt om fabriksomradet har. Derfor vurderer Lolland Kommune, at der i
stedet skal anvendes termen “jordvold” fremfor stgjvold, for ikke at fa det indtryk, at der
er tale om en fuldstaendig stejdaempende foranstaltning. Det betyder ogsd, at der ikke er
regnet pa, hvordan jordvoldene stgjdeempning overfor Camp-omradet er.

I forhold til geeldende vilkar om stgj fremgar, at stgjgraenserne for virksomheden er op til
70 dB. Disse stgjgraenser er hgjere end Miljgstyrelsens vejledende stgjgraenser. Det blev
vurderet i den tidligere VVM-proces, at stgjgreenserne skulle vaere lempeligere grundet
projektets nationale vigtighed samt den midlertidige karakter. Lolland Kommune har pa
nuveerende tidspunkt ikke taget stilling til, om stgjgraenserne ved en permanentligggrelse
nedseettes til de vejledende stgjgreenser, som normalt anvendes pa betonfabrikker.

Det fremgar af konsekvensvurderingen, at der er moderat og mindre pavirkninger med
stgj til neermeste naboer. Der er dog ikke beskrevet yderligere omkring
afvaergeforanstaltninger i forhold til st@j. Er vurderingen af, at stgjen er moderat, fastsat
ud fra stgjgraenser i geeldende miljggodkendelse eller ud fra vejledende stgjgraenser?

Sta@j fra nedknusningsanlaeg vurderes ikke at give anledning til veesentlig stgj hos naboer.
Stgj fra denne aktivitet kan forventes at blive vilkarssat med lempeligere stgjgraenser
med et maksimalt antal knusedage om &ret i stedet.

Der henvises pa s. 127 i konsekvensvurderingen om nedtagning af produktionsomrddet
til, at ingen boliger vil blive udsat for stgj over 70 dB malt pa facaden. Der ggres
opmaerksom pa, at der i geeldende miljggodkendelse geelder stgjgraenser malt ved
virksomhedens skel i 1,5 meter over terraen. Derfor er der ikke overensstemmelse
mellem miljggodkendelsens stgjvilkar og konsekvensvurderingen.

Stov

Det fremgar, at der kan foretages stovbekaempelse af interne veje og lignende med
vanding. Det ma forventes, at vand til stavbekeempelse skal vaere fra
vandbehandlingsanlaegget og ikke grundvand.

Naturforhold:

Lolland Kommune har fglgende bemaerkninger til konsekvensrapporten og notatet om
afvaergetiltag for natur ved bevarelse af produktionsomradet.
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Kommune ser bevarelsen af elementfabrikken, som et projekt, hvor det er ngdvendigt at
teenke nyt omkring b&de erstatningsnatur og afveergetiltag i forhold til tidligere projekt,
hvor fabrikken skulle nedtages efter endt brug. Meget af den natur som skulle erstattes i
forbindelse med opfarelsen af elementfabrikken, havn osv., var planlagt til at kunne
etableres, samme sted efter nedtagelsen af fabrikken. Dette er ikke lzengere muligt ved
permanentligggrelsen.

Ved bevarelse af elementfabrikken er det Lolland Kommunes vurdering, at man vil opna
en betydelig og varig barriereeffekt for iseer dyr og i saerdeleshed padder herunder
padder opfgrt pa habitatdirektivets bilag IV. For andre bilag IV arter har vi vurderet, at
barriereeffekten ikke vil veere til veesentlig gene.

For padderne vil bevarelsen af elementfabrikken, efter Lolland Kommunes vurdering, fa
den langsigtede effekt, at bestandene vest for elementfabrikken og gst for
elementfabrikken, vil f& markant sveerere ved at udveksle gener, da de ikke umiddelbart
kan komme i kontakt med hinanden, og derfor vil bevarelsen medfgre en vaesentlig
forringelse af omradets gkologiske funktionalitet for strengt beskyttede bilag IV arter, i
forhold til tiden inden man pabegyndte opfgrelsen af elementfabrikken.

I henhold til konsekvensvurderingen vurderes det ikke ngdvendigt at foretage yderligere
afveergetiltag i forhold til det tidligere projekt, men kommunen vurderer, at der bgr
foretages yderligere tiltag for at sikre de samme spredningsmuligheder for iseer faunaen,
som inden man pabegyndte tunnelprojektet, hvor naturen havde gode muligheder for at
sprede sig i omradet ude pa diget og pa de brakarealer, sger og vandhuller som 13 i
direkte tilknytning til diget.

De erstatningsvandhuller der allerede er etableret i omradet, viser for langt de flestes
vedkommende, hvor svaert det kan veaere for padderne at kolonisere dem og sprede sig til
dem. Faktisk er det lidt bekymrende, at man endnu ikke har vist i nogen af de vandhuller
der er gravet specifikt til f.eks. grénbroget tudse, at man er lykkedes med at fa dem
koloniseret pa trods af, at man har haft et hot spot for grenbroget tudse lige vest for
elementfabrikken, og pa trods af at netop grgnbroget tudse er specialist i at kolonisere
nyanlagte vandhuller. Med den viden i baghdnden, om hvor sveert det faktisk er at lave
velegnede erstatningsvandhuller til isaer gronbroget tudse, og fa dem til at bruge dem,
bgr man ggre mere for at sikre opretholdelsen af omradets gkologiske funktionalitet, og
fa skabt en steerk spredningskorridor nord om fabriksomradet pa lige fod med dem man
har pa gst- og vestsiden af fabriksomradet, s& man far noget der erstatter de
spredningsforhold, der var inden projektet blev startet op.

De afvaerge- og erstatningstiltag man havde indarbejdet i implementeringsredeggrelsen
ved en midlertidig elementfabrik, vurderede Lolland Kommune dengang som vaerende
tilstraekkelige til at sikre omradets gkologiske funktionalitet, da de opformerede bestande
af padder gst og vest for elementfabriksomradet, ville kunne udveksles efter
nedtagningen af fabrikken. Dette er ikke laengere muligt, hvorfor man bliver ngdt til at
kigge pa denne problemstilling igen, i forhold til den nye virkelighed, hvor fabrikken
gnskes bevaret.

Kommunen konstaterer, at man i det tilsendte materiale for bevarelsen af
elementfabrikken, ogsd kommer frem til, at barriereeffekten, vil vaere varig og markant,
og at der derfor skal laves nogen afvaergetiltag.
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Man konkluderer, at de vandhuller der skulle vaere etableret pa den vestlige side af
gstlige forland for gr@anbroget tudse, fortsat kan etableres og vaere med til at sikre en
spredning syd om tunnelportalen. Lolland Kommune er enig i denne vurdering.

Derudover har man vurderet, at de 6 vandhuller, som skulle have varet etableret inde
pd produktionsomrddet efter nedtagningen af fabrikken, nu skal placeres udenfor, blandt
andet med det formal, at sikre en spredning af de bestande man opformerer ved at
laagge vandhuller ude pa det gstlige forland. De 2 af vandhullerne etableres lige vest for
elementfabrikken som skal sikre, at padderne kan sprede sig mod nord. 1 vandhul
placeres lige nordgst for elementfabrikken, og de sidste 3 placeres pa den gstligste del af
det gstlige forland.

Denne vurdering er kommunen ogsa enig i, da dette er med til at understgtte nogle ret
robuste spredningskorridorer i nord-syd gdende retninger p& begge sider af
fabriksomradet.

Til gengaeld vurderer kommunen, at man ikke i tilstraekkelig grad har sikret spredningen
nord om fabriksomrddet. Her etableres ikke noget, som kan sikre spredningen yderligere.
Man antager, at det er tilstraekkeligt med et paddehegn rundt om fabriksomradet samt 3
eksisterende vandhuller, som ligger inde pa intensivt dyrket landbrugsjord samt 2
vandhuller der ligger inde pa et fabriksomrade. Selvom padderne holder sig i direkte
tilknytning til paddehegnet, er der mere end 1 kilometer imellem erstatningsvandhullerne
rundt langs med hegnet, som vil vaere pa kanten af de fleste padders spredningsafstand.
Vandhullet inde pa den intensive landbrugsjord er vurderet til at vaere et egnet
paddevandhul, og det er de to vandhuller inde pa industriomradet ogsa, selv om de har
meget stejle brinker. Lolland Kommune har ikke gode erfaringer med vandhuller inde i
intensivt dyrkede marker eller vandhuller med stejle brinker, som sa ogsa ligger inde pa
et industriomrade, s& kommunens vurdering er, at man med denne Igsning ikke har
sikret en robust spredningskorridor nord om fabriksomradet, nar man sammenligner med
spredningskorridorerne pd begge sider af fabriksomradet.

En god spredningskorridor for padder bgr efter kommunes vurdering besta af flere
vandhuller, engarealer, brakarealer eller tilsvarende, overvintringssteder, levende hegn
o. lign., og gerne i en mosaik, som vil ggre det nemmere for padderne at vandre
igennem landskabet. Ligesom man har gjort det i nord-syd gaende retning pa @st- og
vestsiden af fabriksomradet. Det er muligt at lave en sadan korridor nord om
fabriksomradet, som efter kommunens vurdering absolut er proportional med projektets
stgrrelse for at sikre omradet gkologiske funktionalitet. Nogen af strukturerne er allerede
i landskabet, mens andre skal etableres. Kommunen er dog samtidig klar over, at
ejerforholdene nord om fabriksomradet skal afklares yderligere for at implementere
sadanne tiltag.

I forhold til ovenstdende ser Lolland Kommune frem til yderligere dialog og samarbejde
omkring de anfgrte udfordringer og vurderer, at det er muligt at finde hensigtsmaessige
og lokale Igsninger.
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Spildevandsforhold:

Elementfabrikken

Hvis der i forbindelse med bevarelsen af elementfabrikken sendres pa de eksisterende
spildevandsforhold i forbindelse med produktionen, (udledt vandmaengde, stofindhold,
renseforanstaltninger, udledningssteder/tilslutningspunkt mv.) skal det vurderes, om
a&ndringen vil medfgre en a&ndring af miljggodkendelsens krav til udledning af
spildevand, eller evt. en andring af tilslutningstilladelsen til offentligt spildevandssystem.

Det samme gzelder for afledningen af tag - og overfladevand, hvis der aendres pa de
eksisterende forhold, skal det ligeledes vurderes om andringen vil kreeve en andring af
spildevandsdelen i miljggodkendelsen.

I forbindelse med revisionen af miljggodkendelsens krav til udledning af spildevand,
herunder tag- og overfladevand, skal der muligvis foretages en ny vurdering af
udledningen af tungmetaller og andre miljgfarlige stoffer. Arsagen er, at der er kommet
nye vandomradeplaner, hvor der er stgrre fokus pa vandomradernes kemiske tilstand.
Desuden er der kommet en afggrelse fra Miljg og Fgdevareklagenaevnet!, der laegger op
til en skaerpet praksis for udledningen af tungmetaller og andre miljgfarlige stoffer.

Vandbehandlingsanlaag

Det pataenkes at etablere et vandbehandlingsanlaeg til rensning af havvand,
vandlgbsvand eller spildevand (renset spildevand fra Rgdbyhavn Renseanlzeg).

Ved vandbehandlingen opkoncentreres stofferne fra havvand, vandlgbsvand eller
spildevand i retentat. Selv om retentat indeholder de samme stoffer som, uden
vandbehandling, ville blive udledt til Femern Beelt, sa vil retentat blive betragtet som
spildevand - ogsd ved behandling af havvand og vandlgbsvand.

Udledning af spildevand/retentat fra et vandbehandlingsanlaeg, vil derfor kraeve en
tilladelse. Det forventes, at et vandbehandlingsanlaeg placeret i forbindelse med
tunnelelementfabrikken, vil blive omfattet af fabrikkens miljggodkendelse. Kravene til
udledning af spildevand/retentat til Femern Bzelt fra vandbehandlingsanlaegget skal i sa
fald stilles i miljggodkendelsen.

Tilladelse til udledning af retentat skal behandles efter de regler, som geelder for
udledning af spildevand, herunder skal der foretages en vurdering af stofferne i
spildevandet/retentat, inkl. koncentrationer af tungmetaller og andre miljgfarlige stoffer.

Hvis det er spildevand fra Rgdbyhavn Renseanlaeg, der skal anvendes til ny
vandforsyning, sa ma udledningen af retentat fra vandbehandlingen, samlet set, ikke
medfgre en forgget stofudledning til Femern Baelt. Spildevand, der leveres til
vandbehandlingsanlaegget fra renseanlaegget, skal derfor veere renset lige s@ godt, som
hvis spildevandet blev udledt direkte. Alternativt skal retentat renses inden udledning.

1 Afggrelse af 23. feb. 2023 Miljg- og Fedevareklagenaevnet - vedr. bl.a. Pavirkning af malsatte
overfladevandomrader
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lollandkommune
-

Vandindvindingsforhold:

I konsekvensvurderingen er der ingen beskrivelse af back up i forhold til forsyning af
vand til produktionen, safremt der er svigt pa vandbehandlingsanlaegget til rensning af
havvand, vandlgbsvand eller spildevand. Det bgr derfor undersgges nsermere, om Lolland
Vand kan levere vand i tilfeelde af kortere svigt eller nedbrud pa
vandbehandlingsanlaagget.

Det skal undersgges naermere, om det kraever nogen tilladelser udover
spildevandstilladelse at etablere et vandbehandlingsanlaeg til produktion af teknisk vand.

Stormflodssikring:

Lolland Kommune forventer, at der til enhver tid vil veere et beredskab, som kan agere i
tilfaelde af stormflod og sikre, at de ngdvendige tiltag som er naarmaere beskrevet i
konsekvensvurderingen udfgres i praksis og saledes sikrer, at Lolland ikke oversvgmmes
ved en stormflodshaendelse. Ansvaret for dette beredskab skal afklares i den kommende
proces vedr. organisering af ejer- og driftsforhold.

Med venlig hilsen

Holger Schou Rasmussen
Borgmester
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From: Peter Talarek-Andersen <ptal@regionsjaelland.dk>

Sent: 18-08-2023 15:53:58 (UTC +02)

To: VVM-Sager <VVM@trafikstyrelsen.dk>

Cc: Tobias Marinus Sggaard Jensen <tmsj@trafikstyrelsen.dk>; Carsten Krabbe
<cakra@regionsjaelland.dk>

Subject: Hgringssvar til miljgkonsekvensrapport j.nr. 2022-096653

Til rette vedkommende

Vedlagt er Region Sjzellands hgringssvar til miljgkonsekvensrapporten knyttet til bevaring af
produktionsomradet ved Rgdbyhavn (elementfabrik og arbejdshavn mv.) efter anlaeg af Femern
Beeltforbindelsen er gennemfgrt.

Venlig hilsen

Peter Talarek-Andersen
Chefkonsulent

Region Sjalland

Regional Udvikling

Alleen 15

4180 Sorg

in|

Mobil +45 4033 0649
Mail ptal@regionsjaelland.dk
www.regionsjaelland.dk
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Lees om Region Sjaellands hdndtering af personoplysninger

Region Sjeelland
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Trafikstyrelsen,

Carsten Niebuhrs Gade 43,

1577 Kebenhavn V

Journalnummer 2022-096653
vvm@trafikstyrelsen.dk cc: tmsj@trafikstyrelsen.dk

Hgringssvar vedr. miljekonsekvensvurdering af
bevaring af tunnelfabrik ved Redbyhavn

Region Sjzlland ser med stor tilfredshed p4, at der er udarbejdet
lovforslag med henblik pa at bevare produktionsfaciliteterne koblet til
konstruktionen af den faste forbindelse over Femern Belt.

Bevaringen af produktionsfaciliteterne vil understgtte Regeringens
gnske om et Danmark i geografisk balance ved at skabe arbejdspladser,
vaekst og udvikling i et omrade udenfor de storste byer og skabe de bedre
vilkar for at drive virksomhed og skabe arbejdspladser i hele landet.

Med Regionsradets strategi 'Region Sjzelland for borgerne’ vil vi skabe
bedre muligheder og rammer for borgerne i Region Sjaelland. Derfor vil
vi drage nytte af synergi og potentialer i Region Sjellands geografi pa
vejen mod malet om at skabe de rammer, der gor vores region sundere,
gronnere og mere lige for alle.

Region Sjzlland er fortaler for at drage nytte af den gkonomiske
investering og de ressourcer, som er bundet i produktionsfaciliteterne til
tunnelelementfabrikken til den faste Femern Bzlt-forbindelse. Region
Sjeelland er af den klare overbevisning, at en bevarelse af
produktionsfaciliteterne vil medfere store samfundsmeessige gevinster,
som kan bidrage til et langt storre samfundsmaessigt afkast af Femern
Belt-forbindelsen end oprindeligt beregnet.

Bevarelsen af produktionsfaciliteterne vil medvirke til at fastholde den
positive udvikling, som omréadet allerede nu begynder at se konturerne af
i anleegsfasen. Beslutningen om at fastholde produktionsfaciliteterne vil
gore de midlertidige perspektiver og potentialer permanente. Det vil
sikre jobs knyttet til produktionsfaciliteterne samt indirekte og afledt
beskaftigelse blandt underleveranderer og servicefag i lokalomradet.
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Samtidigt vil det sikre langsigtede udviklingsperspektiver for:
e Arbejdstagere og virksomheder, der leverer ind til produktionsfaciliteterne og kan se sig
selv som en del af gkosystemet der skabes i omradet,
e Viden- og uddannelsesinstitutioner, som vil uddanne unge mennesker, opkvalificere
arbejdsstyrken samt opsamle og udvikle innovationer og videnmiljger,
e Borgere og sarligt unge mennesker, der kan se en idé i at uddanne sig og etablere sig i
omradet.

Udviklingsperspektiverne understottes af, at geografien i 2029 bliver landfast med Tyskland.
Her arbejder Region Sjelland for at skabe et integreret arbejdsmarked i graensegeografien, som
skal gge adgangen til uddannelse, kompetencer, virksomheder og investeringer.

Sidst, men ikke mindst, er der oplagte miljemaessige gevinster ved at bevare fabrikken.
Investeringen i elementfabrikken i Redbyhavn er allerede foretaget, og genbruges faciliteterne
ved kommende anlaegsprojekter, sd kan disse realiseres bade billigere og gronnere. Ny
infrastruktur og udbygning af den vedvarende energiproduktion vil under alle omstaendigheder
kraeve produktionsfaciliteter pa land. Skal disse etableres andre steder, vil der veere behov for at
inddrage nye arealer og eksisterende naturressourcer. Derfor understotter genanvendelsen af
produktionsfaciliteterne bade direkte og indirekte Regeringens grenne ambitioner i 'Et
gronnere, sikrere og steerkere Danmark 2030’. Tilsvarende kan produktionsfaciliteterne og
arbejdshavnen oplagt vaere centrum for udbygningen af vedvarende energi i Nordsgen og
Ostersgen, der planlaegges i de kommende ar. En udvikling som vil kunne understotte
STRING/Nordeuropas position, som et verdensledende centrum for gronne lgsninger.

Region Sjzllands vurderer fra en udviklingsmaessig, samfundsekonomisk og en
baeredygtighedsbetragtning, at bevarelsen af produktionsfaciliteterne i Radby vil medvirke til at
cementere og bygge ovenpa midlertidige effekter som skabes med anlaegget af den faste Femern
Belt-forbindelse.

Venlig hilsen

Heino Knudsen Christian Wedell-Neergaard
Regionsradsformand Udvalgsformand

Region Sjaelland Region Sjelland

Side 2



From: Rebecah I. M. Petersen <salar@mst.dk>

Sent: 18-08-2023 15:12:10 (UTC +02)
To: Tobias Marinus Sggaard Jensen <tmsj@trafikstyrelsen.dk>
Subject: Sv: Hgring: Afgraensningsnotat for bevarelse af produktionsomradet ved

Rgdbyhavn (MST Id nr.: 8153640)

Til Trafikstyrelsen
ATT.: Tobias Marinus Sggaard Jensen

Tak for jeres henvendelse til Miljgstyrelsen den 23.06-2023 vedr. afgraensningsnotat for bevarelse
af produktionsomradet ved Rgdbyhavn. Hgringssvarene er vedhaeftet som yderligere bilag til
denne mail.

Venlig hilsen

Rebecah I. M. Petersen
Kontorfunktionger | Landskab & Skov
| +45 20 63 03 79 | salar@mst.dk

Miljoministeriet
Miljgstyrelsen | Tolderlundsvej 5 | 5000 Odense C | TIf. +45 72 54 40 00 | mst@mst.dk | www.mst.dk

Sadan handterer vi dine personoplysninger

Til: Sikre farvande (sifa@dma.dk), Marianne Mark (nst@nst.dk), Kystdirektoratet (KDI) (kdi@kyst.dk),
Hovedpostkasse (mst@mst.dk), Energistyrelsens officielle postkasse (ENS@ENS.DK), Danmarks
Naturfredningsforening (dn@dn.dk), Friluftsradet (fr@friluftsraadet.dk), Planloven
(planloven@plst.dk), Mail (FST (mail@fiskeristyrelsen.dk), Hovedforeningen Dansk Ornitologisk
Forening (dof@dof.dk (dof@dof.dk), FES-MYN-FORSVARSMINISTERIETS EJENDOMSSTYRELSE
(FES-MYN@mil.dk), ledningsinfo@energinet.dk (ledningsinfo@energinet.dk), 3.parter@energinet.dk
(3.parter@energinet.dk), marin-ark@vikingeskibsmuseet.dk (marin-ark@yvikingeskibsmuseet.dk),
post@museumlollandfalster.dk (post@museumlollandfalster.dk), Lolland Kommune, Radby
Trafikhavn (kontaktpersoner) (lolland@lolland.dk), ctk@slks.dk (ctk@slks.dk)

Cc: Maria Bgje Petersen (mabp@femern.dk), Sidsel Greven Rasmussen (sgr@femern.dk), Christian
Henriksen (che@femern.dk)

Fra: Tobias Marinus Sggaard Jensen (tmsj@trafikstyrelsen.dk)

Titel: Hgring: Afgreensningsnotat for bevarelse af produktionsomradet ved R@dbyhavn

Sendt 23-06-2023 11:31

Til hgrings- og orienteringsparter

Femern A/S gnsker pa baggrund af infrastrukturplan 2035 af 28. juni 2021 at bevare
produktionsomradet ved Rgdbyhavn (elementfabrik og arbejdshavn mv.) efter anlaeg af Femern
Baltforbindelsen er gennemfgrt.

| Femern Balt-projektet som er vedtaget af lov nr. 575 af 4. maj 2015 forudsaettes etableringen af
et produktionsomrade ved Rgdby-havn, herunder en elementfabrik og en arbejdshavn, hvor
produktionen af tunnelelementerne til senketunnelen mellem Rgdbyhavn og Puttgarden pa


https://mst.dk/service/om-miljoestyrelsen/miljoestyrelsens-persondatapolitik/henvendelser/

Femern foregar. | samme anlaegslov forudseaettes at dette omrade nedtages nar produktionen er
faerdiggjort.

For at kunne bevare produktionsomradet ved Rgdbyhavn med henblik pa produktion af
betonelementer til fremtidige infrastrukturprojekter, er det ngdvendigt at udfgre en
miljgkonsekvensvurdering.

Trafikstyrelsen varetager miljgvurderingsproces jf. Bekendtggrelse nr. 309 af 16/03/2023 om
delegation af kompetencen i kapitel 2 a i lov om offentlige veje m.v. til Femern A/S. Projektet skal
vedtages endeligt vedtages ved anlaegslov.

Femern A/S har udarbejdet en miljgkonsekvensrapport som hermed sendes i myndighedshgring,
samt offentlig h@ring i otte uger. Materialet findes vedhaftet og kan ogsa tilgas via fglgende link:
https://filkassen.statens-it.dk/u/vZ3m8tud5uSvnebu/6fc4522d-e440-4c3a-8¢c19-7302ed4590cd?|
eller findes pa Trafikstyrelsens hjemmeside.

Eventuelle bemaerkninger til rapporten bedes indsendt senest den 18. august 2023 til
vwvm@trafikstyrelsen.dk cc tmsj@trafikstyrelsen.dk med henvisning til journalnummer 2022-
096653.

Venlig hilsen
Tobias Marinus Sggaard Jensen
Fuldmaegtig
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e Miljgstyrelsen

Erhverv
J.nr.
Ref.
Den

Hgringssvar fra Erhverv vedr. haring: Afgransningsnotat for
bevarelse af produktionsomradet ved Readbyhavn

Erhvervharingen bemerkninger fsa. stoj eller rastofinteresser.

Angéende klapning bemerker Miljgstyrelsen folgende:

Bevarelsen af produktionsfaciliteterne til tunnelelementerne til Femern Balt, som
inkluderer udskibningsfaciliteter, vil medferer behov for lebende oprensning.
Oprensningen vil veerenadvindig for vedligeholdelse afsejldybden i
arbejdshavnens sgsatningsbassiner,adgangskanaler og sejlrendenind til disse, da
den naturlige sedimenttransport medferer ophobning af havbundsmateriale.
Klapteamet gor opmarksom pé at genplacering afhavbundsmaterialer i
forbindelse med fremtidig drift af produktionsfacilitetens arbejdshavn, som folge
afnyanleeg eller vedligehold af sejldybden, vil kraeve labende meddelelse af
tilladelsetil klapning, nyttiggerelse eller anden genplacering. Forureningsgraden
af oprensningsmaterialet skal undersgges i hver enkelt sag om oprensning ved
analyse afrelevante miljofarlige forurenendestoffer og miljopavirkningen af
oprensningsaktiviteten vil ligeledes vurderes frasagtil sagi forholdtil mangden
og sammensetningen af materialet,samt enskede genplacering. Bdde i forbindelse
med oprensning og eventuel klapaktivitet vilbl.a. sedimentspredningens
potentielle pavirkning pa alegraesforekomster, bunddyr, fugle og fisk vurderes og
vaesentlige pavirkninger af disse miljokvalitetselementer vil i kke tillades jf.
Klapbekendtggrelsen.

Med venlighilsen

Kristian Gram Sloth

Miljostyrelsen « Tolderlundsvej 5 « 5000 Odense C
TIf.7254 40 00 « CVR 25798376 « EAN 5798000860810 + mst @mst.dk « www.mst.dk



Horingssvar fra Arter og Naturbeskyttelse
Afgrensningsnotathar tidligere vaeret i horing.

MKR er kommetihgring.

Miljostyrelsen « Tolderlundsvej 5 « 5000 Odense C
TIf.7254 40 00 « CVR 25798376 « EAN 5798000860810 + mst @mst.dk « www.mst.dk

Miljgministeriet
Miljastyrelsen

Arter og Naturbeskyttelse

J.nr.
Ref.:
Den



Til Trafikstyrelsen

Heoringssvar vedr. Horing: Afgraensningsnotat for bevarelse af
produktionsomradet ved Rgdbyhavn

Tak for din henvendelse til Miljostyrelsen af d. 23. juni 2023.

Efter modtagelsen af din henvendelse, har denne veret sendt i intern hering i
Miljostyrelsen ved flere enheder og teams.

Der er indkommet haringssvar fra felgende enheder/teams der har deltaget i
horingen. Horingssvarene er vedhaeftet som yderligere bilag til dette dokument:

- Hav og Vandmiljo
- Erhverv

- Arter og naturbeskyttelse

Hvis du/I har nogle spergsmal, er du/I velkommen til at kontakte undertegnede.

Med venlig hilsen

Rebecah I. M. Petersen
Enhedssekretar
salar@mst.dk

Miljostyrelsen « Tolderlundsvej 5 » 5000 Odense C
TIf. 72 54 40 00 « CVR 25798376 « EAN 5798000860810 » mst@mst.dk « www.mst.dk

Miljgministeriet
Miljastyrelsen

Landskab og Skov
J.nr. 2023-17170
Ref. salar

Den 18. august 2023
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Hav-og Vandmiljo
J.nr.2023-17170
Ref. sowin

Den 10-08-2023

Hgringssvar fra Hav- og Vandmilje vedr. afgransning af
miljokonsekvensrapport for bevarelse af produktionsomrade
ved Radby Havn

Tilladelse til bevarelse af produktionsomrade ved Radbyhavn skal veerei
overensstemmelse med vandplanlaegningen for bergrte méalsatte vandforekomster
(se@er,vandleb, kystvand og territorialvand samt grundvandsforekomster) og
havstrategien for bergrtehavomrader. Vurdering af projektets overensstemmelse
med vandplanlegningen og havstrategien er bindendeog gaelder uanset, om det
fremgar afafgraensningsudtalelsen og skal fremgé af miljekonsekvensrapporten
for projektet.

Forudende forhold, der er beskreveti det fremsendte afgreensningsnotat vurderer
Miljostyrelsen at miljgkonsekvensrapporten for bevarelse af produktionsomradet
ved Redbyhavn ogsa skal indeholde en vurdering afproduktomradets pavirkning
af bergrte mélsatte grundvandsforekomsterog pavirkning af bergrte mélsatte
overfladevandforekomster med miljgfarlige forurenende stoffersamt en vurdering
af overensstemmelse med den danske havstrategi. Bemerkningerne er uddybet i
skemaet nedenfor.

Formalet med bemarkningerne er at beskrive, hvorvidt den forestaende
miljekonsekvensrapport vil omfatterelevantlovgivning og miljefaktorer med
henblik pa at miljokonsekvensrapporten for produktionsomradet ved Redbyhavn
kan danne grundlag for en vurdering afom produktionsomrédet:
- kan indebere direkteellerindirekte pavirkning afvandforekomster, der
medferer, at aktuel tilstand forringes, eller at fastlagte miljemal ikke kan
opnas, jf.lov om vandplanlaegning med tilhgrende bekendtgorelsert,

- kan indebare pavirkning afhavets gkosystemerog miljgmal, der medferer
at god miljgtilstand ikke kan opnés eller opretholdes, jf. lov om

havstrategiii.
Bem a&rkninger
Dokument Sidetal Bemarkning
Svardokument - 8 Iden forstdendeafgraensning afmiljgokonsekvensrapport
afgraensning af skal der indgé vurdering af projektets overensstemmelse
MKR - Rgdbyhavn med den danske havstrategis geeldende miljomal og
produktionsomrade

Miljostyrelsen « Tolderlundsvej 5 « 5000 Odense C
TIf.7254 40 00 « CVR 25798376 « EAN 5798000860810 + mst @mst.dk « www.mst.dk



indsatsprogrammerfor de danske havomrader, herunder
de forventede pavirkninger som folge af projektet.

Vurderingen skal omfatteredegorelsefor pavirkning (og
begrundet redegorelse for ikke-pavirkning) athver afde 11
deskriptorer, der konstituerer god miljatilstand i
havomradet/havomraderne.

Det folger af § 181ilov om havstrategi, jf. lovbekendtgerelse
nr.1161af25. november 2019, at "statslige, regionale og
kommunale myndigheder er ved udevelse afbefojelseri
medfer aflovgivningen bundet afde miljeméalog
indsatsprogrammer, der fastsattes efter §8120g13."En
vurdering afprojektets overensstemmelse med den danske
havstrategis geeldende miljomél og indsatsprogrammer, og
at projektet faktisker i overensstemmelse med miljemél og
indsatsprogram, er séledes forudsetningerfor at kunne
vedtage et projekt.

Afgraensning-VVM-
bevaret
tunnelfabrik

19

Det fremgar af afgreensningsnotatet at:

” Beskrivelse og vurdering afpotentielle 2ndringer af
substraterne pd havbunden, fordrsaget af eendringeri
sedimenttransportmenstre og evt. miljafremmede stofferi
havnesediment, vildogietvistomfang indga i
vurderingen afindvirkningerne pd havbundens floraog
fauna.”.

Der skal foretages en konkretvurdering afalle projektets
péavirkninger med miljgfarlige forurenende stoffer,
herunder graveaktitiviteter, afbergrte malsatte
vandomréader.

Afgrensning-VVM-
bevaret
tunnelfabrik

21

Det fremgar af afgreensningsnotatet at padvirkning af
grundvand ikke vilindga i den kommende miljevurdering.

Der skal foretages en vurdering afprojektets pavirkninger
af malsatte grundvandsforekomsters tilstand, herunder
kemisk og kvantitativ tilstand.

iLov om vandplanlaegning (lovbekendtggrelse 126 af26/01/2017) fastsaetterbl.a.
miljgmal ogindsatsprogrammer med henblik pa at forebygge forringelse afog
opna god tilstand for overfladevandomrader og grundvandsforekomster. Det folger
af § 8 iindsatsbekendtgerelsen (BEK 449 af11/04/2019 om indsatsprogrammer
for vandomréadedistrikter), at offentlige myndighederikke mé traeffe afgorelser,




hvis afgerelsen kan medfare at aktuel tilstand forringes, eller at fastlagte miljgmal
ikke kan opnas for méalsatte overfladevandomréder eller grundvandsforekomster.

iiLov om havstrategi (lovbekendtgorelse1161af25/11/2019) fastsetter bl.a.
miljemal ogindsatsprogrammermed henblik pé at opné eller fastholde god
miljgtilstand i havets gkosystemer, og muliggaere en baeredygtig udnyttelse af
havetsressourcer. Det folger athavstrategilovens §18, at offentlige myndigheder
er bundet afde miljomal ogindsatsprogrammer der fastsettesihavstrategien.
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