NOTAT

Hgringsnotat

Notat om de indkomne hgringssvar vedrorende forslag til
lov om udbygning af E20 Amagermotorvejen

Transportministeriet hgrte den 15. december 2023 en razkke myn-
digheder og organisationer, jf. vedlagte hgringsliste i bilag 1, over
forslag til lov om udbygning af E20 Amagermotorvejen. Horings-
fristen udlgb den 15. januar 2024.

1. Folgende myndigheder og organisationer har afgivet bemeerk-
ninger til lovforslaget: Borgergruppen Stop Stgjforureningen i
Hvidovre Syd, Dansk Erhverv, Dansk Metal, Dansk Ornitologisk
Forening, Danske MotorCyklister, DTL, DSB, Energinet, Hvidovre
Kommune, Kabenhavns Kommune, Langhgjskolen (Skolebestyrel-
sen), Region Hovedstaden og SF Hvidovre.

2. Folgende myndigheder og organisationer har ikke haft bemeerk-
ninger til lovforslaget: Forbrugerradet Tenk og Rigsrevisionen

Herudover har Transportministeriet modtaget et betydeligt antal
heringssvar fra borgere.

Bemaerkninger til lovforslaget

I det folgende gengives hovedindholdet af de modtagne herings-
svar til det fremsatte lovforslag samt Transportministeriets be-
meerkninger hertil.

Bemerkninger af generel politisk karakter samt forslag og be-
merkninger, der ikke vedrgrer det fremsatte lovforslag, indgar
ikke i notatet.

Transportministeriet kan for en fuldsteendig gennemgang af samt-
lige indsendte synspunkter henvise til hgringssvarene, som er
sendt til Folketingets Transportudvalg.
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1. Stgj

1.1. Generelt

Det er et gennemgédende tema for mange heringssvar fra borgere i
Hvidovre Kommune, at der allerede i dag er et stort problem med
stgj fra Amagermotorvejen, hvorfor det er problematisk, hvis man
udbygger motorvejen. Der peges pa, at der stadig vil vaere 8.000
boliger i omréder, som ikke vil fa reduceret stgjen. Der peges desu-
den p4, at stgjen pavirker folks nattesovn og kan medfore syg-
domme, ligesom den kan fa negative pavirkninger for de bgrn, som
gar i institution eller skole i naerheden af motorvejen. Derfor un-
derstreger mange, at man i stedet bar overdaekke motorvejen,
grave motorvejen ned eller lignende. Der er behov for at gare noget
drastisk for at fa gjort noget ved stgjen fra den eksisterende motor-
Vej.
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Transportministeriet skal hertil bemaerke, at forslaget om at ud-
bygge Amagermotorvejen beror pa den politiske aftale af 28. juni
2021 om Infrastrukturplan 2035.

Transportministeriet er opmarksom pd, at det allerede i dag er et
problem, at der er mange stojgener i Hvidovre Kommune pa
grund af Amagermotorvejen. Derfor indgar det ogsa i den forom-
talte politiske aftale, at der skal opsaettes ca. 12,5 km stojskaerme.
Det skal vaere med til at reducere antallet af stajbelastede boliger
vaesentligt. Stagjberegningerne viser, at store omrdader langs mo-
torvejen vil opleve en betydelig stojreduktion ved opsztning af de
ca. 12,5 km stojskaerme, og at antallet af stejbelastede boliger
(over 58 dB) reduceres med ca. 3.600 boliger og antallet af staerkt
stajbelastede boliger (over 68 dB) reduceres med ca. 1.200 boli-
ger. Transportministeriet er dog opmaerksom pd, at etableringen
af de ca. 8 km stojskaerme ikke vil fjerne samtlige stojgener fra
Amagermotoruvejen.

Foruden etableringen af stajskaerme indeholder lovforslaget ogsa
en sdkaldt stajisoleringsordning, som vil forpligte Vejdirektoratet
til at etablere en ordning, hvor der kan ydes tilskud til facadeiso-
lering af heldrsboliger, der er szrligt stajramte efter udbygning
af vejanlaegget.

Ministeriet har noteret sig, at mange horingssvar indeholder et
forslag om, at man overdaekker Amagermotorvejen, graver mo-
torvejen ned eller lignende. Ministeriet skal dog hertil bemaerke,
at det ligger uden for den politiske aftale, hvorfor det ikke indgar i
det konkrete udbygningsprojekt.

1.2, Stgjafskaermning

Dansk Metal hilser det velkommen, at der etableres stgjafskaerm-
ning pa dele af Amagermotorvejen og opfordrer myndighederne til
i hgj grad at indtaenke stgjreducerende tiltag i udbygningsprojek-
ter.

Linda Hallander bemerker, at der ma vaere et krav om ”state of the
art” stojskaerme, og peger selv pA Hamborgskarme og intelligent
afskermning.

Anne Markworth bemarker, at der er lagt op til etablering af stgj-
vaegge i op til 9 meters hgjde. I Danmark er der ikke erfaringer med
etableringen af disse stgjvaegge, og det er vurderingen, at det isaer
har effekt i umiddelbar naerhed til motorvejen, men at det ikke vil
have effekt for naboer 0,5-1 kilometer fra motorvejen.




Side 4/17

Danske MotorCyklister, DMC bemaerker, at ved design af stgj-
skeerme langs motorvejen bor der tages hensyn til lydabsorption
langs forbindelsesvejene, samt at hgjden af stgjskaermene vil stille
krav til afstanden til karebanerne for ikke at give anledning til
uhensigtsmeessig dannelse af snedriver.

Transportministeriet skal hertil bemaerke, at der i miljokonse-
kvensvurderingen er undersogt en lang raekke skaermscenarier.
Scenarierne omfattede skaerme i forskellige hajder og udformnin-
ger, samt forskellige placeringer af skaerme; i yderkant, mellem
fordelingsveje og motorvej samt skaerme i midterrabatten. Den
samlede stojskaermspakke i udbygningsprojektet repraesenterer
den kombination, der vurderes at give den mest optimale daemp-
ning set i forhold til omkostningerne.

Stojskaermene udarbejdes efter gaeldende standarder med lydab-
sorberende overflade. Yderligere stilles krav til graffitihaem-
mende foranstaltninger i form af traelameller pa de nederste 2,5
meter, hvor der vil vaere adgang til skaermen. Skaerme pa Kalve-
bodbroerne udfores som udgangspunkt transparente for at be-
vare udsigten mod Kebenhavn.

Stojskaerme kan ikke fjerne stojen helt. Stajsksermene reducerer
stajen ved at afbryde den direkte udbredelse af lyden, hvorfor det
kun er de lydbaner, som skaermen har mulighed for at afbryde. Jo
storre afstand fra skaermen jo mindre effekt.

1.3. Overdaekning af motorvejen

Hvidovre Kommune kvitterer for de indledende mader, de har af-
holdt med Vejdirektoratet om overdekningsmuligheder og ensker
at fortsaette dialogen. Det er en vasentlig pointe for kommunen, at
de skitserede stgjdeempende initiativer, der er beskrevet i lovforsla-
get, ikke samtidig kommer til at udelukke muligheden for en even-
tuel fremtidig overdeekning.

Borgergruppen "Stop Stgjforureningen I Hvidovre Syd” gnsker, at
staten forpligter sig til fortsat at arbejde med yderligere stgjreduk-

tion i omradet. Dette med henblik p4, at den planlagte stgjaf-
skeermning etableres, sa der senere kan etableres fuld overdeekning
pa hele straekningen.

Transportministeriet skal hertil forst og fremmest bemaerke, at
det at overdzekke en motorvej er yderst omkostningstungt, og det
ville kraeve et betydeligt storre belob end der er afsat i Infrastruk-
turplan 2035.
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Herudover bemeaerkes det, at Vejdirektoratet har analyseret mu-
lighederne for at indarbejde den planlagte, lodrette stojafskaerm-
ning i en eventuel senere overdzekning af Amagermotorvejen. Her
undersoges den stgjdaempende effekt af lette overdaekningslosnin-
ger’. Det vil sige en overdaekning, der alene skal baere sin egen
vaegt.

De gennemforte stojberegninger tyder pd, at der kun opnas en be-
graenset mereffekt ved overdakning sammenholdt med den stoj-
daempende effekt som opnds ved den planlagte stojafskaermning i
udbygningsprojektet. En umiddelbar forklaring er, at de 9 meter
hoje skaerme giver en god effekt, og at andre veje fortsat giver et
bidrag til stgjbelastningen af boligomrdaderne. Det gaelder eksem-
pelvis motorvejskryds Avedoere og store kommunale veje som Gl
Koge Landevej og Avedore Havnevej. Transportministeriet vur-
derer pa den baggrund ogsa, at en gennemforelse af projektet er
et godt bidrag til at foretage en stgjreduktion for beboere i narhe-
den af Amagermotoruvejen.

Analysen viser, at det er muligt at bygge videre pa de 9 meter
hoje stojskaerme, som er en del af udbygningsprojektet for Ama-
germotorvejen. Analysen viser endvidere, at det i forhold til tra-
fikafviklingen pa motorvejen vil vaere en stor fordel, hvis udbyg-
ningsprojektet er udfort, for en eventuel overdaekning ivaerksaet-
tes.

Pa Vejdirektoratets hjemmeside er det muligt at lzese resultatet af
analysen.

1.4. Stgjdeempende asfalt
Flere hgringssvar foreslar, at man benytter stgjdempende asfalt.

Transportministeriet skal hertil bemaerk, at Vejdirektoratet an-
vender vejbelaegningstypen KVS (KlimaVenligSlidlag) pG motor-
veje. Slidlaget har bl.a. brandstofbesparelser samt indikeret god
akustisk holdbarhed set over hele slidlagets levetid i forhold til tid-
ligere anvendte slidlagstyper.

Det bemeerkes i ourigt, at der i forbindelse med en igangvaerende
undersogelse af Motorring 3 er igangsat en undersogelse af mu-
ligheder for stojdaempende asfalt (draenasfalt).
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1.5. Lavere hastighedsgraenser

Mange hgringssvar foreslar, at man nedsatter hastigheden pa
Amagermotorvejen, da det vil vaere med til at nedsette stgjen.
Nogle bemarker i den forbindelse, at en nedsettelse af hastighe-
den eventuelt kan vaere i udvalgte tidsrum pa dagen.

NOAH og Rédet for Baeredygtig Trafik opfordrer til, at der gen-
nemfores stgjreduktioner med hastighedsnedsattelser.

Transportministeriet skal hertil bemaerke, at en reduktion i ha-
stighedsbegraensningen fra 110 til 90 km/t teoretisk set vil kunne
reducere stajen med 1,5-2 dB, hvilket dog ikke vil vaere en horbar
andring.

I projektet er det forudsat, at de nuvarende hastighedsgranser
fastholdes. Ved en reduktion i hastighedsbegransning vil motor-
vejen give en mindre aflastning af evrige veje og mindre tidsge-
vinster.

1.6. Stgjisoleringsordning
Hvidovre Kommune bemaerker, at det bar praeciseres i lovforslaget,

hvor stor en andel af udgifterne til facadeisolering der ydes tilskud
til.

Katja Nyholm Olsen bemarker, at Vejdirektoratet, Banedanmark
og en rekke kommuner har gennemfort puljeordninger med til-
skud til stgjisolering af stgjbelastede boliger. Der er normalt tale
om ordninger, hvor boligejeren selv betaler en del af omkostnin-
gerne, fordi stgjisoleringen medferer en vaerdiforegelse af boligen.
Denne mulighed er ikke naevnt, hvilket undrer.

Transportministeriet skal hertil bemeerke, at det folger af forsla-
get til § 10, stk. 1, at Vejdirektoratet etablerer en ordning, hvoref-
ter der kan ydes tilskud til facadeisolering af helarsboliger, der er
seerligt stajramte efter udbygning af vejanlaegget. Stojisolering af
boliger omfatter typisk forbedring eller udskiftning af vinduer
med henblik pa at deempe det indendors stojniveau fra vejanlzaeg-
get. Udpegningen forventes at ske ud fra facadestojberegninger
pa baggrund af forholdene 12 maneder efter, at det pagzeldende
vejanlaeg er taget i brug.

Af stk. 4 folger det, at ordningen om tilskud til facadeisolering op-
horer 60 maneder efter det pdgaeldende vejanlaeg er taget i brug.
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2. Trafik

NOAH og Radet for Baeredygtig Trafik bemaerker, at det ikke er
sandsynliggjort, at der er behov for at gge kapaciteten af Amager-
motorvejen.

Transportministeriet skal hertil bemaerke, at Amagermotorvejen
er en af Danmarks mest belastede motorvejsstrakninger med
115.000-125.000 biler pr. hverdagsdegn. Dette medforer fortsat
stigende rejsetider, og at motorvejen er meget folsom over for
uheld og andre trafikale haendelser. Tilsvarende oplever trafikan-
terne til og fra industriomrddet Avedore Holme omfattende frem-
kommelighedsproblemer i tilslutningsanlaeggene og pa det tilsto-
dende vejnet. Desuden viser de samfundsokonomiske beregnin-
ger, at projektet har en intern rente pa 9,5 procent, hvilket pri-
meert er baret af tidsgevinster, men 0gsa stojdeempningen fra
projektets stojskaerme.

Dansk Metal bemaerker, at traengsel ikke ma vaere et problem pa de
danske veje og det er det, nar man kan se, at manglende fremkom-
melighed kan forhindre godstransport og pendlere til og fra ar-
bejde. Det gelder ogsa for Amagermotorvejen.

Dansk Erhverv bemarker, at der er tale om en af Danmarks mest
belastede motorvejsstraekninger, og at udbygningen er afgerende
for at handtere de nuveerende fremkommelighedsudfordringer sa-
vel som de fremtidige.

Transportministeriet skal hertil bemaerke, at ministeriet har note-
ret sig synspunkterne fra Dansk Metal og Dansk Erhverv. Mini-
steriet er 1 ourigt enig i, at det er vigtigt at sikre fremkommelighe-
den, hvilket netop er et af formdlene med lovforslaget.

Region Hovedstaden bemaerker, at regionens administration un-
drer sig over, at den kollektive trafik ikke er behandlet i miljokon-
sekvensvurderingen eller i forslaget til anlaegsloven. Region Hoved-
staden og ejerkommunerne bag anlag af letbane i Ring 3 investerer
med stotte fra staten i en opgradering af 500S straeekningen fra
Avedgre Holme ved Amagermotorvejen til kommunegransen til
Glostrup, hvor der skabes forbindelse til letbanen i Ring 3 pa Glos-
trup Station, hvilket svarer til streekningen pa den overvejede 2.
etape af letbanen.

Transportministeriet skal hertil bemaerke, at projektet giver gode
muligheder for aget kollektiv trafik til og fra Avedore Holme. Det
geelder ikke mindst de to nye tilslutningsanlaeg ved Helseholmen
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og Hammerholmen, som forventes at give en betydelig aflastning
af Avedore Havneuvej, som betjener flere busruter til og fra Aved-
ore Holme. Vejdirektoratet har endvidere oplyst, at der har varet
afholdt meder om busprojekter med Movia og Hvidovre Kom-
mune.

3. Cykler

Kgbenhavns Kommune kvitterer for, at det foreslas, at der opsat-
tes en skaerm mellem motorvejen og cykelstien pa Kalvebodbro-
erne med henblik pa at beskytte cykeltrafikken mod opsprejt og
vindtryk fra vejtrafikken.

Brian Fatum bemerker, at det vil vere et stort enske at fa opsat en
“veeg” pa broerne mellem motorvejen og cykel- og gangstien.

Christina Holmquist bemarker, at det er vigtigt at bevare cykel-
stien langs vejen, da den er en vigtig transportmulighed for cykli-
ster i omradet.

Jens Toudal bemarker, at det er med forundring, at han konstate-
rer, at lovforslaget ikke inddrager cykel- og gangtrafik over Kalve-
bodbroerne. Det er bekymrende, at der ikke er konkrete tal for de

mange fodgengere og cyklister, der dagligt benytter broen som en
vigtig forbindelse mellem Sjzlland og Amager.

Jorgen Toudal bemaerker endvidere, at projektets beslutning om at
inddrage nedsporet til almindelig korsel rejser yderligere bekym-
ringer. Det flytter trafikken teettere pa den felles cykel- og gangsti,
som allerede er placeret (for) teet ved motorvejens autovearn. Det er
afggrende at forst4, at denne sendring kan fore til farlige situatio-
ner.

Transportministeriet skal hertil bemeerke, at der har veeret fokus
pda cykeltrafikken i Vejdirektoratets miljokonsekvensvurdering, og
der vil ikke ske forringelser pa stisystemet omkring motoruvejen.
Herudover har Vejdirektoratet pd baggrund af den offentlige ho-
ring over sin miljokonsekvensvurdering indarbejdet afskaermning
af cykeltrafikken pa Kalvebodbroerne.

Vejdirektoratet vil i forbindelse med anlaegsarbejdet fortsat have
fokus pa cyklisterne, og det tilstraebes at opretholde cykelstifor-
bindelsen mellem Sjaelland og Amager 1 hele anlaegsperioden.
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4. Ngdsporet

Jan og Annette Hansen bemaerker, at det der kaldes "ngdsporet”
ikke er en hel kerebane og ikke kan bruges som en sadan. Hvis
“ngdsporet” fjernes og vognbanerne bliver en del smallere, kan po-
liti og udrykningskeretgjer ikke komme frem ved ulykker.

Transportministeriet skal hertil bemaerke, at det alene er omkring
Kalvebodbroerne, at nedsporet ombygges til korespor.

Det er ikke ideelt at undvaere nodsporet hen over Kalvebodbro-
erne, men udbygning af broerne har vist sig at vaere meget kom-
pliceret. Ikke mindst fordi anlaegsarbejdet skal gennemfores uden
reduktion i motorvejens kapacitet. Ost og vest for broerne vil tra-
fikanterne blive advaret om de smalle korespor pa brostraeknin-
gen.

Som en integreret del af projektet etableres et trafikledelsessystem
med henblik pa at forbedre trafikafviklingen, trafiksikkerheden
og informationsniveauet i bade normalsituationen og i szrlige si-
tuationer med haendelser. Det er Vejdirektoratets vurdering, at
der med de naevnte tiltag kan sikres god trafikafvikling over bro-
erne.

5. Tilslutningsanlaeg

DTL henleder opmerksomheden p4, at tilslutningsanlaeggene bli-
ver dimensioneret séledes, at der tages hgjde for, at de kan benyt-
tes af modulvogntog og de nye dobbelttrailervogntog.

Transportministeriet skal hertil bemaerke, at erhvervsomrdadet
Avedore Holme ikke indgar i forsegsordningen for de nye dob-
belttrailervogntog, der lober frem til 2029. Hvis det politisk be-
sluttes at udvide forsoget hertil, vil de bererte veje og tilslutnings-
anlag blive screenet med henblik pa at afdaekke om de skal om-
bygges inden der tillades korsel med dobbelttrailere.

Peer og Anne Kuhlmann bemaerker, at for sa vidt angar tilkersels-
rampe 21a Jernholmen bor der foretages en total indkapsling, da
21a kommer op i hgjde, og derfor vil afgive ekstra meget stoj. Ind-
kapsling vil lettes ved at bygge en tunnel i stedet for bro hen over
motorvejen. Den tunge trafik skal gasse meget op for at overvinde
en stigning hen over overkerselsbroen, hvilket vil give yderligere og
ekstraordinaert meget stgj.



Jorgen Leth og Rasmus Avnskjold samt bestyrelsen for Barnehuset
OCEANET bemarker, at motorvejsrampen ved Hammerholmen
ber placeres i forbindelse med den anden rampe, der projekteres
saledes, at begge ramper placeres ved Helseholmen. Hvis rampen
skal placeres pa Strandengen foreslar de, at den som minimum fg-
res under motorvejen. Der synes ikke vaere noget fornuftigt i at
flytte en stgjkilde sa hgjt op i luften med tilsvarende spredning af
stgj over et starre omrade.

Rasmus Avnskjold bemarker, at det er uforstaeligt, at de nye til- og
frakerselsramper, der planlaegges, skal fares over motorvejen ved
henholdsvis Helseholmen og Hammerholmen. Det virker absurd at
flytte tunglastbilstrafik op i formentlig 10-15 meters hgjde med den
konsekvens, at stgjen spredes over et langt sterre omrade end ned-
vendigt.

Langhgjskolens skolebestyrelse bemaerker, at den nye rampe ved

Hammerholmen beor rykkes vaek fra beboelsesomradet til et sted,
hvor der ikke er bebyggelse. Endvidere bar ramperne have langt
hgjere stagjskeerme end der pa nuveerende tidspunkt laegges op til.

Transportministeriet skal hertil samlet bemeerke, at der i miljo-
konsekvensvurderingen er redegjort for en rakke forslag til ud-
formning af ramper, og hvorfor disse i sidste ende er blevet fra-
valgt. De to nye tilslutningsanlaeg er bevidst placeret meget teet
pa motorvejen, sa beroring af Strandengen og Mdageparken und-
gds, og sa det ikke er nedvendigt at omlaegge Planetstien og Ostre
Landkanal.

Hvad angar forslagene om at fore ramper under motorvejen, sd
vurderes dette er vaere teknisk vanskeligt og meget dyrt. Derud-
over vil det ogsa kraeve omfattende trafikomlaegninger at etablere
en tunnelkonstruktion under motorvejen.

Casper (efternavn er ukendt) bemaerker, at hvis man laver de nye
tilkarsler fra Avedare Holme, vil man fjerne det meste af trafikken
gennem Bgje Nielsens Hus fra Avedere Holme. Man vil pa den
made kunne “stjeele” et spor fra den ene side og lave en ekstra dedi-
keret lastbilsbane i den anden side.

Transportministeriet skal hertil bemaerke, at med de nye rampe-
anlaeg til/fra Avedore Holme fordeles trafikken af flere kanaler.
Desuden skal det bemaerkes at der fortsat vil vaere meget trafik pa
Avedore Havnevej, herunder busruter til og fra Avedore Holme,
sd forslaget om at reservere en del af vejarealet til en lastbilbane
vurderes derfor ikke at vaere aktuelt.
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6. Ledninger

Energinet bemarker, at de ikke har hjemmel til at ekspropriere til
omlaegning af eltransmissionsanlaeg grundet et vejprojekt. Hvis
vejloven ikke giver Vejdirektoratet hjemmel til at ekspropriere til
omlaegning af ledningsanleg, ber anlegsloven derfor indeholde
hjemmel til de afledte ledningsomlaegninger.

Endvidere bemerker Energinet, at det ber tilfgjes, at anlegsmyn-
digheden forestar udarbejdelse af miljgkonsekvensvurdering ved-
rorende det samlede projekt inklusiv afledte ombygninger, herun-
der ledningsomlaegninger og kumulative effekter.

Transportministeriet skal hertil bemaerke, at til anlaeg af motorvej
vedtager Folketinget en anlzegslov, der bemyndiger transportmi-
nisteren til at gennemfore projektet som beskrevet i loven. Der er
hjemmel til ekspropriation til anlaeg af offentlig vej i vejlovens §§
96-97. Servitutrettigheder over arealet ophzeves og eksisterende
rettigheder over arealet bortfalder, jf. vejlovens § 98, stk. 1-2.

Anlaegsprojektet vil typisk noedvendiggere flytning af en raekke
forskellige typer af forsyningsledninger. Til opretholdelse af de
respektive formal med ledningerne skal de placeres pd andre
ejendomme, hvilke som udgangspunkt sker ved frivillig aftale
med lodsejere eller ved ekspropriation med hjemmel i den rele-
vante sarlovgivning for de pdgzldende ledninger. Anlaegsloven
indeholder ikke saerskilt hjemmel til ekspropriation til placering
af de ledninger, det er nedvendigt at flytte, som folge af ekspro-
priation af et areal til anlaeg af motorvej. Dette er i overensstem-
melse med almindelig praksis ved udarbejdelse af Transportmini-
steriets anlaegslove.

Det er Transportministeriets opfattelse, at der foreligger ekspro-
priationshjemmel til fordel for Energinet i bekendtgoerelse af lov
om sikkerhed ved elektriske anlaeg, elektriske installationer og
elektrisk materiel (el-sikkerhedsloven). Pa den baggrund vurderer
Transportministeriet ikke, at anlseegsloven ber indeholde en ek-
spropriationshjemmel til fordel for Energinet.

I forbindelse med gennemforelsen af anlaegsprojektet vil der veere
droftelser mellem de enkelte ledningsejere og Vejdirektoratet,
hvor rettigheder for alle relevante ledningsanlaeg og den konkrete
hdandtering af de berorte ledningsanlaeg vil blive klarlagt.

Transportministeriet skal i ovrigt bemaerke, at det som udgangs-
punkt er op til ledningsejer at foresta de nedvendige
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myndighedsgodkendelser til et evt. ledningsarbejde, herunder
ogsa gennemfore miljokonsekvensvurderinger i det omfang, at det
er pakraevet.

7. Klima

NOAH og Radet for Beredygtig Trafik bemaerker, det er 1 strid med
klimaloven, at udbygning af motorveje skal belaste klimaet yderli-
gere bade under konstruktion og under driften.

Hvidovre Kommune bemarker, at udbygningsprojektet for Ama-
germotorvejen modarbejder nedbringelsen af CO2-udledningen
nationalt, men ogsa kommunalt. Endvidere fremstar det uklart, om
der i den ansldede trafikstigning p4 Amagermotorvejen mod 2040
pa 6-8.000 biler er taget hgjde for den forventede stigning af tran-
sitgodstrafik, som forventes ndr Femern Bzalt-forbindelsen &bnes.

Silja Tobin bemarker, at udbygningsprojektet for Amagermotorve-
jen vil fa flere til at bruge bil eller motorcykel, hvilket er skadeligt
for klimaet. Yderligere er selve bebyggelsen af motorvejen ogsa ne-
gativt for CO2 udledningen, da det kraver mange ressourcer, hvor
hele forsyningskaeden udleder meengder af CO2. En udbygning af
Amagermotorvejen vil kun bidrage negativt til danskernes for-
brugsvaner, og det vil ikke bidrage til en sundere CO2 udledning
fra Danmark.

Transportministeriet skal hertil samlet bemaerke, at det i miljo-
konsekvensvurderingen er forsegt at finde baeredygtige losninger,
der kan reducere pGuirkningen af klima, natur og milje. I forbin-
delse med detailprojekteringen tilstraebes det at udfolde baeredyg-
tighedspotentialet yderligere inden for flere fokusomrader bl.a.
staj/stajskaerme/materialer.

Transportministeriet er i ovrigt ikke enig 1, at det skulle veaere i
strid med klimaloven at gennemfore anlaegsprojekter, som vil
have en CO2-udledning. Hvis det var tilfeeldet, ville det ikke veaere
muligt at gennemfore nogen projekter, da Transportministeriet
ikke er bekendt med, at det i dag er muligt at gennemfore et pro-
jekt uden, at det vil have en udledning.

Endelig skal Transportministeriet ogsd bemeerke, at udbredelsen
af elbiler ogsa medforer, at bilparkens udledning af CO2 falder.
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8. Natur og rekreativ benyttelse

Kgbenhavns Kommune bemerker, at der er kortlagt § 3-omrader i
henhold til naturbeskyttelseslovens pa Kalvebod Fzlled lige op til
motorvejstraceet. § 3-omrader er omfattet af et forbud mod at fore-
tage tilstandseendringer. Anlagslovens § 5 bar, hvis projektet berg-
rer § 3-omrader, ogsd medtage naturbeskyttelseslovens § 62, stk. 2.

Transportministeriet skal hertil bemarke, at Vejdirektoratet i for-
bindelse med lovforslagets udarbejdelse konkret har vurderet, at
det ikke er nodvendigt at fravige naturbeskyttelseslovens § 65,
stk. 2, for at sikre gennemforelsen af det konkrete projekt. Det in-
debeerer, at Vejdirektoratet vil soge dispensation for tilstandsaen-
dringer 1§ 3 natur.

Bestyrelsen for Barnehuset OCEANET bemaerker, at de er bekym-
rede for, at stgjgenerne i stigende grav vil betyde, at deres barn
ikke vil kunne opholde sig pa udearealerne. Tilsvarende er de be-
kymrede for, at der vil ske en begransning i den leg og laering, der
pt. sker i den omkringliggende natur, herunder Strandengen og
Hvidovre Strandpark.

Langhgjskolens skolebestyrelse bemaerker, at de frygter, at den
ogede trafikstgj vil betyde, at strandengen og neeromradet generelt

vil komme til at blive sa plaget af stgj, at det ikke leengere vil kunne
bruges i undervisningssammenhaeng. Den kan ende med at vare
decideret darligt for bernene at have undervisning i naturen, hvis
ikke der foretages ordentlige stogjdeempende foranstaltninger.

Rasmus Larsen bemerker, at udbygningsprojektet for Amagermo-
torvejen vil have en negativ indvirkning pa miljoet. Udbygning af
motorvejen vil kraeve, at der faldes traeer og edelaegges naturomra-
der, hvilket vil have en negativ indvirkning pé biodiversiteten og
okosystemerne i omradet.

Camilla Lind bemarker, at omradet er rekreativt og benyttes der-
udover dagligt som transport til og fra arbejdspladser, som et alter-
nativ til at cykle ad Gammel Kage Landevej. Derudover benyttes
omradet af plejehjemsmedarbejdere og beboere, motionister og
sportsudgvere. Skolerne benytter ogsa omradet til idraetsfag, puls-
treening og projektarbejde.

Derudover bemarker Camilla Lind, at der er et rigt dyreliv, herun-
der dadyr, snoge, fiskehejre, svaner, tudser, froer, reve, gees, viber
med mere.



Taina Kramheft bemeerker, at der er dyrebare naturomrader teet pa
motorvejen med fugle, sommerfugle og andet vildt natur, som
Danmark gnsker at bevare. Projektet vurderes at gore det svaerere
for naturen.

Katja Nyholm Olsen bemaerker, at i projektbeskrivelserne star der
bl.a., at udbygningsprojektet samlet vurderes at medfere en be-
grenset miljopavirkning. I hendes gjne er det besynderligt, at man
i samme afsnit kan skrive, at der sker begraeensede miljomaessige
pavirkninger, og samtidig skrive, at der sker pavirkninger pa fre-
dede arealer. Dette forsvares med, at der vil blive etableret erstat-
ningsnatur, men de omrader, hvor beboere ferdes til dagligt vil
blive gdelagt eller skeemmet alvorligt.

Transportministeriet skal hertil samlet bemaerke, at pdvirkningen
af beskyttet natur, beplantning, rekreative arealer m.v. langs mo-
torvejen er grundig behandlet i Vejdirektoratets miljokonsekvens-
vurdering.

Konkret vurderer Vejdirektoratet, at stojafskeermningen langs
motorvejen vil reducere pdvirkningen af de gronne arealer langs
motorvejen, idet bade stojudbredelsen fra og udsynet til motorve-
jen reduceres.

Dansk Ornitologisk Forening bemarker generelt, at der tidligere er
sendt hgringssvar til Vejdirektoratet i forbindelse med offentlig ha-
ring over de bagvedliggende miljokonsekvensvurderinger. Her er
det bemeerket, at miljokonsekvensrapporten er misvisende og util-
streekkelig pa flere vaesentlige punkter. Flere steder undervurderes
konsekvenserne af projektet i forhold til sarbar og beskyttet natur.
Hvis man stoler blindt pa konklusionerne i miljgkonsekvensrap-
porten vil man gennemfore et projekt med veaesentlige naturmaes-
sige konsekvenser. Disse omfatter:

1. Permanent reduktion af arealet af strandeng, en naturtype der er
beskyttet mod tilstandsandringer ifelge Naturbeskyttelseslovens

§3.

2. Permanent reduktion af areal af kortlagte levesteder for Rerhag,
en art pa udpegningsgrundlaget for Natura 2000 omradet N143
Vestamager og havet syd for.

3. Risiko for skade pa individer og levesteder for granbroget tudse,
en dyreart omfattet af EF-Habitatdirektivets strenge artsbeskyt-
telse.
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4. Risiko for forstyrrelse af flagermus og skade pa deres rastesteder
— begge dele forbudt ifolge EF-Habitatdirektivet.

Transportministeriet skal hertil bemaerke, at Vejdirektoratet har
udarbejdet en grundig miljokonsekvensvurdering, herunder en
Natura 2000-konsekvensvurdering vedrorende rorhogens leve-
sted, samt vurderet risikoen for skade pa bilag IV-arter og deres
leve- og rastesteder og fourageringsmuligheder. I Vejdirektora-
tets horingsnotat om miljekonsekvensvurderingen findes en ud-
forlig besvarelse af DOF’s bemzerkninger.

9. Forurening

Vladimir Bakalov bemaerker, at der vil komme mere PM2.5 og
PM1o forurening til husene og haverne. Uanset hvor hgj en stgj-
mur man bygger, vil forureningen fra deek stadig pavirke.

Transportministeriet skal hertil bemaerke, at DCE har foretaget
en kortlaegning af luftkvaliteten langs statsvejnettet i hele Dan-
mark. Kortlaegningen viser, at de maksimalt beregnede koncen-
trationer af henholdsvis NO2, PM2.5 og PM10 alle er under de nu-
veerende EU-gransevaerdier. Da den eksisterende baggrundsforu-
rening i omrddet omkring Amagermotorvejen ligger pa et lavt til
middel niveau, og forskellen mellem o-alternativet og udbyg-
ningsprojektet er 2 pct. for partikelemissionerne sammenholdt
med eksisterende forhold (Basis 2022) vurderes det, at luftkvali-
tetskravene i praksis vil vaere overholdt med fin margen.

10. Stormflodssikring

Hvidovre Kommune bemarker, at anlegsloven ikke sikrer den
nedvendige koordinering med den kommende stormflodssikring af
Kebenhavn, jf. den politiske aftale af 31. maj 2022 om Tilpasning
af Lynetteholm og forundersogelse af stormflodssikring.

Trods en forventet samtidighed i anleegsarbejderne, er der siledes
hverken i forhold til etablering af stormflodsport ved Kalvebodbro-
erne eller sikring mod oversvemmelse af Amagermotorvejen ved
denne krydsning af Gl. Kege Landevej taget stilling til, hvordan de
to anlaegsprojekter skal fungere sammen. Alene af den grund ber
igangsaetningen af udbygningen af Amagermotorvejen afvente
etableringen af et ssmmenhangende grundlag for projekteringen.

Transportministeriet skal hertil bemaerke, at som det fremgar af
de almindelige bemaerkninger under punkt 5.2.1, s kan selve an-
leegsarbejdet efter planen igangsaettes i 2026 og projektet vaere
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feerdiggjort i 2029. Inden selve anlaegsarbejdet vil Vejdirektoratet
gennemfore en detailprojektering af projektet, foretage udbud, fo-
retage nodvendige ekspropriation mv. Det arbejder skal efter pla-
nen begynde i ar.

Transportministeriet er enig 1, at man skal sammentaenke projek-
ter, hvor det er muligt, men da der ikke er planlagt fysiske an-
dringer af Kalvebodbroernes konstruktion, s vurderes det ikke
relevant med koordinering af de to projekter.

Vejdirektoratet drafter lobende stormflodssikring af landomra-
derne omkring Kalveboderne med andre myndigheder, her-
iblandt Hvidovre Kommune.

11. Proces

Ivan Partov bemaerker, at borgerne forventer, at projektet til mo-
torvejsudbygningen vil blive justeret i forhold til de indvendinger,
de har fremsendt omkring projektudkastet. Men fordi processen er
gdet for staerkt, kan man se, at endringerne ikke har néet at blive
indarbejdet i lovforslaget.

Transportministeriet skal hertil bemaerke, at miljekonsekvensvur-
deringen har veaeret i offentlig horing i perioden 15. september til
13. november 2023.

Pa baggrund af indkomne heringssvar er der udarbejdet et tilleeg
til miljokonsekvensvurderingen. Tillaegget har vaeret i supple-
rende offentlig horing i perioden 15. december 2023 til 21. januar
2024.

Transportministeriet gor opmaerksom pd, at der som led i horing
af miljekonsekvensvurderinger foreligger en pligt til at forholde
sig til samtlige horingssvar og foretage en vurdering af, om ho-
ringssvarene giver anledning til andringer. Der foreligger der-
imod ikke en forpligtelse til at indarbejde foresldede andringer i
projektet alene som folge af, at disse er foresldet som led 1 horin-
gen.

Horingssvarene til miljokonsekvensvurderingen bliver behandlet
af Vejdirektoratet i et selvstaendigt heringsnotat, der bliver offent-
liggjort pa Vejdirektoratets hjemmeside, inden lovforslaget be-
handles i Folketinget.
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12. Projekt Holmene

Linda Hallander bemerker, at det er uklart i hvilket omfang etab-
lering af de nye Holme er en faktor for projektet. I Infrastruktur-
plan 2035 kaldes projektet "Udvidelse af Amagermotorvejen til be-
tjening af Holmene”.

Stefan Bruse thor Straten bemaerker, at der pt. ikke er planer om
Projekt Holmene. Videre har Biofos tilkendegivet, at planerne om
at nedlaegge og flytte rensningsanlaegget "Lynetten” og opfere et
nyt rensningsanleg ved Holmene, ikke leengere er aktuelle, idet der
undersgges tre alternative muligheder.

Transportministeriet skal hertil bemaerke, at det folger af den po-
litiske aftale af 28. juni 2021 om Infrastrukturplan 2035, at udvi-
delsen af Amagermotorvejen er en nodvendig forudsatning for
etableringen af Holmene syd for Avedore Holme. Dette betyder
omvendt ikke, at udvidelsen vil veere overflodig, sadfremt Holmene
tkke anlaegges.

Transportministeriet skal i ovrigt for en god ordens skyld be-
meerke, at der ikke er truffet nogen beslutning om, hvorvidt Hol-
mene skal anlaegges eller ej.

13. Andringer i lovforslaget

Transportministeriet har pa baggrund af indkomne heringssvar fo-
retaget praeciseringer i lovforslagets almindelige bemaerkninger,
primaert for sa vidt angar opdatering af beskrivelser af EU-direkti-
verne.

Transportministeriet er i forbindelse med heringen af lovforslaget
blevet opmaerksom pa, at der foreligger en risiko for forsinkelse el-
ler fordyrelse af projektet i tilfaelde af klage over dispensation for
tilstandsaendringer jf. naturbeskyttelseslovens § 3. Transportmini-
steriet foreslar pa den baggrund, at regler om klageadgang i natur-
beskyttelsesloven fraviges i lovforslaget. Afggrelserne kan i stedet
péklages til transportministeren, jf. § 6, stk. 2, og indbringes for
domstolene efter de almindelige regler herom, dog inden for seks
maneder, jf. § 11, stk. 1.



