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Haringssvar mht. forslag om andring af lov om infrastruktur for alternative driv-
midler til transport (;endringer som fglge af vedtagelsen af forordning om etable-
ring af infrastruktur for alternative drivmidler)

Aalborg Kommune har modtaget ovennaevnte forslag om gendringer til AFI-loven med hgringsfrist
til den 5. januar 2024. Vi takker for det fremsendte materiale og hilser forslaget om aendring af lov
om infrastruktur for alternative drivmidler til transport velkomment. Det er vores vurdering, at det
giver god mening med en tilretning af AFI-lovgivningen, s& den bringes i overensstemmelse med
AFI-forordningen.

Aalborg Kommunes input omhandler hensynet til ikke at skulle etablere flere ladepladser og by-
rumsinventar end hgjest ngdvendigt i vores allerede pressede byer samt nogle generelle bemaerk-
ninger ift. det administrative grundlag for opseetning af ladestandere.

Begreens behovet for antal af AC-ladepladser

Aalborg Kommune gnsker en effektiv udnyttelse af de ladepladser, der etableres pa offentlige are-
aler. Det er vores opfattelse, at implementeringen af intelligent opladning, og i seerdeleshed to-
vejsopladning, potentielt kan veere i konflikt med dette. At ladestandere kan udnyttes med mindre
effekt end tiltaenkt eller decideret tovejsopladning, hvor strammen vendes, sa elektricitet kan
stramme fra kgretgij til elnet, giver god mening ift. belastningsbalancering. Men enhver 'ungdig be-
lzegning’ af ladestandere gar imod Aalborg Kommunes gnske om effektiv udnyttelse af den op-
satte ladeinfrastruktur pa offentlige arealer og visionen om, ikke at etablere flere ladepladser end
hgjest ngdvendigt.

| Aalborg Kommune gnskes tidsbegraensning samt krav om opladning pa parkeringspladser ved
en ladestander, for at sikre ladepladserne bliver udnyttet mest hensigtsmeessigt til opladning af
biler og ikke som regulaere parkeringspladser. Kravet om intelligent opladning kan skaber usikker-
hed om, hvorvidt dette fortsat vil veere en mulighed.

Det vurderes at kunne fa uhensigtsmaessige konsekvenser, hvis elbiler, i al almindelighed, betrag-
tes som en del af en kollektiv batteripakke, uagtet om det er biler, der holder parkeret pa en privat
parkeringsplads, fx indkarsel, eller biler, der holder til opladning pa offentlige ladepladser. Biler der
benytter sig af offentlige AC-ladere bgr kunne forvente at vende tilbage til en opladt bil, efter endt
ladning, og ikke en risiko for at have leveret tilbage til stramnettet. Der kunne dog evt.

Aalborg
Kommune



differentieres over dagen, sa der om natten (hvor der ikke er tidsbegraensning) kan veere tale om
at levere stram tilbage til elnettet, safremt der er givet tilsagn til dette.

Bekymring for behov for ekstra inventar til betaling og afleesning af pris

Af AFI-forordningen fremgar det, at det er et krav, at operatgren ggr ad hoc-prisen og den sam-
lede kabspris for opladningstjenesten let tilgaengelig. Det fremgar ikke tydeligt af forordningen,
hvilke lgsninger der kan veere tale om her.

Da der er konkurrence om pladsen pa offentlige arealer og kommunale veje, foretreekker Aalborg
Kommune at undga ekstra inventar sasom betalingsautomater eller centrale displays til visning af
priser mv., hvilket vi kan frygte kan blive en konsekvens af AFI-forordningens artikel 5.

@vrige kommentarer

e Aalborg Kommune foreslar, at AFI-loven kunne bidrage til en afklaring af begrebet intelli-
gent opladning, og hvilke konsekvenser det har for slutbrugere og for kommuners forplig-
telse ift. opseetning af ladestandere.

o Ifalge AFI-forordningen er der krav om sikre betalingstransaktioner for ladepunkter, der an-
vender en internetforbindelse med en effekt pa under 50kW. Hvad der preecist defineres
som sikre betalingstransaktioner er uklart.

o Det er ikke Aalborg Kommunes vurdering, at aendringen af AFl-lovgivningen til fulde giver
overblikket over kommunens forpligtelser og muligheder ift. opsaetning af ladestandere,
hvorfor vi ogsa i hgringsfasen har set os ngdsaget til at leese pa kryds med AFI-
forordningen. Dermed mistes potentielt et samlet bidrag til forstaelsen af kommunernes
forpligtigelser og muligheder.

Venlig hilsen

Afdelingsleder
Maria Vestergaard

+4525202329

Du kan altid kontakte Aalborg Kommune sikkert pa www.aalborg.dk/kontakt eller via Digital Post pa www.borger.dk.
Lees om dine rettigheder og hvordan vi behandler personoplysninger pd www.aalborg.dk/gdpr.

o Aalborg 202

Y Kommune
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Hgringssvar mht. forslag om andring af lov om infrastruktur for 13. december 2023
alternative drivmidler til transport (eendringer som fglge af vedta- Side 1 af 1
gelsen af forordning om etablering af infrastruktur for alternative

drivmidler)

Aarhus Kommune har modtaget ovennaevnt forslag om aendringer til AFI-lo-

ven med hgringsfrist til den 5. januar 2024. Teknik og Miljg
Byrum
Aarhus Kommune skal i den sammenhaeng anfare falgende: Aarhus Kommune

Kommunen finder det hensigtsmaessigt at fierne de elementer fra AFl-loven,
som allerede er deekket af AFI-forordningen. Der er stadig nogle omrader,

som Aarhus Kommune har sine tvivl om. Mobilitet 2

Karen Blixens Boulevard 7

: . - . . . . 8220 Brabrand
Betalingslgsninger og visning af pris for opladning af elektriske karetgjer

Direkte telefon: 24 90 88 34
AFl-loven kunne potentielt afklare usikkerheder vedragrende fortolkningen af
betalingslgsninger og visning af priser for AC-ladere. Ifglge AFI-forordningen Sagsbehandler:
er der krav om sikre betalingstransaktioner for ladepunkter, der anvender en Hannah Cecilie Winge
internetforbindelse med en effekt p4 under 50kW. Hvad der praecist define-
res som sikre betalingstransaktioner er stadig uklart.

Da der er konkurrence om pladsen pé offentlige og kommunale veje, fore-
treekker Aarhus Kommune at undga ekstra inventar sdsom betalingsautoma-
ter. Er de specifikke Quick Response-koder de eneste alternativer til beta-
lingsautomater, eller er der andre muligheder i betragtning?

Derudover kunne AFI-loven bidrage til at afklare betydningen af intelligent
opladning, som omtales i AFI-forordningen, specielt nar det kommer til skilt-
ning pa ladepladser. Kravet om intelligent opladning daekker bredt og kan in-
kludere forskellige elementer sdsom:

e Planlaegning og timing: Brugerne kan planlaegge opladning i perio-
der med lav belastning.

e Belastningsbalancering: For at forhindre overbelastning af elnettet
kan man fordele opladningsbelastning pa tveers af steder eller tids-
rum.

e Fjernovervagning og -styring: Brugere kan overvage og kontrollere
opladning eksternt.

e Dynamisk prissaetning: Opladning nar priserne er lavest.

Ved AC-ladere ses ofte skiltning, der angiver en tidsbegraensning pa 3 ti-
mers for ladepladserne, eller krav om, at elbiler skal veere i opladning, hvis
de parkerer pa ladepladsen. Hvordan harmoniseres konceptet om intelligent
opladning med disse typer skiltning for kommunerne?
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Clevers bemaerkninger til forslag om Lov om a&ndring af lov
om infrastruktur for alternative drivmidler til transport (AFI-
loven)

Clever har modtaget og laest udkastet til lovforslaget. Vi ser positivt pa lovforslaget, som ggr, at de
danske saerkrav om f.eks. betalingslgsninger og bemyndigelsesbestemmelser om krav til bl.a. visning
af pris i display ophaeves.

Vi er positive over for lovforslaget og ministeriets tilgang, som vil ggre det lettere at vaere dansk
ladeoperatgr. Til gavn for forbrugerne og den grgnne omstilling.

Specifikke bemaerkninger
e Clever er meget til tilfredse med, at kapitel 4 ophaves.

e Clever gnsker en bekrzeftelse pa, at vores tolkning af lovforslaget er korrekt. Vi forstar, at
lovforslaget betyder, at kommuner, som udbyder arealer til offentlig ladeinfrastruktur, ikke
ma stille szerlige krav til abonnementsordninger, betalingslgsninger osv., nar disse er
reguleret i AFl-forordningen. Vil Transportministeriet bekraefte dette?

e Viggr opmaerksom pa, at EU er pa vej med nyt bygningsdirektiv, som ogsa vil have stor
betydning for opstilling af ladeinfrastruktur.

Clever er glade for at have haft mulighed for at afgive hgringssvar til dette lovforslag og vil gerne

takke Transportministerieret for grundigt arbejde.

Endvidere skal vi ggre opmaerksom p3, at Clever fremadrettet gnsker at modtage hgringsbreve pa
Hoering@clever.dk

De bedste hilsner
Lasse Striwing Hansen
Public Affairs Lead hos Clever


mailto:Hoering@clever.dk
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Til: trm@TRM.dk (Mail TRM)

Cc: sus@trm.dk (Susanne Thuesen Simonsen), JHA@trm.dk (Jo Skot-Hansen)
Fra: John Dyrby Paulsen (JDP@greenpowerdenmark.dk)

Titel: Heringssvar - udkast til lov om aendring af AFI-Loven
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Til Transportministeriet

Hgringssvar: Forslag til Lov om a&ndring af lov om infrastruktur for alternative drivmidler til transport (AFl-loven)

Transportministeriet har sendt udkast til ”Forslag til Lov om a&ndring af lov om infrastruktur for alternative
drivmidler til transport” (8. december 2023, 2023 -2843) i hgring, og Dansk e-Mobilitet takker for muligheden for at
afgive hgringssvar.

Generelle bemarkninger

Den nyligt vedtagne AFI-forordning i EU erstatter det tidligere AFl-direktiv, og derfor skal den danske AFl-lov sendret,
sa de forhold, der reguleres af AFl-forordningen, ikke samtidig reguleres af den danske AFl-lov, og sa Danmark ikke
holder fast i rammer for omradet, der ikke fremgar af forordningen.

Generelt finder vi lovforslaget godt og daekkende, herunder ogsa ift. de positive drgftelser, vi de seneste ar har fgrt
med ministeriet og styrelser om udsaettelse af eller fortolkning af tidligere bestemmelser affgdt af AFI-loven, som
efter vores opfattelse har vaeret udtryk for en overimplementering af EU-regler i dansk lovgivning. Vi vil gerne takke
for den positive dialog med ministeriet og styrelser og et godt og grundigt arbejde med lovforslaget.

Vi er meget tilfredse med, at kapitel 4 ophaves, og vi konstaterer og vil gerne rose, at der i kglvandet pa lovforslaget
er taget skridt til at pa en enkel og elegant made at Igse de udfordringerne, der fglger af tilhgrende tidligere
udsendte bekendtggrelser og lovforslagets ikrafttreeden den 13/4-2024.

Dansk e-Mobilitet forstar lovforslaget sadan, at kommuner og regioner i udbud af arealer til offentlig opladning ikke
har mulighed for at stille saerlige krav til betalingslgsninger, abonnementsordninger mv. nar disse er reguleret i AFI-
forordningen. Kan dette for god ordens skyld bekraeftes?

Derudover skal Dansk e-Mobilitet i forbindelse med lovforslagets bemaerkning om identifikationskoder (§12a)
papege, at sddanne koder har vi administreret gennem de seneste mange ar. Vi deltagerne gerne i en dialog om den
fremadrettede administration af omradet. Dansk e-Mobilitet har siden januar 2018 vaeret central instans for tildeling
af ladeinfrastuktur-operatgr-ID-numre i Danmark. Formalet er at sikre, at ingen operatgrer har overlappende numre.
Et ID-nummer bestar af en landekode (for Danmark "DK*”) og et 3-cifret operatgr nummer. Se i gvrigt: Tildeling af
operatgr ID-nummer til ladenetvaerk | Dansk e-Mobilitet (danskemobilitet.dk)

Specifikke bemaerkninger
Vi har et enkelte specifikke bemaerkninger til lovforslaget. Reekkefglgen er bestemt af raekkefglgen i lovforslaget.

1. For god ordens skyld ggr vi opmaerksom pa, at begrebet “"tankstander” ikke defineres i oversigten i §2 (se fx
pkt. 5)).

2. For god ordens skyld ggr vi opmaerksom pa, at begrebet “intelligent opladning” ikke er medtaget i §2, men
nzaevnt i afsnit 3.4.2 og 3.4.3 — se forordningens artikel 2, definitioner, nr. 65.

3. I bemaerkningerne til lovforslaget anfgres under ”1. Indledning”, side 8, at AFl-loven er den centrale lov i
forhold til fastleeggelse af rammerne for etablering af alternativ drivmiddelinfrastruktur til transport. Det skal i
den sammenhang bemaerkes, at Ladestanderbekendtggrelsen og EU’s bygningsdirektiv ogsa har vaesentlig
betydning for infrastrukturen (sidstnaevnte har netop gennemgaet en revision, og der vil derfor komme nye
skaerpede krav til drivmiddelinfrastrukturen fra denne).

Slutteligt skal det bemaerkes, at Dansk e-Mobilitet har skiftet navn fra tidligere Dansk Elbil Alliance, og vi beder derfor
Transportministeriet slette “Dansk Elbil Alliance” fra listen over hgringsparter til kommende hgringer (Dansk e-
Mobilitet er allerede pa listen).

Med venlig hilsen


https://danskemobilitet.dk/tildeling-operatoer-id-nummer-til-ladenetvaerk
https://danskemobilitet.dk/tildeling-operatoer-id-nummer-til-ladenetvaerk

John Dyrby Paulsen
Direktgr i Dansk e-Mobilitet
m: +45 35 30 04 84

“9 DANSK
E-MOBILITET

En del af:

Green Power Denmark
Langebrogade 3H

1411 Kgbenhavn K

T: +45 35 300 400
Greenpowerdenmark.dk


https://danskemobilitet.dk/
http://greenpowerdenmark.dk/
https://danskemobilitet.dk/
http://greenpowerdenmark.dk
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DanskeRederier

Transportministeriet
Frederiksholms Kanal 27 F
1220 Kgbenhavn K

Heringssvar pa forslag til lov om andring af lov om infrastruktur for
alternative drivmidiler til transport

Danske Rederier takker for muligheden for at afgive haringssvar pa 22. december 2023

ovenstaende.
Sagsnummer:

: : : : . EMN-2023-00590
Vi har ingen lovtekniske kommentar til forslaget, som vi lzeser som en

implementering af EU-forordning 2023/1804 om etablering af
infrastruktur for alternative drivmidler.

Vi vil imidlertid gerne benytte lejligheden til at understrege vigtigheden af
udrulning af en infrastruktur, der understgtter landsstream savel som
ladestrgm til skibsfarten, hvor szerligt faergerne og offshore-fartgjerne vil
eftersparge el-lade infrastruktur. Derudover anser flere nordiske
lodstjenester eldrevne lodsbade for en realistisk mulighed for at opna
klimaneutralitet.

| dag raekker elnettet langt fra til at kunne deekke den fremtidige
efterspgrgsel. Sikring af landsstrgm i havne kreever saledes udbygning
af kapacitet samt at sikre samspil mellem transmissionsnettet ejet af
Energinet og elnettet ejet af elselskaberne. Vi bemaerker ligeledes, at
netop udrulning af landstem flugter med anbefalingen fra Regeringens
Klimapartnerskab for det Bla Danmark fra marts 2020.

Med venlig hilsen

Lars Hasselager
Klimachef

Danske Rederier Amaliegade 33 1256 Kgbenhavn K Danmark info@danishshipping.dk 1/1
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DANSK ERHVERV www.danskerhverv.dk DAN S I<
Barsen inffo@danskerhverv.dk

1217 Kabennaun & T 45 3374 6000 ERHVERV

Transportministeriet
Frederiksholms Kanal 27 F
1220 Kegbenhavn K

Den 5. januar 2024

Dansk Erhvervs bemzrkninger til udkast til forslag til lovforslag om a&n-
dring af lov om infrastruktur for alternative drivmidler til transport (AFI-lo-
ven)

Dansk Erhverv er glade for Transportministeriets forslag til lovforslag om, at lov om infrastruktur
for alternative drivmidler til transport (AFI-loven) &ndres i overensstemmelse med AFI-forord-
ningen.

Det er vigtigt, at der er den rette prisgennemsigtighed for forbrugerne og det mener vi, at forord-
ningen bl.a. er med til at sikre. Der er i forordningen en forstaelse for at markedet for fossile driv-
midler ikke direkte kan overfares til markedet for alternative drivmidler, herunder opladning af
elbiler. Dertil mener vi, at branchen bedst reguleres gennem falles europaiske standarder, frem-
for danske seerkrav, der kan risikere at svaeckke virksomhedernes konkurrenceevne og i sidste ende
skade udrulningen af ladeinfrastrukturen.

Vi deler derfor ministeriets vurdering af at de dele af AFI-loven, der allerede reguleres af forord-
ningen, ikke leengere kan reguleres af den danske AFI-lov, herunder ophavelse af kapitel 4 om
regler for betalingslaosninger og krav til skiltning med priser, samt ophaevelse af § 3, stk. 3 om krav
der stilles til operaterer af offentlig tilgeengelige ladepunkter om, at priserne skal vaere rimelige,
let og klart sammenlignelige, gennemsigtige og ikkediskriminerende. Vi finder det positivt, at
AFI-forordningen fastholder kravet om gennemsigtig og ikkediskriminerende prissetning, da
dette er en forudseatning for et velfungerende marked.

Derudover antages det som folge af den nye AFI-forordning, at kommuner ved indgéelse af aftaler
med offentlige ladeoperatorer ifm. med udbud ikke kan stille serlige krav om aftalevilkar, f.eks.
krav til betalingslgsninger og priser, da dette fremadrettet reguleres af AFI-forordningen. Vi me-
ner, at det er vigtigt at fa afklaret alle eventuelle 2andrede udbudsforhold ifm. med a&ndringen af
AFI-loven og Dansk Erhverv imadeser gerne Transportministeriets tilbagemelding herpa, som
opfolgning pa heringssvaret.

Dansk Erhverv er dertil enige i forslaget om, at AFI-lovens regler om tilsyn eéendres saledes, at lo-
ven ogsa regulerer overholdelse af krav til den offentlige tilgaengelige drivmiddelinfrastruktur, der
folger af forordningen.

mhog@danskerhverv.dk Side 1/2

mhog/mhog
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DANSK ERHVERV

Da der i udkastet foreslas, at loven traeder i kraft den 13. april 2024, hvorfra AFI-forordningen
finder anvendelse (jf. § 2 stk. 1), er det vores vurdering, at der er behov for hensigtsmaessige over-
gangsregler. Vi mener derfor, at Feerdselsstyrelsens beslutning om at der i denne overgangsperi-
ode ikke vil blive fort tilsyn med de danske serkrav for betalingslgsninger og prisvisning (tradt i
kraft pr. 1. januar 2024), er en passende lgsning. Dette er med til at sikre at udbygningen af lade-

infrastruktur, og dermed den grenne omstilling af transportsektoren, ikke bremses af danske seer-

krav indtil lovforslaget er endeligt vedtaget.

Med venlig hilsen,

Mie Holbech Gustavsen
Erhvervspolitisk konsulent i Dansk Erhverv Transport

Side 2/2



DATATILSYNET

Transportministeriet
Frederiksholms Kanal 27F
1220 Kgbenhavn K

Sendt med til trm@trm.dk og sus@trm.dk
Sendt som kopi til m@jm.dk

Horing over udkast til forslag til lovforslag om andring af lov om
infrastruktur for alternative drivmidler til transport (AFl-loven)

Transportministeriet har den 8. december 2023 anmodet om Datatilsynets eventuelle bemaerk-
ninger til ovennaevnte udkast til lovforslag.

Det fremgar af det fremsendte materiale, at formalet med forslaget er at aendre den danske
AFl-lov saledes, at de forhold der reguleres i den nyligt vedtagne AFI-forordning, ikke ogsa
reguleres af den danske AFI-lov. Det fremgar af udkastet, at AFI-forordningen fastsaetter krav
til brugerinformation, datalevering og betalingskrav for infrastruktur for alternative drivmidler.

AFI-forordningen vil fremadrettet regulere, hvilke datatyper operatgrer af offentligt tilgaengelige
ladepunkter og tankstandere eller, i overensstemmelse med aftalerne mellem dem, ejerne af
disse standere, skal stille til radighed. Det fremgar ikke af lovbemaerkningerne eller af hgrings-
materialet i gvrigt, at Transportministeriet vurderer, at de foresldede aendringer indebzerer en
behandling af personoplysninger.

Udkastet til lovforslag om aendring af AFI-loven, herunder i seerdeleshed de afsnit, der vedrgrer
AFl-forordningens artikel 20, giver ikke Datatilsynet anledning til bemaerkninger.

Datatilsynet bemeerker dog, at i det omfang, der méatte blive behandlet personoplysninger som
led i aktiviteter fastsat i udkastet, skal dette ske inden for rammerne af databeskyttelsesreg-
lerne.

Kopi af dette brev er sendt til Justitsministeriets Lovafdeling til orientering.

Med venlig hilsen

Frederik Vahlgren

31. januar 2024

J.nr. 2023-11-0047
Dok.nr. 553262
Sagsbehandler
Frederik Vahlgren

Datatilsynet

Carl Jacobsens Vej 35
2500 Valby

T 3319 3200
dt@datatilsynet.dk
datatilsynet.dk

CVR 11883729
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Til Transportministeriet

Hegringssvar til.
Forslag til lov om andring af lov om infrastruktur for alternative drivmidler til transport (AFl-Loven)
De Danske Bilimportgrer har ingen szerlige bemaerkninger til det foreliggende forslag til lov om a&ndring af AFl-loven.

Vi bemaerker saledes, at &endringerne i al veesentlighed fglger af, at det tidligere direktiv pa omradet nu er aflgst af
forordning (EU) 2023/1804 af 13. september 2023 om etablering af infrastruktur til alternative drivmidler og om
ophavelse af direktiv 2014/94/EU. De dele, der reguleres via forordningen, tages ud af AFl-loven.

Disse dele omfatter bl.a. krav til betalingslgsninger og visning af priser samt krav der stilles til operatgrer af offentligt
tilgeengelige ladepunkter. Vi er enige i, at disse dele bliver overflgdige i AFl-loven i kraft af forordningen.

AFl-loven suppleres til gengzld af regler om udpegning af en identifikationsregistreringsorganisation. Dette fglger
dog ogsa af forordningen, og vi har ingen kommentarer til, at lovaendringen her blot delegerer udpegningen til
transportministeren.

Vi har kun en enkelt bemaerkning til 2ndring af lovens § 2, nr. 11 vedrgrende definition af udbyder af
mobilitetstjenester: ”En juridisk person, der leverer tjenester mod vederlag til en slutbruger, herunder salg af
opladnings- og optankningstjenester”.

Formuleringen forekommer temmelig bred, idet § 2 ikke omfatter nogen definition af begrebet “mobilitetstjeneste”.
Dermed mangler bestemmelsen en naermere afgreensning af, hvilke tjenester (leveret mod vederlag), der hentydes til
ud over opladnings- og optankningstjenester. Dette gaelder ogsa, selvom lovens anvendelsesomrade i gvrigt er
regulereti § 1.

Det bgr evt. overvejes, at "mobilitetstjenester” defineres naermerei § 2.

Med venlig hilsen

Ole Kirkelund

Chefkonsulent

DE DANSKE
BILIMPORTORER

Telefon 2323 2520
E-mail oki@bilimp.dk

De Danske Bilimportgrer | Radhuspladsen 16 | DK-1550 Kghenhavn V | CVR: 67794117 | www.bilimp.dk

Fra: Transportministeriet <trm@trm.dk>
Sendt: 8. december 2023 17:20
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Emne: #SHgring - Forslag til lov om andring af lov om infrastruktur for alternative drivmidler til transport (Id nr.:
290694)

Til hgringsparterne pa vedlagte hgringsliste.

Se venligst vedlagte hgringsbrev og udkast til lovforslag om sendring af lov om infrastruktur for alternative
drivmidler til transport.

Med venlig hilsen
Transportministeriet
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D.. DI Transport

5. januar 2024

Transportministeriet

Hgringssvar vedrgrende forslag til lov om infrastruktur til alternative drivmidler.

DI Transport har modtaget ovennaevnte forslag i hgring og har fglgende bemaerkninger:

DI Transport stgtter, at loven bringes i overensstemmelse med AFI-forordningen, da transport i sin
natur er international. Dette indebaerer, at kravene til visning af pris og betalingslgsninger, samt
krav om gennemsigtige og ikkediskriminerende priser fremover fglger EU-reglerne.

Som konsekvens ma fglge, at det kommunerne ved udpegning af arealer til offentlige
ladeinfrastruktur ikke kan stille supplerende krav, hvis disse i @vrigt er reguleret i AFI-
forordningen.

Lovforslaget vil medfgre aendring af relaterede bekendtggrelser.

Med venlig hilsen

Rune Noack
H. C. Andersens Boulevard 18 (+45) 3377 3377
1553 Kgbenhavn V di@di.dk

Danmark di.dk CVR-nr.: 16077593
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Cc: Susanne Thuesen Simonsen (sus@trm.dk), Jo Skot-Hansen (JHA@trm.dk), Jeppe Hartmann

Til: Transportministeriet (trm@TRM.dk)
(jh@drivkraftdanmark.dk)
Fra: mmj@drivkraftdanmark.dk (mmj@drivkraftdanmark.dk)

Titel: SV: #SHgring - Forslag til lov om aendring af lov om infrastruktur for alternative drivmidler til transport
E-mailtitel: SV: #SHgring - Forslag til lov om aendring af lov om infrastruktur for alternative drivmidler til transport (Id nr.:

290694)
Sendt:  05-01-2024 06:39

Til Transportministeriet

Drivkraft Danmark bakker op om de foresldede a&ndringer af Lov om infrastruktur for alternative drivmidler til transport.

Vi har ikke konkrete kommentarer til de enkelte elementer i lovforslaget.

Med venlig hilsen

Michael Miicke Jensen
Teknik- og miljgchef

T: +45 3345 6514
M: +45 2042 2636
www.drivkraftdanmark.dk

2

Twitter Linkedln Facebook Instagram YouTube

Drivkraft
Danmark

Fra: Transportministeriet <trm@trm.dk>

Sendt: 8. december 2023 17:20

Emne: #SHgring - Forslag til lov om andring af lov om infrastruktur for alternative drivmidler til transport (Id nr.:

290694)

Til hgringsparterne pa vedlagte hgringsliste.

Se venligst vedlagte hgringsbrev og udkast til lovforslag om sendring af lov om infrastruktur for alternative

drivmidler til transport.

Med venlig hilsen
Transportministeriet
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Transportministeriet

Hgring over udkast til forslag til lovforslag om andring af lov om
infrastruktur for alternative drivmidler til transport (AFI-loven)

FDM takker for det fremsendte hgringsmateriale og har fglgende bemazerk-
ninger.

FDM hilser implementeringen af AFI-forordningen velkommen, og vi finder
det positivt med fzelleseuropaeiske regler pa omradet til gavn for de europee-
iske elbilsejere.

AFI-forordningen har mange gode tiltag, som sikrer forbrugerne gode vilkar
pd lademarkedet. I dag er markedet praeget af uigennemskuelighed til skade
for forbrugerne.

FDM finder det bl.a. afggrende, at prisen for opladning skal vaere tydelig in-
den opladningen pdbegyndes, og at prisen skal indeholde alle vaesentlige
elementer. FDM bakker derfor op om forordningens principper herom.

Dog savner vi en naeermere konkretisering af sanktionerne overfor ladeopera-
tgrer og mobilitetstjenester, der ikke lever op til forordningens bestemmel-
ser. Er der fx tale om en bod af begraenset stgrrelse, vil FDM vove den pa-
stand, at det i visse sammenhaange vil veere billigere for ladeoperatgren eller
mobilitetstjenesten at fa en bgde, end det vil vaere at leve op til forordnin-
gens bestemmelser. En sddan situation er selvsagt uholdbar.

I forhold til principperne i forordningens artikel 20 om databestemmelser,
mener FDM at det er afggrende, at en myndighed udpeges som identifikati-
onsregistreringsorganisation, og ikke en privat interesseorganisation. Det er
essentielt for forbrugerne, at statistik og dynamisk data er tilgaengelig og
ikke mindst genkendelig.

Med venlig hilsen

Dennis Lange
Chefkonsulent

05-01-2024

Dir. tlIf.
+45 4527 07 13

E-Mail
dbl@fdm.dk

Sagsnr.
S24-7814

Ref: DBL/

Firskovvej 32
Postboks 500

2800 Kgs. Lyngby
TIf. +4570 13 30 40
CVR nr. 10 37 67 18

fdm@fdm.dk
www.fdm.dk



ITD ’
INTERNATIONAL TRANSPORT DANMARK ’ D

Transportministeriet
Frederiksholms Kanal 27
1220, Kgbenhavn
Danmark

Hgringssvar er sendt til: trm@trm.dk
CC. til: sus@trm.dk / jha@trm.dk

J. nr:2023-2843 Vores ref.: AVS Dato: 29-12-2023

Hering over udkast til forslag til lovforslag om sendring af lov om infrastruktur for alternative
drivmidler til transport (AFl-loven)

ITD kvitterer for den fremsendte hgring.

ITD bakker op om lovforslaget, som vil sikre at den nyligt vedtagne AFI-forordningen erstatter det
tidligere AFI-direktiv saledes at de forhold der reguleres af AFl-forordningen ikke skal reguleres af den
danske AFI-lov.

ITD ytrer i den forbindelse tilfredshed med, at AFI-forordningen sikrer, at der pa tvaers af EU-
medlemslande sikres en ensartet infrastruktur for alternative drivmidler ned igennem alle EU-
medlemslande til gavn for den fortsatte konkurrenceevne for danske vognmaend pa det internationale
marked. Det er afggrende, at den grgnne omstilling af den tunge vejgodstransport sker simultant i hele
EU, da dette er en ngdvendighed for at sikre den frie bevaegelighed.

ITD bakker fuldt ud op om den grgnne omstilling af transportsektoren, herunder i seerdeleshed ogsa den
grenne omstilling af den tunge vejgodstransport. Det er imidlertid afggrende for ITD, at den grgnne
omstilling af den tunge vejgodstransport, og herunder ogsa etablering af ny infrastruktur for alternative
drivmidler til transport, sker med sa stor hensyntagen til branchen som muligt.

ITD bemaerker, at medlemslandene med AFIR 2023/1804 forpligtes til at opsaette offentligt tilgeengelige
ladestationer langs TEN-T-hovednetvaerket dedikeret til tunge kgretgjer i hver kgrselsretning med en
maksimal afstand pa 60 kilometer imellem ladestationerne. | den forbindelse vil ITD gerne ytre
bekymring for, at den kommende ladeinfrastruktur ikke i tilstraekkeligt omfang sikrer lademuligheder i
yderomrader, herunder i seerdeleshed i Vestjylland, hvor lademulighederne for den tunge
vejgodstransport vil blive yderst begreensede (se bilag). Manglende lademuligheder i Vestjylland vil ikke
blot begraense vestjyske vognmaends muligheder for udskifte deres flade af lastbiler til grgnne
nuleemissionskgretgjer, det vil ogsa bidrage til at skabe en skaev konkurrence, hvor der stilles krav til at
vestjyske vognmaend i hgjere grad end andre vognmaend vil vaere ngdsaget til at foretage investeringer i
lademuligheder ved egne terminaler/matrikler, da der for disse vognmaend ikke vil veere mulighed for
ladning pa det offentligt tilgaengelige netvaerk.

| forbindelse med etableringen af kommende ladeinfrastruktur, er det afggrende, at der laves en grundig
plan for anlaegsarbejdet, saledes at der kun skal graves kabler ned én gang. Det er i den forbindelse
afggrende, at der i forbindelse med kommende anlaegsarbejde tages hgjde for kommende standarder for
MCS ladere, samt at der tages hgjde for at standarderne for MCS ladere kan udvides. Ydermere er det

ITD | Lyren 1 | DK-6330 Padborg
T: +45 7467 1233 | itd@itd.dk | itd.dk
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INTERNATIONAL TRANSPORT DANMARK ’ D

ifglge ITD afggrende, at der pa de kommende ladestationer bade etableres CCS (350 kW) samt MCS
ladere, som skal leve op til kommende standarder for maksimal kapacitet, som forventes besluttet i Igbet
af 2024. Der vil ifglge ITD vaere behov for begge typer af opladning etableres pa rastepladserne, saledes
at det er muligt at lynlade (MCS) og lade, mens chauffgren holder sit hvil (CCS).

ITD vil i forbindelse med etableringen af kommende ladestationer ogsa gerne opfordre til, at
Transportministeriet i samarbejde med Vejdirektoratet hurtigst muligt inddrager energiselskaberne,
saledes at det sikres, at energiselskaberne ogsa reelt gives mulighed for at kunne levere den forngdne
mangde energi, inden etableringen af ladestationerne indledes. Vejdirektoratet forventer, at 80 % af al
opladning kommer til at forega pa depoter/terminaler, derfor er der en reel risiko for, at der vil opsta
meget lang ventetid til, at energiselskaberne kan fa trukket den forngdne strgm ud til alle vognmaend. En
forudsaetning for at skifte til en el-lastbil er trods alt, at der ogsa kan komme strgm pa den. Derfor er det
essentielt, at det sikres, at alle — uanset geografisk placering — kan fa adgang til strom.

| forleengelse af dette vil ITD ogsa gerne opfordre til, at der ses pa, hvorvidt det vil veere muligt at levere
tilstraekkelige maangder grgn strgm til, at alle ladestationer forsynes med grgnt produceret strgm. Pa
nuvaerende tidspunkt er det som bekendt fossile braendstoffer som forurener, hvorfor det for den
grgnne omstilling af den tunge vejgodstransport er afggrende, at den strgm som kommende el-lastbiler
skal kgre pa ogsa produceres grgnt.

ITD vil ogsa gerne benytte hgringen til at henlede opmaerksomheden pa, at EU-medlemsstaterne ogsa er
forpligtet til at sikre, at der pa medlemsstaternes omrade senest den 31. december 2030 etableres et
minimum antal af offentligt tilgaengelige brinttankstationer. Med henblik herpa forpligtes
medlemsstaterne at sikre, at der etableres offentligt tilgeengelige brinttankstationer med en
minimumskapacitet pa 2 t/dag, som er udstyret med mindst en 700-bar dispenser med en maksimal
afstand pa 150 km imellem dem langs TEN-T-hovedvejnettet og det samlede TEN-T-vejnet. Flydende
brint skal ogsa ggres tilgaengeligt pa offentligt tilgeengelige brinttankstationer med en maksimal afstand
pa 450 km imellem dem.

ITD arbejder for en teknologineutral gren omstilling af den tunge vejgodstransport. | den forbindelse
bemaerker ITD, at elektrificeringen af den tunge vejgodstransport fylder meget i klimadebatten. Derfor er
det ifglge ITD vigtigt at ggre opmaerksom pa, at Danmark ogsa bgr sikre en tilstreekkelig tankinfrastruktur
til flydende brint. Brint kan blive et vigtigt nulemissionsdrivmiddel til lange transporter. Derfor vil ITD
gerne ggre opmaerksom pa vigtigheden af, at der ogsa etableres muligheder for optankning med brint.

ITD stiller sig gerne til radighed for yderligere dialog.

Med venlig hilsen

Andreas Vemgaard S@rensen
Politisk konsulent, ITD

ITD | Lyren 1 | DK-6330 Padborg
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NOTAT

KL’s hgringssvar ang. Lov om a&ndring af lov om in-
frastruktur for alternative drivmidler til transport

KL vil gerne kvittere for modtagelsen af hgringsudkast til ‘Lov om gendring af
lov om infrastruktur for alternative drivmidler til transport’ (herefter benaevnt
AFl-lov).

Kommunerne har i dag myndighedsopgaver relateret til fysisk planleegning,
tilladelser, udbud og kontraktstyring i relation til ladeinfrastruktur. Herudover
tager kommunerne et stort ansvar for klimahandling med kommunernes kli-
maplaner, hvilket indebaerer en omstilling af transporten fra fossile til alterna-
tive drivmidler. Kommunerne statter derfor helt pa linje med EU-kommissio-
nen en accelereret udrulning af ladeinfrastruktur, der kan understatte over-
gangen til eldrevne keretgjer hos bade borgere og virksomheder. Herudover
hilser KL ogsa transparens og konkurrence mellem ladeoperatgrer velkom-
men i form af flere betalingsmuligheder og visning af ladepriser.

KL bemeerker, at kommunerne har en central rolle i den grgnne omstilling og
herunder ogsa i at sikre en ladeinfrastruktur til den grgnne transport. KL be-
maerker i den forbindelse, at udbudsprocesser ved udbud af arealer til lade-
standere pa offentlige arealer ofte er tunge og komplicerede. KL opfordrer
derfor til, at disse geres mere smidige og mindre ressourcekraevende.

For at understgtte den fortsatte udrulning af en ladeinfrastruktur gnsker KL,
at tilskudsmulighederne til etablering ladestandere pa offentlige arealer i
form af statslige puljer og mulighederne vedrgrende medfinansiering fortsaet-
tes.

KL vil desuden ggre opmaerksom pa, at KL gerne indgar i dialog med Trans-
portministeriet om at skaffe data til afrapportering om udviklingen af offentlig
tilgeengelig ladeinfrastruktur i Danmark til EU-kommissionen.

KL har identificeret en raekke opmeaerksomhedspunkter, der kan vaere proble-
matiske fra et kommunalt og/eller et feellesoffentligt perspektiv. KL's hgrings-
svar er skrevet pa baggrund af flere ars analyser af ladestanderdataomra-
det, der bl.a. har resulteret i en rapport for omradet i regi af den faellesoffent-
lige digitaliseringsstrategi i 2021, samt efterfelgende softwareudvikling pa
omradet.

Opmeaerksomhedspunkterne daekker bade specifikke og generelle bemaerk-
ninger.

Dato: 15. januar 2024

Sags ID: SAG-2022-02806
Dok. ID: 3409730

E-mail: SOKL@kl.dk
Direkte: 3370 3726

Weidekampsgade 10
Postboks 3370
2300 Kgbenhavn S

www.kl.dk
Side 1 af 4



NOTAT

Specifikke bemarkninger

Databehov til myndighedsbrug

Kommunerne er planmyndighed og har brug for data til forvaltning af deres
ansvar pa planlaegnings- og udbudsomradet, sa der kan traeffes myndig-
hedsbeslutninger pa et oplyst grundlag.

Planleegningsopgaverne giver et stort behov for at vide praecis, hvor de eksi-
sterende ladestandere (defineret i AFl-lovudkastet som en ladestation) er
placeret. Kommunen giver tilladelse til og anviser placering af de enkelte la-
destandere i det offentlige rum. Et geografisk punkt bgr derfor ud fra et
geodatafagligt perspektiv afspejle de fysiske anlaeg over og under jorden,
som vi kender det fra andre faciliteter som parkeringspladser, kanstene, for-
tove, skilte osv. Kommunernes planlagningsbehov giver ogsa behov for at
kunne registrere og udstille planiagte ladestandere for at vejlede bade elnet-
selskaber, anlaeegssamarbejdspartnere og borgere om, hvor der anleegges
ladestandere. Alt sammen elementer der skal smidiggere udrulningen af la-
deinfrastruktur, hvor en raekke aktgrers bidrag sa@rger for at ladestanderne
bliver en realitet i Igbet af en tidshorisont pa et-to ar.

Valget af den feellesoffentlige database GeoFA til ladestanderdata under-
stotter dette formal, da GeoFA sikrer fri adgang til data for flere typer aktarer
pa bade det kommunale, statslige og private omrade.

Udbuds- og kontraktstyringsopgaverne giver behov for at berige ladestan-
derdata med forvaltningsdata som kontraktperioder, driftsstart og omrade-
navne (defineret i AFI-forordningen som ladeparker). Kommunerne sikrer le-
verancer af ladestanderdata fra ladeoperatgrer via udbud.

KL bemeerker, at AFI-forordning/lov har fokus pa registrering af ladestander-
data med forbrugerfokus, dvs. softwareegenskaber, der kan levere realtids-
data til slutbrugere, loT-kommunikation og ikke ovennaevnte myndighedsbe-
hov. | et kontraktstyringsperspektiv er der desuden behov for aggregerede
data om forbrug, menstre i anvendelse og ladepriser for forskellige typer
slutbrugere.

Datalevering fra ladeoperatorer

Det er KL's forstaelse at AFI-forordning/lov vil understatte et flow af dynami-
ske data, der skal udspringe fra ladeoperatgrernes software, hentes til det
nationale adgangspunkt (NAP) og herfra hentes videre til det kommende eu-
ropzeiske adgangspunkt (EAP). Herudover har KL erfaret, at Styrelsen for
Dataforsyning og Infrastruktur (SDFI) skal udvikle en udstillingsportal til
samme data. Det er uklart for KL hvorfra og hvor mange datastremme, der
vil veere fra ladeoperatarerne, og grundet ‘opsamlingsstationerne’ mellem re-
altidsinformationer fra selve ladepunkternes software til EAP’en, om data vil
leve op til en sadan grad af realtid, at de er relevante for slutbrugerne i bade
Danmark og udlandet. KL erfarer, at de fleste slutbrugere henter data fra
operatgrernes egne apps og roamingtjenester pa tveers af greenser.

Dato: 15. januar 2024

Sags ID: SAG-2022-02806
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NOTAT

AFI-forordningen/loven introducerer adskillige begreber, som skal oversaet-
tes til specifikationer for det danske marked. Her skal et stigende antal lade-
operatgrer og andre aktgrer harmonisere datadefinitioner, dataformat og le-
verancehyppighed for diverse ladepunkter og tankstandere. Pa baggrund af
erfaring med standardiseringsarbejdet og softwareudvikling pa ladestander-
dataomradet, er det KL’s umiddelbare vurdering, at ladeoperatgrernes om-
kostninger til udvikling af de nadvendige APl’er vil overstige bagatelgreensen
pa 4 mio. kr., da der allerede findes et tocifret antal operatgrer pa markedet.
KL er derfor enige med EU-Kommissionen i, at tilpasnings- og administrati-
onsomkostninger bar overvages ngje og lebende i Transportministeriets pro-
jekt for IT-lgsning, fx i samarbejde med operatgrernes interesseorganisatio-
ner, der kan give veerdifulde bidrag ift. softwareudvikling i samspil med de
kommercielle aktgrer, der allerede er etablerede pa ladestanderdataomra-
det.

Dynamiske data fra ladeinfrastruktur og implementeringshorisont

Der mangler bade i AFI-forordning og -lov en praecis definition af ‘"dynami-
ske’ eller 'realtidsdata’. Det er derfor KL’s forventning, at de skitserede krav
vil kreeve en flerarig analyse- og implementeringsperiode.

| projektperioden kan Transportministeriet med fordel hente en raekke lade-
standerdata fra den feellesoffentlige database GeoFA til brug for afrapporte-
ring til EU-Kommissionen vedr. udvikling i antallet af ladepunkter, samt de-
res egenskaber og geografiske fordeling. Det er KL’s vurdering, at kommu-
nernes datalgsning og Transportministeriets datalgsning pa sigt vil sameksi-
stere og gerne supplere hinanden, da de forskellige behov og krav til data
skal imgdekommende forskellige behov. KL kan med fordel konsulteres og
inddrages i projektet ift. datakilder og softwareudvikling.

Datalevering — private aktgrers erfaringer og infrastruktur

Det er KL’s erfaring at de enkelte ladeoperatgrer har investeret i egne soft-
wareplatforme til at analysere og udstille dynamiske data fra alle typer lade-
standere. Nogle ladeoperatarer har indgaet partnerskaber med softwarevirk-
somheden Monta, sa denne styrer og udstiller statiske og dynamiske lade-
standerdata som driftsdata, aktive ladestandere og ladevarighed for lade-
operatgrerne selv og til slutbrugerne. Det kan derfor veere en fordel at ind-
hente erfaringer herfra. Ladeoperatgrernes feelles interesse i at udstille dy-
namiske data for at tiltraekke kunder er en vaesentlig arsag til, at KL ikke har
investeret midler i softwareudvikling til dette formal.

Generelle bemarkninger

Kommunernes fallesoffentlige ladeinfrastrukturdata

Som KL har formidlet tidligere via mails og ved made i Transportministeriet
har kommunerne udviklet en Igsning for ladestanderdata, se kommunernes
ladestanderdataprojekt:

e Begrebs- og datamodel for ladeinfrastruktur er udviklet i samarbejde
med kommuner og ladeoperatarer pa basis af den internationale
standard OCPI og har gennemgaet formel feelleskommunal og feel-
lesoffentlig kvalitetssikring via Digitaliseringsstyrelsen, hvor den er
publiceret til bred offentlig anvendelse med integration til feellesof-
fentlige grunddata.

Dato: 15. januar 2024
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NOTAT

¢ Lgsningen er aben, gratis og tilgaengelig for borgere, virksomheder
og offentlige parter: Dokumentation og vejledninger til GeoFA -
geodanmark

e Stgrstedelen af ladeoperatgrer har frivilligt forpligtet sig til at laegge
deres data ind i databasen: Aftale om registrering mellem KL og
Dansk e-Mobilitet. Dette inkluderer data om semioffentlige ladestan-
dere, som kun er stillet til radighed for myndigheder.

e Derudover hgstes data via kommunernes krav til data i udbud — lige-
som Danmarks Statistik gnsker at hente data fra databasen, s& der
spares tekniske og administrative ressourcer

e Lgsningen giver rum for udviklingsmuligheder, herunder andre typer
drivmidler og anleeg, og kan allerede i dag fare slutbrugere til marke-
dets egne platforme, hvor realtidsdata kan ses.

e Lasningen daekker de relevante planlaegnings- og analysebehov hos
kommunerne, Danmarks Statistik og Sikkerhedsstyrelsen.

e Lasningen bygger pa den fallesoffentlige database GeoFA

o Projektbeskrivelsen for Igsningen findes her.

| den forbindelse er KL opmaerksomme p4, i hvilket omfang myndighedsak-
torer, herunder kommunerne, ber udvikle software, som markedet allerede
har bygget eller er pa vej med. Markedets parter er ved at harmonisere data,
da alle aktgrer har interesse i at vise tidstro data om ladeinfrastruktur til slut-
brugerne, der har behov for realtidsdata om pris, ledige ladestandere etc.

KL vil gerne henlede opmaerksomhed pa de dataansvars- og databehand-
lingsrisici og byrder, som det offentlige patager sig ved at blive udstillingspart
for private aktgrer, hvis Transportministeriets IT-lgsning lasning skal udstille
realtidsdata.

Hvis Transportministeriet gnsker at opbygge en stor database og udstillings-
platform, kan den med fordel bygge ovenpa kommunernes arbejde, og
gerne i et feellesoffentligt projekt, sa slutbrugere og markedsaktarer kan se,
at de offentlige akterer skaber vaerdi sammen. En evt. ny lgsning kan hente
data fra flere kilder, herunder GeoFA.

| det omfang det er relevant vil KL tilpasse definitionerne i den eksisterende
begrebs- og datamodel for ladestanderdata, herunder kildehenvisning til
AFI-forordning og -lov.

@konomiske konsekvenser for kommunerne
KL ser frem til dialog om de gkonomiske konsekvenser for kommunerne.

Med venlig hilsen

Lars Hedegaard Nielsen
Specialkonsulent

Sofie Kofoed Led
Konsulent

Klima og Tvaerkommunalt Samarbejde, KL

Dato: 15. januar 2024

Sags ID: SAG-2022-02806
Dok. ID: 3409730

E-mail: SOKL@kl.dk
Direkte: 3370 3726

Weidekampsgade 10
Postboks 3370
2300 Kgbenhavn S

www.kl.dk
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-- AKT 292097 -- BILAG 5 -- [ Fra Kgbenhavns Kommune ] --

Bygge-, Parkerings- og Miljemyndighed
Teknik- og Miljeforvaltningen

Horingssvar til udkast til lovforslag om andring af in- 05-01-2024
frastruktur for alternative drivmidler til transport (AFI- Sagsnummer i F2
loven) 2023 - 22186

Dokumentnummer i F2

Transportministeriet (TRM) har med et brev af 8. december 2023 ud- 18137

sendt en hgring med udkast til lovforslag til &endring af infrastruktur for

alternative drivmidler til transport (AFI-loven). Sagsnummer i eDoc
2023-0484888

Indledningsvis bemaerker Kgbenhavns Kommune, at det er glaedeligt,
at TRM foresléar at anvende samme begrebsdefinition i AFl-loven som i
EU-forordningen, s& man undgar forvirring péa tveers af lovgivninger.

Kebenhavns Kommunes kommentarer til lovforslaget

Intelligent opladning - EU-forordning artikel 5 stk. 8

Det felger af EU-forordningen artikel 5, stk. 8, at operaterer af offentligt
tilgeengelige ladepunkter skal sikre, at alle ladepunkter, som drives af
dem, og som er bygget efter den 13. april 2024 eller renoveret efter den
14. oktober 2024 giver mulighed for intelligent opladning.

Intelligent opladning er ikke i sig selv en hindring for opstilling af offent-
ligt tilgeengelige ladestandere pé offentlige arealer, men for at sikre ro-
tation og hgj udnyttelsesgrad pé ladestanderen, sé er parkeringsplad-
serne foran ladestanderen ofte omfattet af en parkeringsrestriktion (fx
tidsbegraensning, krav om opladning osv.).

Kegbenhavns Kommune vil gerne opfordre TRM til at komme med en
preecisering af hvordan "muligheden for Intelligent opladning” skal for-
stés i en dansk kontekst, herunder hvordan intelligent opladning kan in-
tegreres med allerede gaeldende dansk lovgivning om vejafmaerkning,
fx bekendtggrelsen om anvendelse af vejafmaerkning. Dette er seerligt
relevant, hvis kommunerne gnsker at indfere krav om opladning eller
lignende.

Bygge-, Parkerings- og Miljgmyndig-
Kommentar til lovforslagets § 12 Videregivelse, Distribution og udstil- hed

//ng af data Islands Brygge 37

2300 Kgbenhavn S
Det folger af lovforslaget § 12, at TRM kan fastsatte regler om, at myn-

digheder under TRM kan indsamle, udstille, opbevare og distribuere EAN-nummer
data om offentligt tilgeengelige ladestandere til brug for opfyldelse af 5798009809452
EU-forordning § 20.



Kgbenhavns Kommune vil gerne opfordre til, at denne data regelmaes-
sigt offentliggeres for at fremme gennemsigtigheden pa ladestander-
markedet. Dette vil ikke blot bidrage til at skabe et samlet overblik for
kommuner, private og ladeoperatgrer, men ogsd muliggere, at kommu-
nerne lebende kan tilpasse og integrere relevant viden vedrgrende po-
tentielle eksisterende og kommende ladestandere i forbindelse med of-
fentlige udbud.

Kommentar til lovforslagets § 4 Ordregivers forpligtelse til at indgd af-
taler om offentligt tilgaengelige ladepunkter p& markedsvilkar

Det folger af AFl-lovens § 4, at offentlige ordregivere skal sikre at indga-
else af aftaler om offentligt tilgeengelige ladestandere pa deres arealer
skal indgés pa markedsvilkdr med reglerne i udbudsloven.

Kebenhavns Kommune har noteret sig, at lovforslaget udvider definitio-
nen af, hvornér et ladepunkt er offentligt tilgeengeligt, og kommunen
finder det derfor ngdvendigt, at loven tager stilling til hvordan kommu-
nen skal hdndtere situationer, hvor private akterer anseger om opstilling
af ladepunkter delvist pa offentlig vej/kommunal grund.

I mange tilfaelde vil ladestanderen og tilherende parkeringsplads veere
pé samme grund eller vejareal, men i nogle tilfeelde vil dette veere for-
delt pa flere matrikler. Fx i de tilfeelde, hvor den offentligt tilgeengelige
ladestander gnskes opstillet pé privat grund, men parkeringspladsen er
beliggende pa et offentligt ejet areal (fx kommunalvej).

Det fremgar af AFl-lovens § 19, at vejlovens § 80, stk. 1, ikke finder an-
vendelse ved etablering af offentligt tilgaengelige ladepunkter pa kom-
munevejenes arealer. Dette fremgar ogsa af vejlovens § 80, stk. 3.
Kgbenhavns Kommune forstar AFl-lovens bestemmelser sddan, at nar
der skal etableres offentligt tilgeengelige ladepunkter pa en kommunal
offentlig vej, s kan kommunen ikke leengere give tilladelse til dette gen-
nem vejlovens § 80 om saerlig rdden, men skal felge AFl-lovens regler
om indgéelse af aftale jf. AFl-lovens § 4 og §19.

Kommunen opfordrer til, at det af loven eller bemaerkningerne fremgar,
hvornér et offentlig tilgeengeligt ladepunkt, der er delvist placeret péa fx
kommunes vejareal, er omfattet af AFl-loven.

Det er ofte forekommende i Kebenhavn, at vejskel er placeret i ejen-
dommens facadelinje, hvilket betyder, at alt hvad der monteres pa faca-
den, rager ud over offentlig ve;j.

Kommunen har fx modtaget en forespergsel fra en andelsboligfor-
ening; Forespgrgslen drejer sig om etablering af 3 stk. el-ladepunkter,
som placeres péa facaden af deres private ejendom, men sadan at lade-
punktet rager ud over vejarealet. Dertil kommer tilhgrende kabelskinner,
som placeres pa tveers af den offentlige vejs fortov, med henblik at
traekke ladekabel fra ladepunktet pa facaden til keretgjet, som er parke-
ret p& den offentlige vej. Da bédde ladepunktet og kabelskinne er
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placeret pé offentlig vej, ville det efter gammel praksis kreeve en tilla-
delse til seerlig rdden over vejeareal i henhold til vejlovens § 80.

Der kan ogsé veere situationer, hvor ladepunktet er placereti en kants-
zone til offentlig vej pa privat grund, men hvor opladning forudseetter,
at der etableres kabelskinne i det offentlige fortov til at treekke ladekab-
let frem til keretgjet, som vil veere parkeret péa offentlig vej.

Kommunen gnsker, at lovforslaget ger op med, hvorvidt AFI-lovens
fremgangsmade for og forbud mod tilladelse til opladning i henhold til
Lov om offentlige veje § 80 er geeldende, nar der anleegges en kabel-
skinne til ledningen i offentligt eller privat fortov og nar det forudseettes,
at keretojet under opladning er parkeret pa det kommunale offentlige
vejareal.

Betyder disse forudsaetninger, at ladepunket skal betragtes som vaeren-
de beliggende pé arealer (offentlig vej) som kommmunen har rddighed
over jf. AFl-lovens § 47?

Kebenhavns Kommune vil gerne opfordre TRM til at komme med en
preecisering af lovgivningen i de situationer, hvor ladepunktets place-
ring i sig selv ikke er underlagt udbudsreglerne i AFI-loven. Det er fx
hvis ejeren af arealet med ladepunktet ikke er en offentlig ordregiver,
men ladestanderne ikke kan benyttes uden parkering pa et offentligt
areal. Det folger af AFl-loven, at hvis en offentlig ordregiver gnsker at
opstille offentligt tilgeengelige ladestandere pa et offentligt areal, sa skal
aftalen om opstilling af ladestanderne indgds pa markedsvilkar, herun-
der reglerne i AFl-loven.

Kegbenhavns Kommmune opfordrer ligeledes til, at det i loven beskrives,
hvordan en operater, der opstillinger offentligt tilgeengelige ladestan-
dere pa offentligt areal, skal tale konkurrence fra private ladestandere.
Der kan opsta situationer, hvor private ladestander forsynes via et kabel
under fx fortov (ved hjeelp af skinne etableret med hjemmel i Lov om of-
fentlige veje § 80), som kan oplade kgretgjer pd den samme p-plads
som bruges af et offentligt tilgeengeligt ladepunkt (som er etableret un-
der en AFI daekket aftale).

P& vegne af Kebenhavns Kommune

Enhedschef Jesper Borch
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Transportministeriet
Frederiksholms Kanal 27 F
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att. sus@trm.dk og jha@trm.dk

4. januar 2024

Horingssvar til udkast til forslag til lovforslag om e&endring af lov om
infrastruktur for alternative drivmidler til transport (AFI-loven)

Norlys takker for muligheden for at afgive hgringssvar til Transportministeriets
forslag til lovforslag om andring af lov om infrastruktur for alternative drivmidler. Vi
tilslutter os hgringssvarene fra Dansk eMobilitet og Dansk Erhverv, men gnsker at
supplere med fglgende bemaerkninger.

Lovforslaget bringer AFI-loven i overensstemmelse med AFI-forordningen, sa
forhold, der reguleres af forordningen, ikke laengere reguleres af AFI-loven. Vi er
enige i forslaget om at ophaeve kapitel 4 om regler for betalingslgsninger og krav til
skiltning med priser for opladning og finder det meget positivt, at disse forhold
fremover reguleres gennem faelleseuropaeiske standarder. I forlaengelse heraf synes
vi, at der er fundet en hensigtsmaessig made at sikre, at de danske saerkrav for
betalingsmetoder og prisvisning, der er tradt i kraft ved arsskiftet, ikke bremser
udbygningen af ladeinfrastrukturen i perioden frem til ikrafttraedelsen af aendringen
af AFI-loven.

Endelig vil vi opfordre til, at arbejdet med indsamling, opbevaring og distribution af
data, som omfattes af AFI-forordningens artikel 20, samtaenkes med den
feellesoffentlige database for registrering af ladestanderdata, GeoFA, som Dansk
eMobilitet, Kommunernes Landsforening og Danmarks Statistik har udviklet, eller at
arbejdet som minimum sker i taet samarbejde med de naevnte aktgrer.

Ved yderligere spgrgsmal eller behov for uddybning er I velkommen til at tage
kontakt.

Med venlig hilsen

Johanne Nedergaard @rnsholt
Public Affairs-konsulent i Norlys Public Affairs & Sustainability
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REGION NORDJYLLAND Regional Udvikling
- i gode haender

Hgring om Forslag til lov om andring af lov om infrastruktur for alternative drivmidler til trans-
port (Id nr.: 290694)

Hgringssvar fra Region Nordjylland, Regional Udvikling

Jr.nr. 2023-042804
18.december 2023

Region Nordjylland har 11. december 2023 modtaget invitation til afgivelse af hgringssvar til Forslag
til lov om eendring af lov om infrastruktur for alternative drivmidler til transport (Id nr.: 290694).

Region Nordjylland har fglgende specifikke administrative bemaerkninger i forhold til udkast til loveen-
dring.

1. Mulighed for kommuner og Regioners medfinansiering

Med vedtagelsen af AFl-loven blev der indfgrt en bemyndigelsesbestemmelse i lovens § 5, stk. 2, om
mulighed for kommunal og regional medfinansiering til etablering af offentligt tilgeengelige ladepunk-
ter.

| forbindelse med forslag til loveendring er der fglgende formulering i forhold til kommuners og Regio-
ners mulighed for medfinansiering;

”| forbindelse med vedtagelsen af AFl-loven er det forudsat, at loven evalueres senest i 2025. Det er
dog endvidere forudsat, at lovens § 5, stk. 2, om mulighed for kommunal og regional medfinansiering
ved etablering af offentligt tilgaengelige ladepunkter, evalueres saerskilt frem mod foraret 2024.”

Yderligere er der formuleret;

ST “Evalueringen af AFI-loven i 2025 var pateenkt ud fra en betragtning om, at der med loven blev
indfart en reekke nye bestemmelser som f.eks. reglerne om betalingslgsninger og krav til skiltning
med priser for opladning af elektriske karetgjer. Med dette lovforslag foreslas flere af de bestemmel-
ser, som det var hensigten at evaluere, opheevet eller &endret som falge af AFI-forordningen. Som
falge heraf vil vaesentlige dele af grundlaget for at evaluere loven i sin helhed ikke veere tilstede i
2025, hvorfor ministeriet anbefaler, at der alene foretages en evaluering af bestemmelsen i AFl-lo-
vens § 5, stk. 2. Ministeriet anbefaler imidlertid, at denne evaluering foretages i 2025 med det sigte, at
der pa dette tidspunkt vil foreligge et starre grundlag at foretage evalueringen pa baggrund af.”

Set i relation til den nye lovgivning, som er under forberedelse med Bygningsdirektivet skeerpes kra-
vene til opseetning af offentlige ladestandere markant. Disse krav forventes at skulle veere implemen-
teret inden udgangen af 2026. Set fra Region Nordjyllands side, vil det veere en vigtig faktor stadig at
have muligheden for at kunne bidrage med medfinansiering fra kommuner og Regioner til opstilling af
ladestandere pa egne matrikler. Ogsa efter 31.december 2024. Ikke mindst af hensyn til at sikre til-
streekkelig gkonomisk incitament for private operatarer for opsaetning og drift af ladestanderne — ogsa
pa mindre markedsattraktive lokationer.

Udkastets formulering om at evalueringen af den del af lovforslaget farst sker i 2025, vil sdledes ikke
skabe det tilstraekkelige grundlag for medfinansiering, der i givet fald farst sent vil kunne fastsaettes.

Derved mistes veerdifuld tid til at opfylde de skaerpede lovkrav der forventes at skulle veere gennem-
fart ultimo 2026.
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-- AKT 292097 -- BILAG 18 -- [ Fra Rigsrevisionen ] -ag til lov om aendring af lov om infrastruktur for alternative drivm... --

Til: Transportministeriet (trm@TRM.dk)

Cc: Susanne Simonsen (sus@trm.dk), Jo Skot-Hansen (JHA@trm.dk)

Fra: Rigsrevisionen (19kontor@rigsrevisionen.dk)

Titel: Hgaringssvar vedr. forslag til lov om aendring af lov om infrastruktur for alternative drivmidler til transport

E-mailtitel: Haringssvar vedr. forslag til lov om aendring af lov om infrastruktur for alternative drivmidler til transport (Id
nr.: 290694)

Sendt: 13-12-2023 09:52

Transportministeriet har den 8. december 2023 sendt forslag til lov om andring af lov om infrastruktur for alternative drivmidler til
transport i hgring.

Ministeriernes forpligtelse til at hgre Rigsrevisionen er fastlagt af rigsrevisorloven, §§ 7 og 10 (Lovbekendtggrelse nr. 101 af
19/01/2012) og angar revisions- og/eller regnskabsforhold, der kan have betydning for Rigsrevisionens opgaver.

Vi har gennemgaet lovforslaget og kan konstatere, at det ikke omhandler revisions- eller regnskabsforhold i staten eller andre
offentlige virksomheder, der revideres af Rigsrevisionen.

Vi har derfor ikke behandlet henvendelsen yderligere.

Med venlig hilsen

Mette E. Matthiasen
Specialkonsulent

Logo Rigsrevisionen

Landgreven 4
DK-1301 Kgbenhavn K

TIf. +45 33 92 84 00
Dir.+453392 8573

www.rigsrevisionen.dk

Laes om Rigsrevisionens behandling af personoplysninger her

Fra: Transportministeriet <trm@trm.dk>

Sendt: 8. december 2023 17:20

Emne: #SHgring - Forslag til lov om andring af lov om infrastruktur for alternative drivmidler til transport (Id nr.:
290694)

Til hgringsparterne pa vedlagte hgringsliste.

Se venligst vedlagte hgringsbrev og udkast til lovforslag om sendring af lov om infrastruktur for alternative
drivmidler til transport.

Med venlig hilsen
Transportministeriet
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Spirii
Transportministeriet Spirii ApS
trm@trm.dk Bragesgade 8B
sus@trm.dk DK-2200 Kgbenhavn N
jha@trm.dk +45 38171 500
support@spirii.dk
spirii.dk

CVR. 40657339

Thomas Andersen Thrane
General Counsel, Head of Legal
REV 00

5. januar 2024

Hgring over udkast til forslag til lovforslag om
eendring af lov om infrastruktur for alternative
drivmidler til transport (AFI-loven)

Spirii takker for muligheden for at lade sig hgre om ovennaevnte
forslag til nye regler pa omradet.

Som den naeststgrste danske operatgr af egne og andre
virksomheders ladepunkter har vi betydelig erfaring med de fleste af
de emner, som AFl-loven regulerer.

Helt overordnet er status, at det fortsat gar alt, alt for langsomt med
omstillingen til en klima- og miljgmaessigt renere transport.
Problematikkerne er de velkendte: lang leveringstid pa komponenter
og hardware, ventetid med gravearbejder og tilslutninger til elnet, lang
sagsbehandlingstid i banker og finansieringsinstitutter. Generelt set
er AFI-branchen klar til naeste store skridt fremad i omstillingen.
Generelt set geelder ogsd, at kloge regler ‘pa hjemmebane' er en
robust hjeelp til de virksomheder i AFI-branchen, som ser for sig en
voksende eksport af danske Igsninger til udlandet.

Det er godt, at EU har vedtaget de nye regler i forordningsform. For at
omstillingen til betydeligt langt flere elbiler skal lykkes, kraever
economies of scale meget store markeder. Det geelder for biler, for
lade-hardware som for den software, som er helt afggrende for, at
bilisterne far en bedre og billigere oplevelse pa vejen, nar de skifter til
elbil. Store markeder betyder ogsa ens regler i samtlige lande. Derfor
bgr de fa regler, som forordningen ma suppleres med, holde sig sa
teet pa forordningen som muligt. Det har Transportministeriet haft
held med i sit lovforslag.

Mens ovennaesvnte har rigtig retning for de elektriske personbilers
vedkommende, er der grund til bekymring for farten i omstillingen af



den tunge transport. Fgrst nu er elektriske busser reelt tilgaengelige,
og bruges i realiteten kun i den offentlige transport. Langturs-
transport af personer pa el ses naesten ikke. Og lastbilerne pa el ses
endnu heller ikke pa vejene.

En anden alvorlig bekymring er praktikken omkring roaming. Set fra
et forbrugerperspektiv synes det at fungere. Imidlertid er det ekstremt
omkostningstungt virksomhederne imellem. Regeringen bgr presse
pa for at Kommissionen ggr de initiativer, som Kommissionen
arbejder p3, klar s& hurtigt som overhovedet muligt, og at det sker i
forordningsform.

Sammenfattende baerer det i den rigtige retning med de mange tiltag,
som allerede er sat i kraft, herunder f.eks. forleengelsen af den lave
registeringsafgift for elbiler i en tid, samt den naermere regulering af
infrastrukturen for transport pa brint. Men vi er bekymrede for, om
det er tilstraekkeligt. Séledes foruroligede hilser vi lovforslaget
velkomment. Det er prisveerdigt, at lovforslaget kan praesenteres blot
fa maneder efter forordningens vedtagelse. Vi haber, at Folketinget vil
vedtage lovforslaget snarest.

® o0

Ad ‘sikring” af markedsvilkar

Vi kan tilslutte os Transportministeriets vurdering af, at § 3, stk. 3
hverken kan eller bgr opretholdes i loven efter ikrafttraedelsen af
AFIR. Om en pris er rimelig mv., som er et krav i AFIR, bgr bedgmmes
af domstolene eller af centrale statsmyndigheder. Krav om prisers
rimelighed mv. bgr ikke veere for de kommunale ordregivere at fgre
tilsyn med. Derfor kan vi ikke tilslutte os, at de offentlige ordregivere
fortsat skal kunne stille kontraktuelle krav om noget, som i forvejen
ogsa er en offentligret pligt. Det har den betydning, om
koncessionerne misligholdes, hvis prisen ophgrer med at veere
rimeligt i offentligret forstand. | dette tilfaelde bgr retsmidlet veere
bgde eller erstatning, men ikke kommunens ophaevelse af en
koncession. Derfor bgr lovforslaget og de specielle bemaerkninger til
nr. 5 (hgringsforslaget, s. 58 nederst) sendres saledes, at geeldende
aftalebestemmelser med offentlige ordregivere, der gennemfgrer
kontraktuelt den snart hidtidige § 3, stk. 3, ogsa mister deres
anvendelse inter partes mellem koncessionshaver og -giver.

Ad betaling

Der er selvsagt graenser for, hvor langt danske myndigheder kan

fortolke forordningen. Transportministeriet angiver imidlertid visse
opfattelser i forarbejderne. Det er yderst nyttigt. Art. 5i AFIR er den
centrale bestemmelse. Et centralt punkt, som Transportministeriet
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passende kunne have en opfattelse om i de endelig forarbejder, er
om de fire udtryk "betalingsinstrument, der anvendes i vid
udstraekning i Unionen” og "anordning, der anvendes til
betalingstjenester” (begge AFIR, art. 5, stk. 1), "anden kontraktbaseret
opladningslgsning” (AFIR, art. 5, stk. 2) og "frit tilgeengelige, bredt
understgttede elektroniske midler” (AFIR, art. 5, stk. 5) betyder en og
samme ting, nemlig en app. Apps er reelt den eneste made, der
oplades og afregnes pa, og har i praksis fortraengt alle andre mader
at oplade og afregne. Ved samme lejlighed kan ministeriet med fordel
for branchen og dermed brugerne knytte til forarbejderne sin
opfattelse af, hvor og hvornar ladestandere skal udstyres med et
display. Generelt har displays ingen saerlig fordel frem for apps. Det
vil vaere nyttigt, at ministeriet efter omstaendighederne drgfter dette
med Kommissionen forud for formuleringen af de endelige
forarbejder. Baggrunden for vores bekymring er selvsagt de
betydelige omkostninger til udvikling af software, som operatgrerne
kan sta overfor, safremt det er uklart, hvad der - helt preecist - skal
udvikles og kodes. Klarhed vil ogsa give et bedre og hurtigere tilsyn
med, at prisoplysning og afregning sker korrekt og til tiden til gavn for
forbrugerne.

Ad§T12a

| lyset af forslaget ad § 12 a hilser vi det meget velkomment, at der
udpeges et organ som omhandlet i AFIR, art. 20, stk. 1. Faktisk hilser
vi det s& velkomment, at der ikke er grund til at vente til 13. april 2024
med at lade § 12 a traede i kraft. Vi henstiller, at § 12 a treeder i kraft
dagen efter lovens offentligggrelse i lovtidende, sa arbejdet med at
organisere IDACS-organet i Danmark kan starte meget hurtigt. En helt
afggrende parameter her bliver, at organet udsteder identifikatorer
hurtigt og meget gerne automatisk ved korrekt anmeldelse som man
kender det fra registreringer i Virk, CVR mv.

Ad§ 15

Baseret pa erfaringerne fra AFl-loven er der grundlag for at antage, at
ministeren agter at delegere mange af sine befgjelser til
Feerdselsstyrelsen. Mens vi kun har oplevet Feerdselsstyrelsen som
en kyndig myndighed, anbefaler vi, at befgjelserne til tilsyn med
prisers rimelighed, gennemsigtighed og sammenlignelighed og andre
forbrugerretlige forhold mellem operatgr og bruger henlaegges til
Forbrugerombudsmanden. Vi foreslar, at lovforslaget bliver lejlighed
til at korrigere den nuvaerende § 15 saledes.

Ad § 18
| AFIR, art. 5, nr. 11, 0g art. 6, nr. 3 er ikke kun operatgren, men ogsa
ejeren pligtsubjekt, og dette bgr reflekteres tilsvarende i § 18, stk. 1,

nr. 1, henholdsvis nr. 3. Der synes ogsa at mangle en bestemmelse i
§ 18, stk. 1, om forpligtelserne i AFIR, art. 20, stk. 2 0g 3 (1. og 2. led).
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Ligesom i den geeldende AFI-lov vil det vaere gavnligt, at ogsa de nye
forpligtelser, som beleegges med straf i medfer af § 18, udstyres med
et vejledende strafniveau, og gerne et mere serigst niveau end det,
som forarbejderne til den gaeldende AFI-lov vejleder om.

@vrigt

Et af problemerne i den grgnne omstilling er ofte, at rammer og regler
giver anledning til tvivl. Den grgnne omstilling har ikke gavn af juridisk
uklarhed, men derimod af langsigtede og tydelige rammer med kloge
incitamenter til virksomhederne og deres kunder. Dette problem
vokser, nar omfanget af rammer og regler vokser. Et eksempel bliver
omradet smart charging/loadsharing, som bliver gaeldende ret i
Danmark i april med AFIR-bestemmelsen i art. 5, stk. 8.
Bestemmelsen abner en ladeport af spgrgsmal, der igen dbner for et
ocean af softwarelgsninger. Det er ikke ngdvendigvis klogt. Set fra en
virksomheds side ville det derfor vaere uhyre gavnligt for farten i
vores investeringer og andre disponeringer, hvis der fandtes én
myndighed, som havde mandat til at svare ved afggrelse.
Skattemyndighedernes bindende svar er et velkendt og
velfungerende eksempel. Vi foreslar en bestemmelse i stil med det
fra skatteomradet kendte, hvorefter myndighederne skal (skal) ggre
deres opfattelse kendt i forhold til tydelige og konkrete spgrgsmal fra
branchen eller andre.

Vi bemeaerker, at AFIR, art. 8, indeholder en direktivlignende palaeg til
medlemslandene inklusive Danmark om at etablere infrastruktur til
flydende metan, men rammerne herfor mangler helt i AFl-loven. Fint
havde det vaeret, om AFl-loven indeholdt rammer i stil med det, som
geelder for el- og brintinfrastrukturen, sa LBG-branchen kan udvikle
sig under en klarere ramme.

Vi gar endelig ud fra, at der i det endelige lovforslags forarbejder
angives de relevante aendringer af de bekendtggrelser, som udmenter
de regler i AFl-loven, som ophaeves.

Med venlig hilsen
Spirii

Thomas Andersen Thrane
General Counsel, Head of Legal
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