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Vores faelles hgringssvar om vaesentlige forhold som der bgr laegges vaegt pa ved behandling af:
Forslag til lov om opgradering af @resundsbanen.

Indledning

Indledningsvis vil vi gerne tilkendegive stgtte til at der arbejdes med at gge kapaciteten pa
jernbanen for derved at mindske miljgbelastningen fra gods- og passagertransport. Vi er
opmarksomme p3, at et bredt flertal af Folketingets partier har besluttet at anleegge tre
jernbaneprojekter pa @resundsbanen.

Vi har den 6. november 2023 indsendt hgringssvar til Trafikstyrelsen ifm. Hgring af Sund & Beelts
forslag om at etablere et anleeg mellem Kalvebod og Ny Ellebjerg, journalnummer 2023-142579 og
2023-14144. Dette hgringssvar og tilhgrende bilag fra hgringssvaret den 6. november er vedhaeftet
som Bilag 1-8 og indgar som en del af naervaerende hgringssvar.

Neaerveerende hgringssvar omhandler specielt “etablering af overhalingsspor ved Kalvebod” som
ligger direkte syds for vores helarsbeboelse

Bemeaerkninger omkring st@j og vibrationer i anlaegsfasen

| forhold til lovforslaget bemaerker vi specielt at lovforslaget giver hjemmel til at
transportministeren kan fravige regler om stg@j og vibrationer i miljgbeskyttelsesloven i
anlaegsfasen.




Vi bemaerker endvidere, at vi ikke fremgar pa den fremsendte hgringsliste i forbindelse med
heringen af lovudkastet. Som ogsa papeget til Trafikstyrelsen finder vi, at vi har en vaesentlig,
individuel og retlig interesse i sagen og bgr fa tildelt partsstatus.

| forbindelse med etableringen af overhalingssporet forventer vi at opleve store stgj- og
vibrationsgener, idet vores boliger ligger 40 meter fra baneanlaegget og graenser direkte op til en af
de foreslaede byggepladser.

Som fglge af dette finder vi det afggrende, at vi anerkendes som en direkte pavirket part og saledes
0gsa at vi inddrages og der tages hensyn til os i forbindelse med anleaeg og drift af projektet,
herunder at vi kan blive omfattet af en eventuelt kompensation i henhold til lovforslaget.

Som ogsa redegjort for i vores hgringssvar til Trafikstyrelsen finder vi, at projektet skal omfattes af
en VVM jf. (i henhold til Jernbanelovens § 38a, stk. 2.). Den patankte mulighed for dispensation
for st@j og vibrationer synes i henhold til lovbemaerkninger primaeert at fokusere pa anlaegsarbejde
om natten. | den forbindelse vil vi henvise til at natarbejde ogsa vil kreeve arbejdslys. | omradet
omkring byggepladsen er der registreret flagermus (bilag IV arter), som dermed vil kunne blive
pavirket af anleegsarbejde om aftenen/natten (se bilag 8 for mere information).

Safremt lovforslaget vedtages, finder vi det afggrende, at der ggres sa meget som muligt for at
etablere tilstraekkelig afveergeforanstaltninger mod st@j- og vibrationsgener i anlaegsfasen. Her
antager vi derudover ogsa, at stgj fra gget lastbiltrafik til og fra en eventuel arbejdsplads pa TKA
tages i betragtning.

Vi vil anmode om at blive omfattet at eventuelle fremtidige hgringer som bergrer sagen
“etablering af overhalingsspor ved Kalvebod”.

Venlig hilsen

Jan Boyesen Andersen
Solveig Daugaard
Almut Reichel

Bilag

Felgende bilag indgar som en del af hgringen.

Bilag 1. Notat vedrgrende udvidelsen af baneanlzegget mellem Kalvebod og Ny Ellebjerg,
udarbejdet af DAHL Advokatpartnerskab 2023.

Bilag 2. Teknisk notat. Vurdering af stgj fra baneanlaeg ved Kalvebod. Udarbejdet af FORCE
Technology 2023.

Bilag 3. Overhalingsspor, Kalvebod. Beregning af togtrafikstgj. Udarbejdet for A/S @resund af
Noras, 2023



Bilag 4. Beslutningsgrundlag Ring Syd (Glostrup St. — Kalvebod — @restad St.), November, 2017.
Bilag 5. Svar pa henvendelse vedrgrende hgringssvar, partsstatus og klagevejledningen,
Trafikstyrelsen, 2023

Bilag 6. Registrering af arter

Bilag 7- Beslutningsgrundlag Ring Syd (Glostrup St. — Kalvebod — @restad St.

Bilag 8 - Hgringssvar af 6. november 2023 indsendt til Trafikstyrelsen ifm. Hgring af Sund & Beelts
forslag om at etablere et anlaeg mellem Kalvebod og Ny Ellebjerg, journalnummer 2023-142579 og
2023-14144
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6. november 2023
J.nr. 188102

NOTAT VEDRGRENDE UDVIDELSEN AF BANEANLZAGGET MELLEM KALVEBOD OG NY ELLEBJERG

A/B Vildrose |, Grundejerforeningen Vildrose, Grundejerforeningen Vildrose Il og H/F FREDERIKSH@J har
anmodet DAHL om bistand til vurdering af, hvorvidt udvidelsen af baneanlaagget mellem Kalvebod og Ny
Ellebjerg pa baggrund af den udarbejdede screening bgr miljevurderes jf. jernbanelovens § 38 a, stk. 2.

Naervaerende notat er alene en vurdering af, om projektet pa baggrund af den udarbejdede screening kan
forventes at fa vaesentlige indvirkninger pa miljget og derfor skal miljevurderes.

Sund & Beelt har ansggt om to lasningsforslag, henholdsvis Lasning O-3 bestaende af et overholdsspor til
godstog mellem Kalvebod og Ny Ellebjerg, og Lasning 0-4 bestaende af to overholdsspor til godstog mellem
Kalvebod og Ny Ellebjerg. Eftersom der er overvejende sammenfald mellem screeningerne af de to lgs-
ningsforslag, vil de i det felgende hovedsagelig blive vurderet samlet.

Vurderingen foretages pa baggrund af de fremlagte bilag til Sund & Beaelts ansggning fremlagt pa Trafiksty-
relsens hjemmeside, herunder saerligt miljgscreeningerne samt stgjnotater udarbejdet af Niras til de to
lgsningsforslag.

Sund & Baelt A/S har vurderet, at der i forbindelse med projektet ikke vil vaere behov for supplerende
vurderinger, herunder en egentlig miljgkonsekvensvurdering. Sund & Beelt har vurderet, at der ikke vil
vare vasentlige pavirkninger pa nogen af miljefaktorerne pa land, det marine omrade eller avrige forhold
som falge af projektet.

Det er vores overordnede vurdering, at det pa baggrund af miljgscreeningerne kan forventes, at projektet
vil fa vaesentlige indvirkninger pa miljget, hvorfor projektet skal miljgvurderes i medfer af jernbanelovens
§ 38 a, stk. 2.

PAVIRKNINGER ANLAGS- OG DRIFTSFASEN

Naervarende afsnit indeholder en vurdering af, om det pa baggrund af screeningen kan udelukkes, at pro-
jektet kan medfare en vaesentlig pavirkning pa miljeet.

Stejpavirkning under anlaegsfasen herunder trafikale gener

Det fremgar af screeningen, at anlaegsarbejdet skal overholde stgjgraenserne fastsat i Kebenhavns Bygge-

og anlaegsforskrift af december 2016 (herefter ”Forskriften”).

Det fremgar videre, at der skal foretages sarligt stgjende arbejder pa hele straekningen i form af spuns-
ning. Denne type arbejder er undtaget fra graensevaerdierne for stgj i Forskriftens bilag A, men arbejdet
er til gengaeld omfattet af bestemmelser om begransede arbejdstider, jf. Forskriftens § 8, hvorefter saer-
ligt stgjende aktiviteter kun ma finde sted pa hverdage mandag til fredag kl. 08.00-17.00.

Sund & Beelt har i miljescreeningen vurderet, at arbejdet ved etablering af stajskaerm, jord- og sporarbej-
der i dagtimerne kan overholde stajgransen pa 70 dB ved alle boliger og havehuse. Det fremgar dog
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endvidere, at ved ilaegning af sporskifter mm., der skal foretages i 5-6 sporspaerringer (hver af 72 timer),
kan stgjgraensen for nat pa 40 dB ikke overholdes ved de naerliggende boliger og havehuse.

Det bemaerkes hertil, at det fremgar af Bilag 11a, Niras’ vurdering af staj i anlaegsfasen, at stagjen i natte-
timerne vil kunne vaere pa mellem 45 og 50 dB for de naermeste boliger, hvilket er en vaesentlig overskri-
delse af de fastsatte stgjgraenser.

Herudover fremgar det, at ramning af spuns vil medfere stgj pa mere end 80 dB ved en del af de naerlig-
gende boliger og havehuse. Der ma derfor forventes en vaesentlig stgjpavirkning pa saerligt de naerliggende
boliger og havehuse som folge af projektet.

Det bemaerkes, at der i vurderingen af stgjpavirkningen ikke er inddraget en forventet foregelse af trafik-
stej, som folge af den ekstra karsel med lastbiler til og fra arbejdspladserne. Det er i screeningen beskrevet
hvorfra og hvordan kerslen med lastbilerne vil ske, men det er ikke vurderet, om dette vil kunne have en
pavirkning i form af f.eks. stgj.

| forhold til trafikale gener skal det endvidere bemaerkes, at der i omradet er adskillelige private faelles-
veje, hvorfor der kraeves tilladelse fra ejerne eller ekspropriation, safremt vejene skal benyttes til faerdsel.
Flere af de private faellesveje er ikke rustet til saerlig tung trafik, hvorfor der skal foretages en vurdering
af, hvilken pavirkning den ggede lastbilstrafik kan fa for vejene.

Den samlede anlagsperiode forventes at vare i ca. 2 ar. Det er saledes 2 ar, hvor de naermeste boliger og
havehuse forventes at skulle tale en vaesentlig stgjpavirkning, uden der er foretaget yderligere vurdering
af stgjpavirkningens omfang.

Pa den baggrund vurderes det derfor, at der skal udarbejdes en miljekonsekvensrapport for projektet,
hvori den fulde stgjpavirkning vurderes, saledes der kan traffes afggrelse om eventuelle afvaergeforan-
staltninger.

Stgjpavirkning i driftsfasen

Det fremgar af screeningen til Lasning O-3, at projektet i driftsfasen skal overholde de vejledende stgj-
graenser for jernbaner, men at det ikke forventes, at projektet vil medfere en betydelig stigning af jern-
banestajen i omradet.

Det bemaerkes hertil, at Miljestyrelsens vejledende stejgraenser for jernbaner er vejledende, hvorfor der
skal tages stilling til stajgraenserne i en anlagslov.

Det fremgar af screeningen til Lasning 0-4, at det er vurderet, at aendringer i stgj- og vibrationsforholdene
som folge af projektet vil vaere marginale, idet godstrafikken er dimensionsgivende, og at den ikke andres
som folge af projektet. Det er uklart, hvad der menes med denne vurdering, da det ma forventes, at en
udvidelse af jernbanen ma medfare en forggelse af bade godstrafik og almindelige passagertog, hvilket
ligeledes fremgar af Trafikstyrelsens prognose 2032.

Det fremgar bl.a. af screeningen af Lasning O-4, at dette lgsningsforslag vil give mulighed for at ekspedere
godstog med en lange pa op til 1050 meter samt at det er formalet med lgsningen, at der abnes for

muligheden for at benytte anlaegget til vending af tog fra Sverige.

Herudover fremgar det af screeningen af Lasning O-3 under projektbeskrivelse, at:
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”For at fd de fulde gevinster af den nye sydlige jernbanekorridor fra Roskilde via Ny
Ellebjerg til Kebenhavns Lufthavn er det afgerende, at der bliver skabt plads til
godstog pd straekningen. Med etableringen af et overhalingsspor til godstog ved Kal-
vebod kan det sikres, at godstog ikke kommer i konflikt med passagertogstrafikken
som folge af det pgede trafikomfang og det forventede ggede antal godstog, ndr Fe-
mern Beelt-forbindelsen dbner i 2029.”

Pa den baggrund ma det forventes, at formalet med projektet er, at der skabes plads til en stigning i
togtrafikken pa straskningen, hvorfor der ma forventes en stigning i stgjpavirkningen under driftsfasen. Det
bemaerkes, at Niras alene har vurderet stgjen under anlaegsfasen.

Det er oplyst, at der i dag kerer 2 godstog og 1 passagertog i timen i hver retning. Dette antal forventes at
oges til 4 godstog og 2 passagertog i timen i hver retning, hvilket er en fordobling af den nuvaerende trafik.

Det vurderes, at Trafikstyrelsen ikke kan give tilladelse til projektet uden der forinden er foretaget en
vurdering af de miljemaessige indvirkninger den ggede togtrafik kan medfgre. Herunder skal der foretages
en vurdering af pavirkningen frem til 2029 indtil Femern Baelt-forbindelsen abner samt en vurdering af
pavirkningen herefter, hvor der ma forventes endnu en stigning i togtrafikken.

Vibrationer

Sund & Beelt har i miljgscreeningen redegjort for, at der ved etablering af spuns kan vaere risiko for byg-
ningsskadelige vibrationer i en afstand af 10-20 meter fra, hvor spunsen etableres.

Det fremgar videre, at:

”| forbindelse med detailprojektering skal fundering mv. for de potentielt berarte
bygninger vurderes, og evt. nadvendige afvaergende tiltag planlaegges.”

Det kan derfor laegges til grund, at det ma forventes, at projektet vil medfare vaesentlige miljepavirkninger
som falge af vibrationer, hvorfor der skal udarbejdes en miljgkonsekvensrapport.

Det vurderes, at for der kan gives tilladelse til projektet, skal der foretages en vurdering af pavirkningen
fra vibrationerne, og hvorvidt disse kan forhindres eller begranses ved hjaelp af afvaergeforanstaltninger.
En sadan vurdering kan ikke udskydes til et senere tidspunkt i projekteringsfasen.

Kumulativ pavirkning

Det folger af bilag 3 pkt. 1, litra b, til jernbaneloven, at ved vurderingen af, om et projekt skal underkastes
en miljgkonsekvensvurderingen, skal myndigheden vurdere projektets pavirkning i kumulation med andre
eksisterende og/eller godkendte projekter.

Det vurderes, at Sund & Baelt ikke har foretaget en tilstraekkelig vurdering af den pavirkning projektet kan
have i kumulation med projektet "Valby Skybrudstunnel”, som HOFOR i samme tidsperiode skal etablere
fra en arbejdsplads ved Enghave Kanal mod Musikbyen.

Det bemaerkes, at der i screeningen ikke er en egentlig vurdering af de kumulative effekter, de to projekter
kan have. Sund & Beelt har vurderet, at der ikke vil vaere kumulative pavirkninger i forhold til andre pro-
jekter i omradet, men oplyser, at der pagar dialog med HOFOR om anvendelse af arbejdsarealer og tids-
maessige hensyn, ”sd vaesentlige kumulative pdvirkninger undgds”.

Det bemaerkes hertil, at det saledes er konstateret, at der er kumulative pavirkninger fra de to projekter,
men der bliver ikke foretaget en egentlig vurdering heraf.
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Der er saledes hverken vurderet pa den kumulative stgjpavirkning fra anlaegsarbejdet, stgjpavirkning fra
den ggede trafik, vibrationsgener, lysgener, midlertidig grundvandssaenkning osv., hvilket ma anses som
en vaesentlig mangel i screeningen.

Det vurderes, at der for projektet skal udarbejdes en miljgkonsekvensrapport, som kan belyse hvilke ku-
mulative pavirkninger, der kan opsta som falge af de to projekter, herunder hvilke afvaergeforanstaltninger
der kan anvendes for at undga, at projektet kan fa vaesentlige indvirkninger pa miljget.

Beskyttede naturtyper og dyreliv

Det fremgar af screeningen, at nasrmeste § 3-beskyttede omrader er en sg beliggende ca. 140 meter syd
for den eksisterende bane.

Dette er ikke korrekt.

Det fremgar af Danmarks Arealinformation, at der umiddelbart syd for banen er et stort areal med § 3-
beskyttet overdrev. Dette areal er Sydhavnstippen.

Det fremgar endvidere, at der lige umiddelbart syd for den vestlige ende af baneprojektet er en § 3-
beskyttet s@, der kaldes ”Fuglesgen i Valbyparken”, der graenser umiddelbart op til en haveforening. Val-
byparken er desuden omfattet af en fredning. Sund & Beaelt ses ikke i screeningen at have inddraget disse
to beskyttede naturtyper og grundlaget for fredningen af Valbyparken i sin vurdering.

Det kan endvidere ses, at der ca. 140 meter nord for banen er endnu en § 3-beskyttet sg. Sund & Baelt har
i screeningen beskrevet en sg, der ligger ca. 140 meter syd for den eksisterende bane. Det kan ikke umid-
delbart konstateret om der er sgen nord for banen, som Sund & Beelt henviser til. Ifglge Danmarks Areal-
information ses der ikke nogen § 3-beskyttet sg@ 140 meter syd for banen. Kortbilag med indtegninger af de
beskyttede naturtyper hentet fra Danmarks Arealinformation er vedlagt nederst i notatet.

Beskyttelsen efter naturbeskyttelseslovens § 3 betyder, at der ikke ma foretages andringer i tilstanden af
mosen. Forbuddet mod andringer gaelder ikke kun for foranstaltninger inden for sa- eller overdrevsomra-
det, men geelder for alle foranstaltninger der kan pavirke sgen og overdrevets tilstand - ogsa selvom de
foretages udenfor sgen og overdrevets afgransning.

| den forbindelse bemaerkes det, at Sund & Baelt i screeningen under pkt. 7 i Pavirkninger pa land, Over-
fladevand og grundvand, har oplyst, at der i udferelsesperioden skal ske yderligere grundvandssaenkning.
Sund & Beelt har ikke vurderet, om en midlertidig grundvandssaenkning kan medfare en vasentlig pavirk-
ning af sgen.

Det vurderes, at der bgr udarbejdes en miljgkonsekvensrapport, som sikrer, at de § 3-beskyttede naturty-
per ikke pavirkes vaesentlig af projektet.

Sund & Beelt har vurderet, at projektet kun vil pavirke plante- eller dyreliv i mindre grad, da arealinddra-
gelsen og stgjen i anlaegsfasen i forbindelse med den valgte lgsning er minimal. Det forudsaettes, at der
her henvises til bade Lgsning O-3 og 0-4.

Det skal dog hertil bemaerkes, at det fremgar af screeningen, at der i forbindelse med projektet skal etab-
leres 2-3 arbejdspladser pa mellem 2.000 m? og 8.000 m2. Det fremgar videre, at der herudover skal etab-
leres en raekke arbejdsarealer pa fire matrikler syd for banen og pa tre matrikler nord for banen. Starrelsen
af arbejdsarealerne fremgar ikke.
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Det skal videre bemaerkes, at projektet i anlaegsfasen i nattetimerne ikke kan overholde de fastsatte stgaj-
graenser og i nogle faser vil overstige 80 dB.

Det kan derfor laegges til grund, at hverken arealinddragelsen eller stgjen i anlaagsfasen kan kategoriseres
som minimal.

Bilag IV-arter

Det fremgar af screeningen, at jernbanen hgjst sandsynligt fungerer som ledelinje og fourageringsomrade
for flagermus. Der er imidlertid ikke foretaget nogen vurdering af, om projektet kan pavirke fouragerings-
omradet under savel anlagsfasen som driftsfasen.

Habitatdirektivets artikel 12, stk. 1, palaegger medlemsstaterne at indfare en streng beskyttelsesordning i
det naturlige udbredelsesomrade for de dyrearter, der er navnt i direktivets bilag IV. Ordningen skal efter
bestemmelsens litra a og d blandt andet omfatte et forbud mod alle former for forsaetligt drab af enheder
af disse arter i naturen samt beskadigelse eller gdelaeggelse af yngle- eller rasteomrader.

Ledelinjer anses ikke som yngle- og rasteomrader for flagermus, men yngle- og rasteomrader kan blive
negativt pavirket, hvis der sker en forstyrrelse af de tilknyttede ledelinjer i forbindelse med bl.a. fourage-
ring.

Det vurderes, at der i anlaegsfasen, hvor der tilmed skal foretages arbejde om natten, er risiko for, at der
kan ske pavirkning af flagermus, hvorfor der skal udarbejdes en miljgkonsekvensrapport.

Miljokonsekvensrapporten skal sikre, at de potentielle skadelige virkninger med forngden sikkerhed be-
graenses ved hjaelp af neadvendige afvaergeforanstaltninger.

Herudover fremgar det af screeningen, at arbejdspladser kan virke tiltraekkende pa padder, herunder de
grgnbrogede tudser. Det fremgar videre, at der derfor vil vaere behov for afvaergeforanstaltninger i form
af paddehegn samt indsamling og udsaettelse naer Fuglesgen. Dette taler for, at der er behov for en mere
uddybende vurdering af de potentielle miljepavirkninger, projektet kan medfare.

Det vurderes, at det ikke kan udelukkes at der kan ske en negativ miljgpavirkning af bilag IV-arter i forbin-
delse med anlaeg eller drift af projektet. En miljekonsekvensrapport vil skulle indeholde en detaljeret
habitatvurdering for herved at sikre, at afvaergeforanstaltningerne er tilstrackkelige for at undga en ska-
delig pavirkning pa bilag IV-arterne.

Natura 2000

Omkring 450 meter syd for projektomradet ligger Natura 2000-omrade nr. 143, Vestamager og havet syd
for. Natura 2000-omradet omfatter fuglebeskyttelsesomrade nr. 111, Vestamager og havet syd for. Pa ud-
pegningsgrundlaget er bl.a. knopsvane, vandrefalk, lille skallesluger, bramgas mv.

Det fremgar af Sund & Baelts vurdering af pavirkningen af fuglene omfattet af fuglebeskyttelsesomradet,
at:

”Der er ikke pdviselige pdvirkninger af fugle ved stajpdvirkninger under 50 dB(A) og
for langt de fleste arter vil der ikke vaere en pdvirkning ved 60 dB(A).”
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Det fremgar imidlertid ikke af screeningen, hvad der er baggrunden for denne vurdering, ligesom det heller
ikke fremgar, hvilke arter der er vurderet for. Det kan derfor ikke pa den baggrund udelukkes, at der kan
ske en pavirkning pa udpegningsgrundlaget for Natura 2000-omradet som falge af projektet.

Herudover fremgar det af screeningen, at det vurderes, at fugle bedre kan tolerere midlertidig staj eller
impulsstaj, hvis de kan hare hinanden i de stille perioder imellem stgjimpulserne. Det skal igen bemaerkes,
at det ikke fremgar, om det er alle fuglearter, der bedre kan tolerere midlertidig staj.

Sund & Beelt har pa baggrund heraf konkluderet, at projektet ikke vil have en pavirkning pa udpegnings-
grundlaget for Natura 2000-omradet. Det vurderes af DAHL, at det ikke kan udelukkes, at det omfattende
og stgjende anlaegsarbejde vil kunne pavirke fuglene og dermed Natura 2000-omradet vaesentligt.

Det skal endvidere bemaerkes, at der ikke er foretaget nogen vurdering af, om en midlertidig grundvands-
sankning kan pavirke Natura 2000-omradet, hvis der f.eks. skulle vaere okker eller lignende i omradet, der
kan blive ledt ud til Natura 2000-omradet. Herudover fremgar det, at udledningen af grundvandet varierer
mellem 40 og 70 m3/t afhaengigt af arstiden, hvorfor det muligvis vil kunne holdes indenfor den almindelige
variation i udledningsfasen.

En egentlig vurdering af hvor stor udledningen vil vaere, og hvorvidt dette vil kunne medfgre en pavirkning,
vil imidlertid ferst blive foretaget i projekteringsfasen.

@vrige bemaerkninger til screeningen

Sund & Beelt har i screeningen noteret, at projektomradets arbejdspladser samt linjefaring er underlagt
skovbyggelinjen, men at dette vil blive inddraget i forbindelse med en eventuel anlagslov for projektet. |
den forbindelse konkluderer Sund & Baelt herefter, at omradet derfor kan udnyttes med respekt for skov-
brynet. Det bemaerkes hertil, at dette ikke er korrekt, da der vil ske en pavirkning af omradet indenfor
skovbyggelinjen, ogsa selvom om omradet bliver medtaget i anlaegsloven, og det derfor ikke vil vaere ud-
gare et problem for tilladelsen til projektet.

Desuagtet er der stadig tale om en pavirkning inden for skovbyggelinjen.

Sund & Beelt har i screeningen i vurderingen af pavirkninger i det marine omrade noteret, at eftersom
projektet ikke er kystnaert er der ingen mulige pavirkninger af det marine omrade. Hertil skal det imidlertid
bemaerkes, at projektet ligger direkte op ad Enghave Kanal, som leder direkte ud i Kalveboderne. Det bgr
derfor vurderes, om der kan ske en pavirkning af Enghave Kanal, som i sidste ende kan pavirke det marine
omrade.

SAMMENFATTENDE
Sammenfattende er det DAHLs vurdering, at der for projektet om at etablere et baneanlaeg mellem Kalve-

bod og Ny Ellebjerg skal udarbejdes en miljokonsekvensrapport.

Den udarbejdede screening er mangelfuld og udskyder en stor del af vurderingerne af mulige miljgpavirk-
ninger til en senere fase i projektet, herunder pavirkningen som falge af vibrationer samt vurderingen af
den kumulative pavirkning som falge af ”Valby Skybrudstunnel”.

Herudover indeholder screeningen en mangde information om de faktiske forhold som f.eks. st@jniveau og
trafik, men uden en egentlig vurdering af, hvorvidt det vil have en miljemaessig pavirkning af omradet.
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Der mangler endvidere en vurdering af pavirkningen af de omkringliggende beskyttede naturtyper efter
naturbeskyttelseslovens § 3.

Det bemaerkes endvidere, at milj@screeningen i forhold til en lang raekke af miljgpavirkningerne beskriver
et behov for anvendelse af afvaergeforanstaltninger for at mindske risikoen for en pavirkning. Allerede af
den grund ber der derfor udarbejdes en miljokonsekvensrapport, som kan sikre anvendelsen af de rette
afvaergeforanstaltninger bl.a. i forhold til Natura 2000-omradet og bilag IV-arterne.

Det er derfor DAHLs vurdering, at Trafikstyrelsen ikke kan give tilladelse til projektet pa baggrund af den
udarbejdede screening.

Venlig hilsen

Anette Kusk

Advokat (H)/Partner
ank@dahllaw.dk

Dir. tlf. +45 88919356
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Vurdering af stgj fra baneanlaeg mellem Kalvebod og Ny Ellebjerg

FORCE Technology har for AB Vildrose kommenteret en raekke stgjdokumenter fremlagt af Sund & Bzelt og
Trafikstyrelsen i forbindelse med hgringen om et projekt til etablering af ekstra spor mellem Ny Ellebjerg og
Kalvebod.

AB Vildrose ligger pd nordsiden af det eksisterende (og fremtidige) baneanlaeg, og naermeste bolig er place-
ret ca. 40 m fra de eksisterende spor, Figur 1.

Sund & Beelt arbejder med to Igsninger (jf. Trafikstyrelsens hjemmeside):

"Formadlet med lgsning O-3 er at etablere et anlaeg bestdende af et overhalingsspor til godstog mellem Kal-
vebod og Ny Ellebjerg. Lgsningen betyder, at der vil vaere 3 spor pé straekningen, hvor der i dag er 2 spor”.
Overhalingssporet vil veere midtliggende.

"Formdlet med lgsning O-4 er at etablere et anlaeg bestdende af to overhalingsspor til godstog mellem Kal-
vebod og Ny Ellebjerg. Lgsningen betyder, at der vil vaere 4 spor pé straekningen, hvor der i dag er to spor”.

Figur 1 Situationsplan for eksisterende spor (Krak.dk).
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Generelt

Kommentar 1: AB Vildrose er pd nedenstdende figur fra NIRAS’ stgjrapport ikke markeret som boligom-
rade. I og med der er tale om boliger meget taet pd banen og pd den kommende arbejdsplads, kan der her-
ske tvivl, om AB Vildrose er taget med i de udarbejdede opteellinger af stgjbelastede boliger bdde i anlaegs-
fasen og driftsfasen.

- ABVildrose. =

[l Boligomrade

‘ Va ARBEJDSPLADS . [ Blandet bolig og erhverv

Erhvervsomride
Centeromride og butikker
Rekreatit omrade

Sommerhusomrade
Omréde til offentlige formal
[l Tekniske anlaeg og trafikanleg

P R CAR-AR 3 e, _'ad B Landomride
= B X d - [ [ Andet
HOFOR \ e o7 | [@ Anvendelse ikke reguleret
O ! ‘5 o . A= B xompleks Plan
byggeplads B 5 veieso
'; L 4 - = v (A \ a 0 60 120 180 240 30?“
\ 5 S ¢

Figur 2 Kommenteret oversigtskort fra [5].

Kommentar 2: Kumulative effekter. HOFOR planlaegger et stgrre anlaegsprojekt, Valby Skybrudstunnel, i
hvilket der er planlagt en arbejdsplads ved Fragtvej (Musikbyen) umiddelbart syd for AB Vildrose. Almindelig-
vis redeggres ved screeninger og miljgredeggrelser for de kumulative effekter, hvis der skal gennemfgres
flere samtidige projekter. I ingen af stgjrapporterne eller i de gvrige gennemgdede dokumenter er der be-
skrevet kumulative stgj- eller vibrationsmaessige effekter ved sporudvidelserne og HOFOR's projekt. Sidst-
naevnte planlaegges if. HOFOR's hjemmeside gennemfgrt mellem Q3-2024 og Q3-2027, altsd sammenfal-
dende med udvidelsen af baneanlaegget.

Stgj og vibrationer i anlaegsfasen

Der henvises til NIRAS' rapporter om “Stgj i anlaegsfasen” for henholdsvis Igsning O-3, jf. [3], og Igsning O-
4, if. [4].

Kommentar 3: Generelt bemaerkes det, at arbejdspladsen pa nordsiden af banen er placeret umiddelbart
ved Thomas Koppels Allés sydlige del og dermed i kort afstand fra AB Vildroses naermeste beboelse. Ud over
den beregnede stgj fra arbejdsplads og jordarbejder ma der forventes en vaesentlig trafik med lastbiler til og
fra arbejdspladsen via Thomas Koppels Allé, der vil passere ca. 10 m fra facaden pd AB Vildroses gstligste
bygning. Trafik pa offentlig vej til og fra byggepladser giver ofte anledning til stgj- og stavgener samt klager,
selvom trafik pd offentlig vej formelt ikke "tilhgrer” et byggeprojekt.
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Det er ikke oplyst i rapporterne, om denne trafik er medtaget i vurderingerne af stgjbelastningen ved AB
Vildrose. Der er ikke angivet kildestyrker for lastbiler, og pd stgjudbredelseskortene ses ikke stgjkonturer pa
og langs med Thomas Koppels Allé. Dette indikerer, at trafikken med lastbiler ikke indgdr i beregningerne
hverken pé offentlig vej eller pa byggepladsen. Kgrsel inde pd selve arbejdspladsen skal medtages i stgjbe-
regningerne, og det er uklart, i hvilket omfang dette indgdr. Hvis denne del af stgjemissionen ikke er medta-
get, kan det skyldes, at den er ubetydelig i forhold til de gvrige stgjkilder.

Kommentar 4: Det bemaerkes yderligere, at med Kgbenhavn Kommunes regler for stgj i anlaegsfasen vil
der gzelde en stgjgraense pd 70 dB for arbejder pd lgrdage mellem kl. 08 og kl. 17. Dette er ikke belyst i rap-
porterne [3] og [4], hvilket muligvis skyldes, at der ikke er planlagt arbejder i weekender. Det anbefales dog
at undersgge disse forhold.

Kommentar 5: Der er ingen stgjgreenser for nedramning, som formentlig er den mest generende og stgj-
maessigt mest betydende aktivitet i forbindelse med anlaegsarbejderne. Der er udarbejdet stgjudbredelses-
kort for stgjbelastningen, L, for nedramning af spunsvaegge, der skal erstatte den sydlige jordvold.

Der geelder i gvrigt en stgjgraense for stgjens maksimalvaerdi Lpamaxrast 0m natten pd 55 dB(A) if. [6]. Maksi-
malveaerdier er ikke belyst i rapporterne.

Kommentar 6: Der stdr ikke noget om nedramning eller -vibrering af fundamenter til kareledningsmaster,
hvilket foregar naermere AB Vildrose end ramning af spunsvaeggene pé sydsiden af banen. Det anbefales at
undersgge, i hvilket omfang og hvorndr dette vil foregd. Nedvibrering er som udgangspunkt mindre stgjende
end nedramning, og det bgr undersgges, hvilke metoder der planlaegges at benytte.

Herudover taler de udarbejdede stgjkort fra NIRAS for sig selv med (tilsyneladende) overskridelser for fgl-
gende:

Bilag 03 (O-3): Der ses overskridelser af Law 85 dB (komfortvibrationer) for de naermeste af foreningens boli-
ger.

Bilag 10 (O-3): Overskridelser af stgjgraense 40 dB om aftenen for de naermeste af foreningens bygninger.

Bilag 11 (O-3): Vaesentlige overskridelser af stgjgraense 40 dB om natten for stort set alle foreningens byg-
ninger.

Bilag 03 (O-4): Overskridelser af Law 85 dB (komfortvibrationer) for de naermeste af foreningens bygninger.
Bilag 10 (O-4): Sporarbejder aften: Overskridelser ved store dele af foreningens bygninger.

Bilag 11 (O-4): Sporarbejder nat: Veesentlige overskridelser ved store dele af foreningens bygninger.

I konklusionen fra [3] (O-3-lgsningen) skrives fglgende:

Feerre boliger vil blive belastet med over 40 dB(A) om aftenen med 3 m skaerm, sammenlignet med 2 m skraem. Dette
kan tilskrives en eget refleksion mod nord fra den sydligt placerede skaerm pa 3m. Da der generelt ligger flere boliger
nord for banen, relativt til syd, kan en lille a&endring i stajniveaust her resultere i relativt store aendringer i antallet af
belastede holiger, sammenlignet med en tilsvarende sendring syd for banen.

Kommentar 6: Denne tekst fra konklusionen virker ulogisk. En 3 m hgj skeerm syd for banen vil alt andet
lige give flere lydrefleksioner mod nord end en 2 m hgj skaerm. Det anbefales at f& undersggt, hvad der me-
nes.
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Stgj i driftsfasen
I driftsfasen har Sund & Beelt vurderet falgende, jf. [1], [5]:

Lgsning O-3: "I driftsfasen skal projektet overholde de vejledende stgjgreenser for jernbaner. Det forventes
dog ikke, at projektet medfarer en betydelig stigning af jernbanestgjen i omrédet. Der sgges om dispensa-
tion hos Kgbenhavns Kommune ved behov for eventuelle overskridelse af stgjgraenser. Alternativt vil der
som del af anlaegslov for projektet gives bemyndigelse til Transportministeren til at dispensere fra stgjgraen-
ser.”

Kommentar 7: Det anfgres, at der med Igsningen kan kgre laengere godstog (op til 1050 meter lange). Det
nye spor placeres pa sydsiden, hvilket indebaerer, at gstgdende trafik flyttes laengere vaek fra den eksiste-
rende stgjvold, som beskytter omradet nord for banen og hermed bliver jordvolden mindre effektiv. Alt i alt
betyder det, at stgjen gges — ikke mindst maksimalstgjen (Lamax), som typisk gges med den maksimale tog-
lzengde af godstogene.

Kommentar 8: De vejledende stgigraenser fra Miljgstyrelsen er udarbejdet som en anbefaling til kommu-
ner, der gnsker at udlaegge omrader til bebyggelse langs eksisterende jernbaner. Det er kutyme, at fx Ba-
nedanmark og Vejdirektoratet tager udgangspunkt i de vejledende stgjgraenser ved anlaeggelse af nye eller
ombyggede anlaeg, men i sidste ende er det anlaegsloven, der fastlaegger stgjgreenserne. Med andre ord
geelder der ingen stgjgraenser for eksisterende baner, med mindre, de er anfgrt i en anlaegslov. De seneste
ars fokus pé stgjgener fra trafik, og den fremkomne evidens pd seerligt trafikstgjens helbredsskadelige effek-
ter, taler dog for endog at reducere de vejledende greenser for stgj. WHQ's foresldede graense for jernbane-
staj (Laen) er sdledes 54 dB, altsd 10 dB lavere end de vejledende stgjgraenser i Danmark. Samtidig anbefaler
WHO en graense for Lnight pd 44 dB for at beskytte borgerne mod sgvnforstyrrelser om natten. (Lnight anven-
des ikke i Danmark, derimod anvendes maksimalvaerdien Lamax, SOm godt kan anses som en beskyttelse af
borgernes sgvnkvalitet). Det forhold, at Sund & Bzelt ser det som en mulighed at sgge dispensation ved Kg-
benhavns Kommune for eventuelle overskridelser af de vejledende stgjgraenser anses som ude at trit med
den generelle udvikling og ggede opmaerksomhed pa stgj i samfundet.

Stgjen fra stgrre jernbaner i EU kortlaegges hvert 5 3r— senest i 2017 og 2022. Ved 2022-kortlaegningen er
der aendret beregningsmetode i forhold til tidligere, s& seneste kortleegning af jernbanetrafikken med den
danske metode Nord2000 er fra 2017. Figur 3 viser et udsnit omkring Kalvebod fra 2017-kortlaegningen. Det
ses, at de naermeste af AB Vildmoses bygninger er stgjbelastet mellem 55 og 60 dB. Ved sammenligning
med NIRAS' stgjberegninger, jf. [5] Bilag 5, ses, at stgjen er beregnet til ca. 54 dB.! P& denne baggrund* ses
sdledes rimelig god overensstemmelse mellem Miljgstyrelsens kortlaegning i 2017 og resultaterne i NIRAS'
rapport, jf. [5].

NIRAS' rapport beskriver ikke, om trafikken, som fglge af de to forslag til sporudvidelser, vil give anledning
til @&endrede trafikmaengder ud over, hvad der generelt er beskrevet i Trafikstyrelsens overordnede prognose
for 2032.

1 Siden kortlaegningen i 2017 er der udarbejdet og indfgrt nye kildedata for beregning af stgj fra jernbaner, idet der ind-
til primo 2023 blev beregnet stgj med kildedata etableret i midten af 90’erne. Samtidig har Banedanmark indfgrt, at de
nye kildedata geelder for kgrsel pa vel vedligeholdte spor, hvilket der korrekt er redegjort for i [5].
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Figur 3 Uddrag af EU-stajkortlaegning 2017, (https://miljoegis.mim.dk/spatialmap ?profile=noise).
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Lgsning 0-4: "I forbindelse med Banedanmark’s vurdering af natur- og miljgmaessige forhold ved overha-
lingsspor ved Kalvebod fra 2017 er det vurderet, at aendringer i stgj- og vibrationsforhold som falge af pro-
jektet vil vaere marginale, idet godstrafikken er dimensionsgivende, og at den ikke aandres som fglge af pro-
jektet. AEndret placering af sporene vil ikke gge stgj- og vibrationspdvirkningerne vaesentligt.

Der sgges om dispensation hos Kgbenhavns Kommune ved behov for eventuelle overskridelse af stgjgraen-
ser. Alternativt vil der som del af anlaegslov for projektet gives bemyndigelse til transportministeren til at di-
spensere fra stgjgreenser”

Kommentar 9: Forskellen i forhold til Igsning O-3 er her, at der etableres et yderligere overhalingsspor,
hvorved den gstgdende trafik rykker lidt laengere veek fra jordvolden mod nord end i lgsning O-3.

De indfgrte transversaler (forbindelser mellem hovedsporene) vil medfgre mere stgj, idet kgrsel over spor-
skifter, samlinger og transversaler medfgrer mere stgj end kersel pd vel vedligeholdte spor, men transversa-
ler placeres ikke umiddelbart i naerheden af AB Vildrose. Hvorvidt der kommer flere tog pa straekningen, er
uklart, men i forhold til dagens situation vil der vaere mulighed for at kare med laengere godstog pé to over-
halingsspor og dermed vil der veere risiko for hyppigere og hgjere maksimalvaerdier ved AB Vildrose.

NIRAS har udfgrt beregninger af stgjen for Igsning O-3 og 0-4 (og en Igsning 0O-2, der ikke ses behandlet
yderligere). Der er korrekt taget udgangspunkt i Trafikstyrelsens trafikprognose for 2032 for straekningen
(TIB 11) mellem Ny Ellebjerg og Kalvebod. Heraf fremgar, at der forventes 5,7 km persontog og 33,0 km
godstog i dagnet, heraf ca. halvdelen af godstogene om aftenen og natten. Der er antaget en maksimalmal
hastighed p& 100 km/t for begge togtyper.

Kommentar 10: Jf. Trafikstyrelsens trafikprognose anvender NIRAS en maksimalhastighed pd 100 km/t for
2032. Ved sammenligning med dagens situation (grundlaget er fra 2019 i Trafikstyrelsens data) ses, at
straekningens maksimalhastighed er 120 km/t. Det undrer, at maksimalhastigheden bliver lavere med indfg-
relsen af nye spor i projektet, og det anbefales derfor at sikre, at beregningerne er udfert pd korrekt grund-
lag ved fx henvendelse til Trafikstyrelsen.
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Kommentar 11: Det fremgadr af stgjberegningerne, jf. [5], at der er anvendt samme trafikgrundlag (trafik-
maengde) ved de to Igsninger. Normalt vil et projekt som dette medfare en stgrre kapacitet og dermed flere
tog (pé leengere sigt). Derfor anbefales det at sikre, at kapacitetsudvidelsen ikke udfares med sigte p3, at
der skal kagre flere tog end angivet i Trafikstyrelsen prognose 2032, som ligger til grund for stgjberegnin-
gerne.

AB Vindrose har fra Sund & Bzlt f3et oplyst, at der i dag kerer 2 godstog og 1 passagertog i timen i hver
retning. Dette antal forventes at gges til 4 godstog og 2 passagertog i timen i hver retning. FORCE Techno-
logy vurderer, at en sddan fordobling vil gge stgjbelastningen i hele omrédet med mindst 3 dB ved samme
toghastighed som i dag.

Forholdene med de fremtidige spunsveegge i forhold til dagens jordvolde vil formentlig medvirke til en yderli-
gere (omend mindre) forggelse pé grund af refleksioner fra spunsvaeggene til modsatte side af banegraven.

Ligeledes vil de nye spors stg@rre afstand til jordvolden mellem AB Vildrose og banen ggre jordvolden mindre

effektiv mht. stgj fra karsel pd banen.

Opsummering
Generelt

e Det er uklart, hvilken planmaessig status AB Vildrose har, jf. NIRAS' rapporter [3], [4], [5], og dermed
om boligerne indgdr i de udfgrte opteellinger. AB Vildroses matrikel bar indgd i optaellingerne, idet det er
den faktiske anvendelse, der er bestemmende for stgjbelastningen (se Kommentar 1).

e Ved miljgredeggrelser og -screeninger skal de kumulative effekter beskrives. Der er tilsyneladende ikke
set p& HOFOR's planer om en arbejdsplads ved Fragtvej (Musikbyen) umiddelbart syd for AB Vildrose i
sammenhaengen med dette anlaegsprojekt (se Kommentar 2).

e Det anfgres, at "I driftsfasen skal projektet overholde de vejledende stgjgraenser for jernbaner. Det for-
ventes dog ikke, at projektet medfarer en betydelig stigning af jernbanestgjen i omradet. Der sgges om
dispensation hos Kgbenhavns Kommune ved behov for eventuelle overskridelser af stgjgreenser. Alterna-
tivt vil der som del af anlaegslov for projektet gives bemyndigelse til transportministeren til at dispensere
fra stgjgreenser”.

Det er uklart, om der her henvises til driftsfasen eller anlaegsfasen, idet Kgbenhavns Kommune alene er
myndighed pd anleegsaktiviteterne. En overskridelse af stgjgraenserne i driftsfasen vil vaere en vaesentlig
ulempe for de omkringboende.

Anlaegsfase

e Der geelder i Kgbenhavns Kommunes forskrift, jf. [6], en stgjgraense for stgjens maksimalvaerdi Lpamaxrast
om natten pd 55 dB(A). Maksimalveerdier er ikke belyst i rapporterne (se Kommentar 5).

e Der er ikke set pd alternative og mere skdnsomme arbejdsmetoder sdsom fx nedvibrering af spuns i ste-
det for ramning. Dette vil formentlig kunne reducere stgj- og vibrationsbelastningen ved AB Vildrose (se
Kommentar 6).

e Det er ikke forklaret i, hvilket omfang etablering af kgreledningsmaster eller fundamenter hertil er taget

med i stgjberegningerne. Det er typisk en meget stgjende proces, ndr fundamenter nedrammes (se
Kommentar 6).
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Til- og frakgrsel til arbejdspladsen ved Thomas Koppels Allé er ikke beskrevet — ej heller hvilke
aktiviteter der forventes pé arbejdspladsen, som er placeret fa meter fra beboelsen AB Vildrose
(se Kommentar 3).

Det er uklart, i hvilket omfang der forventes arbejde i weekender (se Kommentar 4).

Driftsfase

Der mangler en beregning af 0-alternativet i driftsfasen, altsd situationen hvis baneanlaegget ikke udbyg-
ges. Kun dette kan indgd ved vurdering af, om der er tale om betydelige eller ubetydelige sendringer i
stgjniveauet som fglge af anlaeggets udvidelse. Det viste stgjkort for udvidelsen kan sdledes ikke anven-
des til at vurdere, om stgjen aendres betydeligt. AB Vindrose har fra Sund & Beelt faet oplyst, at der i
dag kgrer 2 godstog og 1 passagertog i timen i hver retning. Dette antal forventes at @ges til 4 godstog
og 2 passagertog i timen i hver retning. FORCE Technology vurderer, at en sadan fordobling vil gge stgj-
belastningen i hele omrddet med ca. 3 dB ved de samme toghastigheder, -typer og

-leengder som i dag. Herudover vil flytningen af det ene hovedspor laengere vaek fra jordvolden (mod
nord) medfgre en forggelse af stgjen ved AB Vildrose, ligesom den planlagte spunsvaeg (som erstatning
for den sydlige jordvold) vil kunne give betydende refleksionsbidrag stgjen nord for banen (se Kommen-
tar 8 og 11).

Indfgrelse af laengere tog (op til 1050 meter) vil medfgre hgjere maksimalst@j (Lamax) end i dag, idet
maksimalstgjen direkte afhaenger af den maksimale toglaengde og ikke mindst hastigheden. Dette for-
hold er ikke omtalt i rapporterne (se Kommentar 7). Herudover er det uforstdeligt, at den maksimale ha-
stighed mellem 2019 og 2030 tilsyneladende reduceres fra 120 til 100 km/t (Trafikstyrelsens prognose
(se Kommentar 9).

Ved tilfgrsel af overhalingsspor vil der typisk veere lange, holdende godstog, der venter pd kgretilladelse.
Med dieselgodstog ma det forventes, at de holder i tomgang i overhalingssporene og dermed stgijer.
Med el-godstog vil der formentlig ikke vaere stgj i tomgang, men tog med kglecontainere vil kunne stgje.
Det er ikke oplyst i rapporterne, i hvilket omfang holdende tog vil give anledning til stgj ved naboejen-
dommene.

Referencer og grundlag

[1]

[2]

(3]
[4]
(5]
(6]

Sund & Beelt: "Miljgscreening af overhalingsspor mellem Kalvebod og Ny Ellebjerg”, dateret 7. septem-
ber 2023.

Sund & Bzelt: “Miljgscreening af overhalingsspor og vendespor ved Kalvebod” dateret 12. september
2023.

NIRAS: "Overhalingsspor — Kalvebod. Stgj i anleegsfasen —O-3", dateret 14. august 2023.
NIRAS: "Overhalingsspor — Kalvebod. Stgj i anlaegsfasen — O-4, dateret 28. april 2023.
NIRAS:” Overhalingsspor, Kalvebod. Beregning af togtrafikstgj”, dateret 9, maj 2023.
Kgbenhavns Kommune: “Bygge- og anlaegsforskrift”. December 2016.
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Jan Boyesen
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&> Trafikstyrelsen

Danish Civil Aviation and Railway Authority

Carsten Niebuhrs Gade 43
1577 Kgbenhavn V
Telefon +45 7221 8800
info@trafikstyrelsen.dk

www.trafikstyrelsen.dk

Dato: 03-11-2023

Sagsnr.: 2023-141444 og 2023-142579
Dokumentnr.: 2101501

Sagsbehandler: NTEI

Svar pa henvendelse vedrgrende hgringssvar, partsstatus

og klagevejledning

Trafikstyrelsen har den 28. oktober 2023 modtaget din henvendelse vedrgrende partsstatus i

forbindelse med en miljgscreening vedrgrende ansggning om vendespor og overhalingsspor

ved Kalvebod.

Du anmoder i den forbindelse om praecisering af, hvorvidt Andelsboligforeningen AB Vildrose I,

Grundejerforeningen Vildrose II og Grundejerforeningen Vildrose har partsstatus i sagen. Sa-

fremt de naevnte foreninger ikke er tillagt partsstatus gnskes begrundelse samt klagevejled-

ning. Yderligere gnskes en preaecisering af formalet med den igangvaerende hgring, samt kopi

af det udsendte hgringsbrev.

Vi forstar henvendelsen sadan, at der er et gnske om, at Trafikstyrelsen tillaagger de naevnte

foreninger partsstatus.

Om sagen og den igangveerende hgring

Trafikstyrelsen skal jf. jernbaneloven (LOV nr. 686 af 27/05/2015 som andret ved lov nr. 658

af 08/06/2016 om zndring af lov om offentlige veje m.v., jernbaneloven og forskellige andre

love, som andret ved lov nr. 434 af 16/03/2021 om andring af lov om offentlige veje m.v. og

jernbaneloven treeffer afggrelse om hvorvidt Sund & Baelts anmeldelse af overhalingsspor ved

Kalvebod O-3 og vendespor og overhalingsspor ved Kalvebod O-4 forudsaetter, at der udarbej-

des en miljgkonsekvensvurdering. I henhold til bekendtggrelsen § 17d stk. 3 skal Trafikstyrel-

sen forud for afggrelsen gennemfgre en hgring af bergrte myndigheder, inden der traeffes af-

ggrelse efter stk. 1.
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Med henblik pd at oplyse sagen har Trafikstyrelsen desuden i overensstemmelse med styrel-
sens normale praksis offentliggjort hgringen pa styrelsens hjemmeside med henblik pa at an-
dre interessenter kan blive gjort opmaerksomme p& hgringen og afgive eventuelle bemaerknin-

ger.

I tilleeg hertil er der tillagt partsstatus til et begraenset antal parter. I sin vurdering af, hvilke
personer og foreninger m.m. der har en vaesentlig, individuel og retlig interesse i sagen, og
som dermed skal tilleegges partsstatus, har Trafikstyrelsen lagt vaegt pa, hvilke grundejere,

der vurderes at veaere seerligt stgjbelastede af det skitserede projekt.

Det skal fremhaeves, at styrelsen i sin sagsbehandling forholder sig til alle de miljgoplysninger,
som styrelsen modtager uanset om det er fra bygherre, offentlige databaser, parter, naboer

eller andre som matte veelge at afgive hgringssvar.

P& baggrund af behandling af alle hgringssvarene traeffer Trafikstyrelsen afggrelse om hvorvidt
det ansggte projektet kan have vaesentlige miljgpavirkninger og dermed skal underkastes en

miljgkonsekvensvurdering.

Partsstatus
Andelsboligforeningen AB Vildrose 1 er beliggende pa matrikel nummer 547, grundejerforenin-
gen Vildrose er beliggende p& matrikel nummer 550 og grundejerforeningen Vildrose II er be-

liggende pa matrikel nummer 549a.

De ovenstdende matrikler er beliggende teet ved eksisterende bane og anlaegsarbejdet i forbin-
delse med projektet vil foregd i en tidsbegraenset periode. Der kan ifglge bilag 11 i materialet

"Stgj i anlaegsfasen - Lgsning 0-4" forventes ekstern natsta@j op til intervallet mellem 40-45 dB
ved sporarbejde. Efter Trafikstyrelsens vurdering ligger dette indenfor det niveau, der periode-

vis ma kunne forventes i forbindelse med driften af en eksisterende jernbane.

Trafikstyrelsen vurderer pa den baggrund, at Andelsboligforeningen AB Vildrose I,
Grundejerforeningen Vildrose II og Grundejerforeningen Vildrose ikke er individuel

bergrte af anlaegsarbejdet og derfor ikke skal tillaegges partsstatus i sagen.

Styrelsen har pa baggrund af stgjdata fra bilag 11 udpeget bergrte parter i det ansggte pro-
jekt. De bergrte parter har via Digital Post modtaget et brev vedrgrende, at de som grundejer

far tilsendt relevante oplysninger i sagen og har mulighed for at afgive hgringssvar inden sty-
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relsen traeffer afggrelse. Hgringsbrevet der er tilsendt myndigheder og bergrte parter har

samme indhold, som i annonceringen pa styrelsens hjemmeside!.

Klagevejledning
Denne afggrelse kan paklages til Transportministeren, jf. Forvaltningslovens § 25. Du skal
sende din klage til Trafikstyrelsen, som vil sende den videre til Transportministeriet, hvis ind-

holdet af din klage ikke giver styrelsen anledning til at aendre sin afggrelse.

Med venlig hilsen

Nina Teilmann
Fuldmeaegtig

Trafikstyrelsen

kalvebod-og-ny-ellebjerg.
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NIRAS

1. Indledning og formal

| forbindelse med den planlagte etablering af et overhalingsspor ved Kalvebod har NIRAS udfart beregninger af den
forventede togstgj, efter overhalingssporet tages i brug. Ud over de tre Igsninger, adskiller situationerne sig ogsé ved,
at jordvolden pa begge sider af banen fiernes for O-2, mens den fiernes pa sydlig side af banen for O-3 og O-4. Vol-
dene er fiernet ved at klippe de pagaeeldende koter vaek fra den anvendte terraenfil. En 3D oversigt over de forskellige
terraenfiler kan ses i Bilag 10, Bilag 17 og Bilag 12.

Formalet med beregningerne er at undersgge, om Miljgstyrelsens anbefalede graenseveerdier for togstgj kan overhol-

des, eller om der er behov for stgjafskaermning.

2. Beskrivelse af omradet

Omradet omkring det planlagte vendespor ligger i den gstlige del af Tarnby umiddelbart nordvest for Kabenhavns
lufthavn.

o 0 60 120 180 240 300
| B N ——

[l Boligomride
[ Blandet bolig og erhverv

[[] Erhvervsomréde

[7] Centeromréde og butikker

[} Rekreativt omrade

[7] sommerhusomride

[ omri3de til offentlige formal

[ Tekniske anlaeg og trafikanleeg
B Landomréde

[ Andet

[ Anvendelse ikke reguleret

W Kompleks Plan

Malestok

m

NIR’“S

Figur 2.1 Viser vedtagne lokalplaner i omrddet omkring det planlagte overhalingsspor

Som det kan ses i Figur 2.1 befinder der sig bade enkeltboliger og etageejendomme/lejligheder pa den nordlige side

af sporet, samt mange kolonihavehuse pa begge sider.
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3. Stojvilkar

Der er for beregningerne taget udgangspunkt i Miljgstyrelsens vejledning nr. 1/1997 “Stgj og vibrationer fra jernbaner”
(Miljgstyrelsen, 1997).

De vejledende graenseveerdier er angivet i Tabel 3.7.

Tabel 3.7: Miljestyrelsens vejledende greenseveerdier for togtrafikstey.

Graenseveerdier, Lgen < )
. Togstgj
Omradetype
Rekreative omrader i det dbne land (sommerhusomréder, grgnne omrader, campingpladser) 59 dB
Rekreative omréder i eller naer byomrader (parker, kolonihaver, nyttehaver, turistcampingpladser) 64 dB
Boligomrader (boligbebyggelse, daginstitutioner m.v., udendars opholdsarealer) 64 dB
Offentlige formal (hospitaler, uddannelsesinstitutioner, skoler) 64 dB
Liberale erhverv m.v. (hoteller, kontorer m.v.) 69 dB

Derudover er der i Miljgstyrelsens vejledning (Miljgstyrelsen, 1997) angivet en vejledende greenseveerdi for maksimal-
niveauet fra jernbanen er Lymax < 85 dB(A) pa den mest stgjbelastede facade. Dette geelder kun for boliger.

Stgjgraenserne geelder for “frit felt”, dvs. uden indregning af lydrefleksion fra boligens egen facade.

Lden €r en dagnvaegtet middelveerdi af stgjen. Ved bestemmelse af Laen Vaegtes stgjen fra trafikken om aftenen og om
natten mere end stgjen om dagen. Sdledes tillaegges stgjen om aftenen +5 dB for perioden kl. 19-22 og +10 dB for
natperioden kl. 22-07.

Da der er flere omrader, i forlaengelse med Figur 2.7, som er udlagt eller anvendt som boligomrader og kolonihaver,
tages der udgangspunkt i, at greensevaerdien pa Lgen < 64 dB overholdes pa udendars opholdsarealer og facader.
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4. Forudsaetninger for stgjberegning

Der er regnet pa tre separate scenarier (se Tabel 4.7). Alle scenarier er beregnet med trafikdata fra opggarelsen for
2032, for straekningen TIB11, Ny Ellebjerg - Kalvebod, preesenteret i Trafikstyrelsens Trafikdata til grundlag for stejbe-
regninger (Trafikstyrelsen, 2021).

Tabel 4.1 viser en oversigt over de tre beregnede scenarier

Scenarie Beskrivelse Trafikfordeling Regulering af terraen Bilag
Der etableres to overhalingsspor, et Godstog anvender de nye side- | Den eksisterende stgjvold
0-2 pé den nordlige og et pé den sydlige | liggende spor. Passagertog an- | fiernes pa begge sider af ba- | Bilag 1
side af den nuveerende linjefgring vender eksisterende spor. negraven
Der etableres et centralt beliggende | Godstog anvender de yderste Den eksisterende stgjvold
0-3 overhalingsspor spor. Passagertog anvender fiernes langs den sydlige Bilag 2
: ila
midterste spor i begge retnin- side af banegraven J
ger.
Der etableres to nye overhalingsspor | Godstog anvender de to mid- Den eksisterende stgjvold
0-4 syd for den eksisterende linjefgring terste spor. Passagertog anven- | fiernes langs den sydlige Bilag 3
der de to yderste spor. side af banegraven

Beregningerne er gennemfart i henhold til beregningsmodellen Nord2000 og Miljgstyrelsens vejledning nr. 1/1997
"St@j og vibrationer fra jernbaner” (Miljgstyrelsen, 1997) med tillaeg fra juli 2007. Beregningerne er lavet i beregnings-
programmet SoundPLAN ver. 8.2 (update 23-02-2023).

Til beregningerne er der opbygget en 3D-stgjmodel af omrédet pa baggrund af digitale kort med hgjdekurver fra
Dataforsyningen. Disse data indeholder yderligere bygningsgeometri og den eksisterende linjefaring af jernbanen.

Beregningerne af stgjkonturer medtager alle refleksioner, inkl. refleksionen i egen facade, og de skal derfor betragtes
som vejledende. Dette kan ogsé betyde, at stgjkonturer og eventuelle punktberegninger viser forskellige resultater teet
ved bygningsfacader.

| forleengelse med Referencelaboratoriets seneste orientering nr. 54 (Miljgstyrelsens Referencelaboratorium for
Stgjmalinger, 2023) er kildestyrker for tog pa den beregnede streekning baseret pa karsel pé velvedligeholdte spor,
efter Banedanmarks anvisninger. Overordnet resulterer dette i en lavere kildestyrke for stgjberegningerne, relativt til
de tidligere anvendte. Grunden hertil er en hgjere standard for vedligehold pa Banedanmarks straekninger, der sikrer
en lavere ruhed pa skinnerne, og dermed mindre stgj.

For beregningerne af stgjens maksimalvaerdi (Lmax) er der omkring sporskifter (35 m pa hver side) for godstogstrafik-
ken, som giver de hgjeste maksimale stgjniveauer, adderet en korrektionsvaerdi pd 5 dB til kildestyrken for velvedlige-
holdte spor, som beskrevet i Referencelaboratoriets orientering nr. 54 (Miljgstyrelsens Referencelaboratorium for
Stgjmalinger, 2023). For beregning af Lgen er der omkring sporskifter anvendt kildestyrke for ikke velvedligeholdte skin-
ner (alle togtyper), som beskrevet i orienteringen.

Der er foretaget beregninger af togstaj 1,5 m over terraen.
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4.1. Refleksioner, vejrklasser og terraen

Der er regnet med 3 refleksioner og 4 vejrklasser. Terreenunderlag er bestemt ud fra luftfoto fra 2020. Veje og starre
asfalterede omréder er regnet akustisk harde (type G, jf. Nord2000), mens alt andet er regnet akustisk bladt (type D jf.
Nord2000). Der er desuden regnet med afskeermning og refleksioner fra bebyggelser, hvor refleksionstabet i faca-
derne er sat til 1 dB.

4.2. Trafikoplysninger for togtrafik
Til beregningen af togstgj er der anvendt trafikdata for 2032 fra "Trafikdata til grundlag for stejberegninger — opgerelse
for den statslige jernbane 2019 - 2032", Trafikstyrelsen 2021 (Trafikstyrelsen, 2021).

P& den pdgaeldende jernbanestraekning, TIB 11 mellem Ny Ellebjerg og Kalvebod, planlaegges overhalingsspor. | be-
regningsscenarierne er jernbanetrafikken fordelt imellem de forskellig spor, som opsummeret i Tabel 4.1.

Streekningen er forudsat elektrificeret, sé alle tog pa streekningen anses for at veere el-trukne.

Maksimalvaerdiberegningerne er gjort for godstog, da disse giver anledning til de hgjeste stgjniveauer pa straeknin-
gen. Maksimalvaerdiberegningerne tager udgangspunkt i en laengde pé 560 meter jf. Orientering nr. 54
(Miljgstyrelsens Referencelaboratorium for Stgjmalinger, 2023)og en hastighed pa 100 km/t, som er den forventede
maksimale hastighed for godstog pa straekningen.

De anvendte trafiktal er vist i Tabel 4.2.

Tabel 4.2 Anvendite trafiktal for jernbanen angivet som akkumuleret togleengde i meter pr. drsmiddeldegn i begge retninger samt den
veegtede hastighed for hver togtype i 2032 (Trafikstyrelsen, 2021).

Akkumuleret togleengde [m]
Togtype Dag Aften Nat Veegtet hastighed, Vres
(07-19) (19-22) (22-07) [km/t]
Moderne togsaet (IC/RE) 4.600 400 600 92
Godstog 16.200 4.100 12.700 92

Hastighederne vist i tabel 4.1 er udledt pa baggrund af falgende formel, som specificeret i Miljgstyrelsens vejledning
nr. 50. (Miljgstyrelsen, 2015)

Vies = ((1 - p) * Vrr%ax + P Vkspl)l/3

Hvor Vies er den vaegtede hastighed, p er andelen af tog, der antages at kare kgreplansmaessigt (som standard anta-
ges 85%), Vmax er maksimalhastigheden pé den givne streekning (100 km/t for denne straekning for alle togtyper) og
Vipl er kareplanshastigheden, i dette tilfeelde defineret som 90% af maksimalhastigheden (90 km/t i dette tilfaelde for
alle togtyper) for den givne togtype.

Fordelingen af togtyper i hvert beregningsscenarie, pd henholdsvis de nye og eksisterende spor, er opsummeret i Ta-
bel 4.1.
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5. Resultater

Beregningsresultaterne for togtrafikstgj er vist pa stgjkortene i Bilag 4 - Bilag 6 for Lgen, hvor rad, lilla og blé farver an-
giver, hvor stgjgraensen for boliger pd 64 dB er overskredet, og gule, grgnne og orange farver angiver, hvor stgj-
graensen er overholdt.

Beregningsresultaterne for togtrafikstgj er vist pa stgjkortene i Bilag 7 - Bilag 9 for stgjens maksimalvaerdi, Lmax, hvor
red farve angiver, hvor stgjgraensen for boliger pd Lmax 85 dB er overskredet og gul farve angiver, hvor stgjgraensen
er overholdt.

Da Miljgstyrelsens greenseveerdier gaelder stgjens “frit felts veerdi’, og beregningerne af stgjkort inkluderer alle refleksi-
oner fra alle facader, vil stgjkortene have en tendens til at overvurdere stgjniveauet i omrader neer bygningsfacader.

Da stgjkortene indikerede overskridelser af Miljgstyrelsens vejledende graenseveerdi for togstgj, (Lden < 64 dB(A)) i
alle beregningsscenarier, ved HF. Havebyen Mozart 65 og 67, blev der udfgrt et seet supplerende facadestajberegnin-
ger. Placeringen af de anvendte beregningspunkter kan ses i Bilag 1.

Facadestgjsberegningerne medtager, i modsaetning til stgjkortene, ikke facadernes egne refleksioner, og kan dermed
direkte sammenlignes med Miljgstyrelsens vejledende graenseveerdier for togstg;.

Resultaterne af de supplerende facadestgjsberegninger, for henholdsvis HF. Havebyen Mozart 65 og 67, kan i Tabel
5.1.

Tabel 5.1 Resultater for de supplerende udcempede facadestajberegninger

Beregningspunkt Adresse Facade | Etage Lgs_nzingsforoslia?g’;, Lr [dgfﬁ)] Vilkar, Lden < [dB(A)]
ol HF. Havebyen Mozart Sydvest StLTJ.en 2(25 (552 23
02 e Sydast S“f“ 22 22 Z; 64
gi HF. Havebyen Mozart 67 Ssifj\;e;t Stuen 25 2? Zi

Da facadestgjsberegningerne viser overskridelser af Miljgstyrelsens vejledende graenseveerdier pa de sydvendte faca-
der af HF. Havebyen Mozart 65, 1. etage, blev et nyt saet beregninger foretaget inklusiv en stajskaerm placeret i skel,
som vist i Bilag 1.

Skeermen er i alle scenarier placeret med en bundkote i 3 m. I lgsningsforslag O-2 er skaermen 3 m hgj, i O-3 er den
3,25 m hgj og i O-4 er den 3,7 m hgj.

Resultaterne af disse beregninger kan ses i Tabel 5.2.

Side 8 af 22



f
NIRWN\S

Tabel 5.2 Resultater for de supplerende deempede facadestajberegninger (inkl. stajskcerm).

) Lgsningsforslag, Lr [dB(A)] e
Beregningspunkt Adresse Facade | Etage 02 03 0-4 Vilkar, Lgen < [dB(A)]
Stuen 52 52 53
ol HF. Havebyen Mozart | YOVt [ 63 63 63
65 Stuen 52 52 53
02 Sydest ” ” ” 64
03 Sydvest 62 60 62
HF. Haveb Mozart 67 St
04 avebyen Moza Sydast | T [ 62 61 62
6. Konklusion

Det kan konkluderes, at den vejledende stgjgraense for boliger (Lgen: 64 dB(A)) overholdes pé alle udearealer og faca-
der i alle scenarier, bortset fra ved Hf. Havebyen Mozart 67, 1. etage.

P& stgjkort i bilag indikerer beregningerne mulige overskridelser ved HF. Havebyen Mozart 65. Overskridelserne, som
de ser ud pa stgjkort i 1,5 m hgjde, tilskrives dog i forlaengelse med de supplerende facadestgjberegninger, refleksio-
ner fra bygningens egne facade, og kan dermed ikke holdes direkte op mod Miljgstyrelsens graenseveerdier.

Facadestgjberegningerne viser overskridelser af Miljgstyrelsens vejledende greensevaerdier pa 1. etage af HF. Have-
byen Mozart 65 i alle scenarier. De starste overskridelser ses i scenarie O-4, hvilket tilskrives det hgje antal planlagte
skiftespor i umiddelbar nzerhed med denne adresse.

En stagjskeerm placeret langs skel ned mod banegraven som vist i Bilag 1, Bilag 2 og Bilag 3, med dimensioner som
opsummeret i resultatafsnittet, vurderes effektivt at kunne reducere togstgjen i det bagvedliggende omrade.

Det kan konkluderes, at den vejledende stgjgreense for stgjens maksimalveerdi (Lmax: 85 dB(A)) overholdes pé alle faca-
der i alle scenarier.
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Jan Boyesen

Fra: Ida Thorup Sinding <idts@SBF.DK>

Sendt: fredag, november 3, 2023 12:49

Til: Jan Boyesen

Emne: Orientering om politisk beslutning om overhalingsspor ved Kalvebod og haring af
lovforslag

Opfelgningsflag: Opfelgning

Flagstatus: Afmeerket

Kategorier: Privat

Keere Vildrose 1 & 2
Med dette brev vil vi gerne fortzelle at;

det er politisk besluttet at arbejde videre med et ekstra overhalingsspor ved Kalvebod

der er i gjeblikket en hgring i gang om der skal gennemfgres en miljgkonsekvensvurdering af projektet

der kommer snart et lovforslag i hgring, som giver Sund & Baelt mulighed for at arbejde videre med projektet
der kommer yderligere information og lejlighed til at blive hart og komme med kommentarer og input til projektet

Ovenstaende punkter er uddybet i det fglgende:

Pa et m@de i Forligskredsen bag Infrastrukturplan 2035 blev der den 25. oktober truffet politisk beslutning om at
arbejde videre med overhalingssporet ved Kalvebod, sa man kan gge kapaciteten pa banestraekningen mellem
Roskilde via Ny Ellebjerg til Kebenhavns Lufthavn.

Pa mgdet besluttede forligspartierne sig for en lgsning, hvor der anlaegges et overhalingsspor ved Kalvebod, som
samtidig er forberedt til en udvidelse med et ekstra overhalingsspor. Lgsningen er en mellemting mellem to
projektforslag —”03” og “0O4” — som man kan laese yderligere om i det materiale, der var i hgring om projektet.

Horing af pligt til miljgkonsekvensvurdering
Der er foretaget hgring af, hvorvidt projektet er underlagt MKV-pligt. Det vil sige, om projektet er sa indgribende, at
der skal udarbejdes en Miljgkonsekvensvurdering (MKV) — tidligere kaldet en VVM.

Det er Trafikstyrelsen, der traeffer afggrelsen om, hvorvidt der skal gennemfgres en MKV eller e;.

Hvis Trafikstyrelsen pa baggrund af en gennemgang af vurderingen og hgringssvarene nar frem til, at der skal
gennemfgres en MKV, vil der komme yderligere hgringer af projektet herunder en idéfase, hvor alle interesserede
igen far lejlighed til at komme med input til projektet, og hvordan det bedst kan realiseres.

Hvis Trafikstyrelsen beslutter, at der ikke er behov for en MKV, vil der fortsat veere hgringspligt af bergrte parter i
forbindelse med projektets gennemfgrelse.

To projekter i samme lovforslag

Overhalingssporet indgar ogsa i et lovforslag, som Transportministeriet om kort tid sender i hgring, inden
Folketinget skal tage stilling til det. Lovforslaget hedder “Forslag til Lov om opgradering af @resundsbanen” og udger
ogsa rammen for den kommende udvidelse af Kgbenhavns Lufthavn Station, der ligesom overhalingsspor skal
gennemfgres for at sikre mere kapacitet pa @resundsbanen.

Lovforslaget giver bemyndigelser til det videre arbejde

Lovforslaget forventes efter hgringsfasen at blive behandlet i Folketinget i fgrste kvartal af 2024, og hvis det herefter
bliver vedtaget, vil det give Sund & Bzlt en reekke bemyndigelser til det videre arbejde med overhalingssporet.
Bemyndigelserne inkluderer mulighed for fx. at kompensere bergrte borgere og virksomheder for evt. stgjgener mv.

1



og ekspropriere | arbejdsarealer mv. i forbindelse med anlzeg af overhalingsspor. Det forventes ikke, at projektet
skaber behov for permanent at inddrage arealer, der bruges til beboelse eller kolonihaver.

Selv om lovforslaget bliver vedtaget, eendrer det ikke pa, at det fortsat vil vaere et krav at fa indhentet tilladelser til
fx omlaegning af trafik, inddragelse af arbejdsarealer og lignende. Lovforslaget andrer heller ikke p3, at der i den
forbindelse ogsa er hgringspligt af bergrte parter, sa veesentlige aspekter og input kan blive behandlet, fgr der
foreligger et endeligt projekt, som kan igangszettes. Det er forventningen, at forberedende arbejder for alvor vil
kunne begynde i 2025.

Tilbud om mgde
Hvis du har synspunkter i forhold til lovforslaget om baneprojekterne, er der mulighed for at fremsende et nyt eller
samme hgringssvar, som det du maske har udarbejdet til hgringen om miljgscreeningen.

Hvis det har jeres interesse, kommer vi ogsa gerne forbi igen i jeres foreninger til et mgde — i fgrste omgang med
bestyrelsen for at uddybe ovenstaende. Nar resultaterne af hgringerne foreligger, vil vi derudover gennemfgre et
st@rre orienteringsmgde for alle interesserede beboere i Sydhavnen.

I ma meget gerne vende tilbage, hvis et m@de har interesse, og har | seerlige gnsker med hensyn til dato og tid, hgrer

jeg ogsa meget gerne om det.

Laes Transportministeriets pressemeddelelse om den politiske beslutning for overhalingssporet her:
https://www.trm.dk/nyheder/2023/nyt-overhalingsspor-ved-kalvebod

Lees materialet fra hgringen af MKV-pligt pa Trafikstyrelsens hjemmeside: https://www.trafikstyrelsen.dk/vvm-
liste/2023/sep/sund-and-baelt-ansoeger-om-at-etablere-et-baneanlaeg-mellem-kalvebod-og-ny-ellebjerg

Venlig hilsen

Ida Thorup Sinding

Dialogkonsulent

Dir.tlf. +4533 43 44 66
Mobil  +4528 12 12 30

Sund & Beelt Holding A/S

Vester Sggade 10 Tel +4533935200 www.sundogbaelt.dk
1601 Kgbenhavn V Fax + 4533931025 www.storebaelt.dk

Sund & Beelts vigtigste opgave er at ggre det nemmere at veere rejsende. Mere end 250.000 kunder benytter
hver dag Sund & Beelts trafikanleeg, dvs. Storebaeltsforbindelsen, @resundsmotorvejen og @resundsbanen med
tilhgrende stationer samt havnene i Odden, Ebeltoft, Spodsbjerg og Tars. Sund & Belt er et statsejet
aktieselskab, der ogsa gennemfgrer projekteringsarbejdet for en fast forbindelse over Femern Baelt med de
tilhgrende danske landanlaeg. Koncernen ejer ligeledes Brobizz A/S, som tilbyder samlet elektronisk afregning
for karsel pa betalingsveje i Skandinavien og @strig.

Sund & Beelt Holding A/S CVR-nummer 15 69 46 88

Teaenk péa miljeet, inden du printer.
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Sammenfatning

Ring Syd-projektet bestdr i at gennemfore en raekke anlaegs-
arbejder, som muligger en udvidelse og omlaegning af tog-
betjeningen. Med Ring Syd vil der sdledes kunne kere tog fra
Roskilde via Ny Ellebjerg til Kebenhavns Lufthavn Kastrup, og
der bliver mulighed for at omleegge tog fra Kebenhavn H til
lufthavnen via Ny Ellebjerg Station.

Ring Syd vil derfor gere rejsen lettere og markant hurtigere
for passagerer, der rejser til lufthavnen og Amager vestfra, da
de undgar turen ind til Kgbenhavn H.

Desuden vil projektet aflaste Kgbenhavn H samtidig med, at
togbetjeningen styrkes i knudepunkterne Glostrup, Ny Elle-
bjerg, @restad og lufthavnen. Derudover mindskes risikoen for

forsinkelser pa hele fjernbanen.

Arbejdet tager afsaet i den politiske aftale om Metro, letbaner,
neerbaner og cykler fra den 12. juni 2014.

Glostrup

Hgaje Taastrup /

/N’

® Roskilde

'Kﬂgé Nord

Figur 1. Oversigtskort over Ring Syd-projektet

Sammenfatning

Det samlede projekt bestar af folgende arbejder:

e Udbygning af Glostrup Station.

® Udbygning af @restad Station.

® Anlaeg af overhalingsspor mellem Kalvebod og Ny Elle-
bjerg Station.

Udover disse udbygninger af infrastrukturen forudseetter Ring
Syd-projektet en kapacitetsudvidelse ved Kebenhavns Luft-
havn Kastrup samt anleeg af perroner og etablering af ni-
veaufri udfletning pd Ny Ellebjerg Station. Der er udarbejdet
beslutningsgrundlag for kapacitetsudvidelsen i lufthavnen,
men projektet er endnu ikke politisk besluttet. Den niveaufri
udfletning pa Ny Ellebjerg er ved at blive bygget, og der er
afsat midler til perronerne pa Finansloven.

Den fulde gevinst af Ring Syd-projektet vil forst kunne reali-

seres, nar disse projekter er gennemfort.

(K 5énhé§n H
J ﬁ S -I'-:
Ny; Ellebjerg

Kalvebod

G u— o7 “
: Oreetad Kebenhavns

Lufthavn
Kastrup.

*=
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Fordele ved projektet

® Tor rejsende, der rejser fra Vestsjeelland, Fyn og Jylland
mod lufthavnen og Amager vil Ring Syd give betydelige
rejsetidsbesparelser, og projektet er med til at understotte
udviklingen af Glostrup Station og Ny Ellebjerg Station
som fremtidige trafikknudepunkter.

® Rejsende fra Vestsjeelland, Fyn og Jylland vil spare over 10
minutter til Kebenhavns Lufthavn Kastrup. Eksempelvis
vil rejsetiden mellem Roskilde Station og lufthavnen redu-

ceres fra 38 til 26 minutter.

e Glostrup Station vil blive et nyt trafikalt knudepunkt, og
rejsetiden fra Glostrup til Kebenhavn H vil blive reduce-
ret med 10 minutter, mens turen Glostrup - Kgbenhavns
Lufthavn Kastrup vil blive reduceret med over 20 minutter.
Fra Glostrup vil man fremover kunne komme til Keben-
havn H pa kun 7 minutter med regionaltog, hvor det i
basiskgreplanen tager 17 minutter med S-tog, og til luft-
havnen pa 16 minutter, hvor det tager 38 minutter uden
Ring Syd.

Lgsninger for fremtidig togbetjening

Der er undersggt tre forskellige lgsninger for udvidelser og
omlzaegninger af togbetjeningen. En lgsning hvor bade Glo-
strup Station, @restad Station og Kalvebod - Ny Ellebjerg
udbygges samt to lgsninger, hvor kun Glostrup udbygges.

Begge Glostruplgsninger giver stadig mulighed for togbe-
tjening i Ring Syd-korridoren og for standsning af tog pa
Glostrup Station. Det er ligeledes muligt at opnd de samme
rejsetidsbesparelser som for den fulde Ring Syd-lasning, men
dog med feerre togafgange.

L@sning 1: Fuld Ring Syd til 1.091,3 mio. kr.

1 den mest ambitigse lgsning udvides togbetjeningen med
hele tre nye tog pr. time mellem Roskilde og lufthavnen. Der
omlaegges desuden et lyntog og et 1C-tog fra Kebenhavn H
til Tufthavnen via Ny Ellebjerg Station. 1 lgsningen udferes
folgende:

e Kapaciteten pd Glostrup Station udbygges med to g-per-
roner og fire perronspor.

e Kapaciteten pd @restad Station udvides med to perrons-
por.

e Der etableres ét midtliggende overhalingsspor mellem Kal-
vebod og Ny Ellebjerg.

4 Beslutningsgrundlag Ring Syd (Glostrup St. - Kalvebod - @restad St.)

Lasning 2: Ring Syd - Glostrup til 242,1 mio. kr.
Stationen udbygges med én perron og to perronspor. Veelger

man denne lgsning, er det ikke muligt senere at udvide til
Fuld Ring Syd uden at bygge store dele af stationen om.

Lasning 3: Ring Syd - Fremtidssikret Glostrup til 410,1 mio.
kr.

Hvis man vil fremtidssikre Glostrup, s& man pa et senere tids-
punkt kan udbygge til Fuld Ring Syd, kreever det, at man i
stedet udbygger stationen med to perroner og fire perrons-

por. Perronerne ligger anderledes, og derfor kan den simple
udbygning af Glostrup ikke benyttes som afseaet for den store
ombygning.

Den trafikale analyse viser derudover, at punktligheden for-
bedres vaesentligt for begge Glostruplgsninger, hvis kapacite-
ten ogsad udbygges i @restad.

Andre lgsninger, tilvalg og besparelsesmuligheder

Der er derudover projekteret en raekke alternative lgsninger,
tilvalg og besparelsesmuligheder tilknyttet de forskellige las-
ningsmodeller:

e Fuld Ring Syd

- Glostrup. Tilvalg - Bredere perrontunnel.

- Glostrup. Besparelsesmulighed - Kortere perroner.

- restad. Tilvalg - Nye og bedre adgangsveje til stationen.

- Qrestad. Tilvalg - Leengere perronspor til overhaling af
1.000 m godstog.

- Qrestad. Tilvalg - Forberedelse for senere kapacitetsudvi-
delse med et femte spor.

- Overhalingsspor. Alternativ lgsning - To sideliggende

overhalingsspor (mere kapacitet).

e Ring Syd - Glostrup
- Tilvalg - Bredere perrontunnel.

® Ring Syd - Fremtidssikret Glostrup

- Glostrup. Tilvalg - Bredere perrontunnel.

- Glostrup. Besparelsesmulighed - Kortere perroner pa 240
m.

Projektets pavirkning pa Letbanen Ring 3

Beslutningsgrundlaget for Letbanen i Ring 3 bygger p4, at
alle tog standser pa Glostrup Station. Det forudseetter, at man
bygger enten Fuld Ring Syd eller Ring Syd - Fremtidssikret
Glostrup med to @-perroner og fire perronspor. Hvis alle tog

Sammenfatning



Mio. kr. inkl. korrektionstilleeg Fuld Ring Syd Ring Syd - Glostrup Ring Syd - Fremtidssikret Glostrup
(2017-prisniveau)

Glostrup 410,1 2421 410,1
@Drestad 358,5 - -
Overhalingsspor 322,6 - -
Samlede anleegsomkostninger 1.091,3 2421 410,1

Tabel 1. Anlagsoverslag for de tre lasninger

skal standse pa Glostrup Station med kun én g-perron vil

rejsetider og punktligheden blive pavirket negativt.

Anlaegsomkostninger

1 tabellen herover er angivet anleegsoverslag uden eventuelle
tilvalg og besparelsesmuligheder for de tre lasninger Fuld Ring
Syd, Ring Syd - Glostrup og Ring Syd - Fremtidssikret Glo-
strup.

Andre lgsninger, tilvalg og besparelsesmuligheder
Anlaegsomkostningerne for de andre lgsninger, tilvalg og be-
sparelsesmuligheder fremgar nedenfor.

¢ Fuld Ring Syd

- Glostrup. Tilvalg - Bredere perrontunnel: 37,9 mio. kr.

- Glostrup. Besparelsesmulighed - Kortere perroner: 48,5
mio. kr.

- @restad. Tilvalg - Nye og bedre adgangsveje til stationen:
16,4 mio. kr.

- Qrestad. Tilvalg - Leengere perronspor til overhaling af
1.000 m godstog: 34,4 mio. kr.

- Qrestad. Tilvalg - Forberedelse for senere kapacitetsudvi-
delse med et femte spor: 67,3 mio. kr.

- Overhalingsspor. Alternativ lgsning - To sideliggende

overhalingsspor (mere kapacitet): 504,3 mio. kr.

e Ring Syd - Glostrup
- Tilvalg - Bredere perrontunnel: 36,9 mio. kr.

® Ring Syd - Fremtidssikret Glostrup

- Glostrup. Tilvalg - Bredere perrontunnel: 37,9 mio. kr.

- Glostrup. Besparelsesmulighed - Kortere perroner pa 240
m: 48,5 mio. kr.

Samfundsgkonomi

Ifolge Finansministeriets retningslinjer for beregning af sam-
fundsgkonomi anses statslige anleegsprojekter, der har en for-

Sammenfatning

rentning pa 4 % (intern rente) for rentable investeringer. Det
er ogsa ved 4 %, at nettonutidsveerdien gar fra negativ til

positiv.

e Fuld Ring Syd
Intern rente pa kun 1 % og en samlet nettonutidsveerdi
-751 mio. kr. Lasningen er dermed ikke samfundsgkono-
misk rentabel.

® Ring Syd - Glostrup
Intern rente pa 14 % og nettonutidsveerdi pa 832 mio.
kr., og er dermed en attraktiv investering.

e Ring Syd - Fremtidssikret Glostrup
Intern rente pa 10 % og nettonutidsveerdi pd 689 mio.
kr. Losningen ma derfor ogsa anses for en attraktiv

investering.

VWM-screening

Der er gennemfgrt VVM-screeninger for udbygningerne af
hhv. Glostrup Station og @restad Station. Naturstyrelsen har
pa baggrund af screeningerne vurderet, at ingen af projek-
terne vil pavirke miljget veesentligt, og at de derfor ikke er
VVM-pligtige.

Overhalingssporet mellem Kalvebod og Ny Ellebjerg forventes
ikke at medfore vaesentlige miljgpavirkninger, men da der er
tale om udbygning af infrastrukturen, vil der i en eventuel se-
nere fase af projektet skulle laves en egentlig VVM-screening
i lighed med de to andre projekter.

Interessenter

De vaesentligste interessenter har veeret inddraget i projek-
terne gennem ejergruppe og teknikerudvalg. Herunder Tra-
fik-, Bygge- og Boligstyrelsen, Vejdirektoratet, Glostrup Kom-
mune, Kebenhavns Kommune, DSB, Metroselskabet, Letbane,
Sund & Beelt og By & Havn.
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Pa Glostrup Station har interessenterne pointeret vigtigheden
i at etablere tilvalget med bredere perrontunnel. Derudover
ser Glostrup Kommune fordele i at etablere stationen med
kun én g-perron, da denne er mindre pladskraevende. Lgsnin-
gen har dog mindre kapacitet, og er dermed ikke fremtids-

sikret som lgsningen med to g-perroner.

Pa @restad Station har interessenterne haft stort fokus pa
adgangsveje, og de er enige om, at de to tilvalg med ekstra

adgangsveje ber etableres i forbindelse med en stationsud-
bygning.

Overhalingssporet ligger pd Sund & Beelts infrastruktur. De
har haft fokus pé lgsninger med arkitektur og udtryk, der
passer til den nuvaerende banestreekning.

Det videre forlgb

Som fglge af den politiske beslutning om ny strategi for ud-
rulning af Signalprogrammet fra den 15. november 2017 vil
Banedanmark i foraret 2018 udarbejde en ny anlaegsplan for,
hvordan kommende anlaegs- og fornyelsesprojekter koordi-
neres med den nye strategi for Signalprogrammet. Udbygnin-
gerne af infrastrukturen i Ring Syd-projektet vil indgd i den
nye anleegsplan.

Den fulde effekt af Ring Syd-projektet vil forst kunne realise-

res, nar folgende projekter er gennemfort:

e Kapacitetsudvidelse ved Kgbenhavns Lufthavn Kastrup
Der er udarbejdet beslutningsgrundlag for projektet, men
det er endnu ikke politisk besluttet.

® Niveaufri udfletning ved Ny Ellebjerg
Projektet er ved at blive bygget.

¢ Perroner pd Ny Ellebjerg for tog til og fra @resundsba-
nen

Der er afsat midler til projektet pa Finansloven.

6 Beslutningsgrundlag Ring Syd (Glostrup St. - Kalvebod - @restad St.)
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Indledning

Ring Syd-projektet gor det muligt at kere tog fra Roskilde via
Ny Ellebjerg til Kabenhavns Lufthavn Kastrup samt at om-
leegge tog fra Kebenhavn H til lufthavnen via Ny Ellebjerg
Station.

Det indebaerer udbygning af Glostrup Station og @restad Sta-
tion samt anleeg af overhalingsspor mellem Kalvebod og Ny
Ellebjerg Station. Der er undersggt tre forskellige lasningsfor-

slag for projektet samt flere tilvalg.

Den grenne markering pa kortet illustrerer togbetjeningskon-
ceptet for Ring Syd-projektet, hvor der etableres direkte tog-
forbindelse mellem Roskilde via Ny Ellebjerg til Kebenhavns
Lufthavn Kastrup, i modseetning til i dag, hvor tog vestfra
karer til og fra lufthavnen via Kgbenhavn H.

Glostrup

Hgaje Taastrup /

/N’

® Roskilde

'Kﬂgé Nord

Figur 2. Oversigtskort over Ring Syd-projektet

Indledning

Politisk aftale

Forligskredsen bag rammeaftalen Takstnedscettelser og inve-
steringer til forbedring af den kollektive trafik besluttede med
den politiske aftale Metro, letbaner, ncerbaner og cykler fra
d. 12. juni 2014 at afseette penge til udarbejdelse af beslut-
ningsgrundlag for udbygning af @restad Station og Glostrup
Station.

Ring Syd-projektet vil give betydelige rejsetidsbesparelser
mod Amager og lufthavnen fra de vestlige og sydlige dele
af hovedstadsomradet. Projektet vil samtidig veere et vigtigt
skridt i at udvikle Glostrup Station og Ny Ellebjerg Station
som fremtidige trafikknudepunkter, hvilket desuden vil med-
fore en betydelig aflastning af Kebenhavn H.

(K 5énhé§n H
J ﬁ S -I'-:
Ny; Ellebjerg

Kalvebod

G u— o7 “
orestad Kebenhavns

Lufthavn
Kastrup.

*=

Beslutningsgrundlag Ring Syd (Glostrup St. - Kalvebod - @restad St.) 9



Historik

Transport-, Bygnings- og Boligministeriet gennemforte i
2013-2014 en analyse pa screeningsniveau af Ring Syd-pro-
jektet. Analysen blev udfert i samarbejde med Metroen, Tra-
fikstyrelsen, Kebenhavns Kommune og Banedanmark, jf. rap-
porten Ny Ellebjerg og Glostrup som trafikale knudepunkter,

Transportministeriet 2014.

Fordele ved projektet

1déen med Ring Syd er at gge og dermed forbedre togbetje-
ningen samt at skabe nye rejserelationer og flere knudepunk-

ter uden at belaste kapaciteten pd Kebenhavn H yderligere.

Projektet understgtter udviklingen af Ny Ellebjerg Station og
Glostrup Station som fremtidige trafikknudepunkter.

Ring Syd-projektet giver betydelige rejsetidsbesparelser mod
Amager og Kebenhavns Lufthavn Kastrup fra de vestlige og
sydlige dele af hovedstadsomradet. Endvidere opnas en af-
lastning af Kebenhavn H ligesom den ekstra kapacitet, der
opnas med den nye bane mellem Kebenhavn og Ringsted kan

udnyttes til @get togdrift.

Tre lgsningsmuligheder

Der er undersggt tre forskellige l@sninger til udvidelse af tog-

betjeningen.

e Fuld Ring Syd
1 den mest ambitigse lasning udvides togbetjeningen
med tre nye tog pr. time og retning mellem Roskilde og
lufthavnen og to eksisterende tog omlaegges direkte til

lufthavnen.

For at denne driftsudvidelse kan afvikles med en tilfreds-
stillende punktlighed skal der ske falgende tilpasninger
af infrastrukturen:

- Glostrup Station udvides med to g-perroner og fire per-
Tonspor.

- restad Station udvides med to perronspor.

- Der etableres ét midtliggende overhalingsspor mellem
Kalvebod Station og Ny Ellebjerg Station for at udbygge
kapaciteten til brug for overhalende godstog.

® Ring Syd - Glostrup
Der er derudover set pa to alternative lasninger, hvor
det kun er Glostrup der udbygges. 1 den billigste Igsning

udbygges med én g-perron og to perronspor. Veelger

man denne lgsning, er det ikke muligt senere at udvide
til Fuld Ring Syd.




® Ring Syd - Fremtidssikret Glostrup
Hvis man vil fremtidssikre Glostrup, s& man pa et senere
tidspunkt kan udbygge til Fuld Ring Syd, kraever det, at
man i stedet udbygger stationen med to g-perroner og

fire perronspor.

Den trafikale analyse viser derudover, at punktligheden for-
bedres vaesentligt for begge Glostruplgsninger, hvis kapacite-
ten ogsa udbygges i Qrestad.

Udvalgte tilvalg
Der er derudover projekteret en raekke tilvalg for de enkelte
projekter, herunder blandt andet:

e Bredere perrontunnel pa Glostrup Station.
® Nye og bedre adgangsveje pa @restad Station.
® TForlengede perronspor for overhaling af 1.000 meter

godstog pa @restad Station.

De navnte tiltag vil veere med til at skabe gode adgangsveje
for passagererme, og gge muligheden for overhaling af gods-
tog pa @restad Station, hvilket vil gavne punktligheden.

De ovrige tilvalg og besparelser kan lzeses i kapitlet 'Anlaegs-
beskrivelse’.

Forudseetninger og afhaengigheder

Det er en forudseetning for projektet, at kapaciteten i luft-
havnen udbygges i forbindelse med Femern-projektet, og at
der etableres perroner pa Ny Ellebjerg Station som forudsat i
Togfonden samt en niveaufri udfletning ved Ny Ellebjerg. Der
er udarbejdet beslutningsgrundlag for kapacitetsudvidelsen i
lufthavnen, men projektet er endnu ikke besluttet. Den ni-
veaufri udfletning pa Ny Ellebjerg er ved at blive bygget, og
der er afsat midler til perronerne pa Finansloven.

Som foglge af den politiske beslutning om ny strategi for ud-
rulning af Signalprogrammet fra den 15. november 2017 vil
Banedanmark i foraret 2018 udarbejde en ny anlaegsplan for,
hvordan kommende anlaegs- og fornyelsesprojekter koordi-
neres med den nye strategi for Signalprogrammet. Udbygnin-
gerne af infrastrukturen i Ring Syd-projektet vil indga i den

nye anlaegsplan.

Beslutningsgrundlaget for Letbanen i Ring 3 forudsaetter, at
alle tog standser pa Glostrup Station. Det forudsaetter, at man
bygger enten Fuld Ring Syd eller Ring syd - Fremtidssikret
Glostrup med to @-perroner og fire perronspor. Hvis alle tog
skal standse pa Glostrup Station med kun én g-perron vil
rejsetider og punktligheden blive pavirket negativt.
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Kgreplanseksempler

Fuld Ring Syd

Nedenfor gennemgas de forudsatte sendringer i togbetjenin-
gen for Fuld Ring Syd i forhold til basiskereplanen for 2030.

Basiskgreplanen for 2030 er projektets sammenlignings-
grundlag. Det er en estimering af den trafikale udvikling frem
til 2030 uden Ring Syd-projektet, men hvor det er forudsat,
at andre projekter, som f.eks. dem i Togfonden DK er udfaort.

Andringer i togbetjeningen i forhold til basiskarepla-
nen for 2030

Den folgende tabel viser antallet af standsninger for tog pa
fjernbanen pa udvalgte knudepunkter for basiskgreplanen for
2030 og med Fuld Ring Syd.

Som det ses, styrkes togbetjeningen af knudepunkterne mar-
kant.

Knudepunkter Basis 2030 Fuld Ring Syd
Glostrup Station 0 1"
Ny Ellebjerg Station 3 8
@restad Station 6 n
Kebenhavns Lufthavn Kastrup 9 13

Tabel 2. Antal standsninger pr. time i hver retning pa udvalgte knude-
punkter - Ring Syd med fuld udbygning

Den forbedrede togbetjening bestar i, at Glostrup Station
etableres som station pa fjernbanen samtidig med, at driften
omlaegges og udvides markant. Der introduceres tre nye tog
pr. time mellem Roskilde og lufthavnen, og der omlaegges to
tog. Det er hhv. et 1C-tog og et Lyntog fra Kebenhavn H, der
omlaegges til at kore via Ny Ellebjerg til lufthavnen. Omlaeg-
ningen af tog er med til at aflaste kapaciteten pa Kebenhavn,
hvilket er med til at mindske risikoen for forsinkelser pa hele

fjembanen.

Zndringerne er ligeledes illustreret i linjediagrammet for lgs-

ningen Fuld Ring Syd pa side 13.
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Figur 3. Linjediagram - Fuld Ring Syd. Figuren viser de linjer, der omleegges ifm. Ring Syd.

Rejsetidsgevinster i forhold til basiskgreplanen for
2030

For rejsende, der rejser fra Vestsjeelland, Fyn og Jylland mod
lufthavnen og Amager vil Ring Syd give betydelige rejsetids-
besparelser, og projektet er med til at understotte udviklingen
af Glostrup Station og Ny Ellebjerg Station som fremtidige
trafikknudepunkter.

Rejsende fra Vestsjeelland, Fyn og Jylland vil spare over 10
minutter til Kebenhavns Lufthavn Kastrup. Eksempelvis vil
rejsetiden mellem Roskilde Station og lufthavnen reduceres
fra 38 til 26 minutter. Se Tabel 3.

Glostrup Station vil blive et nyt trafikalt knudepunkt, og rej-
setiden fra Glostrup til Kebenhavn H vil blive reduceret med
10 minutter, mens turen Glostrup - Kegbenhavns Lufthavn
Kastrup vil blive forkortet med over 20 minutter. Fra Glostrup
vil man fremover kunne komme til Kebenhavn H pa kun 7
minutter med regionaltog, hvor det i basiskgreplanen tager
17 minutter med S-tog, og til lufthavnen pd 16 minutter,

hvor det tager 38 minutter uden Ring Syd.

Kareplanseksempler

Alle tog standser
eessesse Nedlagt linje
Ny standsning

Rejsetid Skift
(min.) antal
g g z 2
2. = 2. =
N = N =
(=] = (=] =
g « g o
< <
0 o o
Rejse
Glostrup - Kgbenhavn H 17 7 0 0
Glostrup - Ny Ellebjerg 18 6 1 0
Glostrup - lufthavnen 38 16 1 0
Glostrup - Roskilde 19 13 1 0
Glostrup - Odense 79 74 1 0
Ny Ellebjerg - lufthavnen 26 10 1 0
Roskilde - lufthavnen 38 26 1 0
Odense - lufthavnen 73 64 0 0

Tabel 3. Rejsetidsbesparelser - Fuld Ring Syd.
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Standsningen i Glostrup er dermed til gevinst for de passage-
rer, der stiger pa eller af pa stationen. Derimod giver stands-
ningen en rejsetidsforleengelse pa omkring to minutter for
passagerer uden zerinde pa stationen.

Tidsgevinsterne for passagererne til og fra Glostrup Station
er illustreret pd nedenstdende kort. Som det fremgar af il-
lustrationen, sa opnas der betydelige rejsetidsgevinster mod
bade ost og vest.

Ring Syd - Glostruplgsninger

Som alternativ til Fuld Ring Syd er der opstillet to andre 1as-
ninger, hvor det kun er Glostrup, der udbygges. Det geelder
lesningerne Ring Syd - Glostrup og Ring Syd - Fremtidssikret
Glostrup.

Glostruplesningerne giver mulighed for afvikling af forskel-
lige kareplaner. Der er undersggt tre kereplanseksempler:

e Koreplan 1: 1 det farste eksempel omlaegges en af de
eksisterende 1C-toglinjer, der ellers ville kare mod Kgben-
havn H, sa den kerer ad Ring Syd over Ny Ellebjerg og ud
til lufthavnen. Desuden tilfgjes en helt ny regionaltogs-
linje pd Ring Syd.

e Koreplan 2: 1 det andet eksempel omlaegges to eksiste-
rende linjer, der ellers ville kare mod Kgbenhavn H, sa de
korer ad Ring Syd over Ny Ellebjerg og ud til lufthavnen.

® Kareplan 3: 1 det tredje kareplanseksempel er den eneste
andring i forhold til basiskagreplanen, at der tilfgjes stop
pa Glostrup Station. Her keres dermed ikke tog i Ring Syd,
men Glostrup Station anvendes alene til standsning af
tog.
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Figur 4. Rejsetidsbesparelser til og fra Glostrup - Fuld Ring Syd
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Andringer i togbetjeningen i forhold til basiskerepla-
nen for 2030

Tabellen nedenfor viser antallet af standsninger for tog pa
fjernbanen péa udvalgte knudepunkter for basiskareplanen for
2030 og for de tre undersggte kareplanseksempler for Glo-

struplgsningerne.

Knudepunkter Basis |Kareplan | Kgreplan | Kereplan

2030 1 2 3
Glostrup Station 0 4 4 4
Ny Ellebjerg Station 3 5 5 3
@restad Station 6 8 8 6
Kgbenhavns Lufthavn Kastrup 9 n n 9

Tabel 4. Antal standsninger pr. time i hver retning pa udvalgte knude-
punkter - Ring Syd med Glostruplgsningerne

Kareplanseksemplerne 1 og 2 daekker over tog i Ring Syd mel-
lem Roskilde og lufthavnen og flere standsninger pa samtlige
knudepunkter, men der er ikke kapacitet til samme udvidelser
som for Fuld Ring Syd. Kareplanseksempel 3 er uden Ring Syd,
og den eneste sendring i forhold til basiskereplaner er, at der
standses pa Glostrup Station.

Rejsetidsgevinster i forhold til basiskgreplanen for
2030

1 kareplanseksemplerne 1 og 2 med tog i Ring Syd er rejse-
tidsgevinsterne de samme som for Fuld Ring Syd. Der er dog
ikke s& mange tog og dermed ikke sd mange afgange.

1 kereplansalternativ 3 opnas der alene keretidsbesparelser fra
Glostrup og ikke for rejser til og fra lufthavnen, da der ikke
kores tog i Ring Syd i dette koreplanseksempel.

Kapacitet og punktlighed

De opstillede kareplanseksempler omfatter alle fire standsnin-
ger pa Glostrup Station. Begge Glostruplgsninger kan afvikle
denne trafik, men kapaciteten er storst for lgsningen Ring
Syd - Fremtidssikret Glostrup, og med denne lgsning er ri-
sikoen for forsinkelser mindre, hvilket medvirker til en bedre
punktlighed. Derudover giver lasningen mulighed for, at alle
tog kan standse pa stationen uden, at rejsetiden og punktlig-
heden pavirkes negativt.

Det er ikke ngdvendigt at udbygge kapaciteten i @restad, men

de trafikale analyser viser, at punktligheden forbedres mar-
kant, hvis kapaciteten ogsa udbygges her.

Kgreplanseksempler
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Anlagsbeskrivelse

De nedvendige infrastrukturudbygninger afhaenger som tidli-
gere naevnt af, hvor meget togbetjeningen ages.

1 den mest ambitigse lgsning Fuld Ring Syd kraeves folgende

udbygninger af infrastrukturen.

e (Glostrup Station udvides med to @-perroner og fire per-
Tonspor.

® (restad Station udvides med to perronspor.

® Der etableres ét midtliggende overhalingsspor mellem
Kalvebod Station og Ny Ellebjerg Station for at udbygge
kapaciteten til brug for overhalende godstog.

1 Ring Syd - Glostrup er det kun Glostrup der forbedres. Sta-

tionen udbygges med én perron og to perronspor. Veelger

man denne lgsning, er det ikke muligt senere at udvide til
Fuld Ring Syd.

Hvis man vil fremtidssikre Glostrup, s man pa et senere tids-
punkt kan udbygge til Fuld Ring Syd, kreever det, at man i ste-

det udbygger lasningen med to perroner og fire perronspor.

Disse ligger anderledes, og derfor kan den simple udbygning

af Glostrup ikke benyttes som afszet for den store ombygning.

1 det folgende gennemgas de forskellige projekter inkl. tilvalg,
besparelsesmuligheder og alternativer for kapacitetsudvidel-
ser pd hhv. Glostrup og @restad samt for overhalingssporet
mellem Kalvebod og Ny Ellebjerg.
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Tilvalg og besparelsesmuligheder

Udbygningen af Glostrup Station med perroner til standsning
af tog pa fjernbanen er blevet undersagt med hhv. to og fire
nye perronspor. Derudover er der blevet projekteret et tilvalg
og en besparelsesmulighed.

Udbygningen af @restad Station omfatter en grundlesning
med to ekstra perronspor og ombygning af eksisterende per-
roner fra side- til g-perroner. Derudover er der blevet projek-

teret en raekke tilvalg.

Teknikerudvalgene for begge projekter anbefaler tilvalg for
bedre adgangsveje for passagererne. Pa Glostrup drejer det
sig om stgrre dimension for en perrontunnel, og pa Orestad
onskes tilvalg for to nye adgangsveje.

Anlaegsbeskrivelse



Glostrup Station
Undersagte lgsninger pa Glostrup Station:

® Grundlgsning med fire perronspor pa 320 meter
- Tilvalg for stgrre dimension af tunnel til perroner.
- Besparelsesmulighed for kortere perroner pa 240 meter.

® Alternativ losning med to perronspor pd 320 meter
- Tilvalg for stgrre dimension af tunnel til perroner.

Grundlgsningen omfatter fire perronspor til handtering af to
tog i hver retning samt to g-perroner til standsning af tog pa
op til 320 meter.

Tilvalget pad Glostrup deekker over, at den eksisterende per-
rontunnel gges fra en bredde pd omkring tre meter til syv
meter. Tunnelen skaber forbindelse til perronerne pa fjern- og
S-banen samt fra oplandet og den kommende letbane i Ring
3. Tilvalget vil dermed bade gavne passagererne til og fra
stationen, samt de personer, der krydser banen. Det samlede
teknikerudvalg anbefaler at etablere tilvalget i forbindelse

med en eventuel udbygning af stationen.

|1 ‘[ i A4 R B ey B5 O

Der er derudover undersggt en besparelsesmulighed, hvor der
kun etableres perroner pa 240 meter. Stationen forventes kun
betjent med regionaltog, der normalt er pa op til 240 meter.
Lasningen er dermed tilstreekkelig, men ikke fremtidssikret til
handtering af starre tog pa op til 320 meter.

Grundlgsningen indgar i Fuld Ring Syd og Ring Syd - Frem-
tidssikret Glostrup. Tilvalg og besparelsesmuligheder kan
veelges til.

Til sidst er der undersggt et alternativ, hvor der kun etableres
to perronspor til hdndtering af ét tog i hver retning. Denne
lpsning omfatter perroner pa 320 meter, da der i denne lgs-
ning kun kan spares marginalt ved afkortning til 240 meter.
Losningen giver mulighed for standsning af op til fire tog pr.
time og retning, hvor grundlgsningen med fire perronspor gi-
ver mulighed for standsning af alle tog pa straeekningen med
en tilfredsstillende punktlighed. Alternativet kan suppleres
med tilvalg for stgrre dimension af tunnel til perroner. Det
underspgte alternativ indgar i lesningen Ring Syd - Glostrup.

VT —

Elevator — Eksisterende perrontunnel = Eksisterende S-togsspor . Eksisterende S-togsperron N
Trappe = Forlaenget perrontunnel = Nyt fiernstogsspor . Ny fierntogsperron 0 125m

Figur 5. Oversigtskort over Glostrup Station hvis Ring Syd - Fremtidssikret Glostrup eller Fuld Ring Syd velges. Her udvides med to nye g-perroner og fire

nye perronspor.

Anlaegsbeskrivelse
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@restad Station
Undersggte lgsninger pa @restad Station:

® Grundlgsning med to ekstra perronspor

- Tilvalg A: Forberedelse for senere udferelse af et femte
spor.

- Tilvalg B: Forleengelse af perroner og trapper til stibro ved
Ove Arups Vej.

- Tilvalg C: Trapper til @restad Boulevard.

- Tilvalg D: For leengere perronspor til overhaling af 1.000
m godstog.

Grundlgsningen indgar i Fuld Ring Syd og omfatter etablering
af yderligere to perronspor, sa stationen far fire perronspor i
alt. Stationen vil dermed kunne héindtere to tog pr. retning
samtidig. Dette gores ved at ombygge de eksisterende side-
perroner til @-perroner. Perronlaengderne bibeholdes, sa det er
muligt at standse tog af op til 320 meters leengde.

1 tilvalg A flyttes den nordlige stottemur mere end allerede
forudsat i grundlgsningen, saledes at der skabes plads til se-
nere udforelse af et eventuelt femte spor. Lasningen har vist

D gy
lint ;

= Nyt spor . Eksisterende perron

— Eksisterende spor

sig at veere dyr fremtidssikring for et ikke-forventet kapaci-
tetsbehov.

Tilvalg B omfatter en forleengelse af perronerne mod vest og
etablering af trapper mellem perron og stibro ved Ove Arups
vej. Tilvalget vil vaere med til at skabe vaesentlig bedre adgang
til Royal Arena og byudviklingsomradderne mod vest. Det sam-
lede teknikerudvalg ser et stort behov for denne nye adgangs-
vej og anbefaler derfor, at tilvalget medtaget i en eventuel
udbygning af stationen.

1 tilvalg C etableres ekstra trapper fra perroner til @Qrestad
Boulevard fra vest. Teknikerudvalget anbefaler ligeledes dette
tilvalg, der ligeledes vil vaere med til at forbedre adgangsve-

jene til stationen.

1 tilvalg D gges leengden af de nye perronspor, sa det bliver
muligt at overhale godstog pd 1.000 meter. Tilvalget kan ikke
erstatte udbygningen med overhalingsspor mellem Kalvebod
og Ny Ellebjerg, men det vil veere med til at ege muligheden
for overhaling af godstog, hvilket vil veere til gavn for punkt-

ligheden.

Figur 6. Oversigt over grundlgsningen for @restad Station udvides med to nye perronspor
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Overhalingsspor mellem Kalvebod og Ny Ellebjerg
Udbygningen med overhalingsspor mellem Kalvebod og Ny
Ellebjerg Station til brug for overhaling af godstog er under-
sggt i to varianter hhv. ét midtliggende overhalingsspor og to
sideliggende overhalingsspor .

Undersggte lgsninger:

® Grundlgsning med et midtliggende overhalingsspor.
e Alternativ lgesning med to sideliggende overhalingsspor .

De trafikale analyser har vist, at det er tilstraekkeligt at udvide
kapaciteten svarende til grundlgsningen med ét midtliggende
overhalingsspor. Denne udbygning indgar derfor i lgsningen
Fuld Ring Syd.

Den alternative lgsning med to sideliggende overhalingsspor
har mere kapacitet, og giver dermed gget fleksibilitet i for-
bindelse med kereplanleegningen samt mere robusthed ved
uregelmaessig drift.

= Grundlgsning (1 midtliggende overhalingsspor) @ Eksisterende station N
— Eksisterende spor O Teknisk Station 0 500 m

Figur 7. Oversigtskort over grundlgsningen med ét midtliggende overhalingsspor mellem Kalvebod og Ny Ellebjerg
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Anlagsomkostninger

Anlaegsomkostningerne for lgsningen Fuld Ring Syd omfat-  Derudover er der mulighed for at supplere udbygningsalter-
ter udbygninger i hhv. Glostrup, @restad og overhalingsspor  nativerne med tilvalg eller besparelsesmuligheder. Anlaegsom-
mellem Kalvebod og Ny Ellebjerg. Anleegsomkostningerne for  kostningerne for de enkelte udbygninger gennemgas i det
denne lgsning er samlet set 1.091,3 mio. kr., som det fremgar  folgende.

af nedenstaende tabel.

Anlaegsomkostningerne for Ring Syd - Fremtidssikret Glostrup
med to perroner og fire perronspor er 410,1 mio. kr. og 242,1
mio. kr. for Ring Syd - Glostrup med kun én perron og to

perronspor.
Mio. kr. inkl. korrektionstilleeg (2017-prisniveau) Fuld Ring Syd Ring Syd - Glostrup Ring Syd - Fremtidssikret Glostrup
Glostrup 410,1 2421 410,1
Orestad 358,5 - -
Overhalingsspor 3226 - -
Samlede anleegsomkostninger 1.091,3 2421 410,1

Tabel 5. Anleegsomkostninger for Ring Syd. Mio. kr. inkl. korrektionstilleeg (2017-priser)




Fuld Ring Syd
Anlaegsomkostningerne for udbygningerne i Fuld Ring Syd
fremgar i det folgende. Herunder alternative lgsninger, tilvalg

og besparelsesmuligheder.

Anlaegsomkostningerne for udbygningerne af Glostrup og
@restad er projekteret til NAB fase 2, hvor Overhalingssporet
er projekteret pa det mindre detaljerede niveau NAB fase 1.
Usikkerheden i forhold til projekteringen afspejles pa starrel-
sen af korrektionstilleegget, der er 30 % i NAB fase 2 og 50
% i NAB fase 1.

Pa Glostrup station indgar Grundlgsningen med fire perron-
spor pd 320 meter. Derudover er der projekteret tilvalg for
starre dimension af perrontunnel samt besparelsesmulighed

for perroner pa kun 240 m.

Forskel ift.
Grundlgsningen

Udbygninger Anlaegsomk.

Glostrup - Grundlgsning

Med 4 perronspor pa 320 m 410,1* -

Glostrup - Grundlgsning
Med tilvalg for storre
dimension af perrontunnel

448,0 +37.9

Glostrup - Grundlgsning
Med besparelsesmulighed for
kortere perroner pa 240 m

361,6 -48,5

Tabel 6. Fuld Ring Syd. Anlaegsomkostninger for udbygning af Glostrup
Mio. kr. inkl. 30 % korrektionstilleeg (2017-priser)
*Indgar i Fuld Ring Syd

Anlaegsomkostninger

Pa @restad indgar grundlgsningen med yderligere to perrons-
por, sa der kommer fire perronspor i alt pa stationen. Derud-
over er der projekteret en raekke tilvalg, jf. tabellen nedenfor.

Forskel ift.
Grundlgsningen

Udbygninger Anlaegsomk.

@restad - Grundlgsning 358,5* -

@restad - Grundlgsning
Med tilvalg A: Forberedelse
for senere udfgrelse af et 5. spor

4258 +67,3

@restad - Grundlgsning
Med tilvalg B: Forlaengelse af
perroner og trapper til Ove Arups vej)

373,5 +15,0

@restad - Grundlgsning
Med tilvalg C: Trapper til
@restad Boulevard

359,9 +1.4

@restad - Grundlgsning

Med tilvalg D: Leengere spor til

overhaling af 1.000 m godstog 3929 +34,4

Tabel 7. Fuld Ring Syd. Anleegsomkostninger for udbygning af @restad.
Mio. kr. inkl. 30 % korrektionstilleeg (2017-priser). *Indgar i Fuld Ring Syd

Der er projekteret to lasninger for overhalingssporet. Grund-
lgsningen med ét midtliggende overhalingsspor og en alter-
nativ lasning med 2 sideliggende overhalingsspor. Kapacite-
ten i grundlesningen er tilstraekkelig til opnaelse af en god
og tilfredsstillende trafikafvikling, sd det er den der indgar i

lgsningen Fuld Ring Syd.

Udbygninger Anlaegsomk. Forskel ift.
Grundlgsningen

Overhalingsspor - Grundlgsning

med ét midtliggende overhalingsspor 322,6* -

Overhalingsspor - Alternativ lgsning

med to sideliggende overhalingsspor 504,3 +181,7

Tabel 8. Fuld Ring Syd. Anlaegsomkostninger for udbygning med overha-
lingsspor. Mio. kr. inkl. 50 % korrektionstilleeg (2017-priser).

*Indgar i Fuld Ring Syd
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Ring Syd - Glostrup

1 denne lgsning er det kun Glostrup der udbygges. Anlaegs-
overslaget for den alternative lgsning med én g-perron og to
perronspor samt tilvalg fremgar af tabellen nedenfor.

Forskel ift.
Alternativ Igsningen

Udbygninger Anlaegsomk.

Glostrup - Alternativ lgsning
Med 2 perronspor med perroner

pa 320 m 242,1* -

Glostrup - Alternativ Igsning

Med tilvalg for sterre dimension

af perrontunnel 279,0 +36,9

Tabel 9. Ring Syd - Glostrup. Anleegsomkostninger for udbygning af Glo-
strup. Mio. kr. inkl. 30 % korrektionstillaeg (2017-priser).
*Indgar i Ring Syd - Glostrup

Ring Syd - Fremtidssikret Glostrup

1 denne lgsning er det som udgangspunkt ligeledes kun
Glostrup der udbygges. Her udbygges stationen svarende til
grundlgsningen med to g-perroner og fire perronspor.

Forskel ift.
Grundlgsningen

Udbygninger Anlaegsomk.

Glostrup - Grundlgsning

Med 4 perronspor pd 320 m 410,1* -

Glostrup - Grundlgsning
Med tilvalg for sterre dimension
af perrontunnel

448,0 +37,9

Glostrup - Grundlgsning
Med besparelsesmulighed for
kortere perroner p4 240 m

361,6 -48,5

Tabel 10 Ring Syd - Fremtidssikret Glostrup. Anleegsomkostninger for
udbygning af Glostrup. Mio. kr. inkl. 30 % korrektionstilleeg (2017-priser).
*Indgér i Ring Syd - Fremtidssikret Glostrup

22 Beslutningsgrundlag Ring Syd (Glostrup St. - Kalvebod - @restad St.)

/Zndringer i forhold til tidligere anlaegsoverslag

Anlaegsomkostningerne for udbygningerne af hhv. Glostrup
og Orestad er tidligere blevet vurderet pd NAB fase 1-niveau
til hhv. 293 mio. kr. og 151 mio. kr. for udbygninger svarende
til de nuveerende grundlgsninger. Som det fremgar tidligere,
sa er de opdaterede anleegsoverslag for Glostrup pa 410 mio.
kr. og for @restad pa 359 mio. kr., ndr der ikke medregnes
tilvalg.

Projekterne er nu fort frem til et niveau svarende til NAB fase
2, og herunder er en raekke forudsaetninger blevet opdateret.
Feelles for begge anlaegsoverslag er priserne nu i 2017-prisni-

veau, hvor de tidligere var opgjorte i 2014-priser.

Anlzegsoverslaget for Glostrup er primeert blevet hgjere, da
der i de tidligere vurderinger ikke var medtaget omkostninger
til handtering af forurenet jord og udgravning af blgd bund
samt pa grund ggede omkostninger til sikring og fjernstyring.

Pa @restad Station er den primaere arsag til hgjere anlaegs-
omkostninger, at forudsaetningerne omkring jordbundsfor-
holdene er blevet opdaterede. P4 grund af hard kalk er det
npdvendigt at etablere en stgttemur med sekantpaele, hvilket
er vaesentligt dyrere end den tidligere forudsatte l@sning med
spuns. Derudover har det vist sig nedvendig med forsteerknin-
ger af et regnvandsbassin.

Anlaegsomkostninger



O



Samfundsgkonomisk analyse

Den samfundsgkonomiske analyse for Ring Syd-projektet fol-
ger de retningslinjer, der er udstukket i Transportministeriets
publikation fra 2015 - Manual for samfundsgkonomisk ana-

lyse — anvendt metode og praksis pa transportomradet.

Det overordnede resultat for analysen fremgar af nedensta-
ende tabel.

Det ses, at Fuld Ring Syd har en intern rente pa kun 1 % og en
samlet nettonutidsveerdi -751 mio. kr. Alternativet er dermed
ikke samfundspkonomisk rentabelt, da renten i sa fald skal

veere over 4 % og nettonutidsveerdien positiv.

Ring Syd - Glostrup er derimod en god investering. Her er
renten hele 14 % og nettonutidsveerdien 832 mio. kr.

Ring Syd - Fremtidssikret Glostrup er ogsa en god samfunds-
pkonomisk investering med en intern rente pa 10 % og en
nettonutidsveerdi pa 689 mio. kr.

Glostruplasningerne falder ogsa ud med et godt resultat, selv
om anleegsomkostningerne gges til 448 mio. kr. svarende til
Ring Syd - Fremtidssikret Glostrup med tilvalg for gget di-
mension af perrontunnel.

Fuld Ring Syd

Det negative samfundsgkonomiske resultat for Fuld Ring Syd
skyldes primzert de hgje anleegsomkostninger som felge af
de omfattende udbygninger samt hgje togdriftsomkostnin-
ger som konsekvens af de vaesentlige udvidelser af togdriften.
Disse omkostninger modsvares ikke af fordele for passage-
rerne i form af tidsgevinster samt ggede billetindteegter for
togoperatarerne.

Ring Syd - Glostrup

Ring Syd - Glostrup omfatter beregninger for flere kareplans-
varianter, der alle kun kraever udbygning af Glostrup Station.
Det bedste resultat er vist i tabellen svarende til kgreplansal-

Nettonutidsveerdi mio. kr. (2017-prisniveau) Fuld Ring Syd Ring Syd - Glostrup Ring Syd - Fremtidssikret Glostrup
Anlagsomkostninger (inkl. rest-vaeerdi) -761 -166 -281
Tidsgevinster 1.690 833 833
- Kollektive rejser, rejsetid 1.191 466 466
- Kollektive rejser, forsinkelsestid 409 338 338
- Vejtrafik rejser 89 28 28
Gener i anleegsperioden -49 -37 -37
Driftsomkostninger -1.143 201 201
- Banevedligehold -407 -20 -20
- Infrastrukturafgifter 62 4 4
- Togdriftsomkostninger -1.176 -31 -31
- Billetindteegter 378 249 249
Eksterne effekter* -99 0 0
Qvrige effekter™ -390 0 -28
Resultat -751 832 689
Intern rente 1% 14 % 10 %

Tabel 11. Resultat af samfundsgkonomisk analyse

*) fremkommelighed for vejtrafik, uheld, stgj, luftforurening, klimapavirkning

*) afgifter, arbejdsudbudsforvridning, arbejdsudbudsgevinst
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ternativ 2, hvor to eksisterende regionaltog fra hhv. Ringsted
og Holbaek omlaegges direkte til lufthavnen via Ny Ellebjerg.

Resultatet deekker over hgje tidsgevinster for passagererne i
form af bade rejsetid og forsinkelsestid. Rejsetiden som falge
af bedre kereplaner og forsinkelsestiden som felge af bedre
punktlighed og deraf feerre forsinkelser for passagererne. Der-
udover bidrager billetindteegterne for togoperatgrerne lige-
ledes til det positive resultat. Anleegsomkostningerne bidra-
ger negativt til det sasmfundsgkonomiske resultat, men ikke i
samme grad som for Fuld Ring Syd. Som det derudover ses, sa
@ndres togdriftsomkostningerne kun marginalt i dette alter-
nativ i forhold til basissituationen, fordi driften ikke udvides

med nye togsystemer.

Samfundsgkonomisk analyse

Ring Syd - Fremtidssikret Glostrup

Den eneste forskel mellem Ring Syd - Glostrup og Ring Syd -
Fremtidssikret Glostrup er udbygningslesningen pa Glostrup
Station. 1 den forste lasning ombygges stationen med én per-
ron og to perronspor svarende til en anleegsomkostning pa
242 mio. kr., og i den fremtidssikrede lgsning udbygges ka-
paciteten yderligere til to perroner og fire perronspor til 410

mio. kr.

Den samfundsgkonomiske analyse viser, at Ring Syd - Frem-
tidssikret Glostrup er en god investering selvom anleegsom-
kostningerne er hgjere for denne lgsning end for Ring Syd
- Glostrup.

De trafikale gevinster, i form af feerre forsinkelser for passa-
gererne, som den ekstra kapacitet giver i Ring Syd - Fremtids-
sikret Glostrup forventes at give er ikke veerdisat, og dermed
ikke indregnet i den samfundsgkonomiske analyse. Derfor kan
resultatet godt veere bedre end angivet.
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Pavirkninger fra projektet

Miljo

Der er gennemfart VVM-screeninger for udbygningerne af
hhv. Glostrup Station og @restad Station. Naturstyrelsen har
pad den baggrund vurderet, at ingen af de to projekter vil
pavirke miljoet veesentligt, og de derfor ikke er VVM-pligtige.

Projektet omkring overhalingsspor mellem Kalvebod og Ny El-
lebjerg er kun undersggt pa indledende niveau. 1 den forbin-
delse har Banedanmark lavet en overordnet miljgvurdering.
Projektet forventes ikke at medfere veesentlige miljopavirk-
ninger, men da der er tale om udbygning af infrastrukturen,
vil der skulle laves en egentlig VVM-screening i lighed med

de to andre projekter.

De mest betydelige miljokonsekvenser for de enkelte udbyg-

ninger opsummeres nedenfor i det folgende.

Glostrup Station:

- Stgj og vibrationer i anleegsfasen. Der vil forekomme stgj
og vibrationer i anlaegsfasen, der forventes at ligge over
kommunens forskrifter. Arbejdet skal derfor koordineres
med kommunen.

- Stgj i driftsfasen. Naturstyrelsen har i deres indstilling
papeget vigtigheden af, at boliger som forventes at blive
stgjbelastet over Miljgstyrelsens vejledende greenseveerdi,
vil blive tilbudt tilskud til stgjisolerende tiltag efter Stgj-
puljens regler.

- Servitut om eldrift. Naboejendomme mod syd til nyt spor
vil blive pélagt servitut om eldrift.

- Forurenet jord. Omradet er i bymaessig bebyggelse og
jorden er dermed som udgangspunkt klassificeret som let-

tere forurenet. Derudover er der jord, der er kortlagt som

forurenet og muligt forurenet iht. Jordforureningsloven.
- Midlertidige ekspropriationer. Der er behov for midlerti-

dig ekspropriation af et mindre areal pa en privat industri-

grund i anlaegsfasen.

@restad Station:

- Stej og vibrationer i anlaegsfasen. Der vil forekomme stgj
og vibrationer i anlaegsfasen, der forventes at ligge udover
kommunens forskrifter. Arbejdet skal derfor koordineres
med kommunen.

- Forurenet jord. Hovedparten af projektomradet er omra-

deklassificeret iht. Jordforureningsloven.

Overhalingsspor mellem Kalvebod og Ny Ellebjerg Station:

- Stej og vibrationer i anlegsfasen. Der forventes stgj og
vibrationer i anleegsfasen. Omfanget belyses naermere i en
evt. naeste fase af projektet.

- Forurenet jord. Anlaegsarbejderne omfatter handtering
og bortskaffelse af forurenet jord. Omfanget belyses neer-
mere i en evt. naeste fase af projektet.

- Fredninger. Der er en fredning ved Valbyparken, der
streekker sig ind over banen. Kommunen skal derfor ind-
drages i en evt. naeste fase af projektet.

- Afvanding. Der @ndres i banens afvandingssystem. Kom-
munen skal derfor inddrages i en evt. naeste fase af pro-
jektet.

Gener i anleegsfasen

De forventede trafikale pavirkninger i anleegsfasen for pas-
sagerer og gods fremgar af nedenstdende tabel for hver af

infrastrukturudbygningerne.

Projekt Enkeltsporsdrift (fjernbanen) Totalspzerring (fjernbanen) Enkeltsporsdrift (S-banen)
Glostrup Station 55 degn 2 degn 14 dogn
Qrestad Station 6 dogn 1 degn -

Overhalingsspor mellem Kalvebod og Ny Ellebjerg

Varighed ej fastlagt

Tabel 12. Gener i anlaeegsfasen for udbygninger

26 Beslutningsgrundlag Ring Syd (Glostrup St. - Kalvebod - @restad St.)

Pavirkninger fra projektet



o

~

ey,

&

gy
1

Beslutningsgrundlag Ring Syd (Glostrup Sti=Kalvebod - @restad St.) 27



i [
Pl F

e T O
S & nﬂﬁ ':!:il-.";-“:-.\_'_..- :
¥ el PR S




Interessenter

Glostrup Station

De vaesentligste interessenter har veeret inddraget i projektet
gennem et teknikerudvalg. Herunder Trafik-, Bygge- og Bo-
ligstyrelsen, Vejdirektoratet, Glostrup Kommune, DSB, Metro-
selskabet og Hovedstadens Letbane.

Det samlede teknikerudvalg har pointeret vigtigheden i at
etablere tilvalget omkring gget dimension af perrontunnel.
Derudover finder Glostrup Kommune, at lgsningen med to
perronspor kan veere en god lgsning, sadfremt den kan gen-
nemfores sdledes, at der kan standse tog nok i Glostrup.
Kommunen er nemlig interesseret i, at stationsarealet bliver
s smalt som muligt, s& det bliver nemmere at etablere en evt.
ny adgangsvej eller anden overbygning hen over stationsom-
radet pd et senere tidspunkt. Lasningen har dog mindre ka-
pacitet, og er dermed ikke fremtidssikret som lgsningen med

to p-perroner.

Interessenter

@restad Station

Ligesom i Glostrup har de vaesentligste interessenter veeret
inddraget i projektet gennem et teknikerudvalg samt en ejer-
gruppe. Herunder Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen, Vejdirek-
toratet, Kgbenhavns Kommune, DSB, Metroselskabet, Sund &t
Beelt og By & Havn.

Teknikerudvalget har haft stort fokus pd adgangsveje, og der
er i udvalget enighed om, at de to tilvalg med ekstra adgangs-

veje bor etableres i forbindelse med en stationsudbygning.

Overhalingsspor

Teknikerudvalget og ejergruppen for @restad er blevet infor-
meret og hart omkring projektet med overhalingsspor mellem

Kalvebod og Ny Ellebjerg.
Overhalingssporet ligger pa Sund & Beelts infrastruktur. De

har haft fokus pa lesninger med arkitektur og udtryk som den

nuvaerende banestraekning.
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Det videre forlgb

Som falge af den politiske beslutning om ny strategi for ud-
rulning af Signalprogrammet fra den 15. november 2017 vil
Banedanmark i foraret 2018 udarbejde en ny anlaegsplan for,
hvordan kommende anleegs- og fornyelsesprojekter koordi-
neres med den nye strategi for Signalprogrammet. Udbygnin-
gerne af infrastrukturen i Ring Syd-projektet vil indgd i den

nye anlaegsplan.

Driftsomleegningerne forudseetter som naevnt realisering af
en raekke naboprojekter, hhv. niveaufri udfletning og anleeg
af perroner pa ny Ellebjerg samt kapacitetsudvidelse i Ka-
strup. Den fulde gevinst af Ring Syd-projektet vil dermed
forst kunne realiseres, nar disse projekter er gennemforte.
Den niveaufri udfletning i Ny Ellebjerg er under udforelse,
og der er afsat midler til anleeg af nye perroner pa stationen
i arene 2023-2024. Kapacitetsudvidelsen i Kastrup er belyst i
Beslutningsgrundlag for kapacitetsudvidelse pd Dresundsba-
nen, men projektet er endnu ikke politisk besluttet.
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-- AKT 296046 -- BILAG 9 -- [ Vildrosen - Hgringssvar - Bilag 8 - Hgringssvar til Trafikstyrelsen - 6. november 2023 ] -

Trafikstyrelsen
Indsendt via vvm@trafikstyrelsen.dk
journalnummer 2023-142579 og 2023-14144

Vildrosen
Thomas Koppels Alle 14, 16, 18, 20, 22, 24, 26
Den 6. november 2023

Horing af Sund & Balts forslag om at etablere et anleeg mellem
Kalvebod og Ny Ellebjerg

Jan Boyesen Andersen, Bestyrelsesformand for Andelsboligforeningen Vildrose |
Solveig Daugaard, Bestyrelsesforkvinde for Grundejerforeningen Vildrose I
Almut Reichel, Bestyrelsesforkvinde for Grundejerforeningen Vildrose

Sender hermed pa vegne af felgende bergrte parter:
1. ABVildrose I, cvr. 30969006

2. Grundejerforeningen Vildrose Il, cvr. 40633839
3. Grundejerforeningen Vildrose, cvr. 38655833

Vores feelles hgringssvar om vaesentlige forhold som der bgr laegges vaegt pa ved Trafikstyrelsens
vurdering Sund & Bzelt ans@ggning om at etablere et anlaeg bestdende af to overhalingsspor til
godstog og alt efter Igsning, et vendespor mellem Kalvebod og Ny Ellebjerg (jnr. 2023-142579 samt
jnr. 2023-141444).

1 Indledning

Indledningsuvis vil vi gerne takke for den gode dialog med Trafikstyrelsen ifm. den forelgbige
behandling af ansggningen og hgringen. Vi undrer os imidlertid over, at vi pa trods af at vaere
direkte pavirket af projektet under savel anlaegsfasen samt driftsfasen, ikke er blevet kontaktet af
Trafikstyrelsen ifm. med hgringen og at vi ikke har modtaget et hgringsbrev.

Vi modtog den fgrste information om projektet via orienteringsmail fra Sund & Bzelt d. 19.
september 2023, efterfulgt af et indledende informationsmgde den 9. oktober. Vi anser ikke at
have haft rimelig tid til at udarbejde vores hgringssvar, idet den korte tidsfrist har presset
processen ungdigt.

Vores hgringssvar bestar af 11 kapitler.

1. Indledning, der beskriver den forelgbige dialog med Sund & Beelt og Trafikstyrelsen samt giver
et overblik over kapitlerne i hgringssvaret

2. Hovedkonklusion, der beskriver vores centrale indsigelser mod projektet

3. Ejendomme tilhgrende A/B Vildrose |, G/F Vildrose | og G/F Vildrose IlI, der giver en generel
beskrivelse af vores ejendomme



o

10.

11.

2

Partsstatus, der redeggr for, at vi skal have status som parter i sagen

Omradet i dag, der beskriver hvordan omradet fremstar og benyttes i dag

Projektet, der kort beskriver projektet og redeggr for, at projektet iflg. Banedanmark er en del
af et st@grre projekt

Anlaegsfasen, der beskriver de trafikale, sociale og strukturelle udfordringer som der forventes
at ville veere i anlaegsfasen, herunder samspillet med de @vrige, igangvaerende projekter

Stgj, herunder stgj under anlaegs- og driftsfaserne, Sund & Bzelts manglende dokumentation
vdr. st@j, samt krav om afvaergeforanstaltninger

VVM-pligt, som redeggr hvorfor projektet er underlagt VVM-pligt

Konklusion, der sammenfatter vores centrale argumenter for, at projektet ikke kan
gennemfgres pa det foreliggende grundlag

Bilag, som beskriver de bilag der udggr en del af hgringssvaret

Hovedkonklusion

Samlet finder vi, at Trafikstyrelsen kan ikke give tilladelse til projektet pa baggrund af den
udarbejdede screening grundet fglgende forhold:

3

Projektet bgr veere underlagt VVM-pligt og vi finder at der skal udarbejdes en
miljgkonsekvensvurdering i henhold til Jernbanelovens § 38a, stk. 2. Den udarbejde screening
er mangelfuld ift. vurdering af vibrationer, kumulative effekter, pavirkning af § 3-beskyttede
naturtyper samt Natura 2000-omradet og bilag IV-arter. Dette bekrzeftes af det vedhaeftede
notat, som DAHL Advokatpartnerskab har udarbejdet ifm. hgringssvaret (se bilag 1).

Stgjpavirkningerne er ikke tilstreekkeligt kortlagt. Der er behov for at gennemfgre substantielt
mere omfattende undersggelser af stgjgener under anleegs- og driftsfaserne, hvilket bekraeftes
at den vedhaftede tekniske rapport som vi har faet udarbejdet af FORCE Technology ifm.
hagringssvaret (se bilag 2). Ydermere skal potentialet for at reducere stgjforureningen med
afveergeforanstaltninger som f.eks. forhgjelse af stgjvolden kortlaegges.

Forslaget om at etablere en arbejdsplads for enden af Thomas Koppels Alle bgr ikke tillades.
Denne bgr i stedet placeres syd for baneanlaegget ved Stark.

A/B Vildrose 1, G/F Vildrose 1 og G/F Vildrose 2 har ikke modtaget tilstreekkelig information om
projektet fra myndighederne, herunder et hgringsbrev og har ikke haft rimelig tid til at
udarbejde hgringssvaret. Vi har en vaesentlig, individuel og retlig interesse i sagen og burde fa
tildelt partsstatus. Vi gnsker pa denne baggrund derfor ogsa at klage over Trafikstyrelsen
afggrelse om at vi ikke tillaegges partsstatus i sagen, jf. svar fra Trafikstyrelsen den 3. november
2023.

Ejendomme tilhgrende A/B Vildrose |, G/F Vildrose | & I

A/B Vildrose | og G/F Vildrose 2 (herefter Vildrosen) blev grundlagt i 2008 og bestar af 38
reekkehuse i 2-plan. Boligerne er tegnet af ONV Arkitekter og er karakteriseret af meget let adgang
til fellesarealer. Vildrosen udggr et moderne landsbyfeellesskab i byen. Ifglge en evaluering



foretaget af Kunstakademiets Arkitektskole i 2011, g@r Vildrosens beliggenhed det muligt for
mennesker, der ser sig selv som bymennesker, at blive teet pa storbyen og alligevel komme til at bo
med mange af forstadens kvaliteter. “Faktisk lidt ligesom man ser det i Kartoffelraekkerne, Humleby,
Bakkehusene og lignende kvarterer, som alle har det til feelles, at de er bygget for at veere billige
familieboliger og som alle har bevaret en hgj grad af attraktivitet. Vildroserne kan godt ses som et
moderne bud pa et lignende kvarter, og alt tyder pad, at det ogsa fortsat vil vaere et attraktivt
boligomrdde. Det er bemaerkelsesveerdigt, at vi ikke i Vildroserne mgdte familier, der forudser, at de
bliver ngdt til at flytte igen, nar deres bgrn bliver stgrre.”

Vildrosen ligger teet pa jernbanen og 10 boliger ligger direkte nord for det foreslaede projekt.
Herunder graenser en raekke af boligerne op til den planlagte arbejdsplads med 1 meters afstand. |
dag anvendes alle boligerne til helarsbeboelse for cirka 140 mennesker. Vildrosen blev bygget af
Fonden for Billige Boliger, som blev stiftet i 2006 i forbindelse med overborgmester Ritt
Bjerregaards program for billige boliger i Kebenhavn. Vildrosen er en grgn oase i Kebenhavn, med
et steerkt faellesskab og hgj livskvalitet.

Det er vigtigt, at der under anlaegs- og driftsfasen tages hgjde for Vildrosens omrade og beboere,
herunder omradets anvendelse til helarsbeboelse og arealets karakter og beskaffenhed. Dette bgr
sikres gennem Ipbende dialog og inddragelse af Vildrosen. Med naervaerende hgringssvar
opfordres Trafikstyrelsen og Sund & Belt derfor til dialog i den fremadrettede proces.

| lokalplanen for omradet, “Lokalplan nr. 395 Karens Minde”, i afsnittet om st@j side 11 fremgar det
bl.a.: “Mod syd afgraenses omrddet af stgjvolden langs @resundsbanen, hvor stgjen ikke overstiger
60 dB(A) uden for jernbanens terraen, ligesom vibrationer fra jernbanen heller ikke giver gener.
Trafikken afgiver dermed ikke stgj i belastende omfang, hvorfor der ikke i lokalplanen er optaget
bestemmelse om foranstaltninger mod stgjgener. ” Lokalplan nr. 430 for haveforeningerne
Frederikshgj og Mozart indeholder i gvrigt tilsvarende bestemmelse.

Det betyder, at hele forudsaetningen for den lokalplanlagte bebyggelse i omradet, inklusive vores
bebyggelse Thomas Koppels Allé 14-26 forsvinder, hvis stgjniveauet med det planlagte nye
jernbaneanlag kommer til at overskride de 60 dB(A) pa jernbanens terraen i driftsfasen.
Bebyggelsen bliver sa at sige ulovlig. Hvis anlaegsprojektet skal veere i overensstemmelse med
lokalplan nr. 395, ma det derfor skulle dokumenteres, at stgjniveauet ikke overskrides uden for
jernbanens terraen. Denne dokumentation mangler i Sund & Bzelts ansggning.

4  Partsstatus
Vi undrer os over og finder det bekymrende, at vi ikke er blevet kontaktet af Trafikstyrelsen ifm.
med hgringen, og at vi ikke har modtaget et hgringsbrev.

Efter at have rettet henvendelse til Trafikstyrelsen 4 gange for at fa afklaret, om vi tillaegges
partsstatus eller ej, modtog vi den 3. november (3 dage f@r hgringsfristen) besked om, at
Trafikstyrelsen ikke tilleegger os partsstatus i sagen. (Se bilag 3)

| skrivelsen anfgrer Trafikstyrelsen, at et begraenset antal parter har faet tillagt partsstatus i sagen,
og at der er lagt vaegt pa grundejere, der vurderes at vaere seerligt belastede af det skitserede



projekt. Der argumenteres for, at anlaegsarbejdet vil forega i en tidsbegreenset periode, og at der
forventes natstgj i intervallet op til mellem 40-45 dB ved sporarbejde. Efter Trafikstyrelsens
vurdering ligger dette indenfor det niveau, der periodevis ma kunne forventes i forbindelse med
driften af en eksisterende jernbane.

Vi finder Trafikstyrelsens afggrelse uacceptabel, da vi er blandt de helarsboliger i omradet som
ligger taettest pa det foreslaede projekt. Nogle af vores huse ligger 1 m fra én af de foresldede
byggepladser, og vi er blandt dem, som vil opleve mest stgj under bygnings- og driftsfaserne, og
mange beboere har deres sovevaerelse direkte ud til det omrade, hvor projektet planlaegges
gennemfgrt.

Der er andre juridiske personer, som ifm. hgringen har faet tildelt partsstatus i denne sag, pa trods
af at de, ihht. de beregninger som NIRAS har foretaget, vil opleve mindre stgj end GF Vildrose.

Vi vil gerne understrege, at vi har en vaesentlig, individuel og retlig interesse i sagen og derfor skal
tilleegges partsstatus. Konklusionen i afslaget fra Trafikstyrelsen er abenlyst forkert, og vi gnsker
hermed at klage over afggrelsen. Safremt denne klage ikke fgrer til, at vi tildeles partsstatus, vil vi
paklage afggrelsen til Transportministeren.



5 Omradet i dag:

Vildrosen ligger i et fredeligt og grent omrade, syd for Karens Minde Kulturhus, Bgrnenes dyremark
samt Strandparkskolen.

Mod vest afgraenses Vildrosen af teet bevokset
skov, mens Thomas Koppels Allé ligger @st for.
Mod syd ligger jernbanen, hvoraf det
narmeste hus er 40 m fra jernbanen.

Omradet omkring Vildrosen bliver flittigt brugt
af lokale samt geester fra hele byen som gnsker
at motionere, lufte hunde, ga ture m.v. i
Valbyparken og Sydhavnstippen, der ligger syd
for jernbanen, og er et unikt natur- og
kulturomrade for hele Kgbenhavn.

s | gl | :
Omradet omkring Vildrosen er i dag fredeligt,
da bade jernbanen samt Thomas Koppels Allé
kun oplever relativt begraenset trafik.

6 Projektet

Sund & Bzlt har sendt 2 ansggninger om etablering af henholdsvis overhalingsspor (O-3) og
overhalingsspor samt vendespor (0-4) mellem Kalvebod og Ny Ellebjerg. Formalet med Igsning O-3
er at etablere et anleeg bestadende af et overhalingsspor til godstog mellem Kalvebod og Ny
Ellebjerg. Lgsningen betyder, at der vil vaere 3 spor pa straekningen, hvor der i dag er 2 spor.
Formalet med Igsning O-4 er at etablere et anlaeg bestaende af to overhalingsspor til godstog
mellem Kalvebod og Ny Ellebjerg. Lgsningen betyder, at der vil vaere 4 spor pa straekningen, hvor



der i dag er to spor. Vildrosen ligger pa nordsiden af det eksisterende (og fremtidige) baneanlaeg,
og naermeste bolig er placeret blot ca. 40 m fra de eksisterende spor.

6.1 Projektet er ifglge Banedanmark en del af et stgrre projekt

| Ansggning om statslige projekter pa jernbane og VVM anfgrer Sund & Bzelt at projektet ikke er
omfattet af VVM samt at projektet ikke er en del af et st@grre projekt. Sidstnaevnte er i strid med de
oplysninger der fremfgres af Banedanmark i Beslutningsgrundlag Ring Syd (Glostrup St. — Kalvebod
— @restad St.) fra november 2017(Bilag 7) hvoraf det fremgar at:

“Ring Syd-projektet bestdr i at gennemfgre en raekke anlaegsarbejder, som muliggar en udvidelse
og omlaegning af togbetjeningen. Med Ring Syd vil der sdledes kunne kgre tog fra Roskilde via Ny
Ellebjerg til Kebenhavns Lufthavn Kastrup, og der bliver mulighed for at omlaegge tog fra
Kgbenhavn H til lufthavnen via Ny Ellebjerg Station.

Ydermere fremkommer det at det samlede projekt bestar af fglgende arbejder:
1) Udbygning af Glostrup Station.

2) Udbygning af @restad Station samt

3) Anlaeg af overhalingsspor mellem Kalvebod og Ny Ellebjerg Station.

Vi finder derfor fejlagtigt at konkludere, at projektet ikke er en del af et st@rre projekt.

6.2  Alternativ placering af overhalingsspor

| forbindelse med informationsm@de med Sund & Balt 9. oktober 2023 blev vi informeret om, at
der tidligere har vaeret overvejelser og undersggelser om at de nye sport kunne placeres pa
Amager, efter Sjaellandsbroen, hvilket er et omrade uden naert beliggende beboelse. Det er ikke
gennemsigtigt for os, hvorfor det alternativt ikke er blevet undersggt naermere, eller hvorfor man
ikke har valgt denne Igsning.

Vi gnsker at en alternativ placering af sporene pa Amager undersgges som en del af en kommende
miljgkonsekvensvurdering.

7 Anlaegsfasen

Dette kapitel beskriver de negative kumulative effekter ved projektet, udfordringerne for omradets
sociale struktur og en anlaeggelse af en arbejdsplads for enden af Thomas Koppels Allé samt
behovet for at ekspropriere, safremt en sadan byggeplads skulle gnskes etableret.

7.1  Negative kumulative effekter ved projekter

HOFOR planlaegger et st@rre anlaegsprojekt, Valby Skybrudstunnel, umiddelbart syd for Vildrosen.
If. HOFORs hjemmeside gennemfgres projektet mellem Q2-2034 og Q3-2027, altsa
sammenfaldende med udvidelsen af baneanlzegget.

Sund & Beelt har vurderet, at der ikke vil vaere kumulative pavirkninger i forhold til andre projekter i omradet,



og oplyser, at der pagar dialog med HOFOR om anvendelse af arbejdsarealer og tidsmaessige hensyn, “s&
veesentlige kumulative pavirkninger undgés”. Valby Skybrudstunnel navnes i ansggningen, men der bliver ikke
foretaget en egentlig vurdering heraf.

I notat udarbejdet af DAHL Advokatpartnerskab vurderes det, at ”Sund & Beelt ikke har foretaget en
tilstraekkelig wvurdering af den pdvirkning projektet kan  have i kumulation med projektet ”Valby
Skybrudstunnel”, som HOFOR i samme tidsperiode skal etablere fra en arbejdsplads ved Enghave Kanal mod
Musikbyen.”

Ydermere bemaerkes det i notat udarbejdet af FORCE Technology, at der “almindeligvis redegares ved
screeninger og miljgredegarelser for de kumulative effekter, hvis der skal gennemfgres flere samtidige
projekter. I ingen af stajrapporterne eller i de pvrige gennemgdede dokumenter er der beskrevet kumulative
staj- eller vibrationsmaessige effekter ved sporudvidelserne og HOFOR's projekt”.

For yderligere argumentation se Bilag 1 og Bilag 2.

Vi gnsker at de negative kumulative effekter fra Valby skybrudstunnel undersgges som en del af en
kommende miljpkonsekvensvurdering.

7.2  Udfordringer for omrades sociale struktur

Omradet omkring Karens Minde og Sydhavnstippen er en oase for beboere og borgere i hele
Kgbenhavn som kommer for at nyde naturen og friluftslivet med ga- og vandreture, fugle-spotning,
hundeluftning, ridning, cykling mv. De to nuvaerende stibroer hen over jernbanen skaber
forbindelsen mellem Sydhavnen samt Tippen og Valbyparken.

Der lzegges op til at stibroerne fjernes i hele anlaegsfasen pa 2 ar, hvorved vi afskeeres fra direkte
adgang til Tippen og Valbyparken. Dette er uacceptabelt lang tid og der bgr derfor etableres en
“midlertidig” stibro under anlaegsfasen saledes at beboerne i omradet ikke afskaeres fra Tippen og
Valbyparken.

7.3  Negative konsekvenser ved anlaeggelse af arbejdsplads for enden af Thomas
Koppels Allé

Ifglge miljpscreeningen planlaegger man at etablere 2-3 arbejdspladser:
”| forbindelse med projektet etableres 2-3 arbejdspladser, se Figur 3:

e \Ved Fragtvej (matr.nr. 454 Kongens Enghave, Kgbenhavn), etableres en ca. 2.000 m2
arbejdsplads (1).

e | det sydgstlige hjgrne af Valby Idraetspark (matr.nr. 2123a Valby, Kgbenhavn), etableres en
ca. 8.800 m2 arbejdsplads (2). Arbejdspladsen skal anvendes til skurby og oplag/omlasning
af materialer mv. Adgang til arbejdsplads 2 vil ske fra Ellebjergvej ad Stubmgllevej og
Hammelstrupve;.

e Nord for banen, for enden af Thomas Koppels Alle (matr.nr. 485 Kongens Enghave,
Kgbenhavn), etableres eventuelt en ca. 5.500 m2 arbejdsplads (3). Arbejdspladsen skal
anvendes til skurby og oplag/omlaesning af materialer mv. "Adgang til arbejdsplads 3 vil ske
fra Ellebjergvej ad Stubmgllevej, Mozartsvej og Thomas Koppels Alle.”



Vi er som beboere i Vildrosen meget bekymrede ved udsigten til at have en 5.500 m2 stor
arbejdsplads 1m fra vores huse, da dette vil fgre veesentlig pavirkning af vores naermiljg.

Ud over det forventede stgj fra arbejdsplads og jordarbejder ma der forventes en vaesentlig trafik
med lastbiler til og fra arbejdspladsen via Thomas Koppels Allé, der blandt vil passere ca. 10 m fra
facaden pa GF Vildroses gstligste bygning (Raekke 20).

Det er ikke angivet, hvorvidt stgj- og stevgener er medtaget i vurderingerne fra NIRAS mv.. Det
synes ikke at veere tilfaeldet og er naturligvis ikke acceptabelt. Ligeledes bgr forventede kgrsel ind
pa selve arbejdspladsen medtages i stgjberegningerne.

Anlaeggelsen vil med sin stgrrelse alene komme til at dominere hele omradet og blandt andet blive
en trafikprop for al trafik syd for Karens Minde Kulturhus.

De trafikale udfordringer er vi saerligt bekymrede for, da de seneste ars arbejde med Metroens
Linje M4, HOFOR'’s skybrudssikring med anleeggelsen af Karens Minde Aksen og det fortsatte
arbejde med skybrudstunnellen ved Enghave Kanal, etablering af fjernvarme i Komponistkvarteret
og HF Frederikshgj, etc., har vist stor trafikal sarbarhed omkring Thomas Koppels Allé.

Vejen fungerer som hovedtrafikare for beboerne i HF Frederikshgjs, HF Mozarts, og GF Vildroses
mere end 300 helars-husstande, HF Frederiksholm, omradets erhvervsdrivende, medlemmer af
Badforeningen Trekanten, samt elever og personale pa Strandparkskolen. Sidstnaevnte
transporteres dagligt til og fra skole i minibusser og vil uden tvivl rammes af forsinkelser som fglge
af det pgede trafikale pres.

Da alle indfaldsveje til Thomas Koppels Allé pa naer Offenbachsvej har skarpe sving, som umuligggr
transport med stgrre kgretgjer, ma vi antage, at al sddan transport ville forega herfra. Vejen tillader
i princippet 2-vejs trafik, men den er for smal til, at det kan lade sig ggre.

Et at de forhold som ikke er belyst i hgringsmaterialet er at den daglige trafik af lastbiler til den
foreslaede arbejdsplads vil passerer mindre end ca. 10 m fra Vildrosens gstlige bygninger, hvor der
blandt andet er sovevarelser lige ud til vejen. Lastbiltrafikken vil fgre til stgj- og stevgener. Det er
uklart, om denne trafik er medtaget i miljgscreeningen, hvilket umiddelbart ikke synes at vaere
tilfaeldet. Dette finder vi meget problematisk.

Stor bekymring for trafiksikkerheden

Den ggede trafik vil ydermere skabe usikkerhed for bgrn og blgde trafikanter pa Thomas Koppels
Allé, herunder Strandparkskolen, der er en specialskole for elever med fysiske og psykiske
funktionsnedsaettelser under Folkeskolelovens § 20 stk. 2. Thomas Koppels Allé er et kernepunkt
for vores unge og b@rn, som ofte feerdes pa og ved vejen til og fra skole og i fritiden med leg og spil
og er pa ingen made egnet til store maengder af tung trafik ud fra en sikkerhedsmaessig
betragtning.




Samlet set finder vi det steerkt problematisk, at der etableres en arbejdsplads for enden af Thomas
Koppels Allé. Vi vil saledes pa det kraftigste frarade, at dette tillades.

7.4 Ekspropriation vil vaere ngdvendig

Thomas Koppels Allé er en privat faellesvej, og brugen af vejen til projektet vil derfor forudsaette en
ekspropriation, idet vi ikke uden videre forventer at kunne give tilladelse til faerdsel til det
foresldede formal (Se bilag 1). Ekspropriation forudsazetter aktualitet og ngdvendighed, herunder
at det er i almenvellets interesse. Vi kan i den forbindelse stille spgrgsmalstegn ved kravet om
ngdvendighed, hvor der er mere oplagte, alternative arbejdsarealer syd for banen.

Safremt Trafikstyrelsen, pa trods af vores modstand, tillader etableringen af en arbejdsplads for
enden af Thomas Koppels Allé, vil vi ggre et erstatningskrav geeldende til genetablering af brud,
huller, slitage mv.

7.5  Matrikler og kort
| notat Milj@screening — Lgsning O-4 beskrives fglgende om arbejdspladser og arealer:
| forbindelse med projektet etableres 2-3 arbejdspladser, se Figur 3:

Ved Fragtvej (matr.nr. 454 Kongens Enghave, Kgbenhavn), etableres en ca. 2.000 m2
arbejdsplads (1).

| det syd@stlige hjgrne af Valby Idreetspark (matr.nr. 2123a Valby, Kebenhavn), etableres en
ca. 8.800 m2 arbejdsplads (2). Arbejdspladsen skal anvendes til skurby og oplag/omlaesning af
materialer mv. Adgang til arbejdsplads 2 vil ske fra Ellebjergvej ad Stubmgllevej og
Hammelstrupvej.

Nord for banen, for enden af Thomas Koppels Allé (matr.nr. 485 Kongens Enghave,
Kabenhavn), etableres eventuelt en ca. 5.500 m2 arbejdsplads (3). Arbejdspladsen skal
anvendes til skurby og oplag/omlaesning af materialer mv. Adganag til arbejdsplads 3 vil ske fra
Ellebjergvej ad Stubmgllevej, Mozartsvej og Thomas Koppels Allé.

samt:

Udover de oplistede arbejdspladser, etableres der en raekke arbejdsarealer. Syd for banen etableres
arbejdsareal pd falgende matrikler:

a. 70000 Kongens Enghave, Ksbenhavn, gang- og cykelstien Fragtvej/Tudsemindevej
b. 7000c Valby, Kebenhavn, gang- og cykelstien Tudsemindevej

c. 1966 Valby, Ksbenhavn, Valbyparken (Tudsemindevej)

d. 2123a Valby, Kebenhavn, Valby Idraetspark

Nord for banen etableres arbejdsareal pd falgende matrikler:



a. 7000I Kongens Enghave, Kesbenhavn, gang- og cykelsti

b. 7000k Kongens Enghave, Kebenhavn, gang- og cykelsti

c. 487 Kongens Enghave, Kgbenhavn, Thomas Koppels Allé
Kommentar

Den tilhgrende figur 3 viser markeringen af de naavnte matrikler, men pa kortene bilag 1 og 2 er
matrikel nr. 486 desuden markeret som Projektomrade.

Indgar matrikel 486 som en del af det planlagte projektomrade? | sa fald vil det medfgre en
vaesentlig pavirkning af de naeermeste naboer i boligerne beliggende pa Thomas Koppels Alle
24A-F samt 26A-D, i form at primaert st@j, stev og lys

Hvad er forskellen pa arbejdspladser om arbejdsarealer?

Figur 3:




8 Stgj

For dette afsnit gaelder, at indholdet fortrinsvis bygger pa FORCE Technologys tekniske vurdering af
de stgjmaessige forhold ved projektet (Se bilag 2 "Vurdering af stgj fra baneanlaeg ved Kalvebod”
udarbejdet af FORCE Technology).

Generelt finder vi, at projektets kortleegning af de st@j- og vibrationsmaessige forhold under
anlaegs- og driftsfaserne er fejlbehaeftet og mangelfuld. Vi finder dette yderst kritisabelt og mener,
at der er behov for at gennemfgre en VVM-undersggelse for at kunne vurdere projektets
konsekvenser.
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8.1 Stgj og vibrationer; generelle kommentarer
FORCE Technology har fglgende generelle kommentarer ift. stgj og vibrationer (i kursiv):
FORCE Technology

e Det er uklart, hvilken planmaessig status AB Vildrose har, jf. NIRAS’ rapporter [3], [4], [5], og
dermed om boligerne indgdr i de udfarte opteellinger. AB Vildroses matrikel bgr indgad i
opteallingerne, idet det er den faktiske anvendelse, der er bestemmende for
stgjbelastningen (se Kommentar 1).

* Ved miljgredeggrelser og -screeninger skal de kumulative effekter beskrives. Der er
tilsyneladende ikke set pd HOFOR’s planer om en arbejdsplads ved Fragtvej (Musikbyen)
umiddelbart syd for AB Vildrose i sammenhaengen med dette anlaegsprojekt (se
Kommentar 2).

e Det anfgres, at ”I driftsfasen skal projektet overholde de vejledende stgjgreenser for
jernbaner. Det for ventes dog ikke, at projektet medfarer en betydelig stigning af
jernbanestgjen i omrddet. Der sgges om dispensation hos Ksbenhavns Kommune ved
behov for eventuelle overskridelser af stgjgraenser. Alternativt vil der som del af anleegslov
for projektet gives bemyndigelse til transportministeren til at dispensere fra st@gjgraenser”.
Det er uklart, om der her henvises til driftsfasen eller anlaegsfasen, idet Ksbenhavns
Kommune alene er myndighed pd anlaegsaktiviteterne. En overskridelse af stgjgreenserne i
driftsfasen vil vaere en vaesentlig ulempe for de omkringboende.

Supplerende kommentarer:

Safremt der med “dispensation” henfgres til driftsfasen, sa skal det understreges at vurderingen af
stgj i driftsfasen er mangelfuld, da der ikke er lavet stgjscenarier for dette, hvorfor en tilladelse til
dispensation i driftsfasen ikke kan gives.

Vi stiller os desuden helt uforstaende overfor, at der i det hele taget skulle vaere behov for at sgge
om dispensation for stgjgraensen, idet Sund & Beelt anfgrer, at projektet kun vil fgre til en marginal
forggelse af stgjen. Dette underbygger det generelle indtryk af, at det ikke er undersggt
tilfredsstillende.

Samtidigt kan vi ikke se, at der skulle vaere grundlag for at give en tilladelse til en hgjere

stgjforurening end den, som graensevaerdierne foreskriver i form af en dispensation. Vi forventer at
projektet som minimum overholder stgjgreenseveerdierne.

8.2  Stgj og vibrationer - Anlaegsfase

FORCE Technology har fglgende kommentarer ift. stgj og vibrationer i anlaegsfasen (i kursiv):

FORCE Technology
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e Der geelder i Kebenhavns Kommunes forskrift, jf. [6], en stgjgreense for stgjens maksimalveerdi
LpAmaxFast om natten pd 55 dB(A). Maksimalveaerdier er ikke belyst i rapporterne (se
Kommentar 5).

e Der er ikke set pa alternative og mere skdnsomme arbejdsmetoder som fx nedvibrering af
spuns i stedet for ramning. Dette vil formentlig kunne reducere stgj- og vibrationsbelastningen
ved AB Vildrose (se Kommentar 6).

e Det er ikke forklaret i, hvilket omfang etablering af kareledningsmaster eller fundamenter hertil
er taget med i stgjberegningerne. Det er typisk en meget stgjende proces, nar fundamenter
nedrammes (se Kommentar 6).

e Til- og frakgrsel til arbejdspladsen ved Thomas Koppels Allé er ikke beskrevet — ej heller hvilke
aktiviteter der forventes pd arbejdspladsen, som er placeret fa meter fra beboelsen AB Vildrose
(se Kommentar 3).

e Det er uklart, i hvilket omfang der forventes arbejde i weekender (se Kommentar 4).

8.3  Stgj og vibrationer - Driftsfase

FORCE Technology har fglgende generelle kommentarer ift. stgj og vibrationer i anlaegsfasen (i
kursiv):

FORCE Technology

Der mangler en beregning af O-alternativet i driftsfasen, altsa situationen hvis
baneanlaegget ikke udbygges. Kun dette kan indgad ved vurdering af, om der er tale om
betydelige eller ubetydelige aendringer i stgjniveauet som fglge af anlaeeggets udvidelse.
Det viste stgjkort for udvidelsen kan sdledes ikke anvendes til at vurdere, om stgjen
aendres betydeligt. AB Vindrose har fra Sund & Beelt faet oplyst, at der i dag karer 2
godstog og 1 passagertog i timen i hver retning. Dette antal forventes at gges til 4
godstog og 2 passagertog i timen i hver retning. FORCE Technology vurderer, at en
sadan fordobling vil age stgjbelastningen i hele omrddet med ca. 3 dB ved de samme
toghastigheder, -typer og -leengder som i dag. Herudover vil flytningen af det ene
hovedspor laengere vaek fra jordvolden (mod nord) medfgre en forggelse af stgjen ved
AB Vildrose, ligesom den planlagte spunsvaeg (som erstatning for den sydlige jordvold)
vil kunne give betydende refleksionsbidrag stgjen nord for banen (se Kommentar 8 og
11).

e Indfarelse af lengere tog (op til 1050 meter) vil medfadre hgjere maksimalstgj (LAmax)
end i dag, idet maksimalstgjen direkte afhaenger af den maksimale togleengde og ikke
mindst hastigheden. Dette forhold er ikke omtalt i rapporterne (se Kommentar 7).
Herudover er det uforstaeligt, at den maksimale hastighed mellem 2019 og 2030
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tilsyneladende reduceres fra 120 til 100 km/t (Trafikstyrelsens prognose (se
Kommentar 9).

e Ved tilfarsel af overhalingsspor vil der typisk vaere lange, holdende godstog, der venter pd
karetilladelse. Med dieselgodstog ma det forventes, at de holder i tomgang i
overhalingssporene og dermed stgjer. Med el-godstog vil der formentlig ikke veere stgj i
tomgang, men tog med kalecontainere vil kunne stgje. Det er ikke oplyst i rapporterne, i
hvilket omfang holdende tog vil give anledning til stgj ved naboejendommene

Supplerende kommentarer

| ansggningsmaterialet fremgar, at projektet i driftsfasen forventes at overholde de vejledende
stgjgraenser for jernbaner, og at stigningen i stgj og vibrationer som fglge af projektet vil veere
marginal. Der foreligger imidlertid ingen baselinemaling for det nuvaerende stgjniveau eller
beregninger af det forventede stgjniveau og stgjudbredelsen i driftsfasen, hvorfor denne pastand
ikke er underbygget.

Det er ydermere uklart, hvad den fremtidige trafikmaengde som fglge af projektet bliver. Sund &
Baelt har informeret os om, at togtrafikken kan fordobles, safremt det nye anlaeg bliver etableret. Vi
forventer, at der fremlaegges et praecist scenarie for det fremtidige antal godstog og passagertog,
der kommer til at benytte sporene, og at alle stgjvurderinger ift. driftsfasen tager dette scenarie til
indtaegt. Specielt ogsa da de nye spor vil fgre til ggede st@j og vibrationer fra togets
hjul-skinne-kontakt, togets motorer, m.v. ifm. at togene bremser og accelerer, samt at der er risiko
for, at togene kgrer med hgjere hastighed. Samtlige af disse forhold ma forventes at fgre til en
vaesentlig ggning i stgjforureningen. Der er behov for at skabe klarhed over, hvordan den ggede
trafik ma formodes at pavirke stgjen ved at gennemfgre en miljgkonsekvensvurdering.

8.4  Etablering af afveergeforanstaltninger

| ansggning fra Sund og Beelt for Lgsning O-3 naevnes fglgende angaende stgjskaerm i afsnit 3.1 side
2:

For at ggre plads til et midtliggende overhalingsspor og tilhgrende afvandingssystem skal
stgjvolden syd for banen fjernes, og afgravningen skal udvides syd for eksisterende spor. Som
erstatning for stgjvolden opsaettes en 2 meter hgj stgjskaerm pa den sydlige side af sporene ved
Kalvebod Haveforening og Musikbyen Haveforening. Anlaeg af sporet foregar ved at stgjvolden
farst afgraves. Derefter etableres en spuns i baneskrdningen, og der afgraves skraning nede fra
banearealet. Herefter udgraves til sporkasse som etableres og sveller og spor legges. Til sidst
etableres kgrestrgm og signaler.

| ansggningen oplyses i afsnit 4, om pavirkninger pa land, nr. 9 Stgj og vibrationer:

Til erstatning for eksisterende stgjvolde etableres en 2 meter hgj stgjskaerm. Skaeermen etableres
inden de gvrige anlaegsarbejder pdbegyndes, hvorved stgjskaermen ogsa vil reducere
stgjudbredelsen i anlaegsfasen.
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Det er uklart hvor pa straekningen, der etableres hhv. 2 meter hgj stgjskeerm eller spuns i
baneskraningen, eller om der etableres begge dele pa nogle straekninger. Dette gnskes specificeret
med en situationsplan og skitser.

| forhold til en spunsvaeg, sa vil denne reflektere stgj mod nord fra togene. Den negative ggning i
stgjforureningen mod nord bgr vurderes og beregnes naermere, og specifikke
afveergeforanstaltninger relaterede til driften, som beskrevet nedenfor, bgr vurderes neermere:

Beklaedning af spunsvaeg med stgjdeempende materialer
Overdakning af banegrav pa straekninger med flest bergrte naboer
Etablering af stgjskeerm mod nord ovenpa eksisterende stgjvold
Forhgjelse af eksisterende stgjvold mod nord

| forhold til sidstnaevnte, sa bgr der laves en vurdering af mulighed for forhgjelse af eksisterende
stgjvold mod nord pa sadan vis, at det vaerner mod den ggede stgj. Materialer til anlaegsarbejdet
vil oplagt veere overskudsjorden fra fjernelse af den eksisterende stgjvold mod syd. Dette vil veere
en baeredygtig I@sning, som anvender overskudsjorden som en ressource og ikke som affald. |
tillaeg vil dette vaere en vaesentlig besparelse for projektet pa reducerede omkostninger til
slutbortskaffelse af jorden.

8.5 Befolkning og sundhed

| forhold til stgjs pavirkning af menneskers mentale sundhed, sa henviser vi til Kommentar 8 i notat
fra FORCE Technology (kursiv):

FORCE Technology

De vejledende stgjgreenser fra Miljgstyrelsen er udarbejdet som en anbefaling til
kommu ner, der gnsker at udlaegge omrader til bebyggelse langs eksisterende jernbaner.
Det er kutyme, at fx Ba nedanmark og Vejdirektoratet tager udgangspunkt i de
vejledende stgjgraenser ved anlaeggelse af nye eller ombyggede anlag, men i sidste
ende er det anlzegsloven, der fastlaegger stgjgreenserne. Med andre ord gzelder der
ingen stgjgreenser for eksisterende baner, med mindre, de er anfart i en anleegslov. De
seneste drs fokus pa stgjgener fra trafik, og den fremkomne evidens pa seerligt
trafikstgjens helbredsskadelige effekter, taler dog for endog at reducere de vejledende
greenser for stgj. WHQO's foresldede grzense for jernbane stgj (Lden) er saledes 54 dB,
altsd 10 dB lavere end de vejledende stgjgraenser i Danmark. Samtidig anbefaler WHO
en greense for Lnight pd 44 dB for at beskytte borgerne mod sgvnforstyrrelser om
natten. (Lnight anven des ikke i Danmark, derimod anvendes maksimalvaerdien LAmax,
som godt kan anses som en beskyttelse af borgernes sgvnkvalitet). Det forhold, at Sund
& Beelt ser det som en mulighed at sgge dispensation ved Ksbenhavns Kommune for
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eventuelle overskridelser af de vejledende stgjgraenser anses som ude at trit med den
generelle udvikling og dgede opmaerksomhed pa staj i samfundet.

Supplerende kommentarer

Vi vurderer saledes, at netop WHO's anbefalinger skal tages i betragtning i forbindelse med
vurdering af stgj under driftsfasen.

9 VVM-pligt

Ud fra en samlet betragtning af Sund § Bzelts to screeninger af I@gsningsforslag finder vi, at
projektet vil fa vaesentlige indvirkninger pa miljget. Pa denne baggrund skal projektet
miljgvurderes i medfgr af Jernbanelovens § 38a, stk. 2.

Vi finder ikke at Sund & Bezelt har sikret et fuldt oplyst grundlag, idet der er en raekke fejl og
mangler. Dette bekraeftes endvidere af advokat Anette Kusk fra DAHL Advokatpartnerskab (se bilag
1).

Overordnet begrundes dette i felgende forhold af veesentlige pavirkninger i anlaegs- og driftsfasen:
o Stgj og trafikgener

Vibrationer

Kumulative pavirkninger

Beskyttede naturtyper og dyreliv

EU’s Habitatdirektiv (bilag IV arter)

Nature 2000 omradet

O O O O O

For stgj- og trafikgener, vibrationer og kumulative pavirkninger henvises til tidligere afsnit. @vrige
forhold belyses i det fglgende med dertilhgrende bilag 1 samt bilag 6.

9.1 Beskyttede naturtyper og dyreliv, bilag IV-arter samt Natura 2000-omrade

| forbindelse med Trafikstyrelsens vurdering af hvorvidt projektet skal omfattes af en VVM er vi
saerligt opmaerksom pa at der skal foretages en vaesentlighedsvurdering af projektets pavirkning af
savel eventuelle Nature-2000 omrader samt geeldende EU-direktiver herunder EU’s Habitatdirektiv
med bilag IV arter. Ligeledes skal der tages hensyn til dansk lovgivning herunder
Naturbeskyttelseslovens §3 . For at kunne foretage en sadan vurdering er det afggrende at sikre at

oplysningsgrundlaget er fyldestg@grende og korrekt.

| den forbindelse vil vi indledningsvist papege at dette ikke er tilfaeldet i Sund § og Bzelts notat om
Miljgscreening af “Miljgscreening af overhalingsspor mellem Kalvebod og Ny Ellebjerg” fra 7.
september 2023. Saledes er der ikke overensstemmelse med konklusioner i notatet i forhold til
eksisterende §3 omrader, tilstedevaerelsen af bilag IV arter samt Natura-2000 omrader jf. blandt
andet Danmarks Arealinformation samt indrapporterede arter i www.arter.dk samt
www.naturdatabasen.dk. Platforme som i dag ma anses for at vaere vigtige redskaber til
indberetning og validering af observationer af den danske flora og fauna, herunder i forbindelse
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med stillingtagen til om et givet projekt bgr/skal omfattes af en VVM i henhold til geeldende EU
lovgivning jv. bilag IV arter.

Dette belyses i det fglgende med dertilhgrende bilag (se bilag 1 og 6).

Naturbeskyttelsesloven §3 omrader

| Sund § og Belts notat om Miljgscreening under pkt. 2 Plante og dyreliv anfgres, at neermeste § 3
omrade (en sg) er 140 m syd for den eksisterende bane. Dette er ikke korrekt og notatet er i den
henseende mangelfuld.

Som det anfgres i bilag 1, er der et § 3 omrade direkte op til banen syd beliggende (overdrev)
(Sydhavnstippen) jf. Danmarks Arealinformation. Ligeledes er der registrering af en s¢ omfattet af §
3 nord for banen samt registrering af en sp omfattet af § 3 syd for banen v. Valbyparken
(Fuglesgen). Det er samtidig uklart hvilken s@, der henvises til i Sund § Baelts notat 140 m syd for
banen.

Endvidere med henvisning til bilag 1 fremgar det, at jf. naturbeskyttelseslovens § 3 ma der ikke
foretages aendringer i tilstanden af mosen. Forbuddet mod aendringer gaelder ikke kun for
foranstaltninger inden for s@- eller overdrev omrddet, men gaelder for alle foranstaltninger, der kan
pdvirke sgen og overdrevets tilstand, selvom de foretages uden for sgen og overdrevets
afgraensning.

Endvidere bemaerkes det, at Sund & Beelt i screeningen under pkt. 7 i Pavirkninger pd land,
Overfladevand og grundvand, har oplyst, at der i udfgrelsesperioden skal ske yderligere
grundvandssaenkning. Sund & Beelt har ikke vurderet, om en midlertidig grundvandssaenkning kan
medfdre en vaesentlig pdvirkning af sgerne. (Bilag 1).

Vi finder pa denne baggrund, at der bgr udarbejdes en miljgkonsekvensrapport, som sikrer, at de §
3-beskyttede naturtyper ikke pavirkes vaesentlig af projektet.

9.2 Tilstedevaerelse af bilag IV-arter

Med henvisning til bilag 1 bemaerkes at Sund § Bzelt fremheaever i deres screeningen, at jernbanen
hgjst sandsynligt fungerer som ledelinje og fourageringsomrade for flagermus. Der er imidlertid
ikke foretaget nogen vurdering af, om projektet kan pdavirke fourageringsomrddet under sdvel
anlaegsfasen som driftsfasen.

Vi gnsker at papege, at der er registrering af en raekke flagermus i omradet herunder
Brunflagermus (Nyctalus Noctula), Dvaergflagermus (Pipistrellus pygmaeusfra) samt ubestemt
flagermus. (Se bilag 6).

Fundet af flagermus giver blandt andet anledning til at der bgr seettes greenser for natlige

aktiviteter med lys i anleegsfasen, da dette kan pavirke flagermusaktiviteten i omradet. Her bgr det
endvidere bemaerkes, at Sund & Bzelt i deres notat ikke har taget lys forstyrrelse i betragtning.
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Endvidere fremhaeves i bilag 1, at Habitatdirektivets artikel 12, stk. 1, pdlaegger medlemsstaterne

at indfare en streng beskyttelsesordning idet naturlige udbredelsesomrade for de dyrearter, der er
naevnt i direktivets bilag IV. Ordningen skal efter bestemmelsens litra a og d blandt andet omfatte

et forbud mod alle former for forseetlig drab af enheder af disse arter i naturen samt beskadigelse

eller gdelaeggelse af yngle- eller rasteomrdder. (bilag 1)

Ledelinjer anses ikke som yngle- og rasteomrdder for flagermus, men yngle- og rasteomrdader kan
blive negativt pavirket, hvis der sker en forstyrrelse af de tilknyttede ledelinjer i forbindelse med
bl.a. fouragering. (bilag 1)

Det vurderes i bilag 1, at der i anlaegsfasen, hvor der tilmed skal foretages arbejde om natten, er
risiko for, at der kan ske pdvirkning af flagermus, hvorfor der skal udarbejdes en
miljgkonsekvensrapport. Miligkonsekvensrapporten skal sikre, at de potentielle skadelige
virkninger med forngden sikkerhed begraenses ved hjaelp af ngdvendige afvaergeforanstaltninger.

Sund § og Balt fremhaever endvidere, at der ikke er observationer af Grgnbroget Tudse (Bufotes
viridis) idet der ikke siden undersggelser i 2011 er registreret forekomst af hverken padder eller
krybdyr pa Sydhavnstippen og at dette blev genbekraftet i 2014. P4 denne baggrund konkluderes
det, at Grgnbroget Tudse sandsynligvis er forsvundet.

Dette er ikke korrekt og vi ma pege pa, at der er registeret grgnbroget tudse op til baneanlzegget i
savel 2020 som 2021 (se bilag 6 med registreringer). Det er sdledes ogsa her en fejlagtig konklusion
i notatet.

| Bilag 1 fremfgres endvidere at “Herudover fremgdr det af screeningen, at arbejdspladser kan virke
tiltreekkende pa padder, herunder netop den grgnbrogede tudser. Det fremgdar videre, at der derfor
vil veere behov for afvaergeforanstaltninger i form af paddehegn samt indsamling og udseettelse
neer Fuglesgen. Dette taler for, at der er behov for en mere uddybende vurdering af de potentielle
miljgpdvirkninger, projektet kan medfgre”.

Det vurderes, at det ikke kan udelukkes, at der kan ske en negativ miljgpavirkning af bilag IV-arter i
forbindelse med anlzaeg eller drift af projektet. Vi finder derfor ogsa at en miljgkonsekvensrapport
vil skulle indeholde en detaljeret habitatvurdering for herved at sikre, at afvaergeforanstaltningerne
er tilstraekkelige for at undgad en skadelig pavirkning pa bilag IV-arterne.

9.3 Andet dyreliv

Derudover vil vi papege at der er adskillige registreringer af den rgdlistede isfugl (Alcedo atthis)
herunder ved den nordlige del af kanalen op til banelegemet. Seneste registrering er fra i ar 2023.
(Se bilag 6).

Endelig kan fremhaeves en raekke registreringer af Lille Vandsalamander herunder seneste i
oktober 2023 graensende op til anlaegget.
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Samlet finder vi derfor Sund § Bzelts vurdering af Plante- og dyreliv herunder Bilag IV arter er
fejlbehaftet og mangelfuld. Det giver ikke det korrekte vidensgrundlag til en vurdering af, om
projektet bgr omfattes af en VVM-pligt eller ej. Ligeledes bgr det tilfgjes at registreringerne af
dyre- og plantearter i det ansg@gte projektomrade bevirker, at der skal udarbejdes en plan for
beskyttelsen af disse arter jf. geeldende lovgivning.

9.4 Natura 2000

Vi gnsker endvidere at fremhaeve fglgende med henvisning til bilag 1 omkring Natura 2000, som vi
finder vigtigt at medtage i en vurdering af VVM-pligt:

Omkring 450 meter syd for projektomradet ligger Natura 2000-omrdde nr. 143, Vestamager og
havet syd for. Natura 2000-omrddet omfatter fuglebeskyttelsesomrdde nr. 111, Vestamager og
havet syd for. PG udpegningsgrundlaget er bl.a. knopsvane, vandrefalk, lille skallesluger, bramgds
mv.

Det fremgdr af Sund & Baelts vurdering af pavirkningen af fuglene omfattet af
fuglebeskyttelsesomradet, at:

“Der er ikke paviselige pavirkninger af fugle ved stagjpdvirkninger under 50 dB(A) og
for langt de fleste arter vil der ikke vaere en pavirkning ved 60 dB(A).”

Det fremgdr imidlertid ikke af screeningen, hvad der er baggrunden for denne vurdering, ligesom
det heller ikke fremgadar, hvilke arter der er vurderet for. Det kan derfor ikke pG den baggrund
udelukkes, at der kan ske en pavirkning pa udpegningsgrundlaget for Natura 2000-omrddet som
falge af projektet.

Herudover fremgar det af screeningen, at det vurderes, at fugle bedre kan tolerere midlertidig stgj
eller impulsstgj, hvis de kan hgre hinanden i de stille perioder imellem stgjimpulserne. Det skal igen
bemeerkes,at det ikke fremgdr, om det er alle fuglearter, der bedre kan tolerere midlertidig stgj.

Sund & Bzelt har pd baggrund heraf konkluderet, at projektet ikke vil have en pdvirkning pd
udpegningsgrundlaget for Natura 2000-omradet. Det vurderes, at det ikke kan udelukkes, at det
omfattende og stgjende anlaegsarbejde vil kunne pdvirke fuglene og dermed Natura 2000-omrddet
vaesentligt.

Det skal endvidere bemaerkes, at der ikke er foretaget nogen vurdering af, om en midlertidig
grundvandssaenkning kan pdvirke Natura 2000-omrddet, hvis der f.eks. skulle veere okker eller
lignende i omrddet, der kan blive ledt ud til Natura 2000-omrdadet. Herudover fremgdr det, at
udledningen af grundvandet varierer mellem 40 og 70 m 3/t afhaengigt af drstiden, hvorfor det
muligvis vil kunne holdes indenfor den almindelige variation i udledningsfasen.

En egentlig vurdering af hvor stor udledningen vil veere, og hvorvidt dette vil kunne medfgre en
pdvirkning, vil imidlertid f@rst blive foretaget i projekteringsfasen.

@vrige bemarkninger til screeningen
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Endvidere skal fremhaeves fglgende fra bilag 1 som vi gnsker medtages i vurderingen af VVM-pligt.

Sund & Beelt har i screeningen noteret, at projektomrddets arbejdspladser samt linjefaring er
underlagt skovbyggelinjen, men at dette vil blive inddraget i forbindelse med en eventuel anleegslov
for projektet. | den forbindelse konkluderer Sund & Beelt herefter, at omrddet derfor kan udnyttes
med respekt for skovbrynet. Det bemeaerkes hertil, at dette ikke er korrekt, da der vil ske en
pavirkning af omrddet inden for skovbyggelinjen, ogsd selvom omradet bliver medtaget i
anlaegsloven, og det derfor ikke vil udggre et problem for tilladelsen til projektet.

Desuden er der stadig tale om en pdvirkning inden for skovbyggelinjen.

Sund & Bzelt har i screeningen i vurderingen af pavirkninger i det marine omrdde noteret, at
eftersom projektet ikke er kystneert, er der ingen mulige pavirkninger af det marine omrade. Hertil
skal det imidlertid bemaerkes, at projektet ligger direkte op ad Enghave Kanal, som leder direkte ud
i Kalveboderne. Det bgr derfor vurderes, om der kan ske en pavirkning af Enghave Kanal, som i
sidste ende kan padvirke det marine omrdde.

10 Konklusion

Samlet finder vi at Trafikstyrelsen ikke kan give tilladelse til projektet pa baggrund af den
udarbejdede miljgscreening og at projektet i henhold til geeldende lovgivning bgr palaegges at
udarbejde en miljgkonsekvensvurdering (VVM).

Den udarbejde screening er mangelfuld ift. vurdering af stgj, vibrationer, kumulative effekter, og
ikke mindst pavirkning af §3-beskyttede naturtyper samt Natura 2000-omrader og bilag IV-arter.
De negative kumulative effekter fra Valby skybrudstunnel skal ligeledes vurderes sammen med
mulighederne for at skabe en alternativ placering pa Amager.

A/B Vildrose 1, G/F Vildrose 1 og G/F Vildrose 2 har ikke modtaget tilstreekkelig og rettidig
information om projektet fra myndighederne, herunder et hgringsbrev og har saledes ikke haft
rimelig tid til at udarbejde hgringssvaret.

Vi har en vaesentlig, individuel og retlig interesse i sagen og burde fa tildelt partsstatus. Vi gnsker
pa denne baggrund derfor ogsa at klage over Trafikstyrelsen afggrelse om at vi ikke tilleegges
partsstatus i sagen, jf. svar fra Trafikstyrelsen den 3. november 2023. | gvrigt er det vigtigt at
anleegsprojektet overholder lokalplan nr. 395 og at der under anleegs- og driftsfasen tages hgjde for
Vildrosens omrade og beboere, herunder omradets anvendelse til helarsbeboelse. Dette bgr sikres
gennem lgbende dialog og inddragelse af Vildrosens foreninger.

Generelt finder vi, at projektets kortlaegning af de st@j- og vibrationsmaessige forhold under
anlaegs- og driftsfaserne er fejlbehaftet og yderst mangelfuld. Der er samtidigt behov for at
undersgge mulighederne for at reducere stgjforureningen med afvaergeforanstaltninger som f.eks.
forhgjelse af eksisterende stpjvold mod nord pa sadan vis, at det veerner mod den ggede stgj.
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Vi stiller os uforstaende overfor, at der skulle veere behov for at sgge om dispensation for
stpjgraensen i driftsfasen, idet Sund & Bzelt anfgrer, at projektet kun vil fgre til en marginal
forggelse af stgjen. Vi anbefaler desuden at WHO's vejledninger tages i betragtning i forbindelse
med vurdering af stgj under driftsfasen.

Samlet set finder vi det steerkt problematisk, at der etableres en arbejdsplads for enden af Thomas
Koppels Allé. Vi vil saledes pa det kraftigste frarade, at dette tillades. Den daglige trafik af lastbiler
til den foreslaede arbejdsplads vil passere mindre end 10 m fra Vildrosens gstlige bygninger, og det
er uklart, om denne trafik er medtaget i miljgscreeningen.

Der legges op til at stibroerne fjernes i hele anlaegsfasen pa 2 ar, hvorved vi afskeeres fra direkte
adgang til Tippen og Valbyparken. Dette er uacceptabelt lang tid og der bgr derfor etableres en
“midlertidig” stibro under anlaegsfasen.

11 Bilag
Felgende bilag indgar som en del af hgringen.

Bilag 1. Notat vedrgrende udvidelsen af baneanlaegget mellem Kalvebod og Ny Ellebjerg,
udarbejdet af DAHL Advokatpartnerskab 2023.

Bilag 2. Teknisk notat. Vurdering af stgj fra baneanlzeg ved Kalvebod. Udarbejdet af FORCE
Technology 2023.

Bilag 3. Overhalingsspor, Kalvebod. Beregning af togtrafikstgj. Udarbejdet for A/S @resund af
Noras, 2023

Bilag 4. Beslutningsgrundlag Ring Syd (Glostrup St. — Kalvebod — @restad St.), November, 2017.
Bilag 5. Svar pa henvendelse vedrgrende hgringssvar, partsstatus og klagevejledningen,
Trafikstyrelsen, 2023

Bilag 6. Registrering af arter

Bilag 7- Beslutningsgrundlag Ring Syd (Glostrup St. — Kalvebod — @restad St.
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-- AKT 296046 -- BILAG 10 -- [ CFU - Heringsvar ] --

Emne: VS: Hegring over forslag til lov om opgradering af @resundsbanen (Id nr.: 278687)

Fra: info cfu-net <info@cfu-net.dk>

Sendt: 14. november 2023 10:13

Til: Tessa Dahlager <ted@trm.dk>

Emne: SV: Hgring over forslag til lov om opgradering af @resundsbanen (Id nr.: 278687)

Kaere Tessa.
CFU har ikke bemazerkninger til hgringen.

Med venlig hilsen

Camilla Christensen
Fuldmaegtig

LA sy it

CFU - Centralorganisationernes Fzllesudvalg
Niels Hemmingsens Gade 10, 4.
1153 Kgbenhavn K

Telefon 33 76 86 74
Mail: cc@skaf-net.dk



-- AKT 296046 -- BILAG 11 -- [ Danmarks Naturfredningsforening - Haringssvar ] --

DN Kgbenhavn

Formand: Knud Erik Hansen. Telefon: 40404344
Neaestformand Ole Damsgaard. Telefon: 50515880
koebenhavn@dn.dk:

Danmarks
Naturfredningsforening

Dato: 11. december 2023
Transportministeriet

trm@trm.dk og ted@trm.dk

Horing om udkast til forslag til lov om opgradering af @resundsbanen

Danmarks Naturfredningsforening fremkom med en raekke bemaerkninger i forbindelse med
haring af miljgscreeningen af overhalingsspor og vendespor ved Kalvebod, journalnummer
2023-142579 og 2023-141444. Da det ikke fremgar af lovforslaget om man agter at gennem-
fgre en egentlig miljgvurdering af delprojektet, skal vi hermed genfremsaette disse og opfordre
Transportministriet til at foretage den ngdvendige kortleegning og vurderinger i forhold til arter
omfattet af Habitatdirektivets bilag IV og @vrige beskyttede arter i omradet:

I screeningstabellen vedr. Pvirkning pa land under tema 2 oplyses at afstanden til naermeste
§ 3-beskyttede omrade er en sg beliggende ca. 140 meter syd for den eksisterende bane. Vi
gar ud fra at der er tale om sgen ved Tudsemindevej. I tilknytning til denne sg er der i en &r-
reekke observeret ynglende grgnbroget tudse og det ma formodes at tudsen overvintrer i sg-
ens omgivelser. Stgjvolden mod jernbanen p& den modsatte side af Tudsemindevej vurderes
som et egnet sted. Nar stgjvolden fjernes, er der derfor en risiko for at man fjerner/draeber
overvintrende grgn-brogede tudser, som er beskyttet som Bilag IV art. Foregdr arbejdet i de
perioder hvor tudsen vandrer fra eller til sgen er der videre risiko for at tudsen draebes af ar-
bejdskgrsel p& Tudse-mindevej.

Denne risiko er ikke konkret undersggt i forbindelse med miljgvurderingen af Valby Skybruds-
tunnel, som screeningen bygger pa, og dermed heller ikke medtaget i den foreliggende scree-
ning.

I screeningen under Bilag IV arter oplyses at jernbanen hgjst sandsynligt fungerer som ledelin-
je og fourageringsomrade for flagermus. Langs Hammelstrupvej kan traeerne vest for indkgrsel
til nr. 48A potentielt veere egnede for flagermus, hvorfor disse skal bevares. Der foretages ikke
nogen vurdering af om det pdtaenkte arbejde f.eks det arbejdslys, som ma formodes etableret
kan forstyrre flagermusenes bevagelser eller fgdesggning langs jernbanen eller flagermusenes
eventuelle ophold mv. i de traeer der star ud for Hammelstrupvej 48A.

Ud over de nzevnte bilag IV arter anfgres videre i forbindelse med miljgscreeningen, at i for-
bindelse med miljgkonsekvensvurdering for Valby Skybrudstunnel er redegjort for, at Isfugl
flere gange er set i den nordlige ende af Enghave Kanal. Det anfgres, at flere observationer
tyder pd, at der er en isfuglerede inde i bygveerket i den vestlige side af kanalen. Det konklu-
deres i screeningen at fjernelse af stgjvolden, nedramning af spuns og opsatningen af en stgj-
skeerm for enden af kanalen ikke vil pavirke isfuglen fordi kanalen ikke bergres direkte.

DN mener ikke at en sddan konklusion kan drages pa det foreliggende grundlag.
P& den baggrund skal vi fra Danmarks Naturfredningsforening anbefale at det pataenkte pro-

jekts pavirkning af plante- og dyreliv vurderes yderligere og helst i form af en sammenfattende
miljgvurdering inden lovforslaget fremsaettes til behandling i Folketinget.



Med venlig hilsen

Ole Damsgaard,
naastformand for DN Kgbenhavn



-- AKT 296046 -- BILAG 12 -- [ Dansk Erhverv - Hgringssvar ] -

DANSK ERHVERV www.danskerhverv.dk DAN S I<
Barsen inffo@danskerhverv.dk

1217 Kabennaun & T 45 3374 6000 ERHVERV

Transportministeriet
Frederiksholms Kanal 27f
1220 Kegbenhavn K

Den 11. december 2023

Horingssvar vedr. forslag til lov om opgradering af Oresundsbanen

Dansk Erhverv har modtaget Transportministeriets hering af 13. november 2023 vedrgrende forslag til
lov om opgradering af Oresundsbanen.

Vi stetter projektet, der vil forbedre mobiliteten i forbindelse med - og pa tvaers af @resund.

Det pagaeldende omrade er karakteriseret ved en hgj koncentration af virksomheder, der er meget
kommercielt faolsomme for udefrakommende stgjpavirkninger. Det anfores i forslaget at det bl.a. giver
hjemmel til, at transportministeren kan fravige regler om stgj og vibrationer i miljgbeskyttelsesloven
og regler fastsat i medfer heraf i relation til jernbaneprojekterne. Det anfores endvidere, at Jernbane-
projekterne skal gennemfores inden for gaeldende ret i det omfang, at der ikke er sket fravigelse
ved lovforslaget. Dette er bl.a. af hensyn til at sikre fremdrift i jernbaneprojekterne og undga bety-
delige samfundsgkonomiske konsekvenser.

Dansk Erhverv stotter ovennavnte hensyn, men skal med henvisning til omradets seerlige karak-
ter henstille til, at man — som ogsa anfort i forslaget — i videst muligt omfang tager hensyn til lo-
kale interesser i forbindelse med anlagget. Blandt andet ved at spunsningsarbejdet foretages i pe-
rioden medio juni til medio august, hvor der ikke atholdes konferencer pa de omkringliggende ho-
teller.

Skulle anlaegsarbejdet alligevel medfere dokumenterbare tab for de omfattede virksomheder m.v.
— fx fordi spunsningsarbejdet mod forventning ogsa ma foretages udenfor ferieseesonen — foreslar
Dansk Erhverv at man i dette konkrete tilfeelde henset til ovennaevnte hensyn indarbejder i lov-
forslaget at virksomhederne kan kompenseres for dokumenterede relaterbare udgifter, mang-
lende indtaegter og andre tab.

jhs@danskerhverv.dk Side 1/2



DANSK ERHVERV

Det oplyses endvidere ifm. forslaget, at beslutning om anlag og udformning af vendesporet er ud-
skudt til et senere tidspunkt. Dansk Erhverv skal i den forbindelse bemaerke at vi i forbindelse
med denne beslutning statter at forslaget gennemfores.

Med venlig hilsen

Jesper Hgjte Stenbak
Fagchef for transport og Infrastruktur

Side 2/2



-- AKT 296046 -- BILAG 13 -- [ DB Cargo Scandinavia - Hgringssvar ] --

Emne: VS: Hegring over forslag til lov om opgradering af @resundsbanen (Id nr.: 278687)

Fra: Mogens Niese-Petersen <Mogens.Niese-Petersen@deutschebahn.com> Pa vegne af sikkerhed
Sendt: 7. december 2023 08:04

Til: Mail TRM <trm@TRM.dk>; Tessa Dahlager <ted@trm.dk>

Cc: sikkerhed <sikkerhed@deutschebahn.com>; Mogens Niese-Petersen <Mogens.Niese-
Petersen@deutschebahn.com>

Emne: SV: Hgring over forslag til lov om opgradering af @resundsbanen (Id nr.: 278687)

Til Transportministeriet
Att. Tessa Dahlager

DB Cargo Scandinavia har ingen kommentarer i forbindelse med den offentlige hgring over forslag til lovom
opgradering af @resundsbanen (Id nr.: 278687).

Med venlig hilsen | Kind regards | Mit freundlichen GriiRen

Mogens Niese-Petersen
Head of Safety

DB Cargo Scandinavia A/S

Spotorno Allé 12, DK-2630 Taastrup

Mobile +456114 77 11

Email mogens.niese-petersen@deutschebahn.com | Website www.dbcargo.com/dk




-- AKT 296046 -- BILAG 14 -- [ DI Transport - Hgringssvar ] --

11. december 2023

D.. DI Transport R

Transportministeriet

sendt til trm@trm.dk samt ted@trm.dk

Haringssvar til udkast til forslag til lov om opgradering af @resundsbanen
Transportministeriet har sendt udkast til forslag til lov om opgradering af @resundsbanen i hgring.
Opgradering af @resundsbanen er en del af aftale om Infrastrukturplan 2035 af 28. juni 2021. DI
Transport fremsender hermed hgringssvar hertil.

Det er besluttet at anlaegge folgende tre jernbaneprojekter pa @resundsbanen: Udvidelse af
Kgbenhavns Lufthavn Station, etablering af overhalingsspor ved Kalvebod og etablering af et
vendespor ved Kgbenhavns Lufthavn Station. De tre projekter indgar i forslaget til loven.

DI Transport kan overordnet stgtte op om lovforslaget, da de tre projekter generelt vil styrke den
kollektive trafik, @ge tilgaengeligheden mellem Kgbenhavns Lufthavn, Kebenhavn, Fyn og Jylland
samt styrke godstrafikken gennem Danmark. DI Transport anbefaler endvidere, at der arbejdes
videre med konkretiseringer og afklaringer som naevnt nedenfor.

Vendespor ved Kgbenhavns Lufthavn Station

Til beslutningen, om udskydelse af etablering af et vendespor, bemaerkes, at dette forekommer
fornuftigt, da der med udskydelsen kan tages hgjde for udformningen af @resundstrafikken efter
2030 samt laengden af fremtidens @resundstog.

Det fremgar dog, at der i forbindelse med en beslutning om vendespor samtidig skal anvises ny
finansiering hertil. DI Transport finder dette bekymrende, da der i aftale om Infrastrukturplan
2035 blev anvist 300 mio. kr. til gennemfgrsel af projektet. Dette er problematisk, safremt
ngdvendigheden for at anvise ny finansiering skal forstas som om, at de afsatte midler er blevet
omdisponeret til gennemfgrsel af andre projekter, uden at dette er gjort klart for offentligheden.

Udvidelse af Kgbenhavns Lufthavn Station

DI Transport bemaerker til forslaget til den endelig I@sning for udvidelse af Kgbenhavns Lufthavn
Station, at de nye perroner ved stationen er illustreret under dben himmel. Tidligere har vaeret
planlagt for et p-hus over sporene, hvilket dermed gjorde det ud for en overdakning af stationen.
P-huset er efterfglgende blevet fravalgt, men en overdaekning er ikke blevet indtaenkt som

H. C. Andersens Boulevard 18 (+45) 3377 3377
1553 Kgbenhavn V di@di.dk
Danmark di.dk CVR-nr.: 16077593



erstatning. lllustrationerne viser ogsa en aben gangbro til at forbinde Terminal 3 med de nye
perronspor.

Ifglge tal fra Trafikstyrelsen, var stationen i 2022 den fjerdestgrste fjern- og regionaltogsstation i
landet, med 3,6 mio. arlige pastigere. 44 % heraf tager i retning mod Kgbenhavn, og de resterende
mod Sverige. Der forventes et stigende antal togpassagerer som fglge af den stigende aktivitet i
Kgbenhavns Lufthavn.

De nye perroner skal fremover bruges af alle tog i retning mod Kgbenhavn, Fyn og Jylland. Af hensyn
til de mange rejsende, som ofte ogsa har bagage med, samt med viden om generelt hgjere
nedbgrsmeengder, bgr det undersgges, hvordan der konkret kan etableres og finansieres
overdaekning af gangbro og perroner, for herved at sgrge for bedst mulig service for passagerne.

DI Transport bemaerker, at anlaegsarbejderne for den nye station kommer til at forega teet pa to
hoteller. Det vil uundgaeligt pavirke den daglige aktivitet pa hotellerne og kan potentielt satte
begraensninger for, hvilke aktiviteter der kan gennemfgres. Der opfodres derfor til, at dialogen
mellem bygherre og de bergrte parter prioriteres hgjt, med henblik pa at planlaegge
anlaegsarbejdet sa omfanget af gener minimeres.

Endvidere opfordrer DI afslutningsvist til, at bygherre forpligtes til at nedbringe varigheden af den
periode, hvor de searligt generende arbejder foretages. Dette kan eksempelvis ggres ved, at
bygherre og szrligt bergrte virksomheder forhandler en kompensation til virksomhederne, med
udgangspunkt i virksomhedernes dokumenterede tab som fglge af anleegsarbejderne.

Med venlig hilsen

Anders Rody Hansen
Chefkonsulent
Infrastruktur og mobilitet
DI Transport



-- AKT 296046 -- BILAG 15 -- [ DSB - Hgringssvar ] --

Emne: VS: Hegring over forslag til lov om opgradering af @resundsbanen (Id nr.: 278687)

Fra: Rasmus Holscher Baggesen <RHB@DSB.DK>

Sendt: 13. december 2023 09:48

Til: Mail TRM <trm@TRM.dk>; Tessa Maria Hulbaek Carew Dahlager <ted@trm.dk>

Cc: DSBPOST <DSBPOST@dsb.dk>

Emne: SV: Hgring over forslag til lov om opgradering af @resundsbanen (Id nr.: 278687)

Til Transportministeriet

DSB har ingen bemaerkninger til lovforslaget.

Med venlig hilsen

Rasmus Holscher Baggesen
Sekretariatsmedarbejder

@konomi, Koncernsekretariatet, DSB, CVR 25 05 00 53
Mobil 24 68 30 87, E-mail rhb@dsb.dk

@

DSB Rejs med



-- AKT 296046 -- BILAG 16 -- [ Foreningen Det Grgnne Knae - Hgringssvar ] -

Forslag til lov om opgradering af @resundsbanen.
Haringssvar fra Foreningen Det Grgnne Knee.

Foreningen Det granne Knee arbejder for bevaring af de granne omrader og biodiversitet i
Sydhavnen.

Der er af Sund og Beelt lavet en miljgscreening af projektet, som er helt utilstreekkelig.
Det ma veere et krav til et sa indgribende projekt, at der laves en egentlig
miljgkonsekvensvurdering, da pavirkningen af natur og dyreliv vil blive meget stor og at
borgerne hgres, da projektet far store konsekvenser for lokalbefolkningen ift. stgj- og
vibrationsgener og cykeltrafik og adgangsforhold i omradet.

Vi er i Det Gronne Knae isaer bekymrede over, at projektet — stik imod Kebenhavns
Kommunes fokus pa at @ge biodiversiteten - kan fgre til uoprettelige skader pa den i
forvejen meget udfordrede byneere biodiversitet i omradet, og at borgernes adgang til de
rekreative grenne omrader vil blive steerkt forringet.

Projektets omlaeggelse af stgjvoldene, som indebaerer lodrette spunsvaegge i stedet for
nuvaerende bevoksede skraninger, vil medfgre en forhindring for mange dyrs passage
mellem Karens Mindeomradet og Tippen/Valbyparken. Specielt de radlistede arter reev,
leekat, butsnudet fr@ og den grgnbrogede tudse, som de senere ar er set og rapporteret i
modsaetning til miljgscreeningens konklusioner. Vi anser det for absolut nadvendigt, at
udbredelsen af Granbroget Tudse undersgges, og at der under og efter anleegsarbejdet
sikres mulighed for faunapassage over banearealerne.

Den rigtige l@sning vil derfor veere en overdaekning af banearealet for at sikre
faunapassagen. Uden reel mulighed for faunapassage kan der ske uoprettelig skade for
den sarbare fauna og biodiversitet i omradet.

Desuden skal der i anlaegsfasen tages mest muligt hensyn til faunaens behov for ro og
mgarke. Det er ogsa alvorligt, hvis adgangen til et vigtigt rekreativt omrade begreenses
bade for borgerne og for de dyrehold, som er en vigtig del af naturplejen pa Tippen.
Adgangsvejene bgr derfor bibeholdes i anlaegsperioden.

Vi mener at det er helt uomgeengeligt, at der laves en egentlig miljgkonsekvensvurdering
af projektet, og at borgerne informeres og inddrages.

Venlig hilsen

Ann Vikkelsg, formand
Foreningen Det Grgnne Knae

Straussvej 16 st. th., 2450 Kgbenhavn SV



-- AKT 296046 -- BILAG 17 -- [ Haveforeningen Frederikshgj - Haringssvar ] --

Hgringssvar vedr. Sund og Baelts ansggning om etablering af baneanlag
mellem Kalvebod og Ny Ellebjerg — Fra Hf. Frederikshg,.

Som udgangspunkt er vi ikke imod, at man laver en udvidelse af jernbanen, men det er vigtigt at tage hgjde
for en raekke sager som stgj og natur, nar det ggres. Der er vedhaeftet et notat fra Dahl advokater, som
Vildrosen og Hf. Frederiksh@j har samarbejdet om at fa lavet. Notatet peger pa en reekke grunde til, at der
bgr laves en VVM i forbindelse med projektet og det stgtter vi op om. Ligeledes er vedhaeftet en rapport fra
Force Technologies, som Vildrosen har faet udarbejdet. Det er med samtykke fra Vildrosen at vi vedhaefter
den. Dette bilag peger p3, at stgj i bade anlaegs- og driftfase ikke er grundigt kortlagt. Det bgr det blive og
der bgr tages foranstaltninger for, at stgjgraenser overholdes.

Nedenfor oplistes en reekke punkter, som er vi | HF. Frederikshgj synes er vigtige at fa belyst og i flere
tilfeelde gjort noget ved. De skal laeses som tilfgjelser til bilagene.

e Svartid og borgermgde/inddragelse
o Den korte tid til at saette sig ind i projektet er en haemsko for en ordentlig demokratisk
proces. Det er kompliceret stof og derfor bgr der vaere ordentlig tid til, at man som ikke
fagprofessionel kan bruge tiden pa at saette sig ind i og forsta indholdet af som omfattende
et materiale. Hvis projektet er en del af stgrre ombygninger af Ringstedbanen mm. er det
sveert at forst3, at det fgrst nu kommer ud, at denne del af projektet skal laves.

o Projektbeskrivelsen er omfangsrig og sveer for at forsta. Desuden er det ikke alle
dokumenter for version 03 og 04 der er sendt ud samlet, hvilket har gjort det sveert at fa et
ordentligt overblik. Der har sa vidt vi er orienteret ikke vaeret holdt borgermgder, hvilket
ellers vil veere oplagt. Samtidig virker det upraecist og med fejl i bl.a. kortmaterialet.

o Bergrte beboere i omradet nzer banen bgr hgres i ordentlig tid, saerligt nar der kan vaere
tale om ret markante stgjgener i en laengere anlaegsperiode og efterfglgende.

o Miljg
o | materialet henvises til en raekke zldre undersggelser af miljg, hvilket er mangelfuldt og
ikke seerligt tilfredstillende. Der bgr laves en opdateret Miljgkonsekvensvurdering (VVM
redeggrelse) ved sa store projekter for at sikrer, at man ved hvilken natur, der er pa spil. | de
rapporter der henvises til er der ikke fundet dyreliv, der bgr beskyttets bla. truede tudser og
salamandere, men det bgr undersgges ved en opdateret underspgelse.

o Pas.6. i Miljgscreening 03 star ”Sund & Baelt A/S vurderer, at der i forbindelse med
projektet ikke vil veere behov for supplerende vurderinger, herunder en egentlig
miljgkonsekvensvurdering.”. Vi vil opfordre til, at det ikke er dem, som gerne vil have
projektet sa hurtigt i gang som muligt (og ville skulle betale for det?), der ogsa vurderer om
der skal laves en rigtig Miljgkonsekvensvurdering. Trafikstyrelsen bgr undersgge om det er
tilfeeldet.



O

Desuden mangler en vurdering af den natur der er kommet pa voldene. Er der mon
supertusser i vandet ved siden af sporene og lever der flagermus, som der skal tages hgjde
for? Dette bgr afdaekkes i en VVM.

Der er et projekt med en skybrudstunnel i gang, og det er ikke tydeligt for os om der er
taget hgjde for, at to projekter, der kgrer samtidigt eller i forlaeengelse af hinanden har en
seerlig pavirkning pa natur og dyreliv. De kummulative effekter er ikke beskrevet ordentligt.

Der har tidligere vaeret undersggt om et vigespor i stedet kunne ligge pa Amager, efter
Sjeellansbroen, hvilket er et omrade uden naertliggende beboelse. Det er ikke gennemsigtigt hvorfor
det alternativ ikke er blevet valgt.

Trafik

Hvis/nar der anlaegges arbejdsplads pa Thomas Koppels Allé ved Trekanten vil det vaere en
stor belastning for vores beboere og naboer med tung trafik.

Der er mange bgrn og familier der cykler pa Thomas Koppels Allé og tung trafik kan nemt
veere til fare for blgde trafikanter, hvis ikke der sikres ordentlige og sikre feerdselsveje. Pa
Thomas Koppels Allé skal der ogsa vaere plads til aflevering af afhentning af elever pa
Strandparkskolen — det fylder i trafikken men er vigtigt da det drejer sig om elever med
seerlige behov. Tung trafik og flextrafik ved skoledagens start og slut kan blive et stort
trafikkaos. Desuden er omradet i forvejen belastet af et stgrre fjernvarmeprojekt i HF.
Frederikshgj hvilket ogsa skaber gget trafik pa Thomas Koppels Allé. Der er ligeledes et
kommende projekt med etablering af containere pa vejen, og der skal hele tiden kunne
komme lastbiler til renovation mm. forbi — det er altsa en vej der i forvejen er staerkt
belastet.

Hvis Thomas Koppels Alle spzaerres ved badforeningen Trekanten vil det ogsa betyde at trafik
fra Mozart vil skulle ned igennem Frederikshg@j — her er pt. kun én yderligere vej, som er
spaerret af metallager for netop at forhindre biltrafik. Det vil reelt lukke Mozarterne inde. Sa
vidt vi er orienteret er Thomas Koppesl Alle ogsa en brandvej.

Vi kan forsta, at det er i en kortere periode at der skal veere en arbejdsplads pa Thomas
Koppels Allé — jo kortere tid jo bedre i vores gjne. Kan den helt udelades vil det forhindre
mange gener ift. trafik og stgj i anleegsfasen.

Det ligner pa de kort, der er i materialet, at man ikke er opmaerksom pa at flere veje mellem
Karens Minde og Mozartsvej i dag er lukkede og de tilbagevaerende er snaevre og med rigtig
meget trafik allerede.

| forbindelse med anlaegget bliver grusstien langs banen og parallelt med Spontinins vej
lukket af. Det er en rute som mange bgrnefamilier fra vores forening bruger. Hvis den lukkes
skal bgrnene i stedet cykle pa Spontinisvej, hvor der mange parkerede biler og mere trafik



og nogle bilister kan ikke finde ud af at dele af vejen er ensrettet. Derfor vil vi opfordre til, at
der er fokus pa at lave sikre feerdselsarer for blgde trafikanter bade under og efter
projektet. Der laegges ogsa op til at grusstien langs resten af banen aflukkes, hvilket
ligeledes medfgrer gener for cyklister og andre blgde trafikanter.

o Vivil opfordre til, at arbejdstrafik sa vidt muligt foregar via Badhavnsgade, da der ikke pa
samme made er skoler og boliger lige ud til vejen.
Friluftsliv
o | perioden for anlaegget fjernes muligheden for at komme direkte ud pa Tippen for bade

Mozart, Frederikshgj, Vildrosen, Strandparkskolen, Sydhavnens Farelaug, Bgrnenes
Dyremark og alle vores gvrige naboer i boligerne i omradet. Det vil have en valdig stor
pavirkning for mange af vores medlemmers adgang til natur, hvis de to broer slgjfes uden
erstatninger. Derfor opfordrer vi til at der laves midlertidig adgang til Tippen under
projektet.

Det vil ogsa sende de heste og far, der skal ud pa Tippen, pa en stor omvej, hvis der ikke er
overgang over banen.

Stgj og gvrige gener under anlaegsfasen — se ogsa vedlagte rapport fra Force Technologies

O

Vi opfordrer til, at der tages hgjde for, at vi bor og lever teet pa projektet og at der derfor
stgjes mindst muligt. Det er et stort projekt og stgj pavirker selvfglgelig de mennesker og
den natur, der er i naerheden. Forskning peger pa at byggestgj har en negativ pavirkning af
sundhed. Husene langs Thomas Koppels Alle i Hf. Frederikshgj ligger teet ud til vejen,
mindre end ti meter fre de lastbiler der vil kgre frem og tilbage — det vil betyde stgj og stgv
fra tung trafik meget teet pa. Det er IKKE beskrevet i materialet fra Sund og Baelt om
trafikken pa Thomas Koppels Allé er taget med i vurderingen af stgjgener i anlaegsfasen. Jf.
Rapporten fra Force Thecnology peger det faktisk pa, at denne trafik ikke er medtaget i
vurderingen afstgjgener, hvilket er problematisk.

Forurening i form af byggestgv — det er ikke beskrevet i oplaegget om der tages hgjde for
gener ved byggestgv. Ved trafik lige op og ned af Hf. Frederikshgj kan man kun forestille sig,
at det ogsa bliver et problem.

Jf. Force Technologies rapport bgr ogsa nedramning og den stgj det giver begraenses.
Ligeledes ses det i rapporten at der i flere Bilag til Isning O-3 og O-4 er overskridelser af
stgjgraenser. Det er ikke holdbart og vi opfordrer til at man sikrer sig, at stgjgreenser
overholdes.

Stgj i driftsfasen



o Nar projektet er faerdigt forventer man vel en gget togtrafik med laengere tog, hvilket jo
medfgrer mere stgj. Med Spuns pa sydsiden af banen er det en bekymring at det vil stgje
mere efter projektet er feerdigt end det ggr nu, da metalspuns ikke absorberer lyd i samme
omgang som en skraent med bevoksning pa. Vi savner en redeggrelse for, at der ikke er stgj
over en tilladt graense efter projektets udfgrelse.

Det er ikke gennemsigtigt, hvordan det vurderes, at fremtidig stgj ikke er til gene, nar der fx
ikke er malinger pa stgjniveauet i dag. Vi kan heller ikke se, hvilke malinger, der er ift. stgj i
fremtiden. Det er meget problematisk, hvis der kommer sa hgj stgj, at det er til gene for
beboere i vores forening.

o Det star beskrevet at Sund og Belt kan s@ge dispentation for ikke at leve op til stgjkrav, eller
at der laves en anlaegslov, sa man ikke skal leve op til geeldende krav. Det tyder p3, at der er
en risiko for, at togbanen i fremtiden netop ikke vil leve op til stgjkrav. Anlaegslov naevnes
som en mulighed i Miljgscreening — Lgsning 03 pa s. 12 og 14. Vi vil opfordre til, at der ikke
laves en anlaegslov, da det tilsidesaetter beskyttelse mod stgj. Det er udemokratisk at
tilsidesaette lovgivning og vi vil opfordre til, at man finder Igsninger inden for den
almindelige lovgivning. Man bgr sikre at stgjen efter projektet overholder de tilladte
graenser og at dette dokumenteres. Vi kan forsta at man regner med det dobbelte antal tog
i hgjere hastighed og med spuns — det ma have en indflydelse pa stgj.

Vi vil foresla, at man taenker over fx at lave lydskaerme i og evt. overdaekning af banegraven,
pa de streekninger af banen, hvor der bor flest mennesker — her kan ogsa vaere natur pa den
overdaekning og dyr kan vandre over.

e Projektet er en del af et meget stgrre projekt, nemlig Ring Syd og ogsa derfor bgr der laves en VVM.

Ovenstaende hgringssvar sendes pa vejne af Hf. Frederikshgj.
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Vurdering af stgj fra baneanlaeg mellem Kalvebod og Ny Ellebjerg

FORCE Technology har for AB Vildrose kommenteret en raekke stgjdokumenter fremlagt af Sund & Bzelt og
Trafikstyrelsen i forbindelse med hgringen om et projekt til etablering af ekstra spor mellem Ny Ellebjerg og
Kalvebod.

AB Vildrose ligger pd nordsiden af det eksisterende (og fremtidige) baneanlaeg, og naermeste bolig er place-
ret ca. 40 m fra de eksisterende spor, Figur 1.

Sund & Beelt arbejder med to Igsninger (jf. Trafikstyrelsens hjemmeside):

"Formadlet med lgsning O-3 er at etablere et anlaeg bestdende af et overhalingsspor til godstog mellem Kal-
vebod og Ny Ellebjerg. Lgsningen betyder, at der vil vaere 3 spor pé straekningen, hvor der i dag er 2 spor”.
Overhalingssporet vil veere midtliggende.

"Formdlet med lgsning O-4 er at etablere et anlaeg bestdende af to overhalingsspor til godstog mellem Kal-
vebod og Ny Ellebjerg. Lgsningen betyder, at der vil vaere 4 spor pé straekningen, hvor der i dag er to spor”.

Figur 1 Situationsplan for eksisterende spor (Krak.dk).
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Generelt

Kommentar 1: AB Vildrose er pd nedenstdende figur fra NIRAS’ stgjrapport ikke markeret som boligom-
rade. I og med der er tale om boliger meget taet pd banen og pd den kommende arbejdsplads, kan der her-
ske tvivl, om AB Vildrose er taget med i de udarbejdede opteellinger af stgjbelastede boliger bdde i anlaegs-
fasen og driftsfasen.

- ABVildrose. =

[l Boligomrade

‘ Va ARBEJDSPLADS . [ Blandet bolig og erhverv

Erhvervsomride
Centeromride og butikker
Rekreatit omrade

Sommerhusomrade
Omréde til offentlige formal
[l Tekniske anlaeg og trafikanleg

P R CAR-AR 3 e, _'ad B Landomride
= B X d - [ [ Andet
HOFOR \ e o7 | [@ Anvendelse ikke reguleret
O ! ‘5 o . A= B xompleks Plan
byggeplads B 5 veieso
'; L 4 - = v (A \ a 0 60 120 180 240 30?“
\ 5 S ¢

Figur 2 Kommenteret oversigtskort fra [5].

Kommentar 2: Kumulative effekter. HOFOR planlaegger et stgrre anlaegsprojekt, Valby Skybrudstunnel, i
hvilket der er planlagt en arbejdsplads ved Fragtvej (Musikbyen) umiddelbart syd for AB Vildrose. Almindelig-
vis redeggres ved screeninger og miljgredeggrelser for de kumulative effekter, hvis der skal gennemfgres
flere samtidige projekter. I ingen af stgjrapporterne eller i de gvrige gennemgdede dokumenter er der be-
skrevet kumulative stgj- eller vibrationsmaessige effekter ved sporudvidelserne og HOFOR's projekt. Sidst-
naevnte planlaegges if. HOFOR's hjemmeside gennemfgrt mellem Q3-2024 og Q3-2027, altsd sammenfal-
dende med udvidelsen af baneanlaegget.

Stgj og vibrationer i anlaegsfasen

Der henvises til NIRAS' rapporter om “Stgj i anlaegsfasen” for henholdsvis Igsning O-3, jf. [3], og Igsning O-
4, if. [4].

Kommentar 3: Generelt bemaerkes det, at arbejdspladsen pa nordsiden af banen er placeret umiddelbart
ved Thomas Koppels Allés sydlige del og dermed i kort afstand fra AB Vildroses naermeste beboelse. Ud over
den beregnede stgj fra arbejdsplads og jordarbejder ma der forventes en vaesentlig trafik med lastbiler til og
fra arbejdspladsen via Thomas Koppels Allé, der vil passere ca. 10 m fra facaden pd AB Vildroses gstligste
bygning. Trafik pa offentlig vej til og fra byggepladser giver ofte anledning til stgj- og stavgener samt klager,
selvom trafik pd offentlig vej formelt ikke "tilhgrer” et byggeprojekt.
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Det er ikke oplyst i rapporterne, om denne trafik er medtaget i vurderingerne af stgjbelastningen ved AB
Vildrose. Der er ikke angivet kildestyrker for lastbiler, og pd stgjudbredelseskortene ses ikke stgjkonturer pa
og langs med Thomas Koppels Allé. Dette indikerer, at trafikken med lastbiler ikke indgdr i beregningerne
hverken pé offentlig vej eller pa byggepladsen. Kgrsel inde pd selve arbejdspladsen skal medtages i stgjbe-
regningerne, og det er uklart, i hvilket omfang dette indgdr. Hvis denne del af stgjemissionen ikke er medta-
get, kan det skyldes, at den er ubetydelig i forhold til de gvrige stgjkilder.

Kommentar 4: Det bemaerkes yderligere, at med Kgbenhavn Kommunes regler for stgj i anlaegsfasen vil
der gzelde en stgjgraense pd 70 dB for arbejder pd lgrdage mellem kl. 08 og kl. 17. Dette er ikke belyst i rap-
porterne [3] og [4], hvilket muligvis skyldes, at der ikke er planlagt arbejder i weekender. Det anbefales dog
at undersgge disse forhold.

Kommentar 5: Der er ingen stgjgreenser for nedramning, som formentlig er den mest generende og stgj-
maessigt mest betydende aktivitet i forbindelse med anlaegsarbejderne. Der er udarbejdet stgjudbredelses-
kort for stgjbelastningen, L, for nedramning af spunsvaegge, der skal erstatte den sydlige jordvold.

Der geelder i gvrigt en stgjgraense for stgjens maksimalvaerdi Lpamaxrast 0m natten pd 55 dB(A) if. [6]. Maksi-
malveaerdier er ikke belyst i rapporterne.

Kommentar 6: Der stdr ikke noget om nedramning eller -vibrering af fundamenter til kareledningsmaster,
hvilket foregar naermere AB Vildrose end ramning af spunsvaeggene pé sydsiden af banen. Det anbefales at
undersgge, i hvilket omfang og hvorndr dette vil foregd. Nedvibrering er som udgangspunkt mindre stgjende
end nedramning, og det bgr undersgges, hvilke metoder der planlaegges at benytte.

Herudover taler de udarbejdede stgjkort fra NIRAS for sig selv med (tilsyneladende) overskridelser for fgl-
gende:

Bilag 03 (O-3): Der ses overskridelser af Law 85 dB (komfortvibrationer) for de naermeste af foreningens boli-
ger.

Bilag 10 (O-3): Overskridelser af stgjgraense 40 dB om aftenen for de naermeste af foreningens bygninger.

Bilag 11 (O-3): Vaesentlige overskridelser af stgjgraense 40 dB om natten for stort set alle foreningens byg-
ninger.

Bilag 03 (O-4): Overskridelser af Law 85 dB (komfortvibrationer) for de naermeste af foreningens bygninger.
Bilag 10 (O-4): Sporarbejder aften: Overskridelser ved store dele af foreningens bygninger.

Bilag 11 (O-4): Sporarbejder nat: Veesentlige overskridelser ved store dele af foreningens bygninger.

I konklusionen fra [3] (O-3-lgsningen) skrives fglgende:

Feerre boliger vil blive belastet med over 40 dB(A) om aftenen med 3 m skaerm, sammenlignet med 2 m skraem. Dette
kan tilskrives en eget refleksion mod nord fra den sydligt placerede skaerm pa 3m. Da der generelt ligger flere boliger
nord for banen, relativt til syd, kan en lille a&endring i stajniveaust her resultere i relativt store aendringer i antallet af
belastede holiger, sammenlignet med en tilsvarende sendring syd for banen.

Kommentar 6: Denne tekst fra konklusionen virker ulogisk. En 3 m hgj skeerm syd for banen vil alt andet
lige give flere lydrefleksioner mod nord end en 2 m hgj skaerm. Det anbefales at f& undersggt, hvad der me-
nes.
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Stgj i driftsfasen
I driftsfasen har Sund & Beelt vurderet falgende, jf. [1], [5]:

Lgsning O-3: "I driftsfasen skal projektet overholde de vejledende stgjgreenser for jernbaner. Det forventes
dog ikke, at projektet medfarer en betydelig stigning af jernbanestgjen i omrédet. Der sgges om dispensa-
tion hos Kgbenhavns Kommune ved behov for eventuelle overskridelse af stgjgraenser. Alternativt vil der
som del af anlaegslov for projektet gives bemyndigelse til Transportministeren til at dispensere fra stgjgraen-
ser.”

Kommentar 7: Det anfgres, at der med Igsningen kan kgre laengere godstog (op til 1050 meter lange). Det
nye spor placeres pa sydsiden, hvilket indebaerer, at gstgdende trafik flyttes laengere vaek fra den eksiste-
rende stgjvold, som beskytter omradet nord for banen og hermed bliver jordvolden mindre effektiv. Alt i alt
betyder det, at stgjen gges — ikke mindst maksimalstgjen (Lamax), som typisk gges med den maksimale tog-
lzengde af godstogene.

Kommentar 8: De vejledende stgigraenser fra Miljgstyrelsen er udarbejdet som en anbefaling til kommu-
ner, der gnsker at udlaegge omrader til bebyggelse langs eksisterende jernbaner. Det er kutyme, at fx Ba-
nedanmark og Vejdirektoratet tager udgangspunkt i de vejledende stgjgraenser ved anlaeggelse af nye eller
ombyggede anlaeg, men i sidste ende er det anlaegsloven, der fastlaegger stgjgreenserne. Med andre ord
geelder der ingen stgjgraenser for eksisterende baner, med mindre, de er anfgrt i en anlaegslov. De seneste
ars fokus pé stgjgener fra trafik, og den fremkomne evidens pd seerligt trafikstgjens helbredsskadelige effek-
ter, taler dog for endog at reducere de vejledende greenser for stgj. WHQ's foresldede graense for jernbane-
staj (Laen) er sdledes 54 dB, altsd 10 dB lavere end de vejledende stgjgraenser i Danmark. Samtidig anbefaler
WHO en graense for Lnight pd 44 dB for at beskytte borgerne mod sgvnforstyrrelser om natten. (Lnight anven-
des ikke i Danmark, derimod anvendes maksimalvaerdien Lamax, SOm godt kan anses som en beskyttelse af
borgernes sgvnkvalitet). Det forhold, at Sund & Bzelt ser det som en mulighed at sgge dispensation ved Kg-
benhavns Kommune for eventuelle overskridelser af de vejledende stgjgraenser anses som ude at trit med
den generelle udvikling og ggede opmaerksomhed pa stgj i samfundet.

Stgjen fra stgrre jernbaner i EU kortlaegges hvert 5 3r— senest i 2017 og 2022. Ved 2022-kortlaegningen er
der aendret beregningsmetode i forhold til tidligere, s& seneste kortleegning af jernbanetrafikken med den
danske metode Nord2000 er fra 2017. Figur 3 viser et udsnit omkring Kalvebod fra 2017-kortlaegningen. Det
ses, at de naermeste af AB Vildmoses bygninger er stgjbelastet mellem 55 og 60 dB. Ved sammenligning
med NIRAS' stgjberegninger, jf. [5] Bilag 5, ses, at stgjen er beregnet til ca. 54 dB.! P& denne baggrund* ses
sdledes rimelig god overensstemmelse mellem Miljgstyrelsens kortlaegning i 2017 og resultaterne i NIRAS'
rapport, jf. [5].

NIRAS' rapport beskriver ikke, om trafikken, som fglge af de to forslag til sporudvidelser, vil give anledning
til @&endrede trafikmaengder ud over, hvad der generelt er beskrevet i Trafikstyrelsens overordnede prognose
for 2032.

1 Siden kortlaegningen i 2017 er der udarbejdet og indfgrt nye kildedata for beregning af stgj fra jernbaner, idet der ind-
til primo 2023 blev beregnet stgj med kildedata etableret i midten af 90’erne. Samtidig har Banedanmark indfgrt, at de
nye kildedata geelder for kgrsel pa vel vedligeholdte spor, hvilket der korrekt er redegjort for i [5].
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Figur 3 Uddrag af EU-stajkortlaegning 2017, (https://miljoegis.mim.dk/spatialmap ?profile=noise).
Ej mélfast; nord er op.

Lgsning 0-4: "I forbindelse med Banedanmark’s vurdering af natur- og miljgmaessige forhold ved overha-
lingsspor ved Kalvebod fra 2017 er det vurderet, at aendringer i stgj- og vibrationsforhold som falge af pro-
jektet vil vaere marginale, idet godstrafikken er dimensionsgivende, og at den ikke aandres som fglge af pro-
jektet. AEndret placering af sporene vil ikke gge stgj- og vibrationspdvirkningerne vaesentligt.

Der sgges om dispensation hos Kgbenhavns Kommune ved behov for eventuelle overskridelse af stgjgraen-
ser. Alternativt vil der som del af anlaegslov for projektet gives bemyndigelse til transportministeren til at di-
spensere fra stgjgreenser”

Kommentar 9: Forskellen i forhold til Igsning O-3 er her, at der etableres et yderligere overhalingsspor,
hvorved den gstgdende trafik rykker lidt laengere veek fra jordvolden mod nord end i lgsning O-3.

De indfgrte transversaler (forbindelser mellem hovedsporene) vil medfgre mere stgj, idet kgrsel over spor-
skifter, samlinger og transversaler medfgrer mere stgj end kersel pd vel vedligeholdte spor, men transversa-
ler placeres ikke umiddelbart i naerheden af AB Vildrose. Hvorvidt der kommer flere tog pa straekningen, er
uklart, men i forhold til dagens situation vil der vaere mulighed for at kare med laengere godstog pé to over-
halingsspor og dermed vil der veere risiko for hyppigere og hgjere maksimalvaerdier ved AB Vildrose.

NIRAS har udfgrt beregninger af stgjen for Igsning O-3 og 0-4 (og en Igsning 0O-2, der ikke ses behandlet
yderligere). Der er korrekt taget udgangspunkt i Trafikstyrelsens trafikprognose for 2032 for straekningen
(TIB 11) mellem Ny Ellebjerg og Kalvebod. Heraf fremgar, at der forventes 5,7 km persontog og 33,0 km
godstog i dagnet, heraf ca. halvdelen af godstogene om aftenen og natten. Der er antaget en maksimalmal
hastighed p& 100 km/t for begge togtyper.

Kommentar 10: Jf. Trafikstyrelsens trafikprognose anvender NIRAS en maksimalhastighed pd 100 km/t for
2032. Ved sammenligning med dagens situation (grundlaget er fra 2019 i Trafikstyrelsens data) ses, at
straekningens maksimalhastighed er 120 km/t. Det undrer, at maksimalhastigheden bliver lavere med indfg-
relsen af nye spor i projektet, og det anbefales derfor at sikre, at beregningerne er udfert pd korrekt grund-
lag ved fx henvendelse til Trafikstyrelsen.
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Kommentar 11: Det fremgadr af stgjberegningerne, jf. [5], at der er anvendt samme trafikgrundlag (trafik-
maengde) ved de to Igsninger. Normalt vil et projekt som dette medfare en stgrre kapacitet og dermed flere
tog (pé leengere sigt). Derfor anbefales det at sikre, at kapacitetsudvidelsen ikke udfares med sigte p3, at
der skal kagre flere tog end angivet i Trafikstyrelsen prognose 2032, som ligger til grund for stgjberegnin-
gerne.

AB Vindrose har fra Sund & Bzlt f3et oplyst, at der i dag kerer 2 godstog og 1 passagertog i timen i hver
retning. Dette antal forventes at gges til 4 godstog og 2 passagertog i timen i hver retning. FORCE Techno-
logy vurderer, at en sddan fordobling vil gge stgjbelastningen i hele omrédet med mindst 3 dB ved samme
toghastighed som i dag.

Forholdene med de fremtidige spunsveegge i forhold til dagens jordvolde vil formentlig medvirke til en yderli-
gere (omend mindre) forggelse pé grund af refleksioner fra spunsvaeggene til modsatte side af banegraven.

Ligeledes vil de nye spors stg@rre afstand til jordvolden mellem AB Vildrose og banen ggre jordvolden mindre

effektiv mht. stgj fra karsel pd banen.

Opsummering
Generelt

e Det er uklart, hvilken planmaessig status AB Vildrose har, jf. NIRAS' rapporter [3], [4], [5], og dermed
om boligerne indgdr i de udfgrte opteellinger. AB Vildroses matrikel bar indgd i optaellingerne, idet det er
den faktiske anvendelse, der er bestemmende for stgjbelastningen (se Kommentar 1).

e Ved miljgredeggrelser og -screeninger skal de kumulative effekter beskrives. Der er tilsyneladende ikke
set p& HOFOR's planer om en arbejdsplads ved Fragtvej (Musikbyen) umiddelbart syd for AB Vildrose i
sammenhaengen med dette anlaegsprojekt (se Kommentar 2).

e Det anfgres, at "I driftsfasen skal projektet overholde de vejledende stgjgraenser for jernbaner. Det for-
ventes dog ikke, at projektet medfarer en betydelig stigning af jernbanestgjen i omradet. Der sgges om
dispensation hos Kgbenhavns Kommune ved behov for eventuelle overskridelser af stgjgreenser. Alterna-
tivt vil der som del af anlaegslov for projektet gives bemyndigelse til transportministeren til at dispensere
fra stgjgreenser”.

Det er uklart, om der her henvises til driftsfasen eller anlaegsfasen, idet Kgbenhavns Kommune alene er
myndighed pd anleegsaktiviteterne. En overskridelse af stgjgraenserne i driftsfasen vil vaere en vaesentlig
ulempe for de omkringboende.

Anlaegsfase

e Der geelder i Kgbenhavns Kommunes forskrift, jf. [6], en stgjgraense for stgjens maksimalvaerdi Lpamaxrast
om natten pd 55 dB(A). Maksimalveerdier er ikke belyst i rapporterne (se Kommentar 5).

e Der er ikke set pd alternative og mere skdnsomme arbejdsmetoder sdsom fx nedvibrering af spuns i ste-
det for ramning. Dette vil formentlig kunne reducere stgj- og vibrationsbelastningen ved AB Vildrose (se
Kommentar 6).

e Det er ikke forklaret i, hvilket omfang etablering af kgreledningsmaster eller fundamenter hertil er taget

med i stgjberegningerne. Det er typisk en meget stgjende proces, ndr fundamenter nedrammes (se
Kommentar 6).

123-33510 / TC-102151 Side 7 af 8



FORCE

Til- og frakgrsel til arbejdspladsen ved Thomas Koppels Allé er ikke beskrevet — ej heller hvilke
aktiviteter der forventes pé arbejdspladsen, som er placeret fa meter fra beboelsen AB Vildrose
(se Kommentar 3).

Det er uklart, i hvilket omfang der forventes arbejde i weekender (se Kommentar 4).

Driftsfase

Der mangler en beregning af 0-alternativet i driftsfasen, altsd situationen hvis baneanlaegget ikke udbyg-
ges. Kun dette kan indgd ved vurdering af, om der er tale om betydelige eller ubetydelige sendringer i
stgjniveauet som fglge af anlaeggets udvidelse. Det viste stgjkort for udvidelsen kan sdledes ikke anven-
des til at vurdere, om stgjen aendres betydeligt. AB Vindrose har fra Sund & Beelt faet oplyst, at der i
dag kgrer 2 godstog og 1 passagertog i timen i hver retning. Dette antal forventes at @ges til 4 godstog
og 2 passagertog i timen i hver retning. FORCE Technology vurderer, at en sadan fordobling vil gge stgj-
belastningen i hele omrddet med ca. 3 dB ved de samme toghastigheder, -typer og

-leengder som i dag. Herudover vil flytningen af det ene hovedspor laengere vaek fra jordvolden (mod
nord) medfgre en forggelse af stgjen ved AB Vildrose, ligesom den planlagte spunsvaeg (som erstatning
for den sydlige jordvold) vil kunne give betydende refleksionsbidrag stgjen nord for banen (se Kommen-
tar 8 og 11).

Indfgrelse af laengere tog (op til 1050 meter) vil medfgre hgjere maksimalst@j (Lamax) end i dag, idet
maksimalstgjen direkte afhaenger af den maksimale toglaengde og ikke mindst hastigheden. Dette for-
hold er ikke omtalt i rapporterne (se Kommentar 7). Herudover er det uforstdeligt, at den maksimale ha-
stighed mellem 2019 og 2030 tilsyneladende reduceres fra 120 til 100 km/t (Trafikstyrelsens prognose
(se Kommentar 9).

Ved tilfgrsel af overhalingsspor vil der typisk veere lange, holdende godstog, der venter pd kgretilladelse.
Med dieselgodstog ma det forventes, at de holder i tomgang i overhalingssporene og dermed stgijer.
Med el-godstog vil der formentlig ikke vaere stgj i tomgang, men tog med kglecontainere vil kunne stgje.
Det er ikke oplyst i rapporterne, i hvilket omfang holdende tog vil give anledning til stgj ved naboejen-
dommene.
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NOTAT VEDRGRENDE UDVIDELSEN AF BANEANLZAGGET MELLEM KALVEBOD OG NY ELLEBJERG

A/B Vildrose |, Grundejerforeningen Vildrose, Grundejerforeningen Vildrose Il og H/F FREDERIKSH@J har
anmodet DAHL om bistand til vurdering af, hvorvidt udvidelsen af baneanlaagget mellem Kalvebod og Ny
Ellebjerg pa baggrund af den udarbejdede screening bgr miljevurderes jf. jernbanelovens § 38 a, stk. 2.

Naervaerende notat er alene en vurdering af, om projektet pa baggrund af den udarbejdede screening kan
forventes at fa vaesentlige indvirkninger pa miljget og derfor skal miljevurderes.

Sund & Beelt har ansggt om to lasningsforslag, henholdsvis Lasning O-3 bestaende af et overholdsspor til
godstog mellem Kalvebod og Ny Ellebjerg, og Lasning 0-4 bestaende af to overholdsspor til godstog mellem
Kalvebod og Ny Ellebjerg. Eftersom der er overvejende sammenfald mellem screeningerne af de to lgs-
ningsforslag, vil de i det felgende hovedsagelig blive vurderet samlet.

Vurderingen foretages pa baggrund af de fremlagte bilag til Sund & Beaelts ansggning fremlagt pa Trafiksty-
relsens hjemmeside, herunder saerligt miljgscreeningerne samt stgjnotater udarbejdet af Niras til de to
lgsningsforslag.

Sund & Baelt A/S har vurderet, at der i forbindelse med projektet ikke vil vaere behov for supplerende
vurderinger, herunder en egentlig miljgkonsekvensvurdering. Sund & Beelt har vurderet, at der ikke vil
vare vasentlige pavirkninger pa nogen af miljefaktorerne pa land, det marine omrade eller avrige forhold
som falge af projektet.

Det er vores overordnede vurdering, at det pa baggrund af miljgscreeningerne kan forventes, at projektet
vil fa vaesentlige indvirkninger pa miljget, hvorfor projektet skal miljgvurderes i medfer af jernbanelovens
§ 38 a, stk. 2.

PAVIRKNINGER ANLAGS- OG DRIFTSFASEN

Naervarende afsnit indeholder en vurdering af, om det pa baggrund af screeningen kan udelukkes, at pro-
jektet kan medfare en vaesentlig pavirkning pa miljeet.

Stejpavirkning under anlaegsfasen herunder trafikale gener

Det fremgar af screeningen, at anlaegsarbejdet skal overholde stgjgraenserne fastsat i Kebenhavns Bygge-

og anlaegsforskrift af december 2016 (herefter ”Forskriften”).

Det fremgar videre, at der skal foretages sarligt stgjende arbejder pa hele straekningen i form af spuns-
ning. Denne type arbejder er undtaget fra graensevaerdierne for stgj i Forskriftens bilag A, men arbejdet
er til gengaeld omfattet af bestemmelser om begransede arbejdstider, jf. Forskriftens § 8, hvorefter saer-
ligt stgjende aktiviteter kun ma finde sted pa hverdage mandag til fredag kl. 08.00-17.00.

Sund & Beelt har i miljescreeningen vurderet, at arbejdet ved etablering af stajskaerm, jord- og sporarbej-
der i dagtimerne kan overholde stajgransen pa 70 dB ved alle boliger og havehuse. Det fremgar dog
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endvidere, at ved ilaegning af sporskifter mm., der skal foretages i 5-6 sporspaerringer (hver af 72 timer),
kan stgjgraensen for nat pa 40 dB ikke overholdes ved de naerliggende boliger og havehuse.

Det bemaerkes hertil, at det fremgar af Bilag 11a, Niras’ vurdering af staj i anlaegsfasen, at stagjen i natte-
timerne vil kunne vaere pa mellem 45 og 50 dB for de naermeste boliger, hvilket er en vaesentlig overskri-
delse af de fastsatte stgjgraenser.

Herudover fremgar det, at ramning af spuns vil medfere stgj pa mere end 80 dB ved en del af de naerlig-
gende boliger og havehuse. Der ma derfor forventes en vaesentlig stgjpavirkning pa saerligt de naerliggende
boliger og havehuse som folge af projektet.

Det bemaerkes, at der i vurderingen af stgjpavirkningen ikke er inddraget en forventet foregelse af trafik-
stej, som folge af den ekstra karsel med lastbiler til og fra arbejdspladserne. Det er i screeningen beskrevet
hvorfra og hvordan kerslen med lastbilerne vil ske, men det er ikke vurderet, om dette vil kunne have en
pavirkning i form af f.eks. stgj.

| forhold til trafikale gener skal det endvidere bemaerkes, at der i omradet er adskillelige private faelles-
veje, hvorfor der kraeves tilladelse fra ejerne eller ekspropriation, safremt vejene skal benyttes til faerdsel.
Flere af de private faellesveje er ikke rustet til saerlig tung trafik, hvorfor der skal foretages en vurdering
af, hvilken pavirkning den ggede lastbilstrafik kan fa for vejene.

Den samlede anlagsperiode forventes at vare i ca. 2 ar. Det er saledes 2 ar, hvor de naermeste boliger og
havehuse forventes at skulle tale en vaesentlig stgjpavirkning, uden der er foretaget yderligere vurdering
af stgjpavirkningens omfang.

Pa den baggrund vurderes det derfor, at der skal udarbejdes en miljekonsekvensrapport for projektet,
hvori den fulde stgjpavirkning vurderes, saledes der kan traffes afggrelse om eventuelle afvaergeforan-
staltninger.

Stgjpavirkning i driftsfasen

Det fremgar af screeningen til Lasning O-3, at projektet i driftsfasen skal overholde de vejledende stgj-
graenser for jernbaner, men at det ikke forventes, at projektet vil medfere en betydelig stigning af jern-
banestajen i omradet.

Det bemaerkes hertil, at Miljestyrelsens vejledende stejgraenser for jernbaner er vejledende, hvorfor der
skal tages stilling til stajgraenserne i en anlagslov.

Det fremgar af screeningen til Lasning 0-4, at det er vurderet, at aendringer i stgj- og vibrationsforholdene
som folge af projektet vil vaere marginale, idet godstrafikken er dimensionsgivende, og at den ikke andres
som folge af projektet. Det er uklart, hvad der menes med denne vurdering, da det ma forventes, at en
udvidelse af jernbanen ma medfare en forggelse af bade godstrafik og almindelige passagertog, hvilket
ligeledes fremgar af Trafikstyrelsens prognose 2032.

Det fremgar bl.a. af screeningen af Lasning O-4, at dette lgsningsforslag vil give mulighed for at ekspedere
godstog med en lange pa op til 1050 meter samt at det er formalet med lgsningen, at der abnes for

muligheden for at benytte anlaegget til vending af tog fra Sverige.

Herudover fremgar det af screeningen af Lasning O-3 under projektbeskrivelse, at:
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”For at fd de fulde gevinster af den nye sydlige jernbanekorridor fra Roskilde via Ny
Ellebjerg til Kebenhavns Lufthavn er det afgerende, at der bliver skabt plads til
godstog pd straekningen. Med etableringen af et overhalingsspor til godstog ved Kal-
vebod kan det sikres, at godstog ikke kommer i konflikt med passagertogstrafikken
som folge af det pgede trafikomfang og det forventede ggede antal godstog, ndr Fe-
mern Beelt-forbindelsen dbner i 2029.”

Pa den baggrund ma det forventes, at formalet med projektet er, at der skabes plads til en stigning i
togtrafikken pa straskningen, hvorfor der ma forventes en stigning i stgjpavirkningen under driftsfasen. Det
bemaerkes, at Niras alene har vurderet stgjen under anlaegsfasen.

Det er oplyst, at der i dag kerer 2 godstog og 1 passagertog i timen i hver retning. Dette antal forventes at
oges til 4 godstog og 2 passagertog i timen i hver retning, hvilket er en fordobling af den nuvaerende trafik.

Det vurderes, at Trafikstyrelsen ikke kan give tilladelse til projektet uden der forinden er foretaget en
vurdering af de miljemaessige indvirkninger den ggede togtrafik kan medfgre. Herunder skal der foretages
en vurdering af pavirkningen frem til 2029 indtil Femern Baelt-forbindelsen abner samt en vurdering af
pavirkningen herefter, hvor der ma forventes endnu en stigning i togtrafikken.

Vibrationer

Sund & Beelt har i miljgscreeningen redegjort for, at der ved etablering af spuns kan vaere risiko for byg-
ningsskadelige vibrationer i en afstand af 10-20 meter fra, hvor spunsen etableres.

Det fremgar videre, at:

”| forbindelse med detailprojektering skal fundering mv. for de potentielt berarte
bygninger vurderes, og evt. nadvendige afvaergende tiltag planlaegges.”

Det kan derfor laegges til grund, at det ma forventes, at projektet vil medfare vaesentlige miljepavirkninger
som falge af vibrationer, hvorfor der skal udarbejdes en miljgkonsekvensrapport.

Det vurderes, at for der kan gives tilladelse til projektet, skal der foretages en vurdering af pavirkningen
fra vibrationerne, og hvorvidt disse kan forhindres eller begranses ved hjaelp af afvaergeforanstaltninger.
En sadan vurdering kan ikke udskydes til et senere tidspunkt i projekteringsfasen.

Kumulativ pavirkning

Det folger af bilag 3 pkt. 1, litra b, til jernbaneloven, at ved vurderingen af, om et projekt skal underkastes
en miljgkonsekvensvurderingen, skal myndigheden vurdere projektets pavirkning i kumulation med andre
eksisterende og/eller godkendte projekter.

Det vurderes, at Sund & Baelt ikke har foretaget en tilstraekkelig vurdering af den pavirkning projektet kan
have i kumulation med projektet "Valby Skybrudstunnel”, som HOFOR i samme tidsperiode skal etablere
fra en arbejdsplads ved Enghave Kanal mod Musikbyen.

Det bemaerkes, at der i screeningen ikke er en egentlig vurdering af de kumulative effekter, de to projekter
kan have. Sund & Beelt har vurderet, at der ikke vil vaere kumulative pavirkninger i forhold til andre pro-
jekter i omradet, men oplyser, at der pagar dialog med HOFOR om anvendelse af arbejdsarealer og tids-
maessige hensyn, ”sd vaesentlige kumulative pdvirkninger undgds”.

Det bemaerkes hertil, at det saledes er konstateret, at der er kumulative pavirkninger fra de to projekter,
men der bliver ikke foretaget en egentlig vurdering heraf.
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Der er saledes hverken vurderet pa den kumulative stgjpavirkning fra anlaegsarbejdet, stgjpavirkning fra
den ggede trafik, vibrationsgener, lysgener, midlertidig grundvandssaenkning osv., hvilket ma anses som
en vaesentlig mangel i screeningen.

Det vurderes, at der for projektet skal udarbejdes en miljgkonsekvensrapport, som kan belyse hvilke ku-
mulative pavirkninger, der kan opsta som falge af de to projekter, herunder hvilke afvaergeforanstaltninger
der kan anvendes for at undga, at projektet kan fa vaesentlige indvirkninger pa miljget.

Beskyttede naturtyper og dyreliv

Det fremgar af screeningen, at nasrmeste § 3-beskyttede omrader er en sg beliggende ca. 140 meter syd
for den eksisterende bane.

Dette er ikke korrekt.

Det fremgar af Danmarks Arealinformation, at der umiddelbart syd for banen er et stort areal med § 3-
beskyttet overdrev. Dette areal er Sydhavnstippen.

Det fremgar endvidere, at der lige umiddelbart syd for den vestlige ende af baneprojektet er en § 3-
beskyttet s@, der kaldes ”Fuglesgen i Valbyparken”, der graenser umiddelbart op til en haveforening. Val-
byparken er desuden omfattet af en fredning. Sund & Beaelt ses ikke i screeningen at have inddraget disse
to beskyttede naturtyper og grundlaget for fredningen af Valbyparken i sin vurdering.

Det kan endvidere ses, at der ca. 140 meter nord for banen er endnu en § 3-beskyttet sg. Sund & Baelt har
i screeningen beskrevet en sg, der ligger ca. 140 meter syd for den eksisterende bane. Det kan ikke umid-
delbart konstateret om der er sgen nord for banen, som Sund & Beelt henviser til. Ifglge Danmarks Areal-
information ses der ikke nogen § 3-beskyttet sg@ 140 meter syd for banen. Kortbilag med indtegninger af de
beskyttede naturtyper hentet fra Danmarks Arealinformation er vedlagt nederst i notatet.

Beskyttelsen efter naturbeskyttelseslovens § 3 betyder, at der ikke ma foretages andringer i tilstanden af
mosen. Forbuddet mod andringer gaelder ikke kun for foranstaltninger inden for sa- eller overdrevsomra-
det, men geelder for alle foranstaltninger der kan pavirke sgen og overdrevets tilstand - ogsa selvom de
foretages udenfor sgen og overdrevets afgransning.

| den forbindelse bemaerkes det, at Sund & Baelt i screeningen under pkt. 7 i Pavirkninger pa land, Over-
fladevand og grundvand, har oplyst, at der i udferelsesperioden skal ske yderligere grundvandssaenkning.
Sund & Beelt har ikke vurderet, om en midlertidig grundvandssaenkning kan medfare en vasentlig pavirk-
ning af sgen.

Det vurderes, at der bgr udarbejdes en miljgkonsekvensrapport, som sikrer, at de § 3-beskyttede naturty-
per ikke pavirkes vaesentlig af projektet.

Sund & Beelt har vurderet, at projektet kun vil pavirke plante- eller dyreliv i mindre grad, da arealinddra-
gelsen og stgjen i anlaegsfasen i forbindelse med den valgte lgsning er minimal. Det forudsaettes, at der
her henvises til bade Lgsning O-3 og 0-4.

Det skal dog hertil bemaerkes, at det fremgar af screeningen, at der i forbindelse med projektet skal etab-
leres 2-3 arbejdspladser pa mellem 2.000 m? og 8.000 m2. Det fremgar videre, at der herudover skal etab-
leres en raekke arbejdsarealer pa fire matrikler syd for banen og pa tre matrikler nord for banen. Starrelsen
af arbejdsarealerne fremgar ikke.
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Det skal videre bemaerkes, at projektet i anlaegsfasen i nattetimerne ikke kan overholde de fastsatte stgaj-
graenser og i nogle faser vil overstige 80 dB.

Det kan derfor laegges til grund, at hverken arealinddragelsen eller stgjen i anlaagsfasen kan kategoriseres
som minimal.

Bilag IV-arter

Det fremgar af screeningen, at jernbanen hgjst sandsynligt fungerer som ledelinje og fourageringsomrade
for flagermus. Der er imidlertid ikke foretaget nogen vurdering af, om projektet kan pavirke fouragerings-
omradet under savel anlagsfasen som driftsfasen.

Habitatdirektivets artikel 12, stk. 1, palaegger medlemsstaterne at indfare en streng beskyttelsesordning i
det naturlige udbredelsesomrade for de dyrearter, der er navnt i direktivets bilag IV. Ordningen skal efter
bestemmelsens litra a og d blandt andet omfatte et forbud mod alle former for forsaetligt drab af enheder
af disse arter i naturen samt beskadigelse eller gdelaeggelse af yngle- eller rasteomrader.

Ledelinjer anses ikke som yngle- og rasteomrader for flagermus, men yngle- og rasteomrader kan blive
negativt pavirket, hvis der sker en forstyrrelse af de tilknyttede ledelinjer i forbindelse med bl.a. fourage-
ring.

Det vurderes, at der i anlaegsfasen, hvor der tilmed skal foretages arbejde om natten, er risiko for, at der
kan ske pavirkning af flagermus, hvorfor der skal udarbejdes en miljgkonsekvensrapport.

Miljokonsekvensrapporten skal sikre, at de potentielle skadelige virkninger med forngden sikkerhed be-
graenses ved hjaelp af neadvendige afvaergeforanstaltninger.

Herudover fremgar det af screeningen, at arbejdspladser kan virke tiltraekkende pa padder, herunder de
grgnbrogede tudser. Det fremgar videre, at der derfor vil vaere behov for afvaergeforanstaltninger i form
af paddehegn samt indsamling og udsaettelse naer Fuglesgen. Dette taler for, at der er behov for en mere
uddybende vurdering af de potentielle miljepavirkninger, projektet kan medfare.

Det vurderes, at det ikke kan udelukkes at der kan ske en negativ miljgpavirkning af bilag IV-arter i forbin-
delse med anlaeg eller drift af projektet. En miljekonsekvensrapport vil skulle indeholde en detaljeret
habitatvurdering for herved at sikre, at afvaergeforanstaltningerne er tilstrackkelige for at undga en ska-
delig pavirkning pa bilag IV-arterne.

Natura 2000

Omkring 450 meter syd for projektomradet ligger Natura 2000-omrade nr. 143, Vestamager og havet syd
for. Natura 2000-omradet omfatter fuglebeskyttelsesomrade nr. 111, Vestamager og havet syd for. Pa ud-
pegningsgrundlaget er bl.a. knopsvane, vandrefalk, lille skallesluger, bramgas mv.

Det fremgar af Sund & Baelts vurdering af pavirkningen af fuglene omfattet af fuglebeskyttelsesomradet,
at:

”Der er ikke pdviselige pdvirkninger af fugle ved stajpdvirkninger under 50 dB(A) og
for langt de fleste arter vil der ikke vaere en pdvirkning ved 60 dB(A).”
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Det fremgar imidlertid ikke af screeningen, hvad der er baggrunden for denne vurdering, ligesom det heller
ikke fremgar, hvilke arter der er vurderet for. Det kan derfor ikke pa den baggrund udelukkes, at der kan
ske en pavirkning pa udpegningsgrundlaget for Natura 2000-omradet som falge af projektet.

Herudover fremgar det af screeningen, at det vurderes, at fugle bedre kan tolerere midlertidig staj eller
impulsstaj, hvis de kan hare hinanden i de stille perioder imellem stgjimpulserne. Det skal igen bemaerkes,
at det ikke fremgar, om det er alle fuglearter, der bedre kan tolerere midlertidig staj.

Sund & Beelt har pa baggrund heraf konkluderet, at projektet ikke vil have en pavirkning pa udpegnings-
grundlaget for Natura 2000-omradet. Det vurderes af DAHL, at det ikke kan udelukkes, at det omfattende
og stgjende anlaegsarbejde vil kunne pavirke fuglene og dermed Natura 2000-omradet vaesentligt.

Det skal endvidere bemaerkes, at der ikke er foretaget nogen vurdering af, om en midlertidig grundvands-
sankning kan pavirke Natura 2000-omradet, hvis der f.eks. skulle vaere okker eller lignende i omradet, der
kan blive ledt ud til Natura 2000-omradet. Herudover fremgar det, at udledningen af grundvandet varierer
mellem 40 og 70 m3/t afhaengigt af arstiden, hvorfor det muligvis vil kunne holdes indenfor den almindelige
variation i udledningsfasen.

En egentlig vurdering af hvor stor udledningen vil vaere, og hvorvidt dette vil kunne medfgre en pavirkning,
vil imidlertid ferst blive foretaget i projekteringsfasen.

@vrige bemaerkninger til screeningen

Sund & Beelt har i screeningen noteret, at projektomradets arbejdspladser samt linjefaring er underlagt
skovbyggelinjen, men at dette vil blive inddraget i forbindelse med en eventuel anlagslov for projektet. |
den forbindelse konkluderer Sund & Baelt herefter, at omradet derfor kan udnyttes med respekt for skov-
brynet. Det bemaerkes hertil, at dette ikke er korrekt, da der vil ske en pavirkning af omradet indenfor
skovbyggelinjen, ogsa selvom om omradet bliver medtaget i anlaegsloven, og det derfor ikke vil vaere ud-
gare et problem for tilladelsen til projektet.

Desuagtet er der stadig tale om en pavirkning inden for skovbyggelinjen.

Sund & Beelt har i screeningen i vurderingen af pavirkninger i det marine omrade noteret, at eftersom
projektet ikke er kystnaert er der ingen mulige pavirkninger af det marine omrade. Hertil skal det imidlertid
bemaerkes, at projektet ligger direkte op ad Enghave Kanal, som leder direkte ud i Kalveboderne. Det bgr
derfor vurderes, om der kan ske en pavirkning af Enghave Kanal, som i sidste ende kan pavirke det marine
omrade.

SAMMENFATTENDE
Sammenfattende er det DAHLs vurdering, at der for projektet om at etablere et baneanlaeg mellem Kalve-

bod og Ny Ellebjerg skal udarbejdes en miljokonsekvensrapport.

Den udarbejdede screening er mangelfuld og udskyder en stor del af vurderingerne af mulige miljgpavirk-
ninger til en senere fase i projektet, herunder pavirkningen som falge af vibrationer samt vurderingen af
den kumulative pavirkning som falge af ”Valby Skybrudstunnel”.

Herudover indeholder screeningen en mangde information om de faktiske forhold som f.eks. st@jniveau og
trafik, men uden en egentlig vurdering af, hvorvidt det vil have en miljemaessig pavirkning af omradet.

6af 8



DAHL

Der mangler endvidere en vurdering af pavirkningen af de omkringliggende beskyttede naturtyper efter
naturbeskyttelseslovens § 3.

Det bemaerkes endvidere, at milj@screeningen i forhold til en lang raekke af miljgpavirkningerne beskriver
et behov for anvendelse af afvaergeforanstaltninger for at mindske risikoen for en pavirkning. Allerede af
den grund ber der derfor udarbejdes en miljokonsekvensrapport, som kan sikre anvendelsen af de rette
afvaergeforanstaltninger bl.a. i forhold til Natura 2000-omradet og bilag IV-arterne.

Det er derfor DAHLs vurdering, at Trafikstyrelsen ikke kan give tilladelse til projektet pa baggrund af den
udarbejdede screening.

Venlig hilsen

Anette Kusk

Advokat (H)/Partner
ank@dahllaw.dk

Dir. tlf. +45 88919356
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-- AKT 296046 -- BILAG 20 -- [ Haveforeningen Havebyen Mozart - Hgringssvar ] --

HAVEBYEN MOZART

STIFTETDEN 10.NOVEMBER 1948 - 2450 KOBENHAVN SV

Havebyen Mozart, 10. december 2023

Hgaring over forslag til lov om opgradering af @resundsbanen (Id nr.:
278687)

Haringssvar fra Havebyen Mozart vedrgrende etablering af overhalingsspor mellem Kalvebod
og Ny Ellebjerg

Hf. Mozart bestar af 76 helarsboliger, dvs. ca. 200 beboere. Vi er teet nabo til godsbanen og
ligger i en afstand af 10-150 m fra denne. Derfor fglger vi med stor interesse og alvor
udvidelsen af godsbanen, iseer med hensyn til overhalingssporet ved Kalvebod.

| dette haringssvar har vi felgende kommentarer til lovforslaget om “Opgradering af
Jresundsbanen”.

* Vi hilser en godt fungerende godsbane velkommen. Det er god politik at flytte mere
godstransport fra veje til jernbane.

* Vi kunne have gnsket, at myndighederne havde gjort sig mere umage med at afdaekke hvilke
konsekvenser, anlaegsprojektet har for borgernes og naturens liv omkring det planlagte
Kalvebod-overhalingsspor. - Bade i anlaegsfasen og pa laengere sigt.

» P4 baggrund af mangelfulde vurderinger af stgj, vibrationer, stgv, trafikale problemer og
pavirkningen af naturen og bilag I1V-arter mener Hf Mozart, at det er tvingende ngdvendigt, at
der udarbejdes en miljgkonsekvensrapport.

Vi ser frem til, at Havebyen Mozart og resten af bydelen vil blive reelt inddraget i resten af
processen. - Det har indtil videre ikke veeret tilfredsstillende!

Ang. Vibrationer

En stor del af husene i Mozart er beliggende op til 100 m fra arbejdsstedet. En
miljgkonsekvensrapport vil bl.a. kunne afdaekke risikoen for vibrationsskader pa disse huse,
som fglge af nedramning af spuns.

* De bergrte bygninger ma gennemgas, sa evt. senere saetningsskader kan dokumenteres.
* Hvilke erstatningsmuligheder findes?

 Hvilke muligheder er der for at flytte, mens arbejdet med nedramning af spuns star pa?
Alt dette mé ske/afklares inden arbejdet gar i gang!

Vi vil bede om at man overvejer alternative og mere skansomme arbejdsmetoder som fx
nedvibrering af spuns i stedet for ramning.

Ang. Stgj
Vi ser frem til, at en miljgkonsekvensrapport mere detaljeret vil kunne afdeekke omfanget af
stgj fra arbejdskersel og arbejdsprocesser.

Isaer nedramning af spuns vil give en stor stgjbelastning.



HAVEBYEN MOZART

STIFTETDEN 10.NOVEMBER 1948 - 2450 KOBENHAVN SV

Vi er blevet bekendt med, at Tarnby kommune har faet aftale om, at der ikke arbejdes om
natten. - | Tarnby planlaegges anlaegsarbejderne for jernbaneprojektet nu saledes, at meget
stgjende arbejder prioriteres udfgrt i dagtimerne.

Vi gnsker, at det samme kommer til at geelde for Kalvebod Overhalingsspor.

Vi er ogsa bekymrede for hvilke stgjgener, der kan opsta nar spunsvaeggen reflekterer stgjen
fra togene ind mod de beboede omrader.

Som situationen er nu, opleves en gredgvende larm nar togene bremser ned i svinget og
nogle gange stopper helt op for at vente. Nar det sker, kan man ikke tale sammen for larmen.
Det vil kun blive veerre, nar flere tog skal standse op og stajen herfra reflekteres mere intenst
pga. den nedrammede spunsveeg.

En miljgkonsekvensrapport kunne tillige vurdere dette problem, s& evt. nadvendig
stgjdeempning kan etableres.

Ang. de trafikale forhold

Arbejdsplads 3 skal ifglge projektbeskrivelsen ligge lige op til Havebyen pa Badforeningen
Trekantens grund. Arbejdsplads 3 skal bl.a. bruges i forbindelse med omlaesning af materialer.
Vi er bekymrede for stgjen og den tunge trafik, der kan true trafiksikkerheden og skabe
trafikpropper.

Det ville vaere mere hensigtsmaessigt at placere et stgjende arbejdsomrade pa den strimmel
jord, der ligger syd for godsbanen og overfor Stark pa Fragtvej, hvor der ikke er beboelse.

Vi er ogsa bekymrede over mulige indskreenkninger af adgangen til Havebyen. Tilsyneladende
bliver adgangsvejen til Havebyen Mozart ad X-gangen i Haveforeningen Frederikshgj samt
nyttehaverne Sydhavnen i forleengelse af Thomas Koppels Alle inddraget i arbejdsarealet. -
Hvis denne adgangsvej lukkes, er der pt ikke andre adgangsveje for stgrre biler og
redningskeretgjer. Mindre kgretgjer kan komme igennem via en smal indgang fra
Haveforeningen Frederikshgi.

Med iszer tanke pa barnene, har Haveforeningen gjort sig store anstrengelser for at hgjne
trafiksikkerheden internt i Hf. Mozart.

Vi ser ngdigt at trafiksikkerheden far lavere prioritet pa skoleveje og cykelstier til skade for
bade for vores og resten af bydelens bgrn og gvrige blgde trafikanter.

Der er og har i arevis veeret store anlaegsarbejder i Sydhavnen. Vi har ikke gode erfaringer
med den (mangel pa) dialog, vi har haft med myndigheder om trafiksikkerheden. Vi gnsker at
kunne gare brug af en officiel "hotline”. En sadan officiel instans skal have reel mulighed for og
styrke til hurtigt og effektivt at gribe ind ved trafikproblemer.

Ang. adgang til Tippen
Vores, Barnenes Dyremarks og resten af bydelens adgang til det rekreative omrade Tippen vil
blive staerkt forringet, nar broerne hen over godsbanen nedtages.



HAVEBYEN MOZART

STIFTETDEN 10.NOVEMBER 1948 - 2450 KOBENHAVN SV

Vi og tusindvis af borgere i bydelen har igennem de sidste 40 ar gjort sig anstrengelser for at
tage hand om og bevare dette selvgroede omrade, sa det i dag fremstar som et af
Kgbenhavns fineste vilde omrader med plads til mange dyre- og plantearter.

Byernes bidrag til varieret biodiversitet har desveerre vist sig at veere generelt undervurderet.

Vi ma insistere pa, at der laves en miljgkonsekvensrapport, der vurderer og tager hgjde for de
uoprettelige skader pa dyrelivet, som dette projekt kunne forarsage.

Det er indlysende, at padder og andre dyr ikke kan forcere banelegemet, nar der bliver banket
en hgj spuns ned.

Det er derfor bydende ngdvendigt, at man - inden projektet seettes i gang - beslutter sig for
hvordan borgernes adgang og en effektiv faunapassage kan etableres.
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11. december 2023
J.nr. 170673

Transportministeriet
Frederiksholms Kanal 27
1220 Kebenhavn K

Sendt pr. e-mail til trm@trm.dk og ted@trm.dk

HORINGSSVAR TIL UDKAST TIL FORSLAG TIL LOV OM OPGRADERING AF GRESUNDSBANEN

Som advokat for Haveforeningen Kalvebod, cvr. 33942397, (”HF Kalvebod”) fremsendes hermed heringsbe-
maerkninger til udkast til forslag til lov om opgradering af @resundsbanen.

HF Kalvebod er en haveforening bestaende af 90 haver, hvoraf hovedparten siden foreningens grundlaeg-
gelse i 1920 har vaeret anvendt til helarsbeboelse. | dag anvendes alle haverne til helarsbeboelse for cirka
200 mennesker. HF Kalvebod er beliggende i et hjerne af Valbyparken i Sydhavnen, der tidligere har vaeret
anvendt til losseplads, hvilket medferer, at jorden under HF Kalvebod er af en saerlig porgs beskaffenhed.

Baneprojektet ”Overhalingsspor ved Kalvebod” samt projektet ”Valby Skybrudstunnel” vil i en arrakke
pavirke Sydhavnen, Valbyparken og i saerdeleshed helarsboligerne i HF Kalvebod, som er blandt de boliger,
der ligger naermest banen.

Transportministeriet har fremsat lovforslag til lov om opgradering af @resundsbanen. Lovforslaget omfatter
tre jernbaneprojekter: udvidelse af Kebenhavns Lufthavn Station, Etablering af overhalingsspor ved Kalve-
bod og Etablering af vendespor ved Kabenhavns Lufthavn Station. HF Kalvebod vil blive saerligt pavirket af
etableringen af overhalingsspor ved Kalvebod. | det fglgende vil haringsbemaerkningerne relatere sig til det
samlede lovforslag.

Baggrunden for nedenstaende haringsbemaerkninger er, at der i lovforslaget bl.a. ikke er taget hensyn til
de vaesentlige pavirkninger som jernbaneprojekterne vil medfagre pa naboerne og omradet.

Regulering af stej og vibrationer fra byggeriet

Lovforslagets § 2, stk. 1, fastslar, at transportministeren kan fastsaette regler om stgj og vibrationer fra
anlaegget af jernbaneprojekterne naevnt i lovforslagets § 1, stk. 2.

Det fremgar videre af forslagets § 2, stk. 2, at safremt transportministeren fastsaetter regler efter stk. 1,
finder lov om miljgbeskyttelse samt regler udstedt og afgerelser truffet i medfer heraf om stej og vibrati-
oner ikke anvendelse.

En udnyttelse af muligheden i bestemmelsens stk. 1, vil medfere, at miljgbeskyttelsesloven ikke finder
anvendelse. Miljgbeskyttelseslovens § 42 giver tilsynsmyndigheder mulighed for, efter en konkret vurde-
ring, bl.a. at vedtage pabud om, at forurening, herunder stgj, fra anlaegsarbejder skal nedbringes samt
pabud om gennemfarelse af bestemte foranstaltninger. Ifalge miljgbeskyttelseslovens § 65 er det som ud-
gangspunkt kommunen, der farer tilsyn med, om reglerne i miljgbeskyttelsesloven og de regler, der er
fastsat med hjemmel i loven, overholdes.
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Ved udnyttelse af lovforslagets § 2 vil ovenstaende bestemmelser ikke langere finde anvendelse, og kom-
munen vil saledes ikke have mulighed for at udstede et pabud ved vaesentlig forurening. Det vil desuden
ogsa medfere, at klageadgangen over afggrelser efter miljobeskyttelseslovens § 42 afskaeres.

Herudover vil lovforslaget endvidere medfare, at bekendtgerelse nr. 844 af 23. juni 2017 om miljeregule-
ring af visse aktiviteter (herefter "Bekendtggrelsen”) ikke finder anvendelse. Dermed vil Kebenhavn Kom-
munes forskrift for visse miljgforhold ved midlertidige bygge- og anlaegsarbejder i Kebenhavns Kommune,
udarbejdet i henhold til § 20, stk. 2 samt § 24, stk. 2 i Bekendtggrelsen (herefter "Forskriften”), heller ikke
finde anvendelse.

Det fremgar af Forskriften, at den gaelder ved midlertidigt offentligt og privat bygge- og anlaegsarbejde,
f.eks. sporarbejde jf. § 2.

Det fremgar af Forskriftens § 4, at de i bilag A fastsatte graensevaerdier for stgj og vibrationer skal over-
holdes. Dette geelder dog ikke saerligt stgjende aktiviteter, som er omfattet af bestemmelserne om be-
graensede arbejdstider jf. Forskriftens § 8.

Af bilag A fremgar folgende graensevaerdier for staj malt indendars i beboelsesrum:

Tidsrum Graensevaerdier malt indendgrs for beboelsesrum

Hverdage mandag til fredag kl. 07:00-19:00

samt lgrdage fra kl. 08:00-17:00 55 dB(A)
Natten ml. 22:00-7:00 40 dB(A)
Uden for disse tidsrum 25 dB(A)

Af bilag A fremgar folgende graensevaerdier for staj mal udendars:

Tidsrum Graensevaerdier malt indendgrs for beboelsesrum

Hverdage mandag til fredag kl. 07:00-19:00

samt lgrdage fra kl. 08:00-17:00 70 dB(A)
Natten ml. 22:00-7:00 55 dB(A)
Uden for disse tidsrum 40 dB(A)

Af bilag A fremgar folgende graensevaerdier for vibrationer:

Boliger i rene boligomrader 75 dB
Boliger i omrader med blandet bolig/erhverv 80 dB
Erhvervsbebyggelse 85 dB

Vardierne er angivet som KB-vaegtet accelerationsniveau

Forskrifter udstedt med hjemmel i Bekendtggrelsen har overordnet til hensigt at skabe en generel og ens-
rettet miljoregulering af aktiviteter, som ellers ikke er naermere reguleret.

De fastsatte granseveaerdier i Forskriften er derfor udtryk for en generel politisk holdning til, hvor meget
naboer til midlertidigt arbejde maksimalt skal tale. Der er derfor ikke grundlag for at tilsidesaette graen-
sevaerdierne for enkelte projekter, nar graensevaerdierne er fastsat af hensyn til den absolutte graense for,
hvad naboer skal tale ved midlertidige anlaegsprojekter.
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Det bemaerkes hertil, at Forskriften i forvejen har undtaget saerligt stajende aktiviteter for stgjgraense-
vaerdierne i bilag A, hvor der i stedet er vedtaget en tidsmaessig begraensning. Herved er det sikret, at
seerligt stejende bygge- og anlaegsaktiviteter stadig kan udfgres, men under hensyntagen til talegraensen
for naboerne, da arbejdet alene ma finde sted pa hverdage mandag til fredag kl. 07:00 - 19:00.

Forskriften indeholder i § 11 en hjemmel til, at Center for Miljo kan tillade, at bygge- og Anlaegsarbejder,
som ikke kan overholde graensevaerdierne for stgj inden de i Forskriftens § 3 navnte tidsrum, ma udferes
i en begraenset periode inden for disse tidsrum. Den eksisterende regulering af gener for stgj- og vibrationer
rummer saledes allerede mulighed for, at Forskriften kan fraviges indenfor nogle afgraensede rammer.

En generel mulighed for at tilsidesaette graensevaerdierne og tidsrummene i Forskriften medferer en stor
usikkerhed for beboerne i HF Kalvebod, som herefter ikke pa forhand vil kende gransevardierne for staj
og vibrationer samt det tidsrum, hvor der ma paregnes gener.

Det bemaerkes, at der i lovforslaget alene er taget hgjde for, at en overskridelse af staj og vibrationer kan
medfere foregede gener for de omboende, som kan modtage erstatning eller midlertidige ophold uden for
eget hjem. Der er imidlertid ikke taget stilling til, at en overskridelse af gransevaerdierne for stgj og
vibrationer kan medfare uoprettelig skade pa omradet og HF Kalvebods boliger.

Som beskrevet ovenfor er jorden under HF Kalvebod af en saerlig porgs beskaffenhed, og mange af husene
star pa lgse sokkelsten. Den intakte jord under HF Kalvebod ligger i en dybde pa cirka 4-4,5 meter. Ved
opfarelse af nybyggeri skal der piloteres til minimum 4 meters dybde for, at fundamentet har den tilstraek-
kelige styrke og stabilitet.

HF Kalvebod er derfor saerligt sarbare overfor vibrationer som falge af bl.a. nedramningen af de lodrette
spunsvaegge. Det er HF Kalvebods synspunkt, at der er en naerliggende risiko for, at husene i HF Kalvebod
vil lide skade som felge af vibrationer og rystelser i anlagsfasen. Dertil folger "komfortvibrationer”, der
ligeledes kan veere til stor ulempe for beboerne i HF Kalvebod, og som derfor i videst muligt omfang ber
undgas.

Det gares gaeldende, at HF Kalvebod er i saerlig risiko for, at der kan opsta saetningsskader som folge af de
voldsomme vibrationer. Der bgr derfor ikke gives tilladelse til at overskride gransevaerdierne for stgj og
vibrationer i Forskriften.

Hernaest bemaerkes det, at der i lovforslaget ikke tages hgjde for, at der er tale om en meget lang anlaegs-
periode, hvor naboerne er i risiko for en vaesentlig pavirkning som falge af stgj og vibrationer.

Baneprojektet samt projektet ”Valby Skybrudstunnel” vil i en arrakke pavirke Sydhavnen, Valbyparken og
i seerdeleshed helarsboligerne i HF Kalvebod, som er blandt de boliger, der ligger naermest banen. Henset
til, at der saledes vil vaere to meget lange anlaegsperiode samtidig samt den kumulative pavirkning i form
af stgj og vibrationer som falge af projektet ”Valby Skybrudstunnel”, et projekt der som udgangspunkt er
estimeret til at paga i fire ar, ber der ikke gives tilladelse til at baneprojektet kan overskride de fastsatte
graensevaerdier for stgj og vibrationer.

Det skal fremhaeves, at der hverken i lovforslaget eller i bemaerkningerne hertil er taget stilling til den
vaesentlige kumulative pavirkning, der vil vaere fra de forskellige projekter.

Projektet Valby Skybrudstunnel” vil under udfgrelsen vaere reguleret af Forskriften, og det er ikke hen-

sigtsmaessigt, at to store anlaegsprojekter, der gennemfgres samtidigt reguleres af to forskellige regelsaet
for sa vidt angar stgjgener og vibrationer.
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Det fremgar af lovforslagets bemaerkninger, at baggrunden for, at miljgbeskyttelsesloven og forskrifter
udstedt i medfer heraf ikke skal vaere gaeldende, er, at den miljeretlige regulering i miljebeskyttelsesloven
med tilhgrende miljoaktivitetsbekendtgerelse har vist sig at kunne indebaere en risiko for store forsinkelser
for jernbaneprojektets faerdiggerelse. Hernaest fremgar det, at kommunale stgjvilkar mv. i nogle tilfaelde
kan medfere, at arbejder relateret til jernbaneprojekter ikke kan gennemfgres som projekteret og plan-
lagt, hvis kravene er meget restriktive. Endvidere fremgar det, at et afslag pa dispensation for kommunens
stajforskrift mv. i yderste tilfaelde kan medfere, at projektet ikke kan gennemfares, da det ikke er muligt
at gennemfgre de nedvendige anlaegsarbejder inden for de fastsatte graensevaerdier.

Det skal hertil bemaerkes, at der i Forskriften er taget hgjde for at saerligt stgjende arbejder skal kunne
gennemfares samtidig med, at der tages hensyn til naboer. | naervaerende tilfaelde er der saledes ikke fare
for, at projektet ikke kan gennemfares, hvis Forskriften finder anvendelse, hvorfor der ikke er behov for
muligheden for at tilsidesaette graensevaerdierne.

| forhold til hvilken pavirkning en fravigelse af de fastsatte stgj- og vibrationsgraensevardier vil medfare
for naboer og milje bemaerkes det, at det ikke af fremgar af lovforslaget, om en tilladelse til at fravige
graensevaerdierne vil kraeve forudgaende undersggelser og tilladelser efter anden lovgivning, herunder en
miljevurdering. Den enkelte borgers retssikkerhed forringes dermed vaesentligt.

Afslutningsvist skal det desuden bemaerkes, at det fremgar af de af Sund & Baelt A/S indsendte miljgscree-
ninger i forbindelse med ansggning om etablering af anlaeg mellem Kalvebod og Ny Ellebjerg, at projektet
skal overholde stgjgraenserne fastsat i Kebenhavn Kommunes bygge- og anlagsforskrift. Det er saledes
forudsat i ansggningerne til projektet, at det kan overholde de fastsatte graensevardier. Safremt loven
vedtages og der herved gives adgang til at til fravigelse af graensevaerdierne, vil dette som minimum kraeve
en ny vurdering af projektet i medfer af miljevurderingslovens regler.

Grundvandssankning og udledning af spildevand

Lovforslagets § 8, stk. 1, fastslar, at trafikstyrelsen traeffer afggrelse og varetager forhandling vedrerende
jernbaneprojekterne naevnt i lovforslagets § 1, stk. 2, efter §8 26-27 i vandforsyningsloven og § 18, stk. 1
og 3, i miljgbeskyttelsesloven.

Dernaest fastslar bestemmelsens stk. 2, at trafikstyrelsens afgerelse vedrerende jernbaneprojekterne
navnt i lovforslagets § 1, stk. 2, som traeffes efter § 26 i vandforsyningsloven eller § 28 i miljebeskyttel-
sesloven, ikke kan paklages til anden administrativ myndighed.

Endelig bestemmes det i stk. 3, at befgjelserne fastsat i medfer af § 13 i lov om vandplanlagning om
fravigelse af fastsatte miljemal for overfladevandomrader og grundvandsforekomster udgves af transport-
ministeren for anlaagget af jernbaneprojekterne omfattet af lovforslaget.

| forhold til bestemmelsen i § 8, stk. 2, om at afskeere klageadgangen fremgar det af bemaerkningerne, at
dette skyldes et gnske om at imedega den usikkerhed, der er forbundet med at gennemfare et projekt,
mens der pagar behandling af en klage i naevnet, samt risikoen for at klage tillaegges opsattende virkning.

Det fremgar videre:

” Hvis en klagemulighed over de pdgaeldende tilladelser blev opretholdt, og en klage
mdtte fare til hjemvisning til fornyet behandling hos kommunen, vil det i udgangs-
punktet medfaere, at evt. igangvaerende arbejder mdtte indstilles, indtil kommunen
har taget stilling til, om og hvordan der skal ske retlig lovliggarelse. Formdlet med
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bestemmelsen er sédledes under samtidig iagttagelse af reglernes indholdsmaessige
krav at sikre, at en evt. klage ikke medfarer, at jernbaneprojektet forhindres eller
forsinkes unadigt.”

Det skal hertil bemaerkes, at hovedformalene med klageadgang er at sikre borgernes retssikkerhed og sik-
ring af materielt og formelt korrekte afggrelser. Hvis en klage over en tilladelse matte fare til hjemvisning
til fornyet behandling, vil dette saledes vaere udtryk for, at den pagaldende tilladelse ikke var korrekt i
henhold til loven. En forsinkelse der skyldes hjemsendelse af en tilladelse fra et klagenaevn, kan derfor
ikke anses som vaerende ungdigt.

Det gores gaeldende, at det vil vaere saerligt uhensigtsmaessigt at afskaere klageadgangen efter hhv. van-
forsyningsloven og miljebeskyttelsesloven ved tilladelser om f.eks. grundvandssaenkning og bortledning af
grundvand, da sadanne tilladelser kan vaere forbundet med bl.a. miljgpavirkninger.

Kompensation

Det er positivt, at der etableres lovhjemmel til at give tilbud om midlertidigt ophold uden for eget hjem
eller kontant kompensation.

Ordningen skal imidlertid ikke, som det fremgar af bemaerkningerne til § 3 vaere begraenset til at gaelde
for meget stgjende anlaegsarbejder, der udferes om aftenen og natten. | og med at der allerede i henhold
til Forskriften kan forekomme ”scerligt stajende anlaegsarbejder” i tidsrummet 07.00 til 19.00 pa hverdage,
ber adgangen til kompensation ogsa kunne dakke udgifter til genhusning eller ret til kompensation, hvis
sadanne arbejder medfgrer ekstraordinaere gener.

Sammenfattende

Sammenfattende ggres det geeldende, at det af transportministeriet udarbejdede udkast til forslag til lov
om opgradering af @resundsbanen er forbundet med vaesentlige usikkerheder og risici for HF Kalvebod.

HF Kalvebod er som narmeste boliger til projektet omkring Kalvebod i risiko for vaesentlige pavirkninger
som folge af saerligt stej- og vibrationsgener. Det er HF Kalvebods synspunkt, at denne risiko allerede
foreligger ved graensevaerdierne fastlagt i Forskriften, men at risikoen vil foreges markant ved en tilladelse
til fravigelse af graensevaerdierne. Der er med lovforslaget alene taget stilling til midlertidige gener under
anlaegsarbejdet, men der er ikke foretaget vurderinger af risikoen for uoprettelige skader.

Herudover bemaerkes det, at det i Forskriftens bestemmelser er sikret, at projekter vil kunne gemmefeares,
selvom der skal foretages arbejder, som vil overstige graensevaerdierne. Der er saledes ikke behov for en
fravigelse for at jernbaneprojekterne kan gennemfgres.

Forskriften er en politisk beslutning om, hvor store gener naboer til midlertidige anlaegsarbejder skal tale.
Pa den baggrund gares det derfor gaeldende, at der ikke skal gives mulighed for fravigelse af miljobeskyt-
telseslovens regler samt de regler, der er udstedt, og afgarelser der er truffet, i medfer heraf om staj og
vibrationer.

Det gares endvidere gaeldende, at en afskaering af klageadgangen i forhold til afggrelser efter hhv. lov om

vandforsyning og lov om miljsbeskyttelse vil vaere uhensigtsmaessigt og i strid med formalet bag princip-
perne om administrativ rekurs.
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Safremt ovenstaende giver anledning til spargsmal eller uddybning, er | velkomne til at kontakte mig.
Venlig hilsen

Anette Kusk

Advokat (H)/Partner
ank@dahllaw.dk

Dir. tlf. +45 88919356
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Transportministeriet
Feergsk Pakhus
Frederiksholms Kanal 277
1220 Kabenhavn

Sendt via e-mail til: og ted@term.dk

Hgringssvar vedrorende udkast til forslag til Lov om opgradering af Oresundsba-

nen

Transportministeriet har den 13. november 2023 sendt udkast til forslag til Lov om opgradering
af @resundsbanen (herefter “Lovforslaget”) i hering med heringsfrist den 11. december 2023. Pa
vegne af Hotel Operations Copenhagen Airport A/S, CVR.nr. 10 15 32 71 (herefter "HOCA”)
fremsendes dette hgringssvar.

1.2

1.3

1.4

Heoringsberettigelse — retlig interesse

HOCA er operatgr og lejer af hotellerne, Clarion Hotel Copenhagen Airport og Comfort
Hotel Copenhagen Airport, beliggende i Kebenhavns Lufthavn pa ejendommene
matr.nr. 87b og 87c¢, begge Kastrup By, Kastrup, Ellehammersvej 18-22, 2770 Kastrup
(herefter "Hotellerne”), som er ejet af et datterselskab til Kebenhavns Lufthavn, som
dermed er udlejer.

Hotellerne er beliggende ca. 20 meter fra det omréde, hvor der i henhold til Lovforsla-
get skal anleegges en ny perron, som en del af udvidelsen af jernbanen i Kebenhavns
Lufthavn (herefter Jernbaneprojektet”). Hotellerne er saledes Jernbaneprojektets
nzrmeste nabo.

Til brug for dette heringssvar har HOCA udarbejdet en oversigt, som illustrer Hoteller-
nes teette beliggenhed til Jernbaneprojektet og placering af henholdsvis Hotellernes
varelser og konferencefaciliteter i forhold til Jernbaneprojektet. Oversigten er vedlagt
som bilag til dette hgringssvar.

HOCA fremgar ikke af den hgringsliste, som er fremsendt af Transportministeriet sam-
men med Lovforslaget, men da Hotellerne er beliggende centralt i det bergrte omrade,
som tatteste nabo til Jernbaneprojektet, og HOCA som lejer og operater af Hotellerne
vil vaere vaesentlig pavirket af Lovforslagets retsvirkninger, har HOCA en veesentlig ret-
lig interesse i at blive hert i forbindelse med Lovforslagets tilblivelse. Af disse arsager
mener vi, at HOCA er hgringsberettiget i forhold til Lovforslaget, og pa den baggrund
er dette hgringssvar udarbejdet.
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Bemazerkninger til Lovforslaget
Stajgener

HOCA har med stor tilfredshed noteret, at der i Lovforslaget er taget hgjde for HOCAs
tidligere bemeerkninger til Jernbaneprojektet, som har varet draftet med Sund & Balt
12022 0g 2023, idet det pa side 12 i bemaerkningerne til Lovforslaget fremgér, at ”[d]et
mest stajende arbejde forventes udfert medio juni til medio august 2025 med henblik
pa at genere hotellernes konferenceaktivitet mindst muligt”. HOCA genbekrafter, at
udforelse af stgjende anlaegsarbejder i denne sommerferieperiode fortsat er den mest
hensigtsmeessige, idet Hotellerne har vasentlig reduceret konference- og mgdeaktivitet
i denne periode.

HOCA bemarker dog, at Lovforslaget ikke indeholder en garanti for, at arbejderne fak-
tisk planlagges udfert i denne periode, og €j heller en garanti for, at arbejderne faktisk
udferes i denne periode. Pa trods af intentionen om at tilretteleegge anlaegsarbejderne
til mindst mulig gene for omgivelserne, herunder for Hotellerne, fremgar det desuden
pa side 21 i bemaerkninger til Lovforslaget, at det i forbindelse med anlagsaktiviteter-
nes udforelse "naeppe [vil] kunne undgals], at der i perioder vil blive pdfort omgivel-
serne eksempeluvis stgj eller vibrationer, der vil kunne opleves generende”.

Det folger endvidere pé side 10 i bemaerkningerne til Lovforslaget, at anleegsarbejderne
planlaegges udfert sdledes “at meget stojende arbejder prioriteres udfort i dagtimerne
[...]. Der vil dog fortsat vaere visse stojende arbejder, som skal gennemfores i aften-
og nattetimerne.” Det undrer os, at Lovforslaget ikke tager hgjde for, at Hotellerne dri-
ver forretning i bade dag-, aften- og nattetimerne, da udferelse af anlaegsarbejder i
dagtimerne ogsa vil vaere til stor gene for driften af Hotellerne, saerligt i forhold til af-
holdelse af konferencer og mgder samt sent overnattende flypersonale, der har behov
for at sove uforstyrret i alle degnets timer.

Det skal desuden understreges, at selvom de mest stgjende arbejder udferes i ovensté-
ende sommerperiode, si vil udferelsen af arbejderne i alle tilfaelde pavirke driften af
Hotellerne negativt. Men i det omfang, at planlaegningsintentionen ikke kan realiseres,
dvs. at de mest stgjende anlegsarbejder ikke udferes i sommerperioden, vil det have
yderligere vidtraekkende negative konsekvenser for Hotellerne. I det tilfaelde vil det be-
tyde vaesentlig negativ pavirkning af Hotellernes drift og dermed medfere vaesentlig
omsatningsnedgang, foruden konsekvenser for Hotellernes ry og omdgmme. Det skyl-
des, at veesentlige stgjgener, som for eksempel spunsarbejde, vil umuliggere folgende:

1. udlejning af samtlige hotelveerelser (idet spunsarbejde, som overskrider stgjkrav
og giver tilhgrende vibrationer, erfaringsmassigt ikke kun vil pavirke de veerelser,
som er beliggende ud mod Jernbaneprojektet), herunder:

2. udlejning af hotelvarelser til flypersonale, som har behov for at sove uforstyrret i
béde dags-, aften- og nattetimerne, hvilket er en vaesentlig del af Hotellernes for-
retning, og

3. afholdelse af storre konferencer i hangaren pa Comfort Hotel Copenhagen Air-
port, som allerede nu er booket og planlagt flere ar ud i fremtiden, samt



Side:
3af4

4. anvendelse af hotelvaerelser og/eller gvrige madefaciliteter beliggende i Hotel-
lerne, der til dagligt anvendes som arbejdsstationer for udenlandske forretnings-
folk i lgbet af dagtimerne,

i den periode, hvor arbejderne pagar. Hertil kommer, at eventuelle forsinkelser med
Jernbaneprojektet, som i sagens natur ikke kan forudsiges og varsles, vil medfere en
stor risiko for aflysning af allerede bookede hotelvaerelser og planlagte konferencer,
hvilket udover de umiddelbare gkonomiske konsekvenser, ogsa vil pavirke Hotellernes
ry og omdgmme med vaesentlige folger i tiden efter Jernbaneprojektet er feerdigt.

I forbindelse med den tidligere dialog med Sund & Belt, har HOCA estimeret det for-
ventede omsatningstab, hvis Jernbaneprojektet forsinkes og/eller udferes udenfor det
angivne tidsrum for serligt stgjgenerende anleegsarbejder. Beregningen af kompensa-
tion for Clarion Hotel Copenhagen Airport og Comfort Hotel Copenhagen Airport gen-
tagnes her og er baseret pa gennemsnitlige omsatningstal for september og oktober
maéned i henholdsvis 2021 og 2022:

Konsekvenser under spunsningsarbejde er:
1.  Konference- og mgdefaciliteter kan ikke udlejes, og

2. Hotelvaerelser, der vender mod banelegemet og arbejderne, som gennemfores i
forbindelse med Jernbaneprojektet, kan ikke udlejes svarende til 50% af hotelvae-
relserne pé for Clarion Hotel Copenhagen Airport og 66,67 % af hotelvaerelserne
péa Comfort.

Den samlede kompensation for omsatningstab beregnes til en dagspris pA DKK
531.040 ekskl. moms.

Sund & Balt har oprindeligt varslet 82 dage med spunsningsarbejde og atheengig af,
hvor mange af disse dage, der kan planlagges og afvikles i perioden 20. juni til 20. au-
gust, vil en samlet kompensation for omsatningstab belgbe sig til et estimeret belgb pa
mellem DKK 11.151.840 og DKK 43.545.280. begge ekskl. moms.

Hertil kommer betaling af gkonomisk kompensation til hotel- og konferencegester,
som fglge af aflysninger og/eller ombookinger.

I lyset af ovenstdende undrer det os, at Lovforslagets kompensationsordning, jf. Lov-
forslaget § 3, ikke muligger betaling af kompensation til virksomheder, som er naboer
til Jernbaneprojektet, og som pa tilsvarende bade generes af stgj. Efter vores opfattelse
vil virksomheder — i seerdeleshed virksomheder som driver hotel — i lige s& hgj grad
som almindelige borgere kunne vaere generet af stgjgener fra Jernbaneprojektet, og
ikke alene i aften- og nattetimerne, men ogsa i dagtimerne.

Derfor undrer det os, at der i Lovforslaget ikke er prioritet kompensation til de virk-
somheder, som bergres af stgjgenerne, og det er efter vores opfattelse ikke acceptabelt,
serligt ndr man tager den veesentlige omsatningsnedgang, som HOCA stér overfor i
tilfeelde af Jernbaneprojektet realisering, i betragtning.



Side: 2.2 Virksomhedsdrift, trafikale og logistiske udfordringer

4afy4 Vi forudsetter, at udferelsen af anlaegsarbejderne i Jernbaneprojektet generelt tilrette-
laegges sdledes, at Hotellernes daglige drift kan opretholdes, herunder at der blandt an-
det (men ikke udtemmende) tages behgrigt hensyn til Hotellernes mulighed for at:

1. opretholde og anvende lovpligtige og n@dvendige brand- og adgangsveje pa og til
ejendommene, hvor Hotellerne er beliggende,

2. sikre adgang til vareindlevering og leverancer direkte til Hotellerne, som led i den
sadvanlige drift af Hotellerne (se i gvrigt den vedlagte oversigt, hvor de relevante
omrader hertil langs eksisterende baneterran er fremhavet), og

3. sikre adgang til seedvanlig affaldshéndtering.

HOCA er naturligvis indstillet pa at bistd med en behgrig planlegning af Jernbanepro-
jektet med det formal at minimere trafikale og logistiske udfordringer, og skal opfordre
til, at der snarest muligt udarbejdes detaljerede tids- og arbejdsplaner for Jernbane-
projektet, sdledes at Hotellerne kan indrette deres drift herefter og minimere de gko-
nomiske negative konsekvenser af de patenkte arbejder mest muligt.

Med venlig hilsen
esper Olesen
Cluster General Manager
Clarion Hotel Copenhagen Airport, Comfort Hotel Copenhagen Airport
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Ny togstation

Omrade nord Clarion og Comfort Hotel

Hotellets kan ikke operere om stgjende arbejde udfgres udenfor perioden 15 juni-15 august, da de ligger ret op af projektet som naermeste
nabo.

| dag foregar alt logistik pa nordsiden af hotellerne (de r@de linjer), hvor affald, leverancer og brandadgang ligger.

De gule felter er de store konference lokaler, som har facade ret ud til omradet — det er i alt ca. 3.500 m2 konference faciliteter.

De grgnne omrader er selve hotellet med hotelrum, som ligger bedre orienteret vaek fra arbejdsomraderne. Men erfaring fra ejet hotelbyggeri,
er at alle hotelrum bliver pavirker at specielt spuns arbejde, nar det overskriver stgjkrav og giver tilhgrende vibrationer.
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Ny togstation
Omrade nord Clarion og Comfort Hotel

i

WL

Angivelse af det omrade der er nord fra hoteller, hvor alle leverancer til begge hoteller foregar. Som
det fremgar er det begreense med plads mod spuns som stor ret ud til eksisterende bane terreen,s om

gor disse to hotellet er neermeste nabo.
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Kastrup, 6. december 2023

Hgringssvar vedr. lov om opgradering af @resundsbanen fra Skolebestyrelsen pa Kastrupgardsskolen

Skolebestyrelsen pa Kastrupgardsskolen kvitterer for at veere blevet hgrt vedr. udkast til forslag til lov om opgradering
af @resundsbanen.

Dette hgringssvar omhandler udelukkende forslag om at etablere vendespor ved Kgbenhavns Lufthavn Station som
illustreret i det medsendt bilag 3.

Vi er som skolebestyrelse MEGET bekymret for placeringen af vendesporet ved Kgbenhavns Lufthavn Station, da det
kommer til at ligge meget teet pa Kastrupgardsskolen og de dertilhgrende SFO’er (se kort med cirkler). De udfordringer,
der er forbundet med bade etableringsfasen og den efterfglgende drift pa togbanen, ggr, at vi i hgj grad vil frarade den
foresldede placering. Det giver i vores optik ingen mening at etablere et vendespor sa taet pa en folkeskole. Vi vil
opfordre til, at det tages med i betragtningen, at skolen er placeret meget taet pa Kastrup Lufthavn og derfor i forvejen
er udsat for meget forurening og larm.

Derfor vil vi pa det kraftigste opfordre til, at der findes et andet sted at placere vendesporet eller at planerne for dette
vendespor helt droppes.

Kort over forslaede placering for vendespor ved Kgbenhavns Lufthavns Station samt Kastrupgardsskolen og SFO’er
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K@BENHAVNS LUFTHAVN

Rad cirkel: Kastrupgdrdsskolen
Grgnne cirkler: SFO’er

Etableringsfasen

Vi er meget bekymret for selve etableringsfasen, hvor vi forudser et keempe byggeprojekt ganske fa meter fra en skole
med over 700 bgrn, heraf en del bgrn med szerlige behov.

Vi frygter, at der under etableringsfasen vil skulle kgre mange lastbiler og store maskiner rundt blandt vores bgrn og
unge igennem flere ar. Det vil skabe mange farlige situationer, stort trafikkaos, byggest@j og byggestgv, forurening m.m.
Der er generelt mange bgrn og unge i omradet, da der ud over skolen med de dertilhgrende SFO’er ogsa er mange
fritidsaktiviteter i omradet, som benyttes af rigtig mange bgrn og unge fra bade Tarnby, Draggr og Kebenhavns
Kommuner.

Herudover forudser vi et meget hgjt stgjniveau imens togbanen skal etableres — hvordan skal det veere muligt for
eleverne at koncentrere sig om laering, nar der bygges en togbane, sa taet pa deres skole? Vi frygter ogsa for gener i



Kastrup, 6. december 2023

forhold til forurening, stgv, lugte og os m.m. De samme forhold vil veere med til at skabe kritisable arbejdsvilkar for alle
de ansatte pa skolen.

Vi frygter ogsa, at udeomraderne vil blive inddraget — det vil forringe bgrn og unges samt resten af omradets mange
beboeres muligheder for fysisk aktivitet.

Ndr togbanen er etableret

Nar togbanen er etableret, er vi bekymret for, hvad det betyder for gget stgj og forurening. | forvejen er der meget
forurening og larm fra lufthavnen og derfor ser vi det som dybt bekymrende med endnu et tiltag, der pavirker disse
forhold negativt.

Vi er ikke oplyst om, hvorvidt etableringen af togbanen vil medfgre, at omraderne omkring skolen skal inddrages, men
er det aktuelt, vil vi opfordre til at medtage i betragtningen, at der er rigtig mange bgrn og unge samt mange andre
borgere fra bade Tarnby, Draggr og Kgbenhavns Kommuner, som benytter fritidsaktiviteterne i omradet.

Vi haber og vil pa det kraftigste opfordre til, at der findes et andet sted at placere vendesporet ved Kgbenhavns
Lufthavn Station.

Med venlig hilsen

Skolebestyrelsen, Kastrupgardsskolen
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Hearingssvar fra Kgs. Enghave Lokaludvalg vedrerende 11. december 2023
forslag til lov om opgradering af @resundsbanen 3
agsnr.
2023-0443391
Transportministeriet har sendt forslag til lov om opgradering af @re- Dokumentnr.
sundsbanen i hgring med heringsfrist den 11. december 2023. 2023-0443391-3

Kgs. Enghave Lokaludvalg har dregftet heringen péa Lokaludvalgsmegde d. Sagsbehandler
23. november og Bymiljgudvalgsmegde d. 30. november, og har neden- Eibhlin Caimbeul

stdende bemaerkninger til hgringen.

Af heringsmaterialet fremgar det, at lovforslaget skal give hjemmel til at
fravige regler om stgj og vibrationer i miljgbeskyttelsesloven og regler
fastsat i medfer heraf i relation til jernbaneprojekterne. Kgs. Enghave
Lokaludvalg vil i den forbindelse gerne understrege, at der skal veere
krav om tilstraekkelige kompensationer for stgj og vibrationer. Herunder
regler om tilbud om ophold uden for eget hjem eller kontant kompen-
sation til naboer, som udseettes for meget stejende arbejde. Genhus-
ningsmuligheder bgr derudover ogsé indga som en del af disse tilbud.
Dette bear ikke kun geelde i aften- og nattetimerne, som lovforslaget pa
nuveerende tidspunkt leegger op til, men ogsé i dagtimerne, da der er
mange borgere, der er hjemme i disse tidsrum (herunder eldre, folk pa
barsel mv.).

Derudover savner Kgs. Enghave Lokaludvalg, at lovforslaget forholder
sig til, at der efter anleegsperioden skal opsaettes en faunapassage, da
der er tale om et falsomt naturomrade. Pa nuveerende tidspunkt laegges
der op til, at der opseettes spunsveegge, der forhindrer den faunapas-
sage, der findes i dag. Kgs. Enghave Lokaludvalg ser gerne, at der som Sekretariatet for Kgs. Enghave
minimum opsaettes brede broer, med faunapassage i den ene side (li- Lokaludvalg

gesom der er ved flere motorvejsbroer pd Amager. Det vil yderligere Wagnersvej 19
gavne faunapassagen hvis streekningen overdeaekkes med et "gregnt tag”. 2450 Kebenhavn SV
Til inspiration henvises der til forslaget "Projekt Grgnt Tag” udarbejdet

EAN nummer
af Jesper Mgller (biolog) og Peter Kjeer (arkitekt), da dette er et konkret 5798009800473
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og visionaert forslag, der sammentaenker natur og samherighed pé
tveers af bydelen (se bilag 1).

Til sidst vil Kgs. Enghave Lokaludvalg henvise til tidligere indsendte he-
ringssvar fra Kgs. Enghave Lokaludvalg ang. jernbaneudvidelsen (se bi-
lag 2), hvor det papeges, at der bar laves en miljgkonsekvensvurdering
(tidligere kaldet "VVM-tilladelse"), jf. "Vejledning om VVM i planloven”
(VEJ nr.9339), da den gennemfarte miljgscreening, der netop har vee-
reti hering, er meget utilstraeekkelig. Det fremgar flere steder i hgrings-
materialet, at en "miljgkonsekvensvurdering vil blive indhentet admini-
strativt efter de geeldende regler. Dette med undtagelse af fravigelserne
i dette lovforslag.” (jf. pkt. 9, s. 36). Kgs. Enghave Lokaludvalg forventer
at en fyldestgerende miljgkonsekvensvurdering for projektet vil blive
gennemfgrt og sendt i hering.

Kgs. Enghave Lokaludvalg har desveerre ikke haft mulighed for at lave
borgerinddragelse for denne hering grundet den korte heringsfrist.
Dette er eergerligt for en sag, der har séa stor indflydelse péa lokalomra-
det.

Med venlig hilsen

Joan Rage

Forperson,

Kgs. Enghave Lokaludvalg
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Bygge-, Parkerings- og Miljgmyndighed
Teknik- og Miljeforvaltningen

Transportministeriet
trm@trm.dk

Kebenhavns Kommunes bemaerkninger til haring om
lov om opgradering af @resundsbanen

Transportministeriet har den 13. november indledt en hgring over ud-
kast til forslag til lov om opgradering af @resundsbanen. Kgbenhavns
Kommune har felgende bemaerkninger til hgringsmaterialet.

Overfladevand

Generelt konstateres det, at anleegsloven “lov om opgradering af @re-
sundsbanen” fastslar, at udledningstilladelser efter miljgbeskyttelseslo-
vens §28 ikke skal ske i kommunalt regi, men at kompetencen flyttes til
Trafikstyrelsen. Det bemaerkes imidlertid, at Kebenhavns Kommune ikke
naevnes i afsnit 3.4.2 i bemeaerkninger til loven, hvor det beskrives, hvilke
myndighedskompetencer, der flyttes til Trafikstyrelsen. Det fremgar li-
geledes af afsnit 3.4.2., at Trafikstyrelsen vil hgre Miljgstyrelsen som hg-
ringspart, da Miljgstyrelsen har seerlige miljgfaglige kompetencer. Der
naevnes ikke heringer af de bergrte kommuner.

Det fremgar af afsnit 3.4.2:

“Transportministeren, og efter delegation Trafikstyrelsen, vil ved fravigelse
af milismadl efter forslagets § 8, stk. 3, orientere Miljeministeriet og
Miljgstyrelsen herom samt koordinere den videre proces for revidering af
vandomradeplanerne, som Miljgministeriet og Miljestyrelsen fortsat vil
have ansvaret for, herunder indberetningen af de aandringer og forandrin-
ger ivandomrddet, som jernbaneprojekterne har medfart.”

Kegbenhavns Kommune gnsker at udtrykke bekymring for hvis enkelt-
projekter, sd som udvidelsen af @resundsbanen, kan medfere eendrin-
ger i vandomradeplanerne uden, at det er koordineret med kommunale
indsatser og andre tiltag fra kommuner og forsyninger.

Kebenhavns Kommune gnsker desuden fagligt at gere opmaerksom pa
forhold omkring afvanding, som ogsé indgér i Kebenhavns Kommunes
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haringssvar til Trafikstyrelsen i forbindelse med VVM-screeningen af
projektet.

Udledning af overfladevand fra etableringsfasen forventes at
veere vaesentlig forskellig fra den eksisterende udledning af
overfladevand.

Det er vigtigt, at der tages stilling til, om den fremtidige udled-
ning af dreen og overfladevand fra arealet kan indeholdes i de
geaeldende udledningstilladelser.

Hvis der vurderes at vaere behov for en revurdering af udled-
ningstilladelserne, er det vigtigt at tage stilling til, om udled-
ningstilladelserne skal vaere en del af VVM-processen, da udled-
ning teet pa et Natura2000-omrade kan veere vigtig at veere op-
meaerksom pa allerede tidligt ved planlaegningen af projektet og
ved afvejning af miljgpavirkning.

Udledning, Nordre Landkanal

Kebenhavns Kommune bemaerker, at uanset, at der ikke planlaegges no-
gen a&ndring i udledningspunktet til Nordre Landkanal, kan der veere en
indirekte pavirkning heraf. En sget afvanding som falge af projektet vil
veere yderst kritisk i forhold til afvandingen til Nordre Landkanal.

Projektet vil indebaere en ansggning efter vandlgbsloven. Der er
allerede i dag et kapacitetsproblem i vandlgbet i forbindelse
med sterre nedbegrshaendelser. Der skal hermed geres opmaerk-
som p4, at bl.a. Sund & Balt har rejst problemstillingen over for
Kebenhavns Kommune som vandlgbsmyndighed samt overfor
Vestamager Pumpedigelag vedrgrende reelle problemer med
ikke at kunne f& pumpet vandet op i vandlgbet fra bassinanlaeg-
get, der afvander eksisterende anlaeg tilknyttet motorvejen og
togbanen.

Det indebeerer, at den hidtidige udledningstilladelse efter milje-
beskyttelsesloven ikke leengere vil veere daekkende, hvorfor der
skal ansgges om fornyet udledning. Der er og har der veeret til-
bagevendende problemer med vandkvaliteten i det oppum-
pede vand pga. hgjt okkerindhold og meget hgje ammonium-
koncentrationer (der formentlig stammer fra jorden omkring
det nedgravede anleeg til motorvejen]. De ansvarlige for afvan-
dingen fra morvejen m.v. har ad hoc forsggt at afhjeelpe med
oprensninger, men uden varige resultater.
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Disse forhold omkring vandmeaengder ved sterre nedbgrshaendelser
samt den ringe vandkvalitet skal adresseres for at sikre forbedring i
vandlgbet, der har udlgb til havnen naer ved Natura 2000-omradet i Kal-
veboderne. Ellers vil det medfere problemer med at opna tilladelser ef-
ter vandlgbsloven og miljgbeskyttelsesloven.

Vandlgbet Nordre Landkanal har status som privat vandlgb, der indgéri
Vestamager Pumpedigelag.

Tilsvarende problemer kan ogséa veere gaeldende for "Trekantsgen” pa
Amager, der rent hydraulisk er del af Nordre Landkanal.

Det skal for god ordens skyld geres opmaerksom p4, at seen i Valbypar-
ken har status som en s@ (og ikke som teknisk anleeg), hvorfor alle for-
hold omkring eendringer i udledningsmangder, opland for udledte
vandmaengder etc. skal ansgges og behandles af Kebenhavns Kom-
mune efter vandlgbsloven og miljgbeskyttelsesloven.

Bilag IV-arter

Bilag IV-arter naevnes i afsnit 10.5 i bemaerkningerne til loven. Keben-
havns Kommune bemeerker, at stgj og arbejdslys i anleegsfasen - herun-
der projektarlys om natten - kan fa negative konsekvenser for blandt an-
det nataktive dyr i Valbyparken. | 2019 fik kommunen lavet en undersg-
gelse, hvor man observerede fouragerende dveergflagermus, troldfla-
germus, vandflagermus og brunflagermus. Der blev ikke i 2019 fundet
ynglekolonier i Valbyparken, men i rapporten er det vurderet, at parken
har et stort potentiale for flere flagermus pga. parkens store areal, de
mange gamle traeer og fordi parken i dag er relativ merk. Rapporten kan
eventuelt rekvireres hos kommunen.

Naturbeskyttelsesloven

Anlaegsprojektet graeenser op til omrade omfattet af skovbyggelinje om-
kring fredskov i Valbyparken (bilag 2). Skovbyggelinjen bestemmer, at
der ikke mé placeres bebyggelse, campingvogne og lignende inden for
en afstand af 300 m fra skove, jf. § 17 i naturbeskyttelsesloven. Anleegs-
arbejdet ved opgradering af @resundsbanen er ikke omfattet af forbud-
deti§17. Leengerevarende opsaetning af skurvogne, containere eller
lignede inden for skovbyggelinjen kraever dispensation, medmindre en
vedtagelse af en anlaegslov ender med at tilsidesaette beskyttelseshen-
synet.

Stoj
Hvis Transportministeren ikke vaelger at fravige regler om stgj og vibra-
tioner i miljgbeskyttelsesloven og regler fastsat i medfer heraf i
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relation til jernbaneprojekterne, vurderer Kebenhavns Kommune, at det
samlede projekt kan rummes inden for Kebenhavns Kommunes bygge-
og anlaegsforskrift.

| den forbindelse skal opmaerksomheden henledes p4, at Kebenhavns
Kommunes bygge- og anlaegsforskrift forventelig kommer i en revide-
ret og politisk godkendt udgave primo 2024. Det vil heri fremgé, at tilla-
delse til at udfere stgjende bygge- og anleegsaktiviteter tidsmaessigt vil
blive begreenset. Arbejdstiden bliver fremadrettet reduceret fra hver-
dage mandag - fredag kl. 07.00 - 19.00 samt Igrdage kl. 08.00 -17.00. til
hverdage mandag - fredag kl. 07.00 - 18.00 samt lardage kl. 08.00 -
14.00.

Klimatilpasning

Kegbenhavns Kommune bemaerker, at omradet omkring Hf. Musikbyen
og Fiskerihavnen generelt er i risiko for oversvemmelser fra havet ved
en vandstand over ca. 2,5 meter i forhold til daglig vande. Jernbanen,
som er teet pé kanalen ved Hf. Musikbyen, er i dag afgraenset af en jord-
vold. Det er relevant at veere opmaerksom pd, om denne er anlagt som et
dige til beskyttelse mod oversvemmelser, hvilket er sandsynligt, og om
der er behov for at opjustere hgjden pa jordvolden/diget.

Adgangsforhold

Kebenhavns Kommune bemeerker, at Tudsemindevej ikke méa afspeerres
for arbejdsfaerdsel for Teknik- og Miljgforvaltningen samt for trafik i for-
bindelse med koncerter eller evt. andre arrangementer.

Venlig hilsen

Lone Madsen
Planleegger
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Kobenhavns Lufthavne

Til Kgbenhavns Lufthavne A/S
Transportministeriet Box 74
Tessa Dahlager Lufthavnsboulevarden 6
ted@trm.dk 2770 Kastrup

www.cph.dk

TIf.: +4532313231
Fax: +4532313100
E-mail: cph@cph.dk
CVR: 14707204

Kgbenhavn, 11. december 2023

Haringssvar til lov om opgradering af @resundsbanen

| forbindelse med hgring af lov om opgradering af @resundsbanen fremsender
Kgbenhavns Lufthavn (herefter CPH) hermed bemaerkninger til lovudkastet.

CPH stgtter op om de tre projekter, der er omfattet af loven, idet de vil styrke den
kollektive trafik og tilgeengeligheden mellem Kgbenhavns Lufthavn, Kgbenhavn,
Fyn og Jylland samt styrke godstrafikken gennem Danmark.

Ad Kapitel 1

CPH forstar tegningsbilag 3 saledes, at etableringen af vendesporet ikke kan fa
konsekvenser for CPH's ejendom eller adgangen hertil. CPH har derfor ikke pa
nuveerende tidspunkt bemaerkninger til vendesporsprojektet. Ligeledes har CPH
ikke bemaerkninger til overhalingssporet ved Kalvebod. Nedenstdende bemaerk-
ninger vedrgrer derfor kun den del af lovforslaget, der vedrgrer udvidelsen af Kg-
benhavn Lufthavns Station.

Ad Kapitel 2

CPH har udlejet arealer umiddelbart syd for det planlagte stationsbyggeri til sel-
skabet Copenhagen Airport Hotels A/S, som ejer de to hotelejendomme, der er
udlejet til selskabet Strawberry, der driver de to hoteller (Clarion og Comfort Ho-
tels). Kgbenhavns Lufthavn bemaerker, at anlsegsarbejderne for den nye station
kommer til at forega teet pa de to hoteller, og at der skal udferes spunsningsar-
bejde i ca. 8 uger, hvilket vil medfgre en betydelig stgj- og vibrationsmeessig gene
i omradet. Da hotellerne afholder konferencer og megder, der kan veere planlagt i
op til 24 maneder, er det kritisk, hvis spunsarbejdet gennemferes samtidig med
afholdelsen af disse.

Kgbenhavns Lufthavn og Sund & Beelt har haft en god dialog om tidspunktet for
spunsningen. Kgbenhavns Lufthavne har i den forbindelse foreslaet, at arbejdet
foretages i perioden medio juni til medio august, hvor der ikke afholdes konferen-
cer, selvom arbejdet fortsat vil kunne genere overnattende hotelgaester. Sund &
Beelt har tilkendegivet, at man vil tilstreebe at gennemfare arbejdet i den periode,
men vil ikke garantere dette.

Kgbenhavns Lufthavn veerdseetter, at Sund & Beelt i videst muligt omfang vil sgge
at tage hensyn til hotellernes forretning. Men hvis tidspunktet for spunsarbejdet
forskydes ind i konferencesaesonen, vil det medfare betydelige gkonomiske tab



for hotellerne — bade i form af indtaegtstab og mulige erstatningskrav. Det kon-
krete indtaegtstab vil saledes afhaenge af anlaegsperiodens leengde og placering.
Af lovteksten fremgar det, at beboere, der er naboer, og som forstyrres af stgj og
vibrationsgener om aftenen og natten, kan kompenseres. Kgbenhavns Lufthavn
foreslar, at det indarbejdes i lovteksten, at ogsa virksomheder kan kompenseres
for dokumenterede tab som fglge af arbejdets medfalgende stgj- og vibrationsge-
ner, herunder omsaetningstab og erstatningskrav. Lufthavnen bemaerker i den for-
bindelse, at der i seerlige situationer ved tidligere anleegsarbejder er givet kom-
pensation til erhvervsdrivende, der har mistet betydelig omsaetning som fglge af
anleegsarbejdet.

Ad Kapitel 3

Der arbejdes pt. pa en aftale imellem CPH og Sund & Baelt om en raekke forhold
relateret til anleegsprojektet; herunder

- SBH's midlertidige brug af og radighed over CPH-ejede arealer og adgangsveje
- omlaegning (midlertidigt eller permanent) af ledningsanlaeg tilhgrende CPH

- deklarationer vedrgrende ledninger og adgangsrettigheder pa A/S @resunds og
CPH's arealer

Set fra CPH’s side er der tale om en positiv dialog, og det bar prioriteres, at arbej-
det viderefgres og afsluttes med indgaelse af en aftale.

CPH bemeerker desuden, at ngdvendige arbejder pd CPH-ejede ledninger pa
CPH-ejede arealer skal udfgres af Sund & Beelt, som ogsa skal afholde udgif-
terne hertil.

Ad Bemeerkninger til lovforslaget 3.2.2

Det er afggrende for lufthavnens daglige drift og operation, at der er en god frem-
kommelighed pa bade motorvejen og de tilstadende veje i lufthavnen, herunder
Rundkarsel Vest og @st samt lufthavnens gvrige interne veje seerligt Elleham-
mersvej. Det foreslas derfor, at dette hensyn indskrives i bemaerkningerne til lo-
ven. P4 samme made som for ledninger bar brug af lufthavnens veje drgftes og
planlzegges sammen med lufthavnen med henblik pa at tilretteleegge anlaegsar-
bejdet pa den mest hensigtsmaessige made for begge parter.

Dette understgttes af, at der i samme anlsegsperiode planleegges udvidelse af
@resundsmotorvejen, som ogsa kan medfare eendringer i vejnettet og dermed
adgangen til og fra lufthavnen.

Ad Bemeerkninger til punkt 12 i bemeerkningerne til lovforslaget

CPH foreslar, at det under skemaets punkt "@konomiske konsekvenser for er-
hvervslivet” anfgres, at hotellerne potentielt vil miste et betydeligt millionbelgb i
forbindelse med projektets gennemfarelse, hvis bemaerkningerne til Kapitel 2 ikke
medtages i lovforslaget.

Videre proces
Kgbenhavns Lufthavn ser frem til det videre samarbejde om projekterne og bi-
drage gerne til drgftelse af konkrete lgsninger og aftaler.




Med venlig hilsen

Mikkel Rimsg Sgrensen
Lead Public Affairs Advisor
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Modtager: Tessa Dahlager Byudvikling (50420)
Afsender: Thor Kjgller Hartmann Direkte tIf. 34458141
E-mail thhart@hofor.dk

HOFOR A/S — Hgringssvar til Forslag til lov om opgradering af @dresundsbanen

Transportministeriet har igangsat haring i forbindelse med Forslag til lov om opgradering af
@resundsbanen.

HOFOR Varme har 2 store ledninger meget taet pa projektomradet for overhalingsspor ved
Kalvebod, som projektet bedes veere opmeerksomme pa. Det drejer sig om:

1. Fjernvarmeledning @315 der forsyninger hele badhavnsgadekvarteret (Se kort 1)

HOFOR A/S
@restads Boulevard 35 | 2300 Kgbenhavn S | Telefon 33 95 33 95 | CVR-NR. 1007 3022 | www.hofor.dk



2. Fjernvarmeledning @315, der forsyner Valby Stadion omradet (Se kort 2)

Kort 2

HOFOR A/S
@restads Boulevard 35 | 2300 Kgbenhavn S | Telefon 33 95 33 95 | CVR-NR. 1007 3022 | www.hofor.dk Side 2 af 2
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Landskrona stad

12)

Stadsledningsforvaltningen
Kvalitets- och utvecklingsavdelningen

Datum Er Referens
2023-12-06

Handlédggare Var Referens
Jan Persson/Hanne 2023/4445
Skak Jensen
Transportministeriet

Ordférandebeslut - Hgringssvar fra Landskrona Kommune il
forslag til lov om opgradering af @resundsbanen

Sagsbeskrivelse

Transportministeriet har den 13. november 2023 sendt udkast til forslag til lov
om opgradering af Oresundsbanen 1 hering. Oresundsbanen og Kastrup
Lufthavn Station er vigtige dele af den infrastruktur, som binder Danmark og
Sverige sammen og har stor betydning for sdvel arbejdspendlingen 1
Oresundsregionen som for transport mellem Skandinavien og Europa. Pa grund
av projektets betydning for den graenseoverskridende trafik vil Landskrona
Kommune hermed indgive heringssvar.

Heringssvar

Lovforslaget inkluderer tre jernbaneprojekter pa @resundsbanen; Udvidelse af
Kebenhavns Lufthavn Station, etablering af overhalingsspor ved Kalvebod og
etablering af et vendespor ved Kgbenhavns Lufthavn station. Projekterne skal
gennemfores for at oge kapaciteten pé straekningen og gere plads til flere tog,
hvilket, Landskrona Kommune synes, er meget positivt.

Landskrona Kommune ser ogsa positivt pa, at beslutningen om anlaeg og
udformning af vendesporet pd Kastrup Lufthavn Station udskydes. At vende
svenske tog pa Kebenhavns Lufthavn Station skulle pavirke udviklingen af det
regionale arbejdsmarked negativt. Landskrona Kommune vil opfordre til, at
alle tog fra Sverige ogsa fremover kan fortsette til deres planlagte destination
som f.eks. Kebenhavns Hovedbanegérd.

Som det fremgér af heringsmaterialet, indgar QOresundsbanen i1 en europaisk
jernbanekorridor for effektiv og klimavenlig transport af bade personer og
gods. Antalet person- og godstog i korridoren forventes at stige de kommende
ar. Ifelge Region Skanes persontogsstrategi skal de regionale Qresundstog stige
fra 6 tog/timen idag til 10 tog/timen ar 2040. SJ forventer at udvide deres trafik
Kebenhavn-Stockholm til timestrafik 1 2024 og derudover timestrafik
Kebenhavn-Goteborg fra cirka &r 2027. Derudover kan der vaere private

Landskrona stad Tfn 0418-473150 Bankgiro 868-6123
Stadshuset Fax Plusgiro 12345-5
261 80 Landskrona jan.persson@landskrona.se Org.nr 212000-1140
Besoksadress www.landskrona.se
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aktarer, som vil kere pa straekningen, ligesom godstogstrafikken forventes at
stige, ndr de store jernbaneprojekter i Danmark bliver ferdige ikke mindst
Femern-forbindelsen 1 2029.

Det er vigtigt, at der tages hojde for udviklingen 1 den grenseoverskridende
trafik. Selvom investeringerne pé Qresundsbanen i forste omgang vil ege
kapaciteten, kan denne kapacitet blive opbrugt af kommende trafikstigningerne.
Som det fremgér af heringsmaterialet, er der ikke nogen alternativ mulighed for
at dirigere togtrafikken uden om @resundsbanen, hvilket skaber en stor
sarbarhed for trafikken i den europ@iske jernbanekorridor. Landskrona
Kommune anser derfor, at det er rettidig omhu at undersege, hvordan der kan
skabes en alternativ jernbanestraekning for at oge kapaciteten og resiliensen i
jernbanekorridoren. Landskrona Kommune har fremlagt et forslag til dette,
hvilket det findes information om péa oresundstunnel.dk.

Formandsbeslutning

Kommunalbestyrelsen har 1 henhold til delegationsraekkefolgen, vedtaget af
kommunalbestyrelsen (2022-11-10, § 183 p. A2), delegeret retten til at tage
beslutning i sddanne hastsager, hvor kommunalbestyrelsens afgerelse ikke kan
udskydes (i henhold til 6 kap. 39 § Kommunallagen) til formanden for
kommunalbestyrelsen.
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Bjorklund, Carl

Carl.Bjorklund@skanetrafiken.se

YTTRANDE S
Datum 2023-12-08
Arendenummer 2023-POL000416-001 1 (2)

Horingssvar fra Skanetrafiken vedr. Forslag til lov om
opgradering av @resundsbanen

Region Skéne har mottagit Transportministeriets forslag till Lov om opgradering
av @resundsbanen fran den 13 november och vill hirmed l&dmna sina synpunkter.

Region Skéne &r regional kollektivtrafikmyndighet i Skdne och ansvaret for att
planera och upphandla trafik samt sélja resor ligger pa Skanetrafiken, som ar en
forvaltning inom Region Skane. Skénetrafiken har enligt avtal med det danska
Transportministeriet trafikkdparansvaret for trafiken frdn den svensk-danska
gransen till Gsterport. Trafiken utfors pa Skanetrafikens uppdrag av operatdren
Transdev.

Region Skane har vidare ett samordnande ansvar for Skénes utveckling, enligt
Lag (2010:630) om regionalt utvecklingsansvar i vissa lan. Detta ansvar innebér
att utarbeta och faststélla en strategi for regionens utveckling och samordna
insatser for genomforandet av denna samt att uppréitta och faststélla planer for
regional transportinfrastruktur. Region Ské&ne har sedan januari 2019 éven ansvar
for den regionala fysiska planeringen i1 ldnet, och uppdraget att ta fram en
regionplan for Ské&ne. Region Skane yttrar sig utifrdn ovanstdende
ansvarsomraden. For att stirka utvecklingen i Skane arbetar Region Skéne
internationellt inom Oresunds- och Ostersjoéregionen och inom EU. Region Skéne
ar ordforande och leder det gransregionala samarbetet Greater Copenhagen under
2023.

Utifréan dessa ansvar ser Region Skane sedan ldnge ett behov att utvidga kapa-
citeten pa Oresundsbrons landanslutningar, bade p4 svensk och dansk sida, for
att mojliggora fler hallbara gods- och persontransporter. Region Skanes mal {for
det framtida resandet med tag 6ver bron, som grundar sig i behovet av fler hall-
bara resor for att minska negativ miljo- och klimatpéaverkan, forutsitter en
sparkapacitet som tillater fler persontdg dn idag att passera éver bron. Fér den
internationella tillgingligheten till Oresundsregionen och Greater Copenhagen
ar okad spérkapacitet ocksa viktig, sa att fler langviga tdg kan utnyttja
Oresundsbron. Satsningar pa forbittrad tillgéinglighet och kapacitet inom hela
Oresundsregionen eller det vi kallar Greater Copenhagen méste utvecklas for att
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regionen 1 Danmark och Sverige ska kunna bidra till ekonomisk tillvaxt i skarp
konkurrens med andra regioner. Ett 6kat utbyte av varor, tjdnster inom manga
omrédden bidrar till att utveckla bade Sjélland och Skéne, men ocksé de bada
landernas ekonomier.

Region Skéne ser darfor mycket positivt pa att Kebenhavns Lufthavn Station ut-
vidgas till fyra spér, da det dr en bra kapacitetsitgérd som mojliggor fler tag
over Oresundsbron och 6kar robustheten. Region Skéne ser ocksa positivt pa de
forbigangsspar/overhalingsspor vid Kalvebod som lagen omfattar. Dessa kom-
mer att 6ka kapaciteten pa anslutningen till Oresundsbron generellt och méjlig-
gora en battre hantering av godstagen frdn Fehmarn Bélt 1 framtiden.

Region Skane delar slutsatserna i undersokningen frén Sund & Belt, att ett
vindspar vid Kebenhavns Lufthavn har mycket liten betydelse for punktligheten
1 tagtrafiken, och vill dérfor framhélla vikten av att i forsta hand investera i ut-
vidningen av Kgbenhavns Lufthavn station och forbigangsspar/overhalingsspor
vid Kalvebod.

Region Skéne har 1 6vrigt inga kommentarer pd Transportministeriets forslag
till Lov om opgradering av Oresundsbanen.

Carl Johan Sonesson

Ordforande
Lars-Ake Rudin
Regiondirektor
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8-12-2023
Hgringssvar vedrgrende @resundsbanens sporudvidelse ved Kalvebod

Grgn Agenda Sydhavn
v/Claus Andersen

Det fremstar i hgringsmaterialet uafklaret hvordan formgivningen vil ende med at tage sig ud. Vores
kommentarer er derfor generelle.

1) Naturaksen Sydhavnstippen, Karens Minde, Sjaelgr Boulevard mv. er i dag opdelt af trafikerede veje,
boligblokke og togbaner, til skade for ssmmenhangen og biodiversiteten. Sporudvidelsen ved
Kalvebod kan enten udformes, sa den forveaerrer situationen eller det modsatte. Vi opfordrer til at
broen ved Sydhavnstippen opgraderes til en bred faunapassage, som visuelt og reelt fremstar som
et stykke ophgjet, attraktiv natur.

2) Den side af @resundsbanen som vender ud mod Sydhavnstippen, ber efter sporudvidelsen fremst§
sa den bidrager til biodiversiteten og understgtter naturoplevelsen (som den nuveerende
beplantede vold ggr).

3) Under anlaegsperioden bgr arbejdsprojektgrer lyse minimalt ud i naturomradet, primaert af hensyn
til insekter og flagermus.
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& TARNBYFORSYNING

Transportministeriet
Klik eller tryk her for at skrive tekst.

Att.: Tessa Dahlager

Kastrup 11-12-2023

Hgringssvar - Lov om forslag til opgradering af @resundsbanen
Hermed Tarnby Forsynings hgringssvar.

Tarnby Forsyning har tre forsyningsarter i omradet omkring og under jernbanen, og det er kritisk
infrastruktur. Vi haefter os saerligt ved formuleringerne i §5 omkring de gkonomiske konsekvenser for
ledningsejerne.

Tarnby Forsyning er en lille forsyning i en kommune med 42.000 indbyggere, s& stgrre omlaegninger af
hovedledninger kan have stor betydning for forsyningens gkonomi.

P& grund af den geografiske beliggenhed er T&rnby specielt udsat for store statslige anleegsprojekter den
kommende tid. Det geelder opgradering af @resundsbanen, udvidelse af @resundsmotorvejen, anlaeggelse
af @stlig Ringvej og stormflodssikringen af Kgbenhavn.

Spildevand

TARNBYFORSYNING Spildevand A/S har en stgrre hovedledning 81000mm, som krydser motorvej og
jernbane, og den afvander 2/3 af Tarnby Kommune, og har derfor vital betydning for
forsyningssikkerheden. Ledningen krydser umiddelbart vest for Lufthavnsboulevarden 1. Ledningen

TARNBYFORSYNING A/S - Gemmas Alle 39 - 2770 Kastrup - Tel. 3246 2030 - info@taarnbyforsyning.dk
ABNINGSTIDER - Mandag - torsdag kl. 09.00-14.00 - Fredag kl. 09.00-13.00
www.taarnbyforsyning.dk - CVR 3266 7767
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fortseetter parallelt med jernbanen, men ud fra det sparsomme tegningsmateriale ifm. hgringen, er det
ikke muligt at se om opgradering af @resundsbanen har indflydelse pd denne.

Lufthavnen har 3 tilslutninger af spildevand, som krydser motorvejen og jernbanen, og en af
krydsningerne ved Kastrupvej, kan se ud til at veere omfattet af projektet.

Fjernvarme

TARNBYFORSYNING Fjernvarme A/S har en ledning, som krydser taet ved den nye togstation, som vist

ovenfor. Ledningen ligger i en ingenigrgang sammen med ledninger fra andre ledningsejere, og har vital
betydning for forsyningen af Kgbenhavns Lufthavn.

Der er planer om, at etablere en ny hovedledning i 2024 ifm. fjernvarmeudrulningen, som vist her under

med rgdt. Det er vigtigt for os, at kunne etablere denne, uden at vi risikere, at den skal omlaegges ifm.
opgraderingen af @resundsbanen.




Vandforsyning

TARNBYFORSYNING Vand A/S har 2 krydsninger vest for Amager Landevej, og de ser umiddelbart ikke ud
til at vaere omfattet af projektet. Ledningerne er kritisk infrastruktur, da vi kun har i alt 3 krydsninger af
motorvejen i hele kommunen. Se ledningerne herunder.
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Ved etableringen af @resundsbanen blev der udfgrt et stort analyse- og moniteringsarbejde over
grundvandsforekomsten pa Amager, som resulterede i, at Tarnby Forsyning modtager en arlig erstatning pa
425.000 m3 drikkevand. Svarende til den vandmangde som forsyningen mistede ved etablering af den nye
jernbane- og motorvej.

Fgr anlaegget blev etableret blev der samlet indvundet ca. 1,2 mio m3/ar af forsyningen fra omradet, stigende til
ca. 2,8 mio m3/ar under selve anlaegsarbejdet, hvorefter vandmaengden siden 2001 har varieret mellem 1,6 — 1,9
mio m3/ar.

Der er saledes tale om en overudnyttelse af de sparsomme grundvandsforekomster pa Amager, og det geelder isaer
for Tarnby Forsyning, hvor det allerede ved etableringen af @resundsanlaegget blev forudsagt, at graensen for det
saltholdige grundvand ville veere stigende og pa sigt medfgre, at grundvandet fra forsyningens boringer ikke
leengere ville kunne anvendes som drikkevand.

For at reducere saltopstigningen blev forsyningen derfor palagt at nedsaette indvindingen til maksimalt 800.000
m3/ar.

Med de nye anlaegsprojekter langs @resundsbanen vil der igen ske en stor belastning af grundvandsforholdene,
som vil medfgre en gget saltvandsopstigning i et omrade, der allerede er meget belastet. Og som i vaerste fald vil
medfg@re, at Tarnby Forsyning ma nedlaegge deres indvinding af drikkevand fra én eller flere af forsyningens 10
drikkevandsboringer som fglge af, at saltindholdet i drikkevandet ikke lzengere kan overholde kravveerdierne.

Tarnby Forsyning vil derfor kraeve, at de vandmangder der afledes fra anlaegget under byggeprocessen bliver
oprenset og genanvendt som drikkevand, sa Tarnby Forsyning ikke skal importere endnu mere drikkevand fra
HOFOR, der selv indvinder drikkevand fra omrader pa Sjalland med begransede grundvandsressourcer. Kan dette
ikke lade sig g@re, skal Tarnby Forsyning have fuld gkonomisk kompensation for den manglende indvinding

Samt at der hurtigst muligt indledes et taet samarbejde mhp. at udarbejde et analyseprogram, der er i stand til at
felge og forudsige de eendringer af grundvandsforholdene, som det nye anleegsarbejde vil medfgre for
forsyningen.

Herunder ogs3, at der udarbejdes et varslingssystem, sa forsyningens boringer kan nedlukkes i en periode bade
fgr, under og efter anleegsarbejdet mhp. at undga saltindtrangning og opretholde drikkevandsindvindingen pa
sigt.

Og — som det var tilfeeldet ved etableringen af det oprindelige baneanlaeg — at forsyningen vil modtage fuld
pkonomisk kompensation for alle de mistede drikkevandsmaengder - bade f@r, under og efter anlaeg af de nye
anleeg.

Herunder ogsa fuld gkonomisk kompensation i tilfeelde af, at nogle/alle boringer skal nedlukkes permanent som
folge af det nye anlaegsarbejde.
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Samlet

Vi er af den opfattelse, at ledningerne er sikret ved ekspropriationen ifm. anlaeggelsen af
@resundsforbindelsen og de omfattende omlaegninger i forbindelse med denne.

Vi gnsker i meget god tid at ga i dialog omkring etableringen af den nye fjernvarmeledning og eventuelle
omlaegninger af ledninger, samt afklare de gkonomiske forhold omkring dette.

Venlig hilsen

Raymond Skaarup Klaus Backstrém Nielsen
Direktar Ingenigr

TARNBYFORSYNING A/S
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TARNBY KOMMUNE

BY, MILJZ OG KLIMA

Transportministeriet 11. december 2023
Frederiksholms Kanal 27 F Vores ref.: 09.00.00-K04-23-
1220 Kgbenhavn K 566563

Direkte nr.: +4532471500
Medarbejder: bgr.tf

Tarnby Kommunes hgringssvar over udkast til forslag til lov om
opgradering af 9resundsbanen

Transportministeriet har den 13. november 2023 sendt udkast til forslag til lov om
opgradering af Jresundsbanen i hgring med frist senest den 11. december 2023.

Tarnby Kommune fremsender hermed hgringssvar over forslag til lov om opgradering
af Jresundsbanen med fglgende bemaerkninger:

Bemeerkninger i forhold til stgj: Tarnby Kommune er overordnet forstaende
overfor Transportministeriets bekymringer om fremdriften af opgradering af
Jresundsbanen, herunder de samfundsgkonomiske overvejelser, i et af
Danmarks mest centrale infrastrukturelle knudepunkter. Dog synes
Transportministeriet at tilsidesaette karakteren af stgjkompleksiteten i
naeromradet omkring Jresundsbanen, hvor der allerede i dag eksisterer naer
3000 stgjbelastede boliger og forventelig ca. 4000 stajbelastede boliger i 2040,
jf. miljgkonsekvensrapport for udvidelse af @resundsmotorvejen.

Som Transportministeriet retvisende gar opmaerksom pa i deres redeggrelse til
lovforslaget, er formalene med miljgbeskyttelsesloven at vaerne om natur og
miljg, s& samfundsudviklingen kan ske pa et baeredygtigt grundlag i respekt for
blandet andet menneskets livsvilkar.

Dog veegter Transportministeriet i deres redeggrelse il lovforslaget ikke, pa
noget tidspunkt, befolkningens sundhed i deres samfundsgkonomiske
betragtninger. Her kan blandt andet henvises til EU’s miljgagentur vurdering af
leengerevarende udseettelse af stgj fra omgivelserne kan fore til
hjertekarsygdomme og metaboliske effekter, nedsat kognitiv indlaering hos
barn, samt alvorlige gener og sgvn forstyrrelser jf. Miljgstyrelsen, Stgj og
Sundhed. Derfor ses det som en vaesentlig mangel at Transportministeriet i
deres redeggrelse ikke har medtaget konsekvenserne pa befolkningens
sundhed far der ved lov afviges fra bestemmelserne i Miljgbeskyttelsesloven
samt drages konklusioner om vaesentligheden af lovindgrebet. Herunder at
vurderingen af lovens vaesentlighed bgr belyses i forhold til stajkompleksiteten i

CENTER FOR BY, MILJ@ OG KLIMA

Amager Landevej 76, 2770 Kastrup
bgr.tf@taarnby.dk
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omradet omkring Gresundsbanen.

Dertil redeggres der ikke for de kumulative stgjeksponeringer, som konsekvens
af flere storre infrastruktur projekter i neeromradet, herunder Udvidelse af
Jresundsmotorvejen, etablering af Jstlig Ringvej og Plan over udvikling af
Kgbenhavns Lufthavne. Séledes synes Transportministeriet at forenkle
midlertidigheden af projektet i forhold til den laengerevarende stgjeksponering
over adskillige arraekke fra omradets andre infrastrukturprojekter.

Netop grundet @resundsstreekningens store samfundsgkonomiske interesser
og iboende stgjkompleksitet synes det retsmaessigt, at Transportministeriet,
indteenker en mere helhedsorienteret tilgang til stajbekeempelse, far
bestemmelserne i miljgbeskyttelsesloven fraviges. Her kan blandt andet
henvises til den helhedsorienteret indsats for bekaempelse af trafikstaj omkring
statsvejene, jf. Infrastrukturplan 2035, af den 28. juni 2035. Derfor synes det
proportionelt at Staten med forslag til lov om opgradering af @resundsbanen,
realisering af Infrastruktur plan 2035 og Plan over udviklingen af Kgbenhavns
Lufthavne A/S, afdeekker stgjforholdende langs Dresundsstraekningen med
henblik pa yderligere stgjreducerende tiltag i omradet. For eksempel i form af
ekstra stgjskaerme eller motorvejsoverbygning — herunder, og i lighed med
Jstlig Ringvej, at undersgge muligheden for at udnytte Danmarks erfaring og
anleaeg af tunnelelementfabrik til Femern Baelt-forbindelsen til overdeekning af
Jresundsmotorvejen, der allerede er anlagt i en nedsaenket tracé.

Tarnby Kommune opfordrer til et forpligtigende samarbejde, foranlediget af
Transportministeriet, der afsgger en helhedsorienteret Igsning til
stgjbekaempelse i naeromradet omkring Gresundsstraekningen.

Bemeerkninger i forhold til miligmal: Der er i anlaegsloven samt medfglgende
bemaerkninger ikke naevnt afvigelse fra konkrete miljgmal. Hvis
Transportministeriet allerede har identificeret miljigmal, hvorfra der forventes at
skulle fraviges, kunne det med fordel fremgé af bemaerkningerne til loven.

Med anlaegsloven handteres kun den midlertidige afledning af regnvand og
oppumpet grundvand. Dog kan det ikke udelukkes at der, med opgradering af
Jresundsbanen, i driftsfasen formentlig vil vaere behov for yderligere
permanent afledning af regnvand og grundvandssaenkning i forhold til i dag.

Der synes ikke i forslaget til anleegslov at vaere anfart hvem
tilsynsmyndigheden er i forhold til de tilladelser, der méatte blive givet efter
miljgbeskyttelseslovens § 28 eller vandforsyningslovens §26 og §27.

Bemeerkninger i forhold til grundvand: Anleegsarbejdet foretages i Tarnby
Kommune inden for Omrade med Drikkevandsinteresse (OD) og delvist inden
for indvindingsopland til drikkevand. Der grundvandssaenkes allerede under
den nedgravede @resundsmotorvej og andre nedgravede anlaeg langs
motorvejsstraekningen. Grundvandssaenkningen langs anlaeg i Tarnby
Kommune kan derfor potentielt forringe grundvandsdannelsen og
grundvandsforekomstens kvantitative og kvalitative tilstand. En yderligere
draening af ressourcen er folgelig ikke i overensstemmelse med
Miljgministeriets planer om forbedring af miljgtilstanden i vandforekomster jf.
Vandomradeplaner 2021 — 2027. Projektet arbejder derfor imod Tarnby
Kommunes planer for vandomradet.
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Oppumpningen af grundvand inden for og teet pa drikkevandsreservoiret, kan
medfere en kemisk og hydraulisk ustabilitet, som kan tvinge Tarnby Forsyning
A/S til at skrue ned for eller slukke drikkevandsboringer. Safremt projekterne
medfaerer en forringelse af reservoirets kvalitet og kvantitet kan det ikke undgas
at foranledige gkonomiske konsekvenser for Tarnby Kommunes borgere.

| forhold til de faktiske grundvandssaenkninger har Tarnby Kommune fglgende
bemeerkninger. | det Trafikstyrelsen treeffer afgarelse og varetager forhandling
vedrgrende jernbaneprojekterne naevnt i § 1, stk. 2, efter §§ 26 — 27 i lov om
vandforsyning mv. anmoder Tarnby Kommune Trafikstyrelsen om:

1.

Venlig hilsen

Betina Grimm
Centerchef

at tilladelse til grundvandssaenkning jf. § 26 i vandforsyningsloven og
eventuelt miljgvurdering af denne fremsendes til Kommunens
miljgafdeling (miljo@taarnby.dk) til orientering.

at der stilles vilkar i tilladelse jf. § 26 i vandforsyningsloven, om at
grundvandssaenkninger gennemfgres med lgbende orientering af
estimeret og faktisk oppumpning af vandmeengder til Tarnby Forsyning
A/S (info@taarnbyforsyning.dk), saledes at Forsyningen kan tilpasse
eller slukke for oppumpningen fra neermeste boringer.

at oplysninger om fund af forurening og anvendelse af miljgfremmede
stoffer fremsendes til Tarnby Kommune, for at kommunen kan vurdere,
om der begr udtages ekstra analyser i vandboringer af hensyn til
drikkevandssikkerheden. Tarnby Kommune kender ikke naermere il
Statens forpligtelse til anmeldelse af fund af jordforurening eller
anvendelse af miljgfremmede stoffer pa disse projekter (hhv. §§ 21 og
19 i miljgbeskyttelsesloven).

At der stilles vilkar i tilladelse jf. § 26 i vandforsyningsloven om, at
grundvandssaenkninger gennemfgres med ngdvendige moniteringer til
sikring af at drikkevandsreservoiret ikke stresses ungdvendigt i
anleegsperioden.

at der stilles vilkar i tilladelse jf. § 26 i vandforsyningsloven om, at der
bliver gennemfert en vurdering af den mulige pavirkning af
grundvandsreservoiret og miljgmal.

Anette Petersen
Leder for Natur, Miljg og Klima
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Hgringssvar vedr.
Forslag til lov om opgradering af @resundsbanen.

Det fremgar ikke af lovforslaget, at der vil blive lavet en miljgkonsekvensvurdering i stedet
for den helt utilstraekkelige miljgscreening, der er foretaget af Sund og Beelt. Det ma veere
et krav til et projekt, der er sa indgribende i forhold til den sarbare biodiversitet i omradet.

Det fremgar heller ikke af lovforslaget, at der i forbindelse med projektets omlaeggelse af
stgjvoldene, som indebeerer lodrette spunsveegge i stedet for nuvaerende bevoksede
skraninger, vil blive anlagt egentlige faunapassager (ikke bare bredere broer) for at sikre
den sarbare biodiversitet og de truede dyrearter i omradet. Det er helt nadvendigt at dette
gaeres inden spunsveaeggen bliver opsat, da mange dyrs passage mellem Karens
Mindeomradet og Tippen/Valbyparken ellers bliver forhindret, og de fanges i en feelde ved
spunsvaeggen. Der bgr derfor som det farste laves faunapassager over banearealet for at
sikre biodiversiteten. Det er ogsa vigtigt, at selve spunsvaeggen udformes med flere
abninger, udformet sa det muligger passage af krybdyr og pattedyr over banevolden mod
Sydhavnstippen under hele byggeprocessen.

Uden reel mulighed for faunapassage kan der ske uoprettelig skade for den sarbare fauna
og biodiversitet i omradet.

Vi mener altsa, at det er helt uomgaengeligt, at der laves en egentlig
miljgkonsekvensvurdering af projektet, og at der bliver mulighed for faunapassage under
hele processen.

Venlig hilsen

Vagn Meyer og Rikke Bjgrnsson
HF frederikshgj 306

2450 Kgbenhavn Sv



	Vurdering af støj fra baneanlæg mellem Kalvebod og Ny Ellebjerg
	Generelt
	Støj og vibrationer i anlægsfasen
	Støj i driftsfasen
	Opsummering
	Referencer og grundlag
	Jan Boyesen - Svar vedrørende spørgsmål om partsstatus, høring o... (D2104265).docx
	Høringssvar til udkast til forslag til lov om opgradering af Øresundsbanen
	Vurdering af støj fra baneanlæg mellem Kalvebod og Ny Ellebjerg
	Generelt
	Støj og vibrationer i anlægsfasen
	Støj i driftsfasen
	Opsummering
	Referencer og grundlag
	Slide Number 1
	Slide Number 2
	bmkLogoAnchor
	d2mPrintCode
	ADMBETEGNELSE_2R
	ADMBETEGNELSE_3R
	SAKSBEHBESØKSADRESSE
	SAKSBEHTLF
	SAKSBEHFAKS
	SAKSBEHEMAIL
	BREVDATO
	REF
	SAKSBEHANDLERNAVN
	SAKSNR
	FASTTABELL
	MOTTAKERNAVN
	ADRESSE
	UTLANDSADRESSE
	POSTNR
	POSTSTED
	TITTEL
	START
	OVADMLEDERSTILLING

	e7debd83544b47a1b171178460a2c043: 
		pfi@forcetechnology.com
	2023-11-03T10:49:42+0000
	Per Finne


		cb@force.dk
	2023-11-03T10:52:32+0000
	Claus Backalarz



	4b432647606842d3a0b51ef43615733f: 
		pfi@forcetechnology.com
	2023-11-03T10:49:42+0000
	Per Finne


		cb@force.dk
	2023-11-03T10:52:32+0000
	Claus Backalarz



	148bb712d8d8401990923ea79689bd10: 
		2023-12-06T11:57:27+0000





