Transportudvalget
Folketinget

Transportudvalget har i brev af 19. januar 2023 stillet mig falgende
sporgsmal (TRU alm. del), som jeg hermed skal besvare. Spargs-
malet er stillet efter gnske fra Christian Friis Bach (RV).

Spergsmal nr. 29:

Kan ministeren bekrafte, at resultaterne som fremgér af side 4 i
notatet “En 3. Limfjordsforbindelse: lgsninger for tilvejebringelse
af yderligere kapacitet for trafik pa tveers af Limfjorden” er kor-
rekte og retvisende, jf. TRU alm. del — bilag 49? Og som opfelgning
herpa er ministeren da enig i notatets konklusioner, hvoraf det
fremgér, at motorvejen over gen Egholm ikke i tilstreekkelig grad
vil forbedre trafikforholdene omkring den eksisterende Limfjords-
forbindelse, sédledes at belastningsgraden fortsat vil vaere storre end
kapaciteten?

Svar:

Jeg har forelagt spargsmalet for Vejdirektoratet, der har oplyst fal-
gende:

“I notatet gennemgas den eksisterende trafikale situation omkring
Aalborg, samt forventninger til fremtidens trafik. I notatet beskri-
ves ligeledes flere alternativer til en 3. Limfjordsforbindelse via gen
Egholm. Overordnet set er Vejdirektoratet enige i de fremlagte be-
tragtninger om de trafikale udfordringer pad E45 omkring Lim-
fjordstunnelen. Vejdirektoratet er dog ikke enig i konklusionerne
omtalt pa side 4, da direktoratet ikke er enig i forudsatningerne for
konklusionerne. Vejdirektoratet fokuserer herunder pa de punkter,
hvor der findes behov for kommentarer/korrektioner.

Generelt er Vejdirektoratet ikke enig i, at kapacitetsgransen for
Limfjordstunnelen er pé 75.000 biler pr. hverdagsdegn. Allerede i
dag benyttes Limfjordstunnelen i gennemsnit af 86.000 biler pr.
hverdagsdegn, og trafikken har i flere tilfeelde veret oppe i neerhe-
den 110.000 biler pr. degn.

Transportudvalget 2023-24
TRU Alm.del - endeligt svar pa spgrgsmal 248

Transportudvalget 2022-23 (2. sarﬁﬁ%’fﬂigt
TRU Alm.del - endeligt svar pa spargsmal 29

Offentligt

Transportministeriet

Transportministeren

30. januar 2023
2023-553

Frederiksholms Kanal 27 F
1220 Kobenhavn K

Telefon 41 71 27 00



Side 2/3

Kapaciteten af en vejstraekning opgeres normalt pa timeniveau, og
pa en 6 sporet motorvej er kapaciteten ca. 6.000 biler i timen pr.
retning, bl.a. afhangigt af lastbilandelen. Som nevnt i notatet er
kapaciteten i Limfjordstunnelen formentlig lavere grundet stig-
ningsforhold, manglende nedspor m.v.

Da trafikken normalt koncentreres omkring myldretiden morgen
og eftermiddag, vil degnkapaciteten dog aldrig kunne udnyttes.
Nar der opstar begyndende traengsel, vil trafikanterne typisk be-
gynde at @ndre deres korselsmonster, saledes at flere enten karer
for eller efter perioden med traengsel. Dermed vil myldretidsperio-
derne blive forleenget i takt med den stigende trafik, hvilket ses pa
bl.a. Motorring 3 omkring Kebenhavn, hvor der pa 6 spor kerer
omkring 140.000 biler pr. hverdagsdggn. Dermed er Limfjordstun-
nelens reelle kapacitet langt hgjere end de 75.000 biler, der angi-
ves i notatet.

En forklaring pa tallet 75.000 biler pr. degn kan veere, at der un-
derforstéet er forudsat et onsket serviceniveau, hvor der selv i
spidstimerne kun er et ubetydeligt tidstab for trafikanterne.

I notatet udregnes en belastningsgrad pa degnbasis, dog vil den re-
elle belastningsgrad pa et degnniveau vaere meget lavere, da der i
langt de fleste timer ikke er nogen traengsel. Det er kun i spidsti-
merne, at belastningsgraden vil vaere taet pa eller over 1.

Nar det i notatet angives, at en 3. Limfjordsforbindelse via Egholm
ikke lgser kapacitetsproblemerne pa E45 ved Limfjordstunnelen,
s& overser forfatteren, at den nye limfjordsforbindelse rummer en
meget stor restkapacitet. Dette argument fremhaeves ellers som en
fordel ved alternativet ”Citytunnelen”. Man kan med andre ord
ikke konkludere, at trafikken pa E45 vil bryde sammen ved et gi-
vent degnniveau, da trafikanterne enten vil fordele myldretiderne
over flere timer eller omlaegge ruten til den 3. Limfjordsforbindelse
via Egholm.

Citytunnelen fremheaves for at kunne aflaste Limfjordstunnelen og
erstatte Kridtsvinget, der ville kunne lukkes. Vejdirektoratet deler
vurderingen af Kridtsvingets problematiske indfletning i den nord-
gaende trafikstrem péa E45, og aflastningseffekten vil ogsa vaere be-
tydelig. Imidlertid vil Citytunnelens positive effekter for E45 alene
vere i og omkring Limfjordstunnelens neeromrade. Derimod vil
denne lgsning ikke repreesentere et reelt alternativ for den gen-
nemkorende trafik pd E45 i og omkring Limfjordstunnelen, som
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fortsat vil vaere sarbar over for uheld og andre uforudsete haendel-
ser, der bl.a. opstar ved de taetliggende tilslutningsanleeg omkring
Aalborg og Nerresundby.

I modsatning til en 3. Limfjordsforbindelse via Egholm, sa giver
Citytunnelen saledes ikke den gnskede péalidelighed for pendlere og
erhvervstrafik pa tveers af Limfjorden. Endvidere giver den 3. Lim-
fjordsforbindelse en langt mere direkte adgang til og fra den vest-
lige del af Vendsyssel, herunder Aalborg Lufthavn.”

Med venlig hilsen
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