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Transportudvalget har i brev af 18. december 2023 stillet mig folgende spergsmal
(TRU alm. del), som jeg hermed skal besvare. Spargsmalet er stillet efter gnske
fra Jette Gotlieb (EL).

Spoergsmal nr. 147:

Vil ministeren oplyse, hvor mange mia. kr. de samlede udgifter til metrobyggeriet
fra starten til og med 2023 kan opggres til? Desuden, hvor mange mia. kr. der i
samme periode er kommet ind i bruttoindtagter fra billetsalg hos Orestadsselska-
bet/Metroselskabet og ditto bruttoindtaegter hos Orestadsselskabet/By & Havn fra
salg af arealer, byggeretter etc.? Og endelig, hvad den aktuelle gaeld i Metroselska-
bet og i By & Havn er?

Svar:

Jeg har forelagt spergsmalet for badde Metroselskabet I/S og Udviklingsselskabet
By & Havn I/S, som har oplyst folgende, hvortil jeg vil henholde mig:

Metroselskabet 1/S

”Samlede anlaegsudgifter til M1-M4

De samlede anlaegsudgifter til Metrobyggeriet til og med 2023 har udgjort 48
mia. kr. i lebende priser. Anlaegsudgifterne relaterer sig til forskellige straeknin-
ger:

e Mi1/M2 abnede i etaper i perioden fra oktober 2002 til september 2007 og
havde samlede anlaegsudgifter pa i alt 12,5 mia. kr. (2007 priser).

e M3 (Cityringen) abnede i september 2019 og havde samlede anlegsudgif-
ter pa 25,3 mia. kr. (2019 priser).

e M4 (forleengelsen til Nordhavn) abnede i marts 2020 og havde samlede
anleegsudgifter pa 2,7 mia. kr. (2020 priser).

e M4 (forleengelsen til Sydhavn) dbner i 2024 og har med udgangen af 2023
haft samlede anlaegsudgifter pa 7,5 mia. kr. (2023 priser).

Samlet gaeld
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Med udgangen af 2023 forventes Metroselskabet at have optaget 1an for i alt 31,8
mia. kr. (nominelt)

Samlede billetindtaegter

Siden den forste metrostraeekning abnede ultimo 2002 har Metroselskabet (tidli-
gere Qrestadsselskabet) opndet akkumulerede takstindtaegter pa i alt 14,6 mia. kr.
Takstindteegter fra de enkelte ar, jf. selskabets arsregnskaber, er oplistet i neden-
stdende tabel (2023 er ikke endeligt opgjort).”

Ar Mia. kr. (Isbende Idriftsatte straekninger
priser)

2023 1,4 Mi1/M2/M3/M4
2022 1,2 Mi1/M2/M3/M4
2021 0,8 M1/M2/M3/M4
2020 0,9 M1/M2/M3/M4
2019 1,2 M1/M2/M3
2018 0,9 M1/M2
2017 0,9 M1/M2
2016 0,9 M1/M2
2015 0,8 M1/M2
2014 0,8 M1/M2
2013 0,7 M1/M2
2012 0,7 M1/M2
2011 0,6 M1/M2
2010 0,6 M1/M2
2009 0,5 M1/M2
2008 0,5 M1/M2
2007 0,4 M1/M2

2006 0,2 M1
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2005 0,2 M1
2004 0,3 M1
2003 0,1 M1

Udviklingsselskabet By & Havn I/S

”I forhold til Orestadsselskabets salgsindteegter kan det oplyses, at det i Orestads-
selskabets halvarsrapport for 1. halvar 2007 fremgar af afsnit 4 “Salg”, at det sam-
lede provenu fra indgdende salgsaftaler i perioden 1996-2006 samt 1. halvar af
2007 udger 4.665 mio. kr. (lesbende priser, da opgerelsen er baseret regnskabstal
fra arene).

Det skal bemarkes, at udviklingen i By & Havns bruttoindtaegter fra salg af area-
ler og byggeretter set i sammenhaeng med den aktuelle gaeld i By & Havn ikke i sig
selv giver et fyldestgarende eller retvisende billede af By & Havns gkonomiske si-
tuation.

Det skyldes, at bl.a. at investeringer i byggemodning, renteudgifter, bidrag til in-
frastruktur samt lebende indteegter fra andre aktiviteter (f.eks. havnedrift, jord-
modtagelse, udlejning af ejendomme og parkering) indgér i opgerelsen af By &
Havns gkonomi.

Den gkonomiske udvikling i By & Havn er i perioden siden selskabets stiftelse
blevet pavirket af en reekke politiske beslutninger hos staten og Kebenhavns
Kommune. By & Havns ejere har saledes labende truffet beslutninger om finan-
siering af investeringer i infrastruktur med bidrag fra By & Havn, udover den del,
der vedrorte den forste metroetape og som indgik i selskabets abningsbalance i
2007.

Denne udvikling i perioden 2008-2022 (seneste hele afsluttede regnskabsar)
fremgar i hovedtal af nedenstaende tabel, som viser de vaesentligste faktorer i By
& Havns geldsudvikling i perioden opgjort i labende priser. Tabellen kan sam-
menfattes i folgende punkter:

¢ Ved selskabets stiftelse var gaelden 8,7 mia. kr. (korrigeret for mellemveerende
med Kgbenhavns Kommune.).

e Efterfolgende ejerbeslutninger har gget gaelden til 14 mia. kr.

e Overskud fra primeer drift (pengestrem) har bidraget med 3,1 mia. kr. (bl.a.
lobende indtaegter fra havnedrift, jordmodtagelse, udlejning af ejendomme og
parkering) mens renteudgifter har udgjort 5,2 mia. kr. De to poster har
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sammen med a&ndring i driftskapitalen givet et likviditetstraek pé 2,2 mia. kr.
og har gget gelden til 16,2 mia. kr.

Transaktioner med selskaber har nedbragt geelden med 0,6 mia. kr. Det er
f.eks. indskud ved etablering af selskaber, labende provenu og/eller provenu
ved salg/exit (f.eks. detailhandelsselskabet i Nordhavn og projektselskabet for
Marmormolen).

Likviditetsoverskud fra salg af arealer og byggeretter pa 11 mia. kr. med fra-
drag for investeringer pa 8,4 mia. kr. (f.eks. til byggemodning) har nedbragt
geelden til 13 mia. kr. ved udgangen af 2022.
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I By & Havns langtidsbudget, som er offentligt tilgeengeligt pad By & Havns hjem-
meside, indgar en prognose for selskabets fremadrettede geldsudvikling.

Det fremgar af det seneste langtidsbudget fra december 2023, at efter en del ar
med faldende geeld star selskabet over for en stigning i gaeldsniveauet. Stigningen
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skyldes de store investeringer i bl.a. containerterminal og finansieringsansvaret
for Nordhavnstunnelen og etableringen af Lynetteholm.

Ved vurdering af gaeldens udvikling over tid er det vigtigt at bemarke, at der er
tale om lgbende priser. Hvis geelden derimod var opgjort i faste priser, ville geel-
den veere mindre end langtidsbudgettet umiddelbart illustrerer. Baggrunden er,
at By & Havns indtjening ma forventes at stige med inflationen, og geeldens
tyngde i forhold til indtjeningen vil derfor veere mindre — ogsa selv om gaelden
nominelt set var uaendret.”

Med venlig hilsen

T Jhorcen W) Sbou-tldte—

Thomas Danielsen



