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Spergsmal
Vil ministeren redegore for provenuet og klimaeffekten ved at oge afgifterne pa de dyre-
ste og mest forurenende biler, ved at:

- indfore et ydetligere niveau for registreringsafgiften pa 180 pct. for benzin- og
dieselbiler med en pris over 450.000 kr.

- den hojeste sats for CO»-tillegget 1 registreringsafgiften for biler, der udleder 160
gram COz pr. km oges fra 950 kr. til 1200 kr. og der indferes et nyt niveau pa alle
biler, der udleder over 200 gram COz pr. km, pa 2.000 kr.

Provenuet bedes opgjort for 2024 og 2025 samt 1 varig virkning. Der bedes her anvendt
2024-niveau og faste 2024-priser. Ministeren bedes desuden opgoere virkningen pé rade-
rummet i 2024-priser og opgere fordelingsvirkningen ved skatteandringerne opgjort som
virkningen pa disponibel indkomst 1 kroner og ere samt i procent af disponibel indkomst
opdelt for 10 indkomstdeciler. For den 10. indkomstdecil bedes ogsa opdelt pa percenti-
ler. Ministeren bedes desuden oplyse skattexendringens virkning pa Gini-koefficienten.
Endelig bedes ministeren redegore for klimaeffekten ved tiltaget opgjort i mio. tons CO»
samt evt. gvrige drivhusgasser.

Svar
Registreringsafgiften blev omlagt med Aftale om gron omstilling af vejtransporten mellem rege-
ringen (S), RV, SF og EL fra december 2020.

Omlagningen indebar bl.a. en @ndring af registreringsafgiftens vardielement. I 2024 beta-
les der 25 pct. af den afgiftspligtige veerdi op til 70.200 kr., 85 pct. af den afgiftspligtige
veerdi mellem 70.200 og 218.100 kr. og 150 pct. af den afgiftspligtice vaerdi over 218.100
kr. Herudover betales der et CO»-tilleg, som ogsa er progressivt indrettet, s de mest
COz-udledende biler pa marginalen betaler mest.

De provenumassige konsekvenser af en forhojelse af registreringsafgiften athanger af,

hvilket 4r der regnes p4, hvilket bl.a. skal ses i lyset af de lobende indfasningsregler for

nul- og lavemissionsbiler samt den forventede udvikling i bilsalget, herunder sammensat-

ningen af salget. I provenuberegningerne nedenfor tages der udgangspunkt i gaeldende

2024-regler og en fremskrivning af det faktiske 2023-salg. Det bemarkes, at fra 2035 vil

der gzlde et EU-forbud mod salg af nye benzin- og dieselbiler, hvorfor det i sporgsmalet

anforte tiltag ikke vil have betydning for nysalget fra og med 2035. Registreringsafgiften

er forhojet efter folgende procedure:

- Der indfores en ekstra sats pa 180 pct. for benzin- og dieselbiler, beregnet ud fra den
del af bilens pris inkl. moms, der overstiger 450.000 kr. (2024-niveau).

- Samtidigt forhojes satsen for CO»-tillegget, sa beskatningen af udledning under 200g
stiger fra 1.024 kr. pr. gram til 1.274 kr. pr. gram (2024-niveau).

- Herudover indfores en ekstra sats i CO»-tilleget, hvor den del af udledningen, der
overstiger 200 g, beskattes med 2.000 kr. pr. gram 1 stedet for 1.024 kr. pr. gram
(2024-niveau).
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Effekterne for ovenstiende procedure er angivet i 2024, 2025 samt den varige virkning, jf.
tabel 1 og 2. Klimaeffekten er opgjort i mio. ton COz. Herudover har det ikke vaeret muligt
at opdele pa percentiler, hvorfor denne ikke er angivet i fordelingsvirkningerne.

Forhojelsen af registreringsafgiften skonnes med usikkerhed at medfore et umiddelbart
merprovenu pa ca. 0,17 mia. kr. 1 2024 og et mindreprovenu efter tilbagelob og adferd pa
ca. 0,08 mia. kr. Samtidig forventes tiltaget at medfore en COs-reduktion pa ca. 0 mio.
ton fra keretojer nyregistreret i 2024 set over koretojernes levetid, som antages at vare 15

ar, jf- tabel 1.

Den varige virkning af tiltaget skennes at medfere et umiddelbart merprovenu pa ca. 0,01
mia. kr. og et mindreprovenu efter tilbagelob og adfard pd ca. 0 mia. kr. Grundet forbud-
det mod salg af nye benzin- og dieselbiler fra 2035 og frem vil provenuvirkningen vare
nul fra dette tidspunkt, hvilket er inkluderet i opgerelsen af den varige virkning. Tiltaget
skonnes med usikkerhed at give en CO»-reduktion pé i alt ca. 0,1 mio. ton fra keretojer
nyregistreret frem til 2035. Det bemarkes, at COz-reduktionen bestar af den akkumule-
rede effekt fra 2024 og frem. Grundet forbuddet mod salg af nye benzin- og dieselbiler
fra 2035 og frem vil tiltaget ikke have betydning for COz-udledninger fra koretojer nyregi-
streret fra dette tidspunkt.

Det bemarkes, at den foreslidede stigning i registreringsafgiften forventes at have en be-
greenset indvirkning pa COz-udledningen. Dette skyldes, at kun en begraenset maengde bi-
ler vil opleve en forhojelse af registreringsafgiften som folge af dette tiltag.

Tabel 1. Provenumaessige virkningen samt CO,-effekten ved en forhajelse i registreringsafgiften

Umiddelbart Provenu efter Provenu efter tilba-
provenu tilbagelgb gelgb og adfeerd CO-effekt"
2024-niveau Mia. kr. Mio. ton
2024 0,17 0,13 -0,08 -0,00
2025 0,17 0,13 -0,04 -0,01
Varig virkning 0,01 0,01 -0,00
| alt -0,1

Anm.: Beregningerne baserer sig pa en forhgjelse af registreringsafgiften for personbiler og tager udgangspunkt i geel-
dende 2024-regler og en fremskrivning af det faktiske 2023-salg. 1) CO2-effekten er angivet som CO2-udledningen set over
karetajernes levetid fra nysalget af keretgjer. CO2-effekten i alt er regnet frem til og med 2035, hvorefter virkningen fra tilta-
get vil veere 0 ton grundet forbuddet af salget af konventionelle biler fra 2035.

Forhojelsen af registreringsafgiften skonnes at pavirke kebekraften svarende til en reduk-
tion af den disponible indkomst blandt voksne 1 alle indkomstdecilet, jf fabe/ 2. Mal i pct.
af den disponible indkomst har =ndringen en ret ubetydelig virkning for personer i 2.-4.
indkomstdecil. For alle voksne skonnes tiltaget at svare til en gennemsnitlig reduktion af
de disponible indkomster pé 30 kr., og for hele befolkningen skonnes en gennemsnitlig
andring pa 0,01 pct., jf- sidste rekke i tabel 2. De fordelingsmassige virkninger skonnes at
veere de samme i 2024 og 2025.
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Tiltaget skonnes ikke at have en vasentlig virkning pa indkomstforskellene malt ved Gini-
koefficienten.

De varige fordelingsvirkninger er ikke af betydelig storrelse, og Gini-koefficienten og de
disponible indkomster er derfor omtrent uendrede.

Tabel 2. Andring i disponibel indkomst i 2024 og

AEndring i disponibel indkomst

2024 2025

(2024-niveau) Kr. Pet. Kr. Pet.
1. decil -10 -0,01 -10 -0,01
2. decil -10 0,00 -10 0,00
3. deil -10 0,00 -10 0,00
4. decil -10 0,00 -10 -0,01
5. decil -20 -0,01 20 -0,01
6. decil -20 -0,01 20 -0,01
7. decil -30 -0,01 -30 -0,01
8. decil -40 -0,01 -40 -0,01
9. decil -50 -0,01 -50 -0,01
10. decil -130 -0,02 -130 -0,02
I alt -30 -0,01 -30 -0,01

Anm.: Z£ndringen i kr. er afrundet til naermeste 10 kr. og beregnet for voksne. Andringen i pct. er opgjort pba. sekvivalerede
disponible indkomster, hvor der tages hgjde for familiestgrrelse og -sammensaetning. Afgifter pavirker ikke direkte de op-
gjorte disponible indkomster, som danner grundlag for opgerelse af fordelingsvirkninger, idet de disponible indkomster op-
geres som den indkomst, der rades over efter indkomstskat mv., men inden betaling af afgifter. Afgifter har dog betydning
for hvor stort et forbrug, der kan afholdes for en given disponibel indkomst, idet afgifter udhuler den reale veerdi af den di-
sponible indkomst. Beregningsteknisk er afgiftsaendringen opgjort som en aekvivalent sendring af den disponible indkomst,
hvorved der kan opgeres en &endring i de aekvivalente indkomstforskelle.

Kilde: Skatteministeriet.
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