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Den politiske aftale bag
miljekonsekvensvurdering
og udbygning

Det fremgar af aftale om Infrastrukturplan 2035 af
28. juni 2021, at der skal ske udbygning af rute 9 ved
Negrreballe pa Lolland. Der er afsat ca. 10 mio. kr. til
undersggelsen med skitseprojektering og miljgkonse-
kvensvurdering og 394 mio. kr. til anlaegsudgifter. S

Undersggelsen med skitseprojektering og miljgkonse-
kvensvurdering startede primo 2022. Projektet fortsaet-
ter i detailprojektering og anlaeg i 2024.

Denne folder sammenfatter Vejdirektoratets lgsninger
til en udbygning af Rute 9 og den miljgmaessige konse-
kvensvurdering.
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UDBYGNING AF RUTE 9 VED NORREBALLE

Udbygning af Rute 9

ved Narreballe

Vejdirektoratet har nu afsluttet miljgkonsekvensvurderingen for at opgradere Rute 9

ved Noarreballe.

| denne folder kan du leese et kort resumé af under-
spgelsen.

Formélet med projektet er at forlaegge Rute 9 pa
straekningen ved Norreballe for at lede trafikken
uden om Ngrreballe og dermed aflaste byen for stgj
og gennemkegrende trafik. | undersggelsen belyses
mulighederne for at opgradere vejen, og de vejtekni-
ske, trafikale, miljpmeessige, arealmeessige samt an-
laegs- og samfundsgkonomiske effekter afdaekkes.

Projektet omfatter en udbygning af Rute 9 ved
Norreballe. Der er i alle forslag tale om en 2-sporet
vej enten landevej eller motortrafikvej. Det har vaeret
en del af undersagelsen at placere og fastlaegge
linjeferingen, sé der tages bedst mulig hejde for
trafik, miljg og lokale forhold mv. | den forbindelse
inddrages ogsé cykeltrafikken i lokalomradet. Der

er gennemfert en proces, hvor der er foretaget en
reekke tilpasninger af projektet, dels for at optimere

udbygningen og dels for at reducere eventuelle nega-
tive miljgpavirkninger. Det drejer sig fx om aendrede
afvandingsmetoder for at tilpasse projektet de lokale
og miljgmaessige forhold bedst muligt.

Hvis du vil vide mere, kan du laese hele miljgkon-
sekvensvurderingen p& www.vejdirektoratet.dk/
Rute9-MKV. Her er miljgkonsekvensvurderingen og
vejprojektet gennemgéet mere detaljeret, og du kan
finde baggrundsrapporter for projektet.

P& hjemmesiden er det blandt andet muligt at finde
detaljerede zoombare kort med forventet stgjud-
bredelse, arealbehov samt miljgforhold. Det er ogsa
muligt at laese naermere om de trafikale konsekven-
ser af udbygningen.

P& hjemmesiden har du mulighed for at sende dine
bemaerkninger til miljgkonsekvensvurderingen i hg-
ringsperioden, som lgber frem til 6. marts 2024.

Hvad er en miljokonsekvensvurdering

En miljgkonsekvensvurdering skal tilvejebringe tilstreek-
kelig viden til, at politikere og borgere kan vurdere pro-
jektets virkninger pa miljget og sammenligne forskellige
lasningsforslag.

Miljgkonsekvensvurderingen skal desuden sikre, at
vejprojektet bliver bedst muligt tilpasset omgivelserne,
og at miljget ikke pavirkes ungdvendigt.
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DEN NUVZARENDE LANDEVEJ

Den nuvaerende landevej

Rute 9 forlgber fra Sydmotorvejen ved Maribo, videre
gennem en raekke mindre landsbyer som Narreballe,
Stokkemarke, Halsted, Branderslev til faeargehavnen

i Tars. Mulighederne for at forbedre vejen fra Syd-
motorvejen ved Maribo og frem til landsbyen Sarup.
Straekningen er ca. 6 km lang og er en 2-sporet
landevej, hvor der pa sterstedel af straekningen er
cykelsti i begge sider.

Trafik

P& Vestre Landevej karer der i den @stlige ende ved
motorvejen ca. 10.000 kgretgjer pr. dagn, opgjort
som arsdegntrafik (ADT). | Nerreballe kerer der lidt
mindre trafik omkring 8.000-8.500 karetgjer pr.
degn. Vest for Sgrup deles trafikken pa henholdsvis
Vestre Landevej (Rute 9) og Hajrebyvej, hvor der
kerer 3.300-4.200 kegretgjer pr. dagn.

Den tunge trafik udger ca. 6 % af trafikken pa Rute
9. | roesaesonen fra september til januar, hvor roerne
skal kgres fra markerne til sukkerfabrikken i Nak-
skov, er andelen af tung trafik 1-2 % hgjere.
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Pa sidevejene Erikstrupvej, Skibevej, Koholtvej,
@stofte Gade, @stofte Mollevej og Hajrebyvej til Ve-
stre Landevej karer der mellem 350-2.500 kgretgjer
pr. dagn. Trafikken p& de fleste sideveje er dermed
meget begraenset.

Der er cykelstier pa store dele af straskningen, hvor
skillerabatten er asfalteret pa delstraekninger. Der er
ikke cykelsti mellem Ngrreballe og Serup udover bre-
de kantbaner. De er meget smalle og pa en straekning
er der et autovaern taet ved karesporskant. Det er der-
for utrygt for cyklister at faerdes pa denne straekning.

Hastighedsbegrasnsningen i Narreballe er 50 km/t
og 80 km/t pa landevejen. Omkring krydsene ved
Skibevej og Hejrebyvej i Serup er hastighedsbe-
graensningen 70 km/t. Der er generelt ikke overskri-
delser af hastigheden pé& nzer indenfor byzonegraen-
sen, hvor det tager lidt tid at seenke hastigheden.

Ulykkesrisikoen for personskader er lavt, men ulyk-
ker med materielskader varierer betydeligt.

-



UDBYGNING AF RUTE 9

Udbygning af Rute 9

Der er i alt undersggt 4 lgsninger til en omfartsvej
ved Ngrreballe og en 0+ Igsning, som alene omfatter
cykelsti og lokal stgjskeerm i Ngrballe.

Kort nord

e Nord

e Lang nord
e Syd

e 0+ Igsning

Der er i alle forslag tale om en 2-sporet vej enten
landevej, hvor langsomtkgrende landbrugstrafik er
tilladt, eller en motortrafikvej, hvor keretajer skal
kunne kare mere end 70 km/t.

I lgsningen Kort nord vil omfartsvejen blive en
2-sporet landevej med hastighedsbegraensning pa
80 km/t, da vejen er forholdsvis kort og ligger by-
neert. | de gvrige lgsninger bliver omfartsvejen lsen-
gere, og den bliver anlagt som en 2-sporet motor-
trafikvej med en hastighedsbegraensning pa 90 km/t.
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Der bliver i alle lasninger anlagt cykelsti mellem
Ngrreballe og Serup, og krydsningerne med om-
fartsvejen i begge ender bliver etableret i niveau
sammen med en helle.

| Kort nord Igsningen anleegges cykelsti langs den
eksisterende Koholtvej, cykelstien fares under om-
fartsvejen i en stitunnel. | Nord og Lang Nord bliver
Koholtvej fgrt over omfartsvejen som vej og cykelsti.
| Syd Igsningen fares Kristianssaedevej som bade
vej og cykelsti under omfartsvejen, og der anleeg-
ges dobbeltrettet cykelsti mellem Kristianssaadevej
og Kirkevejen.

Adgang til Nerreballe

Omfartsvejen vil blive anlagt med faerrest mulige
tilslutninger for at ege fremkommeligheden. Der
vil dog i alle Igsninger veere adgang til Narreballe
to steder p& omfartsvejen. Tilslutningerne bliver
udformet som T-kryds i niveau med venstre-
svingsspor eller rundkersler.

Lesningsforslag

Kort Nord
Nord

Lang Nord >
Syd \




UDBYGNING AF RUTE 9

Kort nord

Den korte nordlige Igsning omfatter en ca. 4,4 km
lang ny omfartsvej nord om Nerreballe. Vejen an-
lzegges som en almindelig landevej med 1 karespor i
hver retning, skiltet til 80 km/t.

Der er adgang til Nerreballe via kryds ved Koholtvej,
som flyttes mod vest, samtidig med at der anlaegges
en ny kommunevej som tilsluttes Vestre Landevej

Kort Nord

2-sporet landevej
2-sporet vej

(] T-kryds

Cykelsti

Skaningshave

ved Praesteveenget. Mod @st er der adgang til Ngrre-
balle via kryds mellem Parup Mgllevej og Leerkeve;.

Cykelstien langs Koholtvej fgres i eget forlgb under
omfartsvejen, og der anleegges ny cykelsti fra Ngr-
reballe til Sgrup. Der etableres 7 regnvandsbassiner,
som renser vejvandet fgr, det udledes til Naeldevads
A eller tilleb hertil.
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Visualisering: Ved Serup (set mod vest)
Cykelstien mod vest krydser vejen

lige for Serup og felger herfra den nye
omfartsvej.



Erikstrup.

Nord

Den nordlige lgsning omfatter en ca. 5 km ny om-
fartsvej nord om Ngrreballe. Vejen anlaagges som
motortrafikvej med 1 kerespor i hver retning, skiltet
til 90 km/t.

Der er adgang til Nerreballe fra omfartsvejen i begge
ender via kryds som tilsluttes Vestre Landevej ved

UDBYGNING AF RUTE 9

Nord

2-sporet landevej
2-sporet motortrafikvej
2-sporet vej

T-kryds

Skéningshave

@stofte Mollevej og ved Laerkevej. Koholtvej fgres
over omfartsvejen, og der anlaagges ny cykelsti fra
Nearreballe til Serup. Der etableres 7 regnvands-
bassiner, som renser vejvandet fgr, det udledes til
Nazeldevads A eller tillgb hertil.

Visualisering: Koholtvej (set mod syd)
Koholtvej og cykelstien fgres over
omfartsvejen.
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Lang nord

Lang Nordlig Iasning omfatter ca. 6,4 km ny om-
fartsvej nord om Ngrreballe. Vejen anlaegges som
motortrafikvej med 1 karespor i hver retning, skiltet
til 90 km/t.

Der er adgang til Nerreballe fra omfartsvejen i begge
ender. Mod vest anlaegges et kryds, som tilsluttes
Vestre Landevej ved @stofte Mgllevej og mod gst

Lang Nord

2-sporet landevej
2-sporet motortrafikvej
2-sporet vej

/ o Rundkersel

) T-kryds
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Cykelsti
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Grimstrup
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tilsluttes omfartsvejen ved tilslutningsanlaegget ved
Sydmotorvejen. Der anleegges en rundkersel ved
Erikstrupvej, hvor Vestre Landevej ogsa tilsluttes.
Vestre Landevej forlaegges ved Skaningshave og
feres over omfartsvejen og tilsluttes Skibetveji et
nyt kryds. Der etableres 9 regnvandsbassiner, som
renser vejvandet for, det udledes til Naeldevads A
eller tillgb hertil og tillgb til Hunsa.

Eksisterende forhold

Visualisering: Erikstrupvej

Ny rundkersel ved Erikstrupvej. Den
forbinder omfartsvejen med Erikstrupvej
og Vestre Landvej.
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Syd

Den sydlige lgsning omfatter ca. 7,9 km ny om-
fartsvej syd om Ngrreballe og @stofte sammen med
en ca. 1 km forlaegning af Erikstrupvej, som tilsluttes
vejnettet i erhvervsomradet ved Sydmotorvejen.
Omfartsvejen anlaegges som motortrafikvej med 1
kerespor i hver retning og bliver skiltet til 90 km/t.

Der er adgang til Ngrreballe i begge ender af om-
fartsvejen. Der anleegges en rundkersel vest for

&
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Erikstrup \
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2-sporet landevej
Emmmm= 2-sporet motortrafikvej
— 2-sporet vej

Rundkersel

'g? ———  Cykelsti
N
&
~J

Skéningshave

Serup ved Hgjrebyvej, hvorfra der er adgang til
Norreballe ad de eksisterende veje. Ved Sydmotor-
vejen anlaagges en rundkegrsel ved Erikstrupvej, hvor
Vestre Landevej kobles pa. Kristiansseedevej fares
under omfartsvejen, og der etables ny dobbeltrettet
cykelsti mellem Kristianssaedevej og Kirkevej. Der
etableres 9 regnvandsbassiner, som renser vejvan-
det for, det udledes til tilleb til Naeldevads A og tillab
til Hunsa.

Eksisterende forhold

Visualisering: Kristianssaedevej (set
mod nord)

Kristianssaedevej og cykelsti feres under
den nye omfartsvej.
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0+ lesning

0+ lgsningen, som er den mindst omfattende lgs- Desuden omfatter O+ lgsningen en stgjskeerm, som
ning, bestar i en forlaeengelse af den eksisterende placeres syd for vejen i den vestlige del af Norre-
cykelsti fra Norreballe til Serup. balle

0+ lesning

— St@jSkaerm

Cykelsti

Skéningshave

Erikstrup.
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Cykelsti

Der er i dag ikke cykelfaciliteter
vest for Ngrreballe. En cykelsti
kan veere med til at tiltraekke fle-
re cyklister pa ruten og vil skabe
gget tryghed og bedre trafiksik-
kerhed for cyklister.

Desuden kan en cykelsti give
bedre fremkommelighed for
bilerne, nar cyklisterne traekkes
vaek fra vejen. Det vurderes, at
der vil veere skolebarn fra Serup,
som vil kunne benytte cykel-
stien til og fra skolen i @stofte.
Samtidig vil cyklister til og fra
Stokkemarke ogsa vil fa gleede
af de nye cykelfaciliteter. Der vil
blive etableret en bedre kryds-
ningsmulighed for cyklister ved
Hajrebyvej, hvor en helle i mid-
ten af vejen, vil gere det mere
sikkert at krydse Rute 9.

Lokal stejskaerm

Der er mange stgjbelastede boliger langs Vestre Stajisolering

Landevej gennem Ngrreballe, da mange boliger Boliger med stgj over 63 dB vil blive tilbudt tilskud til
ligger meget teet pa vejen. Muligheder for at op- stgjisolering af boligen jf. Vejdirektoratets retnings-
seette stgjskaerme i Norreballe er undersggt, og det linjer. Stgjisolering af boligen vil i praksis betyde

har resulteret i udpegning af et enkelt omrade, hvor udskiftning af boligens vinduer til stgjisolerende

en stgjskaerm vil have en gavnlig effekt. Skaermens vinduer.

placering mellem @stofte Mgllevej og Preesteveenget
er vist pa kortet.

Opseetning af stgjskaermen vil
kreeve omlaegning af adgangs-
forhold for enkelte ejendomme,
hvilket er overordnet skitseret.
Den neermere placering vil blive
fastlagt i en senere fase.

1



Miljo

Der er gennemfart en miljgkonsekvensvurdering af
de undersagte lgsninger til en ny omfartsvej ved
Narreballe pa Rute 9.

Formalet med miljgkonsekvensvurderingen er at:

« Undersgge de mulige miljgpavirkninger, inden
projektet besluttes

 Tilpasse projektet eller indarbejde afveergeforan-
staltninger, sa miljgpavirkninger mindskes, afhjzel-
pes eller undgas

e« Sammenligne alternativer

« Inddrage borgerne i beslutningsprocessen

Beskrivelse af omradet

Rute 9 forlgber mellem motorvejen i @st gennem
Narreballe til Sgrup i vest for Nerreballe i det flade
terraen teet pa Lysemose skov og Skaaningshave
skov, som begge rummer fredede fortidsminder

i form af voldanleeg og stendysser. Der er flere
ejendomme, som ligger taet ud til vejen, og er staerkt
stgjbelastet af trafikken pa landevejen.

Ved Skaaningshave findes ogsa en af de vigtigste
kildepladser pé Lolland med flere boringer, hvorfra
der indvindes rent drikkevand. | samme omrade er
der fundet stor vandsalamander og andre padder,
som har levesteder i og naer de mange sma vandhul-
ler syd og vest for skoven, og spredningsveje langs
grofter, hegn og skovbryn.

| hele omrédet omkring Nerreballe er der mange
arter af flagermus, ogsa flere sjeeldne arter. Flager-

12

Kortlaegning og vurdering af
pavirkninger

Miljekonsekvensrapporten omfatter en be-
skrivelse af projektets pavirkninger af miljget.
Vurderingerne er foretaget pa baggrund af
en raekke kriterier, hvilket sikrer en ensartet
metode og tilgang til vurderingerne. Vurde-
ringen af de forskellige kriterier har resulteret
i en samlet vurdering af pavirkningsgraden,
hvor “vaesentlig pavirkning” er udtryk for den
sterste grad af pavirkning:

Vaesentlig

Moderat

Ubetydelig/ingen pavirkning
Positiv

mus er afhaengige af deres yngle- og rastesteder i
hulheder i gamle treeer og loftsrum i bygninger, og
de finder deres fgde langs hegn, skovbryn, vandigb
0g andre strukturer i landskabet.

Ved Péarup og syd for Nerreballe forlgber Naeldevads
A, som via tilleb og grefter afvander stort set hele
omradet mod nord til Sméalandsfarvandet. Lolland
Kommune har ivaerksat et projekt til forbedring af
den gkologiske tilstand i &en nord for Ngrreballe,
bl.a. ved etablering af sandfang og udlaegning af
bundmateriale med grus og sten langs brinker til et
mere varieret stramforlgb.

Omradet omkring Narreballe er i dag preeget af de
dyrkede arealer, garde og spredt bebyggelse. | den
ostligste del af omradet ved motorvejen har Lolland
Kommune vedtaget en lokalplan for et omréade til
erhverv, som er under udvikling.



v Erikstrup

Miljekonsekvensvurdering

Anleeg af en ny omfartsvej vil i alle lasningerne med-
ferer pavirkning af naturen og miljget. De vaesent-
lige pavirkninger sdsom pavirkning af beskyttede
naturomrader og beskyttede arter er forsegt afveer-
get bl.a. via projekttilpasninger og ved at etablere
faunapassager.

Der er indarbejdet hensyn til miljget ved at etablere
nye teette grefter og regnvandsbassiner, der sikrer,
at hovedparten af vandet fra vejen renses inden ud-
ledning til vandlgb. | to af lasningerne (Syd og Lang
nord) vil der veere yderligere behov for neddrosling
af vejvandet for at overholde kvalitetskravene.

MILJD

[ 7] undersegelseskorridor

§3-Beskyttet natur
Eng

Mose

Overdrev

L Se
) === §3-beskyttede vandlgb
[ A beskyttelseslinjer
[ @kologiske forbindelser
[ Skovbyggelinjer

[c"2"] Fredskov

Grimstrup

| forhold til landskabet vil der i alle Igsninger veere
behov for at begraense de visuelle pavirkninger med
tilpasning af vejanleegget dels med afskeermen-

de beplantning og dels ved tilpasning af vejen og
krydsningspunkterne.

Der vil i alle lgsninger pa nzer 0+ Igsningen blive
anlagt banketter til odderpassage ved vandlgbsun-
derfgringer.

| Kort nord er der behov for afveergetiltag i form af

nye treeer, placering af dgdt ved og opseetning af
flagermuskasser.
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MILJD

Stoj

Nér der anlaegges en ny omfartsve;j,
vil Ngrreballe generelt blive aflastet
markant for gennemkgrende trafik

og antallet af steerkt stojbelastede Reference
boliger vil blive betydeligt reduce- scenarie
ret. Antallet af stgjbelastede boliger Kort nord
(dvs. boliger med st@j over 58 dB) vil
omtrent vaere det samme i referen- Nord
cescenariet og med en ny omfartsvej
i alle lgsningerne. Men der er den Lang nord
forskel at boligerne ikke vil veere s&
stgjbelastede langs omfartsvejen, Syd
som de er i Norreballe i dag. Derfor

0+ Igsning

vil den samlede stgjgene i omradet
blive reduceret med anleeg af en ny
omfartsvej i alle l@sningerne.

Natura 2000-omrader

Der er udarbejdet en saerskilt veesentlighedsvur-
dering for indirekte pévirkning af naerliggende
Natura 2000-omréder. Vurderingen viser, at en
ny omfartsvej i alle lgsninger ikke vil indebaere en
pavirkning af arter og naturtyper pa udpegnings-
grundlaget, og ikke vil indebaere skade pa Natura
2000-omradernes gkologiske integritet.

Allé ved Borresminde

14

den Stoj-
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62 48 0 0 140 38,2

85 26 2 2 18 27,8

52 21 2 0 132 27,2

67 6 2 0 130 24,7

64 3 0 0 151 24,0

60 47 0 0 188 371
Overvagning

Det vurderes, at overvagning af afveergeforan-
staltninger og péavirkninger p& naturomrader og
arter primaert kan forega gennem myndighedernes
almindelige besigtigelser. Afvaergeforanstaltning for
flagermus ved flytning af kastanjetraeer i Kort nord,
bar overvages for at falge effekten og for at sikre at
traeerne star forsvarligt.



MILJD

RUTE 9: FOKUSOMRADER OG TILHGRENDE VERDENSMAL

Lokalsamfundet
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E Cykel elementer

.
Baeredygtighed

Visionen for Rute 9 pa Lolland er at forbedre fremkom-
meligheden under hensyntagen til trafiksikkerheden.

For det aktuelle projekt skal trafikken ledes uden om
Ngrreballe og dermed aflaste byen for stgj og gen-
nemkgrende trafik, ligesom omfartsvejen lokalt skal
forbedre fremkommelighed og trafiksikkerhed.

Pa baggrund af miljgkonsekvensvurderingen er der
opstillet konkrete potentialer for det videre arbejde
i projektet med at sikre, at baeredygtige alternati-
ver kan indteenkes og fastholdes i hele projektets
levetid.

Projektets umiddelbare baeredygtighedsforbedrende
potentialer, kan kategoriseres indenfor de 3 fokus-
omréder:

» Lokalsamfundet
* Vand og Biodiversitet
» Klima og Materialevalg

Disse fokusomrader vil danne rammen for implemen-
tering af baeredygtighed ved de forskellige Igsninger.

Antal biodiversitetstiltag

Antal kryds af vandigb

Antal regnvandsbassiner

Klima & Materialevalg

&

+ Odb

12 feme” 13 ez
.

Laengde af linjefering
CO,-emission i anlzegsfasen

CO,-udledning i drift (trafik)

| forbindelse med arbejdet omkring basredygtig-
hedstiltag for Rute 9 er det afklaret, hvilke potentiel-
le tiltag Vejdirektoratet kan gennemfgre for at sikre
en indsats for beeredygtighed. Dette daekker over
felgende handlinger, inddelt efter fokusomrade:

‘:""’“’“"“"‘ ® Forbedre forhold for cyklister i byomrader.
g
RO e Lede trafik uden om Ngrreballe.

sx H

e Give mere plads til vild natur og ege natur-
kvaliteten, fx pd sydvendte og/eller naerrings-
fattige skréninger.

e Design af regnvandsbassiner der sikrer lokal
biodiversitet.

® Anlaegge vejen sa man undgér vaesentlige
natur- og miljgforhold.

Kiima & Materilevalg e Undersage mulighederne for en kort linjefering
&’ for at mindske ressourceforbruget.
+ &
‘5 ® (ge andelen af genbrugsmaterialer, baeredyg-
Y o tige materialer og CO, besparende materialer.

e Beeredygtig jordhandtering.
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TRAFIKALE EFFEKTER

Trafikale effekter

Trafikken i dag

Der kerer ca. 8.000 - 8.500 biler pr. degn pa Rute 9
gennem Ngrreballe. Ved Sydmotorvejen karer der i
dag ca. 10.000 biler pr. degn.

Tung trafik

og 80 km/t pa landevejen. Omkring krydsene ved

Skibevej og Hgjrebyvej i Serup er hastighedsbe-
greensningen 70 km/t. Der er generelt ikke overskri-

delser af hastigheden pé& naer indenfor byzonegraen-
sen, hvor det tager lidt tid at saenke hastigheden.

Vestre Landevej har en del tung trafik med saer- Cykeltrafik

lig roetransporter, som skal transportere roer fra
markerne til sukkerfabrikken i Nakskov. Roesasonen
forlgber fra september til januar. Den tunge trafik

er undersogt ved to permanente teellestationer pa findes.
henholdsvis Vestre Landevej nord for Erikstrupvej og

Hgjrebyvej ved jernbanen, som ligger ca. 8 km vest
for Nerreballe. Ved begge lokaliteter viser trafiktalle-
ne, at der kegrer mere tung trafik under roesaesonen
end uden for roesaesonen. Trafiktallene viser, at

lastbiltrafikken udger ca. 6 % af den samlede érlige straekning.
trafik, i roesaesonen er andelen af tung trafik 1-2 %

hojere.

Hastighed

Hastighedsbegraensningen i Ngrreballe er 50 km/t
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——— Hojrepy e

Uheld

Der er cykelstier pa store dele af straekningen, hvor
skillerabatten er asfalteret p& delstreekninger. P4
kortet nedenfor er det vist hvilken type cykelsti, der

Der er ikke cykelsti mellem Ngrreballe og Serup ud-
over brede kantbaner. De er meget smalle, og pa en
straekning er der et autoveern taet ved kgresporskant.
Det er derfor utrygt for cyklister at faerdes pa denne

Set over de seneste 10 ar er der i gennemsnit regi-
streret 0,4 personskadeulykke pr. &r, hvilket betyder

\/
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Cykelsti
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TRAFIKALE EFFEKTER

Arsdegntrafik  Hverdagsdegntrafik

2040 2040
Rute 9 nord for Erikstrupvej 9.900 10.600
Rute 9 vest for Grimstrup 8.600 9.500
Trafikken i fremtiden Rute 9 Norreballe ost, P&rup 9.000 9.800
Den arlige vaekst pa vejene i omoradet er Rute 9 i Norreballe 7700 8.700
fastsat til mellem 0,1-0,2 % pr. ar. Der eri
i X Rute 9 nordvest for Naerreballe 3.300 3.600
forbindelse med de trafikale effekter af de
. . . Hajrebyvej ved Sellested 4.400 5.100
forskellige l@sninger antaget, at projektet
ikke vil f& meerkbar betydning for trafikkens ~_Sideveje:
sterrelse. Der er ingen oplagte alternati- Dstofte Gade i Norreballe 700 800
ve ruter trafikken kan komme fra, og det Koholtvej i Nerreballe 1.200 1.300
vurderes, at projektet ikke vil f& maerkbart @stofte Mollevej 360 430
flere til at vaelge bil. Erikstrupvej 560 610

| tabellen ses trafikken pa Rute 9 og sideveje i 2040.
Der vises bade drsdegntrafik og hverdagsdegntrafik,
som er henholdsvis et gennemsnit for den daglige
trafik for hele aret og for alle hverdage. Hverdags-
trafikken er hojest, da trafikken pa hverdage er lidt
hojere end i weekenden.

Trafik pa omfartsvejen

Anleeg af en ny omfartsvej vil generelt medfare, at
der vil kare mellem 5.800 og 6.000 keretgjer pr. degn
pa den nye vej. P4 de to leengste omfartsveje (Lang
nord og Syd) vil der blive overflyttet lidt mindre trafik
til den nye vej end pa de kortere omfartsveje (Kort
nord og Nord).

Andringer i Norreballe

Trafikken i Ngrreballe vil i alle Igsninger blive mar-
kant reduceret med en ny omfartsvej. Trafikken vil
blive mest reduceret i Ngrballe ved rundkerslen,
hvor trafikken vil blive reduceret med 71-73 %. Det
vil medfegre trafikken vil veere mellem 2.100-2.400
keretgjer pr. degn med en ny omfartsve;j.

I Ngrballe ved Pé&rup vil trafikken blive reduceret
med 64-66 %. Det vil medfgre at trafikken vil vaere
mellem 2.700-3-300 keretgjer pr. degn med en ny
omfartsvej.

| Neorreballe
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AREALFORHOLD

Arealforhold

Arealbehov til udbygning af Rute 9

En ny vej i abent land kraever dels areal til vejprojek-
tet, som skal bruges permanent til selve vejanlaeg-
get, og dels arbejdsarealer, som skal bruges midler-
tidigt i anleegsfasen.

De fire linjefgringsforslag og 0+ lgsningen har alle

forskellige forlgb der betyder, at forskelligartede are-
aler vil blive bergrt, hvilket blandt andet vil komme til

udtrykt i forbindelse med erstatningsfastseettelsen.

| forbindelse med udarbejdelsen af miljgkonse-
kvensvurderingen for de forskellige lgsninger er det
opgjort, at der ca. skal erhvervs:

Forslag Permanent arealbehov Midlertidigt Antal ejendomme der Antal ejendomme der
til vejen arbejdsarealer beregres permanent eller forventes
(ha.) (ha.) midlertidigt totaleksproprieret
Kort nord 23,6 9,6 25 5
Nord 26,9 9,9 30 10
Lang nord 371 31,0 40 20
Syd 34,4 20,7 30 20
0+ lgsning 1,9 6,2 20 0
Ekspropriation enkelte ejendomme. Dertil kommer, at Ekspropria-

Overtagelse af arealer til den nye vej, og de tilhgren-
de anlaeg, gennemfgres ved ekspropriation efter stat-
sekspropriationsloven p& baggrund af en anlagslov.

Ekspropriationskommissionen skal ferst godkende
den nye vej, herunder placering af linjefgringen,
regnvandsbassiner mv. Det er ogsa her, at det
bestemmes hvilke arealer, der kan bruges midlerti-
digt til arbejdsarealer, og hvilke servitutter, der skal
palaegges ejendommene.

De forskellige lgsninger er skitseprojekter, men i en
senere fase, nar/hvis det er besluttes at etablere
en ny vej, sker der en mere detaljeret projektering
af den valgte lgsning. Det betyder, at der er en vis
usikkerhed pé den arealmaessige pavirkning af de
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tionskommissionen har mulighed for at zendre pa
omfanget af ekspropriationerne.

Adgange

En ny omfartsvej vil betyde en aendring af de nu-
vaerende vejadgange for nogle ejendomme, og/eller
nér skeerende kommuneveje og lokale adgangsveje
&ndres. De endelige aendringer i adgangsforholdene
fastlaagges af Ekspropriationskommissionen ved en
ekspropriationsforretning med deltagelse af bergrte
lodsejere.

Ved anleeg af en ny omfartsvej vil flere landbrugs-
ejendomme f& marker pa begge sider af vejen. Med
henblik pa begraensning af omvejskerslen vil der blive
arbejdet med jordfordeling.



Okonomi

| forbindelse med Infrastrukturplanen 2035 er der af-
sat ca. 394,2 mio.kr. til at anleegge en ny omfartsvej
pa Rute 9 ved Narreballe. Der er to af lgsningerne og
0+ Igsningen, der vil kunne anleegges indenfor den
gkonomiske ramme for projektet.

Forslag Anlaegsoverslag Intern rente
Kort nord 302,9 mio. kr. <1%
Nord 352,6 mio. kr. <1%
Lang nord 488,4 mio. kr. Negativ
Syd 515,4 mio. kr. Negativ
0+ 43,2 mio. kr. Negativ

(Indeks 143,35 FL2024)

Anlzegsekonomi og
samfundsgkonomi

Kort nord

Omfartsvejen vil kunne anleegges indenfor den gko-
nomiske ramme for projektet, men den vil ikke veere
samfundsgkonomisk rentabel, og den interne rente
vil veere mindre end 1%. De positive gevinster vil
primaert komme fra de ca. 6.000 trafikanter, der vil
benytte omfartsvejen, hvilket ikke vil kunne opveje
omkostningerne til at anlaegge vejen.

Nord

Omfartsvejen vil kunne anleegges indenfor den gko-
nomiske ramme for projektet, men den vil ikke veere
samfundsgkonomisk rentabel, og den interne rente
vil veere mindre end 1%. De positive gevinster vil
primaert komme fra de ca. 6.000 trafikanter, der vil
benytte omfartsvejen, hvilket ikke vil kunne opveje
omkostningerne til at anlaegge vejen.

Lang nord

Den lange nordlige lgsning vil ikke kunne anlaeg-
ges indenfor den gkonomiske ramme, der er afsat
til projektet. Den vil veere lidt mere end 90 mio.kr.
dyrere. Samtidig vil den lange nordlige Iasning ikke
vaere samfundsgkonomisk rentabel, og den interne

@KONOMI

rente er negativ. De positive gevinster vil primeert
komme fra de ca. 5.800 trafikanter, der vil benytte
omfartsvejen, hvilket ikke vil kunne opveje omkost-
ningerne til at anleegge vejen.

Syd

Den sydlige Igsning vil ikke kunne anlaegges inden-
for den gkonomiske ramme, der er afsat til projek-
tet. Den vil vaere over 120 mio.kr. dyrere. Samtidig
vil den sydlige lasning ikke vaere samfundsegko-
nomisk rentabel, og den interne rente er negativ.
De positive gevinster vil primeaert komme fra de

ca. 5.800 trafikanter, der vil benytte omfartsvejen,
hvilket ikke vil kunne opveje omkostningerne til at
anlaagge vejen.

o+

Cykelstierne og den lokale stgjskaerm i O+ vil koste
ca. 43 mio.kr. at anlaagge. Projektet vil ikke vaere
samfundsekonomisk rentabelt, da det alene er

de st@jmeessige forbedringer, der vil give positive
effekter i beregningerne. Effekterne af at forbedre
forholdene for cyklister indgar ikke i beregningerne.
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Vejdirektoratet
Carsten Niebuhrs Gade 43
1577 Kebenhavn V

Telefon 7244 3333
vd@vd.dk
vejdirektoratet.dk

Vejdirektoratet har kontorer i
Aalborg, Fleng, Middelfart,
Naestved, Skanderborg

og Kebenhavn

Find mere information pa
vejdirektoratet.dk

Vejdirektoratet er en styrelse under Transportministeriet




