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FOLKETINGET

Europaudvalget

Teferat af 31. europaudvalgsmgde

Dato: torsdag den 5. maj 2022

Tidspunkt: kl. 12.30

Sted: veer. S-092

Til stede: Eva Kjer Hansen (V), formand, Jens Joel (S), Anne Sophie Callesen

(RV), Henning Hyllested (EL), Christoffer Aagaard Melson (V), Kim
Valentin (V), Ulla Tarnees (V), Alex Ahrendtsen (DF) og Katarina
Ammitzbgll (KF).

Desuden deltog: Transportminister Trine Bramsen.

Punkt 1. Politisk droftelse og afgivelse af betaenkning over falgende lovforslag (af
udenrigsministeren). 1. udkast til betaankning omdelt pa L 193/L 194 - bilag 4.

a) L 193 (Om Danmarks deltagelse i det europziske samarbejde om sikkerhed og
forsvar ved at afskaffe EU-forsvarsforbeholdet)
L 193 (21) — bilag 4 (1. udkast til beteenkning)
b) L 194 (Om afholdelse af folkeafstemning om forslag til lov om Danmarks deltagelse i

det europaiske samarbejde om sikkerhed og forsvar ved at afskaffe EU-forbeholdet)
L 193 (21) — bilag 4 (1. udkast til beteenkning)

Punktet blev behandlet for lukkede dare.
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Punkt 2. Politisk dreftelse og afgivelse af betaenkning over B 51 (om et arligt kvoteloft
pa 0-20 dispensationer for keb af sommerhuse i Danmark, nar bopalspligten ikke er

opfyldt) (DF)
B 51 (21) — bilag 3 (udkast til betaenkning)

Punktet blev behandlet for lukkede dare.
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Punkt 3. Meddelelser fra formanden

Punktet blev behandlet for lukkede dare.
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Punkt 4. Sager til foreleggelse ved transportministeren
EUU alm. del (21) — bilag 486 (kommenteret dagsorden)

Transportministeren (Trine Bramsen): Jeg foreleegger alle sager til forhandlingsopleeg.

De sidste to forslag om indgaelse af forhandlinger med henholdsvis Ukraine og Moldova er blevet
fremsat af Kommissionen med meget kort varsel, og det forventes, at man vil indlede forhandlin-
gerne allerede i maj 2022. Pa grund af den alvorlige situation med Ruslands invasion af Ukraine og
deres uprovokerede militeere aktiviteter ansker Kommissionen at afslutte sagen meget hurtigt,
hvorfor jeg ogsa foreleegger sagerne til forhandlingsoplaeg i dag uden om den normale forudgaen-
de orientering. Jeg haber, at der er forstaelse for det.

a) Kommissionens forslag til Europa-Parlamentets og Radets forordning om
Unionens retningslinjer for udvikling af det transeuropaiske transportnet
(revision af TEN-T forordning)

— Tidlig forelaeggelse

KOM (2021) 0812
EUU alm. del (2021-22) — bilag 477 (samlenotat side 2)
KOM (2021) 0812 — bilag 3 (skriftlig forelaeggelse af 11/4-22)

Transportministeren (Trine Bramsen): TEN-T-forordningens formal er at understgtte etablerin-
gen af et feelleseuropaeisk transportsystem ved at fastleegge et geografisk TEN-T-net, hvor der stil-
les krav til de enkelte transportformer pa TEN-T-nettet.

Kommissionen har fire overordnede malsaetninger med revisionen:
o Forslaget skal bidrage til at understgtte den grenne omstilling af transportsektoren.
o Forslaget skal gare den europaeiske transport mere effektiv og gnidningslgs.
o Forslaget skal age TEN-T-nettets modstandsdygtighed over for klimaforandringer.

e Rapporterings- og overvagningsinstrumenter skal forbedres med henblik pa at sikre bedre
implementering.

Regeringen estimerer forelgbig, at det vil koste omkring 4 mia. kr. at implementere kravene. Esti-
matet er dog behaeftet med stor usikkerhed péa grund af den lange implementeringsfrist, ligesom de
endelige krav endnu ikke er fastlagt. Samtidig er det vigtigt at skelne mellem statsfinansielle om-
kostninger til krav, der ikke kan undtages, og statsfinansielle omkostninger til krav, der kan undta-
ges ud fra samfundsgkonomiske hensyn. Omkostningerne til de krav, der ikke kan undtages, er
opgjort til omkring 0,4 mia. kr. frem mod 2050.

De avrige medlemsstater har generelt taget positivt imod forslaget og udtrykt opbakning til formalet
med revisionen. En stor del af medlemsstaterne har dog samtidig udtrykt en vis bekymring og
skepsis over for de ggede krav til de enkelte transportformer.
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Regeringen statter forslagets overordnede malsaetning, idet regeringen finder det vigtigt, at man i
EU har et effektivt transportsystem, der understatter mobiliteten af passagerer og varer. Regerin-
gen er positiv over for, at der med revisionen af TEN-T-forordningen er et starre fokus pa, hvordan
TEN-T-nettet kan bidrage til at sikre den greanne omstilling af transportsektoren. Det kan f.eks. ske
ved at skabe synergier til andre EU-retsakter, sdésom Kommissionens forslag til etablering af en
infrastruktur for alternative drivmidler.

Regeringen er herudover positiv over for, at der i forslaget indgar en fleksibilitet i form af undtagel-
sesbestemmelser. Der er en reekke krav i forordningen, hvor det i en dansk kontekst ikke giver
mening at foretage investeringer i infrastrukturen. Regeringen finder det derfor vigtigt, at undtagel-
sesbestemmelserne fastholdes med henblik pa at sikre, at der ikke foretages investeringer af infra-
struktur, som ikke kan berettiges ud fra politiske malsaetninger eller samfundsgkonomiske hensyn.

| fastlaeggelsen af krav er regeringen ligeledes optaget af, at der tages hgjde for proportionalitets-
princippet, hvor kravenes gkonomiske omkostninger skal vejes op imod den greenseoverskridende
EU-merveerdi, som kravene medfgrer. Lokale udfordringer, der kun i lav eller ingen grad bidrager il
at understatte den interregionale eller internationale transport, bgr derimod handteres pa lokalt,
regionalt eller nationalt niveau. Det geelder iszer for kravene til byknudepunkterne.

Regeringen er kritisk over for, at der med forordningsforslaget stilles krav om, at medlemsstaterne
skal sikre etablering af sikre parkeringsomrader. Regeringen finder, at tilvejebringelsen af gget ka-
pacitet, som sikrer, at lastbilchauffarer kan afholde deres lange hvil, er en opgave, der tilfalder er-
hvervet og ikke medlemsstaterne.

Endelig finder regeringen, at det er vigtigt, at forslagets administrative omkostninger reduceres
mest muligt for medlemsstaterne for at undga ungdige administrative byrder. Ligeledes er det vig-
tigt, at Kommissionen ikke tildeles for vidtrackkende befgjelser i implementeringen af TEN-T-nettet.

Det indstilles saledes, at Danmark lsegger stor vaegt pa, at

e undtagelsesbestemmelserne i forordningsforslaget fastholdes, og at der er en vis fleksibili-
tet i processen for ansggninger om undtagelserne.

e kravene i TEN-T-forordningen herunder isger kravene til byknudepunkter tilfgres en graen-
seoverskridende EU-merveerdi.

e kravet om, at medlemsstaterne skal sikre etableringen af sikre parkeringsomrader med en
maksimal distance pa 100 kilometer, udgar af forslaget, idet der laegges vaegt pa, at de
administrative omkostninger for medlemsstaterne reduceres mest muligt med henblik pa
at undga ungdig omkostningsfuld rapportering.

o Kommissionens befajelser med forordningen ikke bliver for vidtreekkende gennem brugen
af gennemfaorelsesretsakter og delegerede retsakter, idet prioriteringen af implementerin-
gen af nationale infrastrukturprojekter farst og fremmest bar vaere en opgave, der tilfalder
medlemsstaterne.

Kim Valentin (V): Venstre stgtter forhandlingsopleegget.
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Sagen ber kgres i en meget teet dialog med transportordfgrerne, nar forhandlingsoplaegget udvikler
sig. Da det er en meget tidlig fremleeggelse, kunne der derfor godt veere en idé i, at man endnu en
gang inddrager eventuelt Europaudvalget, men i hvert fald transportordfgrerne i det.

Vi vil gerne have, at det tilsikres, at den kommende opgradering af den jyske transportkorridor mel-
lem Tyskland og Norge indgér i TEN-T. Konkret med projekterne menes for det farste anlseggelse
af den jyske parallelmotorvej og for det andet den tredje Limfjordsforbindelse. Det sidste har vi lige
sat et spgrgsmalstegn ved, for det kan vaere, at det kan afklares. Begge projekter bgr kunne opna
EU-tilskud for TEN-T som kraftig forbedring af den overordnede EU-infrastruktur. Det samme bar
geelde jernbanen med hensyn til projekt om anlaeggelse af dobbeltspor mellem Tinglev og Pad-
borg.

Der kommer givetvis nye oplysninger, nar man kommer leengere ind i forhandlingerne, og der
mangler ogsa en masse tal. Det kunne veere rart at fa dem ind i sagen pa et senere tidspunkt, og
derfor vil jeg laegge op, at ministeren kommer tilbage i udvalget, sa vi bliver oplyst pa et hgjere ni-
veau, og eventuelt ogsa, hvis ministeren har brug for det, udvider forhandlingsoplaegget til det, som
vi laegger i vores politiske bemaerkning. Det er vores hovedbekymring.

Hvor er vi i forhandlingerne? Hvad regner ministeren med, at man kan na inden for en tidshorisont?
Forventer man bred enighed om det, der laegges stor veegt pa?

Jeg er nysgerrig pa, at man vil have sikre parkeringsomrader ogsa i Danmark. Vi lider ikke under
usikre parkeringsomrader, men der er andre steder i Europa, hvor man sandsynligvis har brug for
det. Kan man ikke laegge op til, at de enkelte lande selv kan finde ud af, om det skal veere det ene
eller det andet? Jeg spgrger til det, fordi vi nogle gange ikke udfordrer naerhedsprincippet nok.

Henning Hyllested (EL): Jeg synes generelt, det er ganske vanskeligt at tage stilling, for det er
nogle meget fluffy formuleringer i regeringens generelle holdning. Jeg fangede ikke alle vaegtene,
sa det vil jeg selvfglgelig ogsé sperge fil.

Der er mange gode formuleringer i regeringens generelle holdning om, at man hilser det velkom-
men, og man stgtter Kommissionens overordnede malsaetning om gren omstilling. Lige pludselig
bliver man sa konkret og finder det vigtigt, at man f.eks. tager modulvogntog i brug. Det bryder En-
hedslisten sig ikke om. Vognmaendene kunne lige sa godt udnytte kapaciteten i de lastbiler, de
allerede har kerende. EU har faktisk hen ad vejen beregnet, at der er rigtig meget tomkersel eller
delvis tomkarsel.

Man er ogsa meget positiv over for Kommissionens forslag om, at man fastholder det eksisterende
geografiske TEN-T. | forlaengelse af Kim Valentins bemaerkning er der maske behov for at udvide
det. Man kan altid diskutere om den midtjyske motorvej — hvis den bliver til noget — er en ny trans-
portkorridor, men det kan godt veere, at det skulle preeciseres. Og hvad med jernbanestraekningen
fra Lunderskov til Esbjerg? Den tilhgrer ikke det sakaldte hovednetvaerk i dag, den tilhgrer bare
TEN-T-netveerket i al almindelighed. Man kan altsa sige, at det er en underordnet straekning. Jeg
synes, at man skulle opgradere den. Det er ikke bare, fordi jeg selv bor der, men der ligger en stor
havn for enden, som der foregar en voldsom samhandel ud af, og i sin tid var det i gvrigt med Stor-
britannien som EU-land.
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Jeg bemaerker desuden, at man bare noterer sig at @ge ambitionsniveauet for den europaeiske
jernbaneinfrastruktur. Jeg er ked af, at man laegger afstand pa den made. Man er selvfglgelig posi-
tiv over for elektrificering, og at det nye signalsystem implementeres — det kan jeg godt forsta, for
det er vi jo i gang med, sa det er nemt nok at tilslutte sig. Men hvad med elektrificeringen fra Aal-
borg til Frederikshavn? Den har veeret diskuteret Igbende, og vi har spurgt den tidligere regerings
transportminister, om ikke der skulle elektrificeres, nar det nu var en del af TEN-T-netvaerket. Det
var en del af togfonden i sin tid, men den tidligere regering afskaffede elekitrificeringen fra Aalborg
til Frederikshavn, og vi fik svar om, at det behavede man ikke. Jeg husker ikke svaret i detaljer,
men jeg kan huske, at jeg teenkte, at det var lige godt pokkers. Var det ikke en idé at fa det pa
dagsordenen igen?

Jeg tror, at en af grundene til, at man bare noterer sig de ting pa jernbaneomradet, er, at der er
muligheder for undtagelser. F.eks. kan man blive undtaget fra at etablere jernbarneforbindelser til
TEN-T-lufthavne, sa heldigvis for regeringen behaver man ikke etablere en jernbane fra Vejle til
Billund Lufthavn — den sakaldte Tullebane. Den var en del af togfonden i sin tid, men den rag i
svinget i infrastrukturforhandlingerne til min og Dansk Folkepartis store utilfredshed. Jeg synes, at
man skal etablere en jernbane, og det kunne man benytte denne lejlighed til.

Der er ogsa et krav om, at hastigheden for passagertransport skal veere 160 km/t. Gaelder det ogsa
for regionalbanerne? Det var da interessant. Det har vi faktisk ogsa stillet forslag om som led i tog-
fonden — ikke alle steder, men der kunne opnas betydelige rejsetidsbesparelser pa den baggrund.
Det synes jeg at regeringen skulle se pa. Jeg opfatter det, som om man tager en lille smule afstand
fra det.

Der er kommet fire byer til som byknudepunkter, Esbjerg, Odense, Vejle og Aalborg. Hvorfor er
Fredericia ikke med? Der er en keempe havn og store visioner for at udvikle multimodal transport
omkring Fredericia havn. Det er den eneste havn i Danmark med en sakaldt indlandshavn, som
ligger inde ved Taulov. Og sadan kunne jeg blive ved.

Regeringen er meget kritisk over for at etablere sikre parkeringsomrader med 100 kilometers mel-
lemrum — jeg er helt enig. Det synes jeg er vildt overfladigt, og det harer ikke med til undtagelsen,
sa det er man tvunget til at gennemfgare, hvis forslaget bliver vedtaget, og det ger det nok i et eller
andet omfang. Derfor forstar jeg ikke, hvorfor regeringen ikke leegger afggrende vaegt pa, at man

ikke vil veere med til det.

Jeg er enig i, at det er vigtigt, at Kommissionen i implementeringen af TEN-T-nettet ikke far vidt-
reekkende befgjelser, som der egentlig er lagt op til. Derfor forstar jeg heller ikke, at regeringen ikke
laegger afggrende vaegt pa det. Der er mange ting, jeg synes, der skal traeffes beslutning om natio-
nalt, selv om det indgar i et transeuropaeisk net.

Vi er meget kritiske over for forslaget.

Alex Ahrendtsen (DF): En tak til Venstre — det er ganske godt set at spille de nationale ting ind i
det transeuropeeiske netvaerk. Det er fornuftigt, og det kan vi godt statte. Jeg eergrer mig over, at
jeg ikke selv havde set det.

Dansk Folkeparti har siden partiets start vaeret en staerk tilhaenger af det indre marked, og det er vi
stadig veek. Derfor kan vi godt bakke op om regeringens forhandlingsoplaeg. Vi synes faktisk, at det
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er meget fornuftigt. Hvad vil man gare med henblik pa de forskellige undtagelseskrav? Nogle af
dem kan jo blive til krav, sadan som det er formuleret.

Katarina Ammitzbgll (KF): Forslaget er virkelig omfangsrigt, og der er mange elementer, der gar,
at det er vanskeligt at forsta vaegtningen, og hvad fokus er.

Hvor meget fylder det granne? Der star, at det skal veere baeredygtigt, men der star ogsa nogle
ting, hvor det slet ikke kommer frem — skal der vaere gran energi, elbiler og ladere? Har man taget
hgjde for, hvor dyrt det er at elektrificere med de nuveerende energipriser? Hvad ser vi ind i, hvor
skal det komme fra, og hvilken tidsperiode ser vi ind i?

Delen om parkeringsomrader er meget konkret, og det er maske et meget rigidt krav, som ikke
rigtig giver mening her. Jeg synes i hvert fald, at det vil vaere i overensstemmelse med naerheds-
princippet, at vi selv afgar, hvor vi leegger vores egne parkeringsomrader.

Forslaget springer meget i niveau, sa vi vil gerne bede om en uddybning af, hvad vaegtningen er,
og hvad regeringen preecis mener.

Hvornar skal forslaget i Radet, hvornar forventer man, at der skal veere enighed, og hvor meget tid
har vi? Som Venstre nzevnte, vil vi ogsa gerne have en bredere drgftelse, ogsa med vores trans-
portordfarere. Forslaget er meget stort, og vi har forsggt at seette os ind i det i den korte tid, vi har
haft til det, men vi vil gerne have mulighed for at fa en teknisk gennemgang, hvor transportordfgre-
re ogsa kan deltage.

Christoffer Aagaard Melson (V): Vi far fire nye byknudepunkter med Vejle, Esbjerg, Odense og
Aalborg. Hvad taenker ministeren om — som bl.a. Dansk Industri papeger — at det vil vaere fornuftigt,
at vi fik flere med, ogsa pa baggrund af hvilke muligheder og ulemper det giver i de byer, der ikke
kommer med? F.eks. kunne Fredericia og Kolding veere muligheder. Vi har ogsa andre byer, hvor
vi har forskellige muligheder for at skifte mellem alle forskellige transportformer.

Danske Havne spgarger, hvorfor Aabenraa Havn ikke er en del af det. Hvad teenker ministeren om
det, og kan og vil man eventuelt arbejde for det? Eftersom der ikke er banebetjening, gar jeg ud fra,
at det er et af problemerne. Der mangler indskibning i Senderjylland, som det er lagt op nu.

Transportministeren (Trine Bramsen): Bade Henning Hyllested og Christoffer Aagaard Melson
sperger til byknudepunkter. Som jeg har forstaet det, er det objektive kriterier, der ligger til grund
for, hvornar noget kan vaere et byknudepunkt. Derfor kan vi ikke bare selv veelge, hvilke byer der
skal veere pa listen — det kunne ellers vaere dejligt, og sa tror jeg ogsa, at vi havde mange gode
byknudepunkter. Hvis man skal sgrge for, at en by kan blive et byknudepunkt, er det bedste derfor
nok, at man kigger pa kriterierne. Et af kriterierne er en greense pa 100.000 indbyggere — sa der
skal arbejdes lidt steerkt i Aabenraa.

Jeg har selv vaeret ganske optaget af parkeringsomraderne, som Kim Valentin, Henning Hyllested
og Katarina Ammitzbell sparger til. Vi har en sag kegrende med Kommissionen om, at vi ikke gn-
sker en timegreense for, hvor lang tid man skal kunne have ophold pa en rasteplads, netop fordi vi
ikke vil have, at udenlandske chauffgrer skal bo pa danske rastepladser. Vi deler derfor bekymrin-
gen, og jeg tror ikke, at Kommissionen er i tvivl om, hvad vores holdning er til det. Der er en risiko
for, at vi taber sagen, men hensigten har vaeret meget klart at markere, at vi har store bekymringer
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hvad angar rastepladser, som skal bruges til ophold igennem laengere tid. Jeg ser det faktisk som
afgerende for at kunne komme cabotagekgrsel og social dumping til livs, at vi ikke stiller offentlige
rastepladser til radighed for, at man kan blive beordret ind pa danske rastepladser.

Kim Valentin og Katarina Ammitzbgll efterlyser yderligere inddragelse, og det synes jeg er helt re-
levant. Som jeg har forstaet det, skulle beslutningen have veeret pa madet i juni 2022. Men vi har
allerede nu faet at vide, at det ikke kommer til at ske, fordi det ikke nar at veere klar til det tidspunkt,
og det abner op for en yderligere inddragelse. Jeg er faktisk helt enig i, at det vil vaere ganske for-
nuftigt med en teknisk gennemgang for EU-ordfgrere og transportordfgrere.

Kim Valentins og Henning Hyllesteds spargsmal om togstraekninger rammer igen ind i de objektive
kriterier for, hvornar noget kan regnes med ligesom for byknudepunkterne. Togfonden ligger ma-
ske i et lidt andet forum, men jeg er helt enig i, at vi skal have draftelser om udbyggelsen af dansk
infrastruktur pa det omrade. Men vi kan ikke spille ind med, hvad vi har besluttet, der udestar af
interessante drgftelser.

Modulvogntog, som Henning Hyllested naevner, er et enske, og der er politisk opbakning til, at vi
giver mulighed for leengere lastbiler pa vejene. Uagtet at der er en interessant diskussion om jern-
bane og godstransport, @nsker et flertal i Folketinget, at vi skal have modulvogntog implementeret.
Vi sender om kort tid en ansggning til Kommissionen om, at vi skal veere teststed for de meget lan-
ge lastbiler. Derfor synes jeg, at det er naturligt, at det afspejles, nar der er politisk opbakning til det.

Henning Hyllested @nsker ogsa afgerende vaegt pa at undgé social dumping. Vi vil gerne se pa,
om vi kan gare det til en afggrende vaegt i stedet for at laegge vaegt pa det.

Henning Hyllested (EL): Streekningen fra Aalborg til Frederikshavn er en del af TEN-T-netveerket,
og sadan som Enhedslisten opfattede det i sin tid, skulle der ogsa vaere elektrificeret. Men vi fik
svar tilbage fra den tidligere regering om, at det faktisk ikke var nadvendigt at elektrificere fra Aal-
borg til Frederikshavn. Vil ministeren unders@ge, om det virkelig er rigtigt? Vi kom ikke laengere
med det dengang, men vi satte store spgrgsmalstegn ved, om det virkelig var rigtigt, at man kunne
sige, at det ikke var ngdvendigt at elektrificere en strackning midt i TEN-T-netvaerket.

Transportministeren (trine Bramsen): Det er et godt spgrgsmal, sa det gar jeg tilbage og finder
ud af.

Jeg vil ogsa se pa spagrgsmalet om yderligere vejstraekninger, som Henning Hyllested spurgte fil
tidligere. Umiddelbart synes jeg, at det lyder interessant. Der er garanteret alle mulige forbehold, sa
jeg vender tilbage pa, om det kan lade sig gere at fa dem med ind.

Formanden (Eva Kjer Hansen): Jeg kan konkludere, at der ikke er flertal imod regeringens for-
handlingsopleeg, idet kun Enhedslisten har ytret sig imod det.
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b) Kommissionens forslag til Europa-Parlamentets og Radets direktiv om andring
af direktiv 2010/40/EU om rammerne for indforelse af intelligente
transportsystemer pa vejtransportomradet og for gransefladerne til andre
transportformer
— Tidlig forelaeggelse
KOM (2021) 0813

EUU alm. del (2021-22) — bilag 477 (samlenotat side 35)
KOM (2021) 0813 — bilag 2 (skriftlig forelaeggelse af 11/4-22)

Transportministeren (Trine Bramsen): Direktivet kaldes ogsa ITS-direktivet (Intelligent Transport
System). Kommissionen foreslar en opdatering af ITS-direktivet, fordi der er behov for at tage hen-
syn til nye ITS-relaterede teknologier og udfordringer samt forbedre koordineringen af datatilgeen-
geligheden. Man gnsker desuden at forbedre tilgaengeligheden af transportdata, og det opnas bl.a.
ved at gare data tilgeengelig i et digitalt maskinlaesbart format.

Forslaget vurderes ud over kravet om tilvejebringelse af dynamisk data pa sikrede parkeringsplad-
ser ikke at have store konsekvenser for statsvejnettet. Det vurderes dog, at opfyldelsen af forsla-
gets krav om tilvejebringelse af data pa kommunalt niveau kan medfere betydelige omkostninger.
Kommunernes Landsforening (KL) har forelgbig angivet, at kravene vil medfare merudgifter pa
300-500 mio. kr. til opstart og efterfglgende driftsudgifter. Safremt forslaget vedtages, ma det for-
ventes at udlgse et tilsvarende dut-krav (det udvidede totalbalanceprincip).

Forslaget er generelt blevet positivt modtaget af de gvrige medlemslande, om end der blandt nogle
har veeret rejst kritik af, at myndighederne i fremtiden skal tilvejebringe data, der pa nuvaerende
tidspunkt ikke er tilgeengelige, samt at Kommissionen gennem de delegerede retsakter far et for
omfattende mandat. Formandskabet har fremsat et kompromisforslag, der betyder, at beslutningen
om, hvilke data der skal deles pa hvilket vejnet og fra hvornar, udskydes til senere og vedtages i
forbindelse med en selvstaendig gennemfarelsesretsakt.

Regeringen er generelt positivt indstillet over for udbredelsen af ITS, der kan veere med til at un-
derstatte udviklingen mod digitaliseringen af transportsektoren i Danmark og pa tveers af EU. Det
anses som en forudsaetning for fremtidens forbundne og selvkarende mobilitet. Samtidig noterer
regeringen sig, at der med initiativet vil blive stillet agede krav til indhentningen af data, som ikke
understgttes i dag.

Derfor indstiller regeringen, at Danmark laegger stor vaegt pa, at

o der sikres fleksibilitet for fristerne for tilvejebringelse af ny data.
e kravet til omfanget af vejnettet begraenses til det statslige vejnet.

¢ offentlige myndigheder ikke palaegges at tilvejebringe dataforsikrede rastepladser, idet der
laegges veegt pa, at kravene til nye datatyper begraenses til de mest vaesentlige.

Kim Valentin (V): Venstre stgtter forhandlingsopleegget.
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Det forventes, at der kommer et dut-krav. Har vi nogen forventninger om, hvor store belgb vi snak-
ker vi om? Nar vi beveeger en lillefinger her, taler vi jo om milliarder.

Henning Hyllested (EL): Jeg synes simpelt hen ikke, at jeg kan lzese ud af regeringens holdning,
hvad man vil. Man skriver, at det vurderes generelt hensigtsmaessigt, at man understgtter udviklin-
gen mod digitaliseringen af transportsektoren. Det ggr Enhedslisten ogsa, men det er simpelt hen
for lgst til, at vi kan statte forhandlingsopleegget, for vi aner ikke, hvad vi egentlig stetter, og hvor
det havner.

Alex Ahrendtsen (DF): Det vedrarer det indre marked, og derfor kan vi stgtte forhandlingsoplaeg-
get. Vi er ogsa for, fordi det ville hjaelpe chauffarerne, og det er altid godt.

Katarina Ammitzbell (KF): Det Konservative Folkeparti kan ogsa stette forhandlingsoplaegget.
Hvad er regeringens holdning til betydningen i Danmark? Er den digitaliseringsstrategi, man netop
har lanceret, teenkt med ind pa transportsiden, og hvordan Smart City kunne udbygges her? Hvad
skal det lgfte i Danmark, og hvor star vi selv henne?

Transportministeren (Trine Bramsen): Hvad angar dut og kommunale veje keemper vi imod, at
de kommunale veje skal indga, og dermed efterkommer vi gnsket fra KL og kommer deres bekym-
ring i mgde. De har selv angivet, at det handler om 300-500 mio. kr., men fra dansk side skubber vi
pa for, at det helt skal udga af forslaget. Derfor er det ogséa et af gnskerne i forhandlingsoplaegget,
at vi kan bede om, at det ikke skal indga.

Formanden (Eva Kjer Hansen): Jeg kan konkludere, at der ikke er flertal imod regeringens for-
handlingsoplaeg, idet kun Enhedslisten har ytret sig imod det.

c) Europa-Kommissionens henstilling med henblik pa Radets afgerelse om
indledning af forhandlinger om en aftale om vejgodstransport mellem Den
Europaiske Union og Ukraine
— Tidlig forelaeggelse
KOM (2022) 0167

EUU alm. del (2021-22) — bilag 477 (samlenotat side 48)

Punkt 3¢ og 3d blev forelagt sammen.

d) Europa-Kommissionens henstilling med henblik pa Radets afgerelse om
indledning af forhandlinger om en aftale om vejgodstransport mellem Den
Europaiske Union og Republikken Moldova
Forelaeggelse ved transportministeren
— Tidlig forelaeggelse
KOM (2022) 0168

EUU alm. del (2021-22) — bilag 477 (samlenotat side 58)

Transportministeren (Trine Bramsen): Forslagene om forhandlinger om en aftale om vejgods-
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transport mellem Den Europaeiske Union og henholdsvis Ukraine og Moldova er nzesten ens, hvor-
for jeg forelaegger de to forslag samlet.

Begge henstillinger har til formal at afb@de virkningerne af Ruslands uprovokerede og uberettigede
militeere aggression mod Ukraine, som har forarsaget store gdelseggelser i den lokale infrastruktur
og begraenser muligheden for at udfere international transport. For at kunne opretholde godstrans-
porten og forsyningssikkerheden gnsker Kommissionen at indlede forhandlinger med henholdsvis

Ukraine og Moldova om aftale om vejgodstransport. Kommissionen foreslar, at aftalerne skal geel-

de, sa leenge den russiske invasions konsekvenser for infrastruktur og transportaktiviteter vurderes
alvorlig.

Forslagene er generelt blevet positivt modtaget af de gvrige medlemsstater, og der hersker bred
enighed om at udvise solidaritet med bade Ukraine og Moldova i lyset af den russiske invasion.
Samtidig har flere medlemsstater udtrykt bekymring for de ggede kompetencer, som Kommissio-
nen vil fa med aftalerne.

Regeringen forholder sig helt generelt tilbageholdende over for yderligere liberalisering af vejtrans-
porten mellem EU og tredjelande ud fra et hensyn til europaeiske chauffgrers sociale vilkar og et
gnske om at sikre retfeerdige konkurrenceforhold. Samtidig star det klart, at der med den russiske
invasion af Ukraine er opstaet en helt ekstraordinzer situation, der gar, at regeringen i dette tilfeelde
kan stgtte Kommissionens forslag. Regeringen mener dog, at den nuvaerende formulering vedrg-
rende aftalernes udlgb er for vag, og at det bgr vedtages med en klart defineret og passende tids-
maessig gyldighedsbegraensning. Dertil bgr en eventuel forlaengelse skulle godkendes af medlems-
landene.

Det indstilles saledes for Kommissionens forslag om at indlede forhandlinger om en aftale om
vejgodstransport mellem EU og Ukraine, at

o Danmark laegger stor vaegt pa, at forslagene vedtages med en klart defineret, passende
tidsmaessig begraensning, og at en forleengelse af aftalerne skal vaere klart tidsmaessigt
begreenset og godkendt af medlemsstaterne.

e der la=gges vaegt pa, at forslagets vedtagelse ikke skaber praecedens for overfgrsel af
kompetencer fra medlemsstaterne til Kommissionen pa vejtransportomradet.

Det indstilles saledes for Kommissionens forslag om at indlede forhandlinger om en aftale om
vejgodstransport mellem EU og republikken Moldova, at

o Danmark leegger stor veegt pa, at forslaget vedtages med en klart defineret, passende
tidsmeessig begraensning, og at en forlaengelse af aftalen skal vaere klart tidsmaessigt be-
greenset og godkendt af medlemsstaterne.

e derlaegges vaegt pa, at forslagets vedtagelse ikke skaber praecedens for overfgrsel af
kompetencer fra medlemsstaterne til Kommissionen pa vejtransportomradet.

Kim Valentin (V): Venstre stgtter forhandlingsopleegget.

Henning Hyllested (EL): Enhedslisten statter mange ting i regeringens holdning. Men vi er godt
nok nervegse for, at man ikke bruger de rigtige vaegte i forhandlingsoplaegget. Det er fint, at regerin-
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gen er tilbageholdende over for yderligere liberalisering. Det har vi godt nok kaeempet meget med,
og det er glaedeligt, at regeringen gentager det. Vi er ogsa enige i, at den nuvaerende formulering
vedrgrende aftalernes udlgb simpelt hen er for vag og tilleegger Kommissionen for vidtgaende
kompetencer i fastlaeggelsen af aftalens gyldighedsperiode. Derfor forstar jeg ikke, hvorfor regerin-
gen ikke saetter foden ned og leegger afggrende veegt pa det, hvilket Enhedslisten meget gerne vil
have. Det er en midlertidig aftale, og der skal veere klare bestemmelser for, hvornar det slutter. Re-
geringen laegger vaegt pa, at det skal vaere med udlgb af 2022. Det stetter vi, men hvis man ikke
laegger afggrende vaegt pa det, vil det fortsaette, og det vil efter vores mening vaere en ren katastro-
fe, hvis Kommissionen pludselig har befgjelser til at lade det kare.

Det skal selvfalgelig ses i lyset af den sociale dumping, der finder sted pa landevejen, ikke
mindst med ukrainske chauffarer — ganske vist pa polske tilladelser. Jeg har noteret mig, at cabo-
tagekarsel ikke er omfattet af den midlertidige tilladelse. Det er kun bilateral transport og transit-
transport, for man skal kunne kare igennem et land for f.eks. at kunne komme til Danmark fra Un-
garn. Men betyder det, at ungarske chauffgrer kan udstationeres i Danmark og kere bilateral trans-
port mellem Danmark og Sverige, altsa sakaldt tredjelandskearsel, uden problemer? Det ville efter
min mening veere en ren katastrofe.

Gyldighedsperioden er enormt vigtig, for hvor lzenge traekker krigen i Ukraine ud? Den kan vare 5
eller 10 ar. Det vil veere en ren katastrofe, hvis der skal kere ungarske vognmaend og chauffarer
rundt pa lempeligere vilkar end danske vognmaend og chaufferer i mange ar. Derfor synes jeg, at
man skal laegge afggrende veegt pa, at der er en klar gyldighedsperiode, f.eks. med udgangen af
2022. Hvis man lzegger op il at forlaenge aftalen, skal der ogsa slas fast, at sa er der en ny gyldig-
hedsperiode med en dato for udigb.

Pa baggrund af veegtningen i forhandlingsopleegget kan Enhedslisten ikke statte det pa trods af de
positive ting, som regeringen laegger op til. Vi synes simpelt hen, at det giver for store muligheder
for ulige konkurrence for danske vognmaend og danske chauffgrer.

De samme bemeerkninger gaelder for forslaget om Moldova.

Alex Ahrendtsen (Dansk Folkeparti): Vi er ikke sa glade for hverken aftalerne eller regeringens
forhandlingsoplaeg. Det er ikke kritisk nok. Der er virkelig en risiko for, at det gar ud over danske
virksomheder og deres konkurrencekraft, og at det gar ud over danske chauffarer. Jeg vil gerne
understrege, at vi har forstaelse for Ukraines og Moldovas ulykkelige situation, og vi er solidariske
med de to lande. Vi skal gare alt, hvad vi kan, for at stette og hjeelpe, sa vi kan fa banket de russi-
ske slyngler pa plads og helst banke dem ud af landene. Men vi vil veere kede af at sige ja til rege-
ringens forhandlingsoplaeg, for det er elastik i metermal, og vi er bange for, at det vil blive udnyttet
til at underminere danske transportvirksomheder, der i forvejen har det sveert.

Katarina Ammitzbgll (KF): Vi har ogsa forstaelse for udfordringen, men vi mener heller ikke, at
det ma veere uden tidsfrist. Vi ma se tiden an, for vi ved ikke, hvad der sker, og det kan desvaerre
godt veere, at vi bare far en lang frossen konflikt med Rusland og Ukraine. Der er ogsa hensyn fil
vores egen transportbranche.
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Transportministeren (Trine Bramsen): Det franske formandskab har kun mandat til at fremseette
forslag, der Igber indtil 31. marts 2023. Fra dansk side siger vi, at udigbsdatoen skal indskraenkes
endnu mere, sa der er ventiler inden. Det skal ikke forstds sadan, at det kan Igbe i det uendelige.

Henning Hyllested (EL): Det er en lidt underlig situation, for det er helt afgegrende for os, at der
bliver lagt afgerende vaegt pa en tidsbegraensning. Gerne som ministeren har skitseret det med
udgangen af 2022 og ogsa tidsbegraensning pa en eventuel forlaengelse. Jeg ved ikke, hvordan
man rent processuelt ger det, men hvis det ender med, at man laegger afgerende vaegt pa det, vil
jeg gerne veere med til at aendre vores negative indstilling til forhandlingsopleeggene til en positiv.

Anne Sophie Callesen (RV): Vi bakker op om forhandlingsoplaeggene, som de star nu. Vi mener
ikke, at der skal veere afggrende vaegt pa en bestemt dato, sa vi risikerer at tvinge regeringen til at
stemme imod som det eneste land, hvis man ikke far det med.

Transportministeren (Trine Bramsen): Hvis vi gendrer indstillingen til afggrende vaegt, og vi ikke
far det igennem, vil vi vaere det eneste land, der stemmer imod. Det vil vaere rigtig sveert for rege-
ringen at sta alene i EU-kredsen og skulle stemme imod at hjeelpe Ukraine pa dette omrade.

Kim Valentin (V): Vi er heller ikke interesserede i afggrende vaegt.

Formanden (Eva Kjer Hansen): Jeg kan konkludere, at der ikke er flertal imod regeringens for-
handlingsopleeg, idet kun Enhedslisten og Dansk Folkeparti har ytret sig imod det.

e) Siden sidst

Ministeren havde ingen bemeerkninger til dette punkt.

Madet sluttede ki. 13.47.
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