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Styrk forbrugersikkerheden for elbil-ejere

Alene i fgrste halvar 2023 blev der solgt 26166 nye elbiler. Det er en stigning pa
115,3% sammenlignet med samme periode i 2022.

Flere og flere danskere kgber en elbil, men med udbredelsen af elbiler er der op-
stdet nogle tomrum i reguleringen, som bgr adresseres. Autoskadebranchen (SKAD)
sidder med i en tvaerministeriel arbejdsgruppe vedr. elbiler og har derfor szerlig ind-
sigt i udfordringerne pa omradet.

| det fglgende er der alene fokus pa behovet for at sikre forbrugerens sikkerhed i
forbindelse med reparationer af trafikskadede elbiler. Repareres en trafikskadet elbil
ikke af fagfolk med seerlige kompetencer pa omradet, er der risiko for, at forbruge-
ren kan udsaettes for stgd eller brand i forbindelse med brug eller ladning af elbilen.

Batteri og el-installationer adskiller elbiler fra fossile biler
Nar, vi taler om elbiler i kontekst af sikkerhed for forbrugeren, er der sarligt to ting,
der er vaesentlige. Stream og batteri.

Hvis en elbil er involveret i en trafikulykke og sendes til skadesreparation, er der i
dag den udfordring, at karrosseriteknikeren? ikke er ekspert i el-installationerne og
batteriet. Det kan derfor vaere sveert for en karrosseritekniker at konstatere, om der
er sket skade pa el-installationer og/eller batteri, hvis det ikke kan ses med det
blotte gje.

Nar bilejeren kgrer fra skadesveerkstedet efter skadesreparationen, har han eller
hun en berettiget forventning om, at bilen nu er repareret og sikker.

Virkeligheden kan imidlertid vaere en anden, for usynlige skader pa batteri eller el-
installationer kan fgre til, at batteriet bryder i brand. Brande i elbilers lithium-ion
batterier kan opsta af sig selv — dvs. uden at der er gaet ild i bilen forinden, hvis fx
batteriet pafgres en skade ved slag, stgd, overophedning eller penetrering af batte-
riets membraner.

Forkert skadesreparation af hgjvolt-anleegget i en elbil kan ogsa fgre til kortslutnin-
ger, elektrisk stpd eller udlgse en brand. Dette kan ske i op til flere uger efter ska-
desreparationen og udggr derfor en fare for forbrugeren/bilejeren.

! Karrosseritekniker: uddannet til at reparere trafikskader

© SKAD - autoskadebranchen.dk 2



Gar der ild i en elbils lithium-ion batteri, bliver slukningsarbejdet meget vanskeligt.
Ofte vil man veere ngdt til at nedsaenke bilen i en container med vand i leengere tid
pa grund af risikoen for, at branden genantander efter slukning. Derudover kan der
udvikles meget giftig rgg, hvis der gar ild i et lithium-ion batteri.

Klassificering af trafik-skader

Autoskadebranchen (SKAD) har sammen med udenlandske organisationer defineret
3 klassificeringer af skader pa elbiler, som kan danne grundlag for en vurdering af,
hvornar en skadesreparation kraever szrlige kompetencer.

Klassificeringen er udformet som et trafiklys:

O Simple trafik- skader, (Bilkabuler). Kraever ikke saerlige kompetencer.

@ Trafik-skader, hvor airbaggen er blevet udlgst. Kraever szerlige kompeten-
cer.

o Trafik-skader, der har medfgrt synlige skader pa batterikassen eller pa
hgjbolt-systemet (alle kabler, stik og enheder, der er markeret med
orange farve, fordi de indeholder 400-900 Volt.)

Skadesreparationer af trafikskadede elbiler kraever szerlige kompetencer
For at sikre bilejere, passagerer og omgivelserne, bgr det sikres, at kun reparatgrer
med szerlige kompetencer ma reparere trafikskadede elbiler, nar skaden klassifice-
res som gul eller rgd.

| dag stilles der krav om szerlige kompetencer, hvis der skal installeres el i et hus m.v.
Hvis man gnsker at fa monteret en ladestation til sin elbil i carporten (230-400 Volt),
skal arbejdet ifglge installationsbekendtggrelsen udfgres af en autoriseret elinstalla-
tgr. Her er der tale om vekselstrgms-installationer.

Men hvis der skal foretages skadesreparationer af elektriske installationer i en elbil
(400-900 Volt), stilles der i dag ingen krav om, at arbejdet skal udfgres af autoriseret
eller certificeret personale. Med udbredelsen af elbiler — og dermed ogsa en stigning
i antallet af skadesreparationer af elbiler — er der opstaet et vakuum i lovgivningen,
hvor der ikke stilles krav om autorisation til skadesreparationer af jeevnstrgms-
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installationer i elbiler, selvom skader eller forkert udfgrte skadesreparationer kan
fgre til brand i bilens Lithium-lon batteri leenge efter, at bilejeren har hentet sin bil
fra skadesveaerkstedet, hvor den er blevet repareret.

Det er Autoskadebranchens (SKAD) vurdering, at der bgr stilles krav til de reparatg-
rer, der udfgrer skadesreparationer af “gule” og "r@de” skader pa elbiler. Det er af-
gorende, at reparatgren har de szerlige kompetencer, der kraeves for at kunne vur-
dere omfanget af en skade pa el-installationer eller batteri, og for at kunne reparere
skaderne sikkert. Her deler Sikkerhedsstyrelsen SKAD’s opfattelse, men mangler lov-
hjemmel pa omradet til, at indfgre krav pa elbilsomradet.

Derfor bgr der stilles krav om, at "gule” og "r@de” skader kun ma repareres af en
certificeret fagperson.

e Dette forudsaetterifgrste omgang oprettelse af en certificerings/autorisations-
ordning, herunder en beskrivelse af hvilke kurser man skal gennemfgre og be-
sta, fér man kan kalde sig certificeret skades reparatgr af elbiler, der er trafik-
skadet i en grad, sa de kan klassificeres som “gul” eller “rg¢d”. Klassificering sker
direkte pa uheldsstedet og er nemt at udfgre.

e Dernaest vil det kreeve en andring af lovgivningen, sa der fremadrettet vil
geelde et krav om, at visse skadesreparationer af elbiler kun ma foretages af
certificeret/autoriseret fagpersonale indenfor skadesreparation. Sikkerheds-
styrelsen bgr derfor ved lov bemyndiges til at fastsaette krav om certificering
ved skadesreparationer af trafikskadede elbiler i kategorierne “gul” og "r@d”.

Erfaringer fra andre lande
| Tyskland er der indf@rt et flere trins uddannelseskrav for at sikre, at elbiler repare-
res korrekt og sikkert.

| Sverige, Belgien, @strig og Holland er man i gang med at overveje, drgfte eller udar-
bejde regler pa omradet.
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