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Spergsmal

Vil ministeren oplyse de eksterne omkostninger pr. km pa hhv. benzin, diesel, lavemissi-
ons og nulemissions personbiler opdelt pd de forskellige eksternaliteter? Vil ministeren
endvidere oplyse beskatningen pr. km. (sivel gennemsnitligc som marginal) opdelt pa
samme biltyper og skattekilde?

Svar

Bilkersel indebzrer en raekke negative eksternaliteter for det evrige samfund i form af
COg, luftforurening, stoj, treengsel, ulykker og slitage pa infrastrukturen. Ud fra et sam-
fundsekonomisk perspektiv bor beskatningen af personbiler afspejle og malrettes ekster-
naliteterne forbundet med korsel i personbiler.

Storrelsen pa de eksterne omkostninger er generelt beheftet med betydelig usikkerhed, og
de faglige skon har de seneste ar vist en betydelig variation i estimaterne for de eksterne
omkostninger. Derfor er der nedsat en tveerministeriel arbejdsgruppe med deltagelse af
Skatteministeriet, Finansministeriet og Transportministeriet med henblik pé at afdakke og
kvalificere de eksterne effekter tilknyttet korsel.

For personbiler anvender Skatteministeriet for nuvarende Bilkommissionens oplag til
vardier for de eksterne omkostninger, hvilket ogsa 14 til grund for Aftale om gron omstilling
af vejtransporten (december 2020). Der henvises til Bilkommissionens 1. delrapport fra side
221 for en uddybende beskrivelse af de forskellige eksternaliteter og kommissionens op-
leeg til veerdier for disse fordelt pa drivmidler.

Med udgangspunkt i Bilkommissionens eksterne omkostninger, de gennemsnitlige drlige
afgifter over bilernes forventede levetid pa 15 ar og en forudsat arskersel pa 16.000 km,
skonnes afgifterne for nye nulemissionsbiler i 2022 at udgore ca. 0,2 kr./km, mens de eks-
terne omkostninger udgoer ca. 0,4 kr./km, jf. figur 1.

Lavemissionsbiler og konventionelle biler betaler vasentligt mere i registreringsafgift og
lobende afgifter, og for disse biltyper overstiger afgiftsniveauet sdledes niveauet for de
eksterne omkostninger, jf. fignr 1.

Det bemarkes, at afgifterne er opgjort som et vagtet gennemsnit over de forskellige bil-
segmenter, og at der et variation i afgiftsniveauet pa tvars af bilsegmenter/-storrelse. Det
bemarkes desuden, at afgiftsniveauet sdvel som niveauet for de eksterne omkostninger
andrer sig over tid.

Afgiftsniveauet over bilernes levetid opgjort i kr./km omfatter bide de lobende afgifter
(breendstof- og elafgifter inkl. moms, ejerafgift, udligningsafgift og ansvarsforsikringsaf-
gift) og registreringsafgift for nye biler i 2022. Af tabel 1 fremgar det, hvordan afgiftsbe-
lastningen er fordelt pa de lobende afgifter hhv. registreringsafgiften.
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Figur 1. Afgifter og (marginale) eksterne omkostninger i kr. pr. km for gennemsnitlige nye nul- og la-

vemissionsbiler og konventionelle biler i 2022
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Anm.: Gennemsnitlig afgiftsniveau for nye biler i 2022 og gennemsnitligt niveau for de marginale eksterne omkostninger.
Der er forudsat en arskersel pa 16.000 km og en levetid pa 15 ar. De eksterne omkostninger er beregnet pba. de eksterne
omkostninger anvendt af Bilkommissionen. Opgerelser af starrelsesordenen for trafikkens marginale eksterne omkostnin-
ger er behaeftet med vaesentlig usikkerhed, og de faglige sken, der indgar, aendrer sig over tid.

Kilde: Egne beregninger pba. Skatteministeriets bilmodel.

Afgiftsbelastningen for nulemissionsbiler udger som nevnt ca. 0,2 kr./km, hvoraf ca. 90
pct. kan henfores til de lobende afgifter og resten til registreringsafgiften. Det skal ses 1
lyset af de lempelige regler i registreringsafgiften for nulemissionsbiler, som indebearer, at
en stor del af nulemissionsbilerne ikke betaler registreringsafgift i 2022.

For lavemissionsbiler og ikke mindst konventionelle biler er afgiftsbelastningen hojere
end nulemissionsbilernes, og ca. halvdelen af afgiftsbelastningen kan henfores til de lo-
bende afgifter og ca. halvdelen til registreringsafgiften, jf. zabel 1.

Tabel 1. Gennemsnitlig arlig afgiftsbelastning over bilers levetid for nye biler i 2022, fordelt pa |-

bende afgifter og registreringsafgift

Nulemission Lavemission Konventionelle
Afgiftsbelastning, kr./km 0,21 0,68 0,95
- Heraf labende afgifter, pct. 89 51 49
- Heraf registreringsafgift, pct. 11 49 51

Anm.: Tabellen viser den gennemsnitlige arlige afgiftsbelastning over bilernes levetid pa 15 ar (opgjort i kr./km) for nye biler
i 2022 og fordelingen af denne afgiftsbelastning pa de Igbende afgifter hhv. registreringsafgiften. Der er forudsat en arsker-
sel pa 16.000 km.

Kilde: Egne beregninger pba. Skatteministeriets bilmodel.
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