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Spergsmal
Vil ministeren opgere, hvor stort afgiftstabet vil veaere ér for ér, hvis alle varebiler og 25
pct. af lastbilstransporten nar at blive elektrificeret inden 20307

Svar

Med Aftale om gron omstilling af vejtransporten indgaet mellem regeringen, Radikale Venstre,
Socialistisk Folkeparti og Enhedslisten i december 2020 blev aftalepartierne enige om en
omlegning af bilafgifterne, som understotter en oget udbredelse af gronne biler, herunder
ogsi gronne varebiler.

Der bliver nyregistreret 30.000-35.000 varebiler om dret i Danmark, og langt hovedparten
af disse (90-95 pct.) korer pa diesel. Pa nuverende tidspunkt er antallet af eldrevne varebi-
ler meget begranset (ca. 450 nyregistrerede elvarebiler i 2020), hvilket bl.a. skyldes et me-
get begranset udvalg af elvarebilmodeller.

Der er stor usikkerhed forbundet med at fremskrive udviklingen i varebiler, herunder ud-
bredelsen af eldrevne varebiler. Med Klimafremskrivningen 2021 (KF21) skennes det, at
antallet af nysolgte elvarebiler er lavere end antallet af nysolgte konventionelle varebiler i
alle arene frem mod 2030. Den samlede bestand skennes til ca. 87.000 eldrevne varebiler i
2030', svarende til knap 20 pct. af den samlede bestand.

En fuld elektrificering af alle varebiler inden 2030 er siledes meget hypotetisk, idet mar-
kedet for eldrevne varebiler langt fra er modnet nok til at kunne overtage markedet for
fossile varebiler. Derfor er beregninger herpa ogsa behaftet med meget stor usikkerhed,
da beregningsgrundlaget er spinkelt.

Det bemarkes, at en 100 pct. elektrisk varebilsflide 1 2030 ikke kan opnis ved et fuldt
stop for salg af fossile varebiler, idet varebiler forventes at have en gns. levetid pa ca. 12
ar. Med andre ord vil der med mindreprovenuet skonnet nedenfor fortsat findes nogle
fossile varebiler i bestanden i 2030.

Beregningerne nedenfor tager udgangspunkt KF21’s fremskrivning af nyregistrerede vare-
biler pa drivmidler. Det antages, at alle nye fossile varebiler, som ligger i fremskrivningen,
fra og med 2022 erstattes af elvarebiler, hvilket genererer det skonnede mindreprovenu
fra registreringsafgiften og de lobende afgifter (ejerafgift, udligningsafgift og drivmiddel-
afgifter).

Elvarebiler betaler i dag stort set ingen afgifter pga. lempelige registreringsafgiftsregler, li-
gesom de bliver indplaceret pa det laveste trin for betaling af ejerafgift. Dertil kommer, at
elvarebiler betaler markant mindre i drivmiddelafgifter end konventionelle varebiler, da
opladning af elvarebiler er omfattet af den lave procesafgift.

! Klimafremskrivningen (tidligere Basisfremskrivningen) udkommer arligt og udarbejdes af Energistyrelsen. I forbindelse

med Aftale om gron omstilling af vejtransporten blev der skonnet en bestand pa ca. 65.000 gronne varebiler i 2030.
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Det skonnes med stor usikkerhed, at en erstatning af fossile varebiler med eldrevne vare-
biler fra og med 2022 vil medfore et mindreprovenu pa ca. 1,7 mia. kr. i 2022, faldende til
et mindreprovenu pa ca. 0,8 mia. kr. 1 2030, /£ fabel 1.

Den faldende profil for mindreprovenuet fra nyregistreringerne skal ses i lyset af, at regi-
streringsafgiften for eldrevne varebiler bliver indfaset lobende, sarligt fra og med 2026.
Indfasningen betyder, at afgiftstabet pr. varebil bliver mindre over drene, og dermed bli-
ver det samlede mindreprovenu ogsd mindre.

Tabel 1. Mindreprovenu som fglge af elvarebiler fremfor fossile varebiler

Mia. kr. 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
Mindreprovenu 1,7 1,6 1,5 1,4 1,3 1,1 1,0 0,9 0,8
Heraf registreringsafgift 1,4 1,3 1,2 1,1 1,0 0,9 0,8 0,7 0,6
Heraf lobende afgifter 0,2 0,2 0,2 0,2 0,2 0,2 0,2 0,2 0,2

Anm.: Beregningerne tager udgangspunkt i det faktiske 2018-salg af varebiler og KF21. Det antages, at samtlige fossile
biler i KF21 fra og med 2022 erstattes af elvarebiler. Evt. afvigelser mellem sum og totaler skyldes afrundinger.
Kilde. Skatteministeriet.

For sa vidt angir lastbiltransporten findes der ikke et marked for eldrevne lastbiler endnu,
og det ma forventes, at en elektrificering af lastbiler har leengere udsigter end en elektrifi-
cering af varebiler. Sdledes forventes det 1 KF21, at eldrevne lastbiler er tt pa ikkeeksiste-
rende frem mod 2030.

Det manglende beregningsgrundlag og den meget store usikkerhed vedr. elektrificering af
lastbiltransporten vurderes derfor at have en siddan karakter, at det efterspurgte provenu-
skon vedr. elektrificering af lastbiltransporten ikke kan foretages pa nuvarende tidspunkt.

Det bemarkes i forlengelse heraf, at aftalepartierne bag Aftale om gron omstilling af vejtrans-
porten blev enige om, at Danmark fra 2025 treeder ud af samarbejdet om eurovignetten
(vejbenyttelsesafgiften) mhp. at indfere en kilometerbaseret vejafgift for lastbiler.

Arbejdet med at udforme en ny kilometerbaseret vejafgift for lastbiler er i gang, og heri
indgdr bla. en evt. CO»-differentiering, som kan @ndre incitamentstrukturen og have be-
tydning for udbredelsen af elektriske lastbiler.

Den endelige afgiftsmodel for en kilometerbaseret vejafgift for lastbiler aftales senere pba.
et oplaeg fra regeringen.
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