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Spergsmal

Ministeren bedes redegore for, hvor stort provenutabet er i tabte afgifter, ved en udfas-
ning af benzin og dieselbiler. Ministeren bedes opgore dette provenutab i umiddelbar
virkning, efter tilbagelob og efter adfeerd. Mht. adfaerd bedes det opgjort inklusiv og eks-
klusiv arbejdsudbud. Dette bedes ministeren gore pa baggrund af den nuvaerende bilparks
sammensztning i 2018, samt for 2030 og 2040. Ministeren bedes for 2030 og 2040 speci-
ficere antagelser om bilparkens volumen og sammenszatning,

Svar

I regeringens Klima- og luftudspil ”Sammen om en gronnere fremtid” indgar en malsat-
ning om, at alle nye biler 1 2030 skal vaere lavemissionsbiler. Regeringen har i den forbin-
delse besluttet at nedsztte en kommission, der skal analysere konsekvenserne af en sidan
milsztning og udarbejde en samlet strategi, der kan sikre en realisering af malsactningen.

Udbredelsen af lavemissionsbiler, og i sxtlig grad elbiler, vil med galdende regler fa bety-
delige statsfinansielle konsekvenser. Det skyldes, at bilafgifterne allerede i dag tilskynder
til kob af energieffektive biler. Det gelder fx i form af lempeligere registreringsafgift, tek-
niske elementer i bilafgifterne samt lavere belastning via afgifter pa drivmidler. Kommissi-
onen skal derfor ogsa komme med forslag til, hvordan alternative indtegtskilder til finan-
siering af det danske velfeerdssamfund sikres i takt med omstilling til en gron transport-
sektor.

Sken over provenuvirkningerne ved at nd malsatningen er behaeftet med meget stor usik-
kerhed. Det skyldes blandt andet, at provenuvirkningerne ved at nd dette mal athaenger af
ukendte faktorer som den fremtidige teknologiske udvikling for lavemissionsbiler og hus-
holdningernes og ethvervenes betalingsvillighed for at f4 mere klimavenlige biler.

I skennet over de mulige provenuvirkninger er Energistyrelsens Basisfremskrivning 2018
lagt til grund for, hvad sammenszatningen af salget af konventionelle og lavemissionsbiler
vil vaere uden ydetligere politiske tiltag. Den forventede salgsandel af el- og plug-in hy-
bridbiler uden yderligere politiske initiativer, men inklusiv forventet teknologisk udvikling
er vist i zabel 1.

Tabel 1. Prognose for salg af el- og plug-in hybridbiler, 2019-2030, p

2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030

El- og plug-in
hybridbiler 14 1,3 3 35 52 59 79 97 125 152 185 222

Anm.: Prognosen fra Energistyrelsen tager udgangspunkt i et "frozen policy”’-scenarie.
Kilde: Energistyrelsens Basisfremskrivning 2018

Samlet set skonnes mindreprovenuet efter tilbagelob og adfard ved en udfasning af ben-
zin- og dieselbiler 1 2030 med meget stor usikkerhed og under en rekke forudsatninger
om, hvordan malet nis at udgore op mod 50-100 mia. kr. jf. besvarelse af FIU aln. del —
sporgsmal. 46.
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Prognosen fra Basisfremskrivningen 2018 er udarbejdet til og med 2030, hvorfor der pa
nuverende tidspunkt ikke foreligger en prognose for el- og plug-in hybridbilsalget efter
2030.
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