
Ændringsforslag til Forslag til Taxilov 

 

(L 24) 

 

Af transport-, bygnings- og boligministeren, tiltrådt af 

 

Til § 4 

  1) I stk. 1, nr. 2, litra b, indsættes efter ”500.000 kr.”: ” og”. 
 

[Sproglig justering da der er tale om en opremsning] 

 

Til § 7 

  2) Efter stk. 4 indsættes som nyt stykke: 

 

”Stk. 5.  En chauffør, som er ved at gennemføre en erhvervsuddannelse godkendt af Undervisningsministeriet som 

redder eller ambulancebehandler, er fritaget fra kravet om chaufførkort i forbindelse med udførelse af 

erhvervsmæssig persontransport for offentlige myndigheder. Det er en betingelse, at chaufføren har gennemført 

og bestået det i stk. 2, nr. 7, nævnte kursus. Under kørslen skal medbringes dokumentation fra uddannelsesstedet 

for, at den pågældende er ved at gennemføre en erhvervsuddannelse som redder eller ambulancebehandler. ”  
 

  Stk. 5 bliver herefter stk. 6. 

 

[Fritagelse fra kravet om chaufførkort for elever på redder- og ambulancebehandleruddannelsen] 

 

Til § 13 

 3) I stk. 2 udgår ”,jf. § 5,”. 

 

[Korrektion] 

Til § 15 
  4) ”§ 14, stk. 1, nr. 1,” ændres til: ”§ 14, stk. 1” 

[Korrektion] 

Til § 17 

  5) I stk. 4 indsættes efter: ”§ 3, stk. 3, nr. 4,”: ”§ 5, stk. 2, nr. 5 eller 6,”. 
 

[Præcisering] 

 

 

Til § 18 

  6) I stk. 1 ændres ”§ 7, stk. 2, nr. 1, 3 eller 4.” til: ”§ 7, stk. 2, nr. 1 eller 3.” 

 

[Korrektion] 

 

 

Til § 28 

  

 7) Som Stk. 2 indsættes: 
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”Stk. 2. Transport-, bygnings- og boligministeren fastsætter regler med henblik på gennemførelse af EU-

regulering om taxametre.” 

 

[Bemyndigelse til at gennemføre EU-regulering om taxametre] 

 

 

Til § 33 

  8) I stk. 1 ændres ”vognmandsvirksomhed” til: ”virksomhed” 

 

[Sproglig præcisering] 

 

  9) Stk. 4 affattes således: 

    ”Transport-, bygnings- og boligministeren fastsætter gebyrer for behandling af ansøgning om og udstedelse af 

tilladelse til at drive kørselskontor, udstedelse af chaufførkort og godkendelse af uddannelsessteder samt nærmere 

regler om opkrævning m.v. af afgifter og gebyrer, herunder regler om betaling for rykkerskrivelser.” 

 

[Præcisering] 

 

 

Til § 35 

  10) I stk. 1 ændres ”§ 25, stk. 1-4” til: ”§ 25” og ”§ 38, stk. 1, 2 eller 3” ændres til: ”§ 38”. 
 

[Korrektion] 

Til § 36 

 

  11) I stk. 2 udgår: ”og 4”. 
 

[Præcisering] 

 

 

Til § 37 

 

   12) I stk. 4 indsættes som 3. pkt.: 

”Transport-, bygnings- og boligministeren kan dog i særlige situationer acceptere at overtage forpligtelsen fra en 

myndighed med et kortere varsel end et halvt år.” 

 

[Mulighed for overtagelse af tilsynsforpligtelse med kortere varsel end et halvt år i særlige situationer] 

 

Til § 39 

 

   13) I stk. 1, 2. pkt. indsættes efter ”taxikørsel”: ”, der er udstedt i henhold til lov om taxikørsel”.  
 

[Korrektion] 

Til § 41 

 

   14) I stk. 1, 1. pkt.,  indsættes efter ”kvartal”: ”, jf. dog stk. 2”. 

 



[Konsekvens af ændringsforslag nr. 15] 

 

   15) Efter stk. 1 indsættes som nyt stykke: 

”Stk. 2.  I 2018 udstedes 650 nye tilladelser til erhvervsmæssig persontransport i henhold til § 3 fordelt med 200 i 

første kvartal og 150 i de tre følgende kvartaler. Ansøges der inden for et kvartal om flere tilladelser end det antal, 

der kan udstedes i henhold til 1. pkt., sker fordelingen ved lodtrækning. En ansøger kan maksimalt ansøge om 

tildeling af 20 tilladelser pr. kvartal.”  

 

  Stk. 2-4 bliver herefter stk. 3-5. 

 

[Udstedelse af 650 nye tilladelser i 2018] 

 

 16) I stk. 2, 1. pkt., der bliver stk. 3, indsættes efter ”stk. 1”: ”-2”. 
 

[Konsekvens af ændringsforslag nr. 15] 

 

  17) I stk. 4, der bliver stk. 5, ændres ”tilladelser i henhold til § 3, stk. 1” til: ”tilladelser i henhold til § 3”. 
 

[Korrektion] 

 

  18) I stk. 5 udgår ”og 3” og i stedet indsættes: ”-3” 

 

[Konsekvens af ændringsforslag nr. 15] 

 

 

 

Bemærkninger 

 

Til nr. 1 

  Det foreslås, at der indsættes ordet ”og” efter ”500.000 kr.” således, at det klart fremgår, at en tilladelse til 
erhvervsmæssig persontransport kan anvendes til både kørsel for en offentlig myndighed, til limousinekørsel og til 

taxikørsel.  

 

  Der er dog nogle yderligere betingelser, som skal være opfyldt for at benytte tilladelsen til erhvervsmæssig 

persontransport til henholdsvis limousinekørsel og til taxikørsel. For så vidt angår limousinekørsel stilles der 

særlige krav til bilen.  For så vidt angår taxikørsel, må kørslen kun sælges af et kørselskontor, og der stilles 

særlige krav til bilens indretning og udstyr, bl.a. krav om taxameter og andet kontroludstyr. 

 

Til nr. 2 

Det foreslås i 1. pkt., at en chauffør, som er ved at gennemføre en erhvervsuddannelse godkendt af 

Undervisningsministeriet som redder eller ambulancebehandler, er fritaget fra kravet om chaufførkort i 

forbindelse med udførelse af erhvervsmæssig persontransport for offentlige myndigheder.  

 

  Den foreslåede bestemmelse har baggrund i, at det i bekendtgørelse om erhvervsuddannelsen til redder (BEK nr. 

256 af 14. marts 2016) er fastsat, at eleverne på erhvervsuddannelse til redder skal udføre siddende og liggende 

patientbefordringer. Der er derfor krav om, at eleverne skal erhverve kørekort til erhvervsmæssig 



personbefordring til bil. Tilsvarende gør sig også gældende for elever på den kommende erhvervsuddannelse til 

ambulancebehandler.  

 

  Med lovforslaget indføres krav om chaufførkort for at udføre erhvervsmæssig persontransport med bil. Kravet 

om kørekort til erhvervsmæssig personbefordring til bil afskaffes i denne forbindelse. 

 

  Det er blandt andet et krav for at få udstedt chaufførkort, at ansøgeren er 21 år og har haft kørekort til kategori B 

(almindelig bil) i mindst 3 år. Sidstnævnte krav stilles ikke i dag for få kørekort til erhvervsmæssig 

personbefordring til bil. 

 

 For at redderelever også tidligt i deres uddannelsesforløb skal kunne udføre de relevante arbejdsfunktioner, selv 

om de ikke har haft kørekort til almindelig bil i mindst 3 år, foreslås det, at eleverne i forbindelse med kørsel, der 

vedrører deres uddannelse, fritages fra kravet om chaufførkort. 

 

  Fritagelsen fra kravet om chaufførkort gælder kun for kørsel for offentlige myndigheder i forbindelse med 

uddannelsen. Eleverne vil således ikke i deres fritid lovligt kunne udføre anden erhvervsmæssig persontransport, 

fx taxikørsel, medmindre de har fået udstedt et chaufførkort efter at have dokumenteret at opfylde samtlige 

betingelserne herfor. 

 

  Det bemærkes, at der til elevernes eventuelle udførelse af ambulancekørsel ikke kræves chaufførkort. 

Ambulancekørsel er ikke omfattet af taxilovgivningen, der alene er reguleret i sundhedslovgivningen. 

 

  Det foreslås i 2. pkt., at det er en betingelse for at fritage eleverne fra kravet om chaufførkort, at chaufføren har 

gennemført og bestået kvalifikationskursus for chauffører. 

 

  Eleverne vil således først kunne udføre kørsel i forbindelse med deres uddannelse, når kurset af to ugers 

varighed, som er betingelse for at få udstedt chaufførkort, er gennemført og bestået. Det sikres på denne måde, at 

eleverne har opnået de grundlæggende færdigheder i at udføre erhvervsmæssig persontransport. 

 

  Det foreslås i 3. pkt., at eleverne under kørslen skal medbringe dokumentation fra uddannelsesstedet for, at den 

pågældende er ved at gennemføre en erhvervsuddannelse som redder eller ambulancebehandler.  

 

  Dokumentationen vil have form af en særlig blanket, som erhvervsskolen skal udfylde og underskrive. 

Blanketten vil have gyldighed, indtil erhvervsuddannelsen afsluttes. 

 

  Efter afslutning af uddannelsen skal eleverne have et chaufførkort for lovligt at kunne fortsætte den 

erhvervsmæssige persontransport. Ifølge Undervisningsministeriet vil alle eleverne opfylde erfaringskravet, når de 

er færdige med deres erhvervsuddannelse. 

 

 

Til nr. 3-5, 10-11, 13 og 17 

 Der er tale om lovtekniske justeringer, og disse ændringer har ikke materiel betydning for den foreslåede 

retstilstand.  

Til nr. 6 

  Det foreslås, at der i stk. 1, ikke længere henvises til § 7, stk. 1 nr. 4, idet kravet om, at en ansøger skal have haft 

kørekort til almindelig bil i mindst 3 år kun er et krav, der stilles første gang, der ansøges om tilladelse til 

erhvervsmæssig persontransport. Såfremt en chauffør frakendes kørekortet, er vedkommende som en naturlig 



konsekvens heraf afskåret fra at anvende sit chaufførkort. Men når chaufføren generhverver sit kørekort, har den 

pågældende mulighed for på ny at benytte sit chaufførkort. 

 

Til nr. 7 

  Det foreslås, at der indsættes et nyt stykke i § 28, som giver transport-, bygnings- og boligministeren 

bemyndigelse til at fastsætte regler med henblik på gennemførelse af EU-regulering om taxametre. 

Som beskrevet i de almindelige bemærkninger til lovforslaget i punkt 2.8.2, vil nye eller brugte biler, der 

registreres til taxikørsel efter lovens ikrafttrædelsestidspunkt, forventelig skulle leve op til de krav, der gælder for 

taxametre i Europa-Parlamentets og Rådets direktiv 2014/32/EU af 26. februar 2014 (MID) om harmonisering af 

medlemsstaternes love om tilgængeliggørelse på markedet af måleinstrumenter. 

 

  Bemyndigelsen vil blive anvendt til at fastsætte regler med henblik på at gennemføre de dele af Europa-

Parlamentets og Rådets direktiv 2014/32/EU af 26. februar 2014 om harmonisering af medlemsstaternes love om 

tilgængeliggørelse på markedet af måleinstrumenter og senere ændringer af dette direktiv, som omhandler 

taxametre, herunder nødvendige regler i forhold til anvendelse af direktivets bestemmelser, fx udpegning af 

bemyndigede organer og håndhævelse. 

 

Til nr. 8 

  Det foreslås, at ordet ”vognmandsvirksomhed” erstattes af ordet ”virksomhed”, som er anvendt andre steder i 
lovforslaget. Der er således alene tale om en sproglig præcisering og ikke en ændring i retstilstanden. 

 

Til nr. 9 

  Det foreslås, at transport-, bygnings- og boligministeren fastsætter gebyrer for behandling af ansøgning om og 

udstedelse af tilladelse til at drive kørselskontor, udstedelse af chaufførkort og godkendelse af uddannelsessteder 

samt nærmere regler om opkrævning m.v. af afgifter og gebyrer, herunder regler om betaling for rykkerskrivelser.  

 

   Der er tale om en sproglig præcisering af bestemmelsens ordlyd, således at det klart fremgår, for hvilke ydelser 

der kan opkræves gebyrer. 

 

  Gebyrerne skal dække behandling af ansøgning om og udstedelse af tilladelse til at drive kørselskontor, 

udstedelse af chaufførkort, tilsyn med chauffører og godkendelse af og tilsyn med uddannelsessteder. Afbrydes 

behandlingen af en ansøgning om tilladelse til at drive kørselskontor eller om godkendelse af et uddannelsessted, 

skal der betales et gebyr beregnet på grundlag af tidsforbruget ved det allerede udførte 

arbejde. 

 

  Der vil i bekendtgørelsesform blive fastsat gebyrer for ansøgning om og udstedelse af tilladelse til at drive 

kørselskontor, for udstedelse af chaufførkort og for godkendelse af uddannelsessteder. 

 

  Gebyret for ansøgning om og udstedelse af tilladelse til at drive kørselskontor og for godkendelse af 

uddannelsessteder vil være efter regning med en timepris på 800 kr. Gebyret for udstedelse af chaufførkort vil 

være på 600 kr. og vil tillige dække omkostninger i forbindelse med tilsyn med chauffører og uddannelsessteder. 

Gebyrerne reguleres årligt, jf. reglerne i Finansministeriets budgetvejledning. 

 

  Der vil endvidere i bekendtgørelsesform blive fastsat nærmere regler om, hvordan opkrævningen foregår, frister 

for hvornår rykkere skal betales, hvor mange rykkerskrivelser, der vil blive udsendt, med hvilke betalingsfrister 

osv. 

 



 

Til nr. 12 

 

   Det foreslås, at transport-, bygnings- og boligministeren i særlige situationer kan acceptere at overtage 

forpligtelsen fra en myndighed med et kortere varsel end et halvt år. 

  Der kan opstå en særlig situation de steder i landet, hvor udstedelsen af tilladelser er foregået via en 

fælleskommunal enhed, fx Taxinævnet i Region Hovedstaden, hvor der har været ansat medarbejdere, der kun har 

varetaget denne specifikke opgave. Hvis fx de fleste eller samtlige medarbejdere i en sådan enhed opsiger deres 

stilling, kan det være svært for myndigheden at tiltrække nye medarbejdere med de nødvendige kompetencer, da 

ansættelsen vil være meget kortvarig, idet enheden nedlægges, når tilsynsforpligtelsen overdrages til transport-, 

bygnings- og boligministeren. Der vil således kunne opstå en situation, hvor det vil være meget vanskeligt for 

myndigheden at løfte tilsynsopgaven i forhold de tilladelser, der er udstedt efter den gældende taxilov.  

 

  En myndighed har således i henhold til andet punktum i § 37, stk.4, ret til at kunne overdrage tilsynsforpligtelsen 

med et halvt år varsel, mens det foreslåede 3. punktum alene er en mulighed, der kan benyttes i særlige 

situationer, og som kræver, at transport-, bygnings- og boligministeren accepterer det kortere varsel. 

 

 

Til nr. 14-16 og 18 

 

   Det foreslås, at der i 2018 udstedes 650 nye tilladelser til erhvervsmæssig persontransport i henhold til § 3 

fordelt med 200 i første kvartal og 150 i de tre følgende kvartaler. Ansøges der inden for et kvartal om flere 

tilladelser end det antal, der kan udstedes, sker fordelingen ved lodtrækning. En ansøger kan maksimalt ansøge 

om tildeling af 20 tilladelser pr. kvartal.  

    

   Den foreslåede bestemmelse beror på en vurdering af, at der mangler taxier i Hovedstaden samt det forhold, at 

det har været Taxinævnet i Region Hovedstadens vurdering, at nævnet ikke har kunnet nå at udstede nye 

tilladelser i slutningen af 2017. For at imødegå dette problem, og for at undgå at taxier fra det øvrige land flytter 

til Hovedstaden i perioden frem til 31. december 2020, øges antallet af nye tilladelser i henhold til § 3 til 650 i det 

første år i den treårige overgangsperiode. Med 650 nye tilladelser i 2018 er det forventningen, at behovet for taxier 

vil kunne imødekommes både i Hovedstaden samt i resten af landet. 

 


