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HORINGSNOTAT

Hgringsnotat vedrgrende udkast til lovforslag om @ndring af lov om
sikkerhed til sgs og sgloven (Skerpede regler for sejlads med speedbade,
vandscootere og lignende fartgjer m.v.)

1. Indledning

Lovforslaget har til formal at skerpe reglerne for sejlads med speedbade,
vandscootere og lignende fartgjer med henblik pa at styrke sikkerheden til
sgs og forbedre skadelidtes gkonomiske stilling efter en ulykke.

Lovforslaget l&gger saledes op til, at der indfgres krav om obligatorisk an-
svarsforsikring for skader forvoldt af speedbade med en skrogleengde under
15 meter, vandscootere og lignende fartgjer, hvortil der stilles uddannel-
seskrav til fartgjets fgrer eller eventuelle styrmand, i forbindelse med sg@-
ulykker. Ansvarsforsikringen skal dekke sével personskade og tab af for-
sgrger som tingsskade. Herudover foreslas, at der indfgres objektivt ansvar
for personskade og tab af forsgrger, som skyldes skade forvoldt af de
nevnte fartgjer. Tingsskade vil fortsat blive erstattet efter lovgivningens
almindelige regler.

Lovforslaget vil omfatte de hurtigste fritidsfartgjer, hvor der stilles stgrst
krav til sejlernes agtpagivenhed, og hvor der er stgrst risiko for at pafgre
andre skade.

Lovforslaget legger endvidere op til at gge muligheden for konfiskation af
sadanne fartgjer pa grund af hensynslgs sejlads — sakaldt »vanvidssejlads«,
eller hvor fgreren gentagne gange har navigeret eller behandlet fartgjet i
strid med godt sgmandsskab.

Forslaget er sendt i hgring den 27. oktober 2017 med hgringsfrist den 24.
november 2017 hos i alt 91 organisationer m.v. Der er modtaget hgrings-
svar fra 33 organisationer, foreninger m.v., hvoraf 26 har haft bemarknin-
ger til lovforslaget. Der er herudover efterfglgende modtaget supplerende
hgringssvar fra tre organisationer m.v.
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Forslaget blev sendt i hgring sammen med et forslag om justering af den
arlige afgift for mindre erhvervsfartgjer. Denne del af forslaget er efter hg-

ringen blevet udskilt og inkluderet i lovforslag L.124, fremsat den 10. januar
2018.

2. Generelle bemaerkninger

Hgringen tegner et overordnet billede af, at hgringsparterne er positive over
for, at der indfgres skerpede regler. Der er dog ogsa modtaget en rakke
kritiske bemarkninger - sarligt i relation til forslaget om, at der skal vere
objektivt ansvar for skade som fglge af en sgulykke og forslaget om, hvem
forsikringspligten skal omfatte.

3. Bemaerkninger til lovforslagets konkrete indhold
I det fglgende gennemgds de vasentligste hgringssvar til ovennavnte
punkter. Kommentarer hertil er anfgrt 1 kursiv.

Det bemarkes, at hgringssvarene kun er gengivet 1 hovedtrek, og at der
ikke er medtaget bemarkninger, som vedrgrer kravet om vandscooterbevis,
som tradte i kraft den 1. januar 2018. Der henvises i stedet til vandscooter-
forerbekendtggrelsen (bkg. nr. 1725 af 18. december 2017). Et udkast hertil
blev sendt 1 offentlig hgring 1 perioden fra den 19. oktober 2017 til den 18.
november 2017.

Der er, udover hvad der fremgar af kommentarerne til hgringsnotatet, fore-
taget en rekke mindre @ndringer af lovforslaget, herunder justeringer af
tilsynsbestemmelser og @®ndringer af lovteknisk karakter. Lovforslaget er
endvidere blevet omarbejdet lovteknisk, herunder er bemarkningerne ble-
vet uddybet og reglerne om ansvarsfordelingen ved sammenstgd er blevet
praciseret.

Derudover bemarkes, at det ved en fejl var angivet i hgringsforslaget, at
sejlads uden ansvarsforsikring eller certifikat ville kunne straffes med bgde
eller fengsel i indtil 1 ar. Den pageldende bestemmelse, som der foreslas
@ndret 1, giver imidlertid alene mulighed for indfgrelse af bgdestraf. Dette
fremgar nu ogsa af lovforslaget.

Nedenstaende kommentering af hgringssvarene vil ske med udgangspunkt
i felgende opdeling:

3.1.  Generelle bem&rkninger

3.2.  Udvidet adgang til konfiskation af speedbade med en skroglengde
under 15 meter, vandscootere og lignende fartgjer

3.3. Indfgrelse af objektivt ansvar for personskade og tab af forsgrger
ved brug af speedbade med en skroglengde under 15 meter, vand-
scootere og lignende fartgjer
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3.3.1. Valget mellem objektivt ansvar og culpa

3.3.2. Hvem palegges det objektive ansvar?

3.4. Indfgrelse af obligatorisk ansvarsforsikring for brug af speedbade
med en skroglengde under 15 meter, vandscootere og lignende
fartgjer

3.4.1. Typer af fartgjer omfattet af en obligatorisk ansvarsforsikring

3.4.2. Kiriterier for afgrensning af fartgjer omfattet af en obligatorisk an-
svarsforsikring

3.4.3. Mulighed for undtagelser fra forsikringspligten

3.4.4 Hvem pahviler forsikringspligten?

3.4.5. Kontraheringspligt, garantiordning, haeftelsesregler og regres

3.4.6. Forsikringssummens stgrrelse

3.4.7. Prisniveau for obligatorisk ansvarsforsikring

3.4.8. Forholdet til kaskoforsikringer

3.4.9. CE-markning

3.4.10. Handhavelse af kravet om obligatorisk ansvarsforsikring

3.4.11. Mulighed for overgangsordning

3.5. Registrerings-/nummerpladeordning for fartgjer

3.6.  Andre bemerkninger til lovforslaget

3.6.1. Bgdeniveau

3.6.2. Begransninger i ferdsel og hastighed

3.1. Generelle bemzrkninger
CO-S@FART er meget enig i lovforslaget.

Danmarks Idraetsforbund stgtter op om den overordnede hensigt med lov-
forslaget om at forsgge at styrke den sakaldte svage parts retsstilling i til-
feelde af personulykker, hvor vandscootere eller hurtigtgaende speedbade
er involveret.

Dansk Erhverv er helt enig i, at der skal ske regulering af visse hurtige
fartgjer til sgs.

Dansk Industri og Skibs- og Badebyggeriernes Arbejdsgiverforening (Skib
& Bad) stgtter generelt bestreebelserne pa at styrke sikkerheden til sgs og
kan i udgangspunktet tilslutte sig lovforslaget.

Dansk Vandski & Wakeboard Forbund anerkender vigtigheden af, at alle
trafikanter pa havet skal fgle sig sikre og trygge og bakker op om en opti-
mering af de nuvarende regler.

Duelighedsklubben hilser de nye regler velkommen, idet disse i deres optik
vil styrke retsbevidstheden blandt borgerne, og dette i sig selv berettiger
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@ndringerne i regelsettet. Klubben mener dog ikke ud fra et sgmandsfag-
ligt perspektiv, at de foreslaede @ndringer ville kunne have forhindret
“vanvidssejladsen” 1 Kebenhavns Havn 1 foraret 2017.

Forbrugerradet TANK stgtter, at der sker en opstramning af reglerne.

Kommentar
De generelle bemeerkninger vurderes at veere udtryk for, at der generelt er
stotte til formalet med lovforslaget.

3.2. Udvidet adgang til konfiskation af speedbade med en skrogleengde
under 15 meter, vandscootere og lignende fartgjer

Danmarks Fritidssejler Union bifalder konfiskation efter vanvidssejlads
som et opdragende element.

Dansk Erhverv bifalder, at der vil kunne ske konfiskation i forbindelse med
”vanvidssejlads”.

Dansk Sejlunion er positiv over for, at der indfgres hjemmel til at konfi-
skere fartgjer anvendt til uforsvarlig sejlads.

Friluftsradet bakker ogsa op om muligheden for konfiskation.

Dansk Vandski og Wakeboard Forbund og Danske Tursejlere finder tilta-
get godt.

Traeskibs Sammenslutningen bemerker, at lovforslaget i forbindelse med
straffesanktioner indeholder formuleringer som i strid med godt semand-
skab”, ”ved grov overtradelse af lov om sikkerhed til ses”, ’serlig hensyn-
slos sejlads™ og “vanvidssejlads”. Traeskibs Sammenslutningen efterspor-
ger eksempler i lovgivningen pa disse begreber til brug for personer uden
forudgaende sejlerfaring, som har erhvervet speedbadscertifikat og dermed

har adgang til let mangvrerebart fartgj med voldsomt fartpotentiale.

Kommentar
Hgringssvarene vurderes at veere udtryk for, at der generelt er stptte til
lovforslaget om udvidet adgang til konfiskation.

Lovforslagets bemcerkninger er blevet lettere udbygget, scerligt i forhold til
forstaelsen af begrebet i strid med godt spmandsskab” i forhold til scerlig
hensynslgs sejlads.

3.3. Indfgrelse af objektivt ansvar for personskade og tab af forsgrger
ved brug af visse speedbade med skroglaengde under 15 meter, vand-
scootere og lignende fartgjer
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3.3.1. Valget mellem objektivt ansvar og culpa

Danmarks Fritidssejler Union anfgrer, at ansvarsgrundlaget efter de inter-
nationale sgvejsregler er baseret pa culpa og ikke objektivt ansvar, hvilket
vil skabe forvirring blandt sejlere.

Dansk Erhverv er ikke enig i, at det gnskede mal om bedre sikkerhed for
alle til sgs, vil blive opnaet ved at indfgre en obligatorisk ansvarsforsikring
baseret pa objektivt ansvar. Som et alternativ foreslar Dansk Erhverv alene
at lade vandscootere og andre turbinedrevne fartgjer omfatte af pligten til
at tegne lovpligtig ansvarsforsikring, da den iboende fare fra de resterende
fartgjer er minimal til sammenligning med vandscootere. Andre fartgjer,
der omfattes af lovforslaget, kan sa blive mgdt med et krav om at tegne den
nuvaerende ansvarsforsikring pa culpagrundlag. Som et andet alternativ
kunne den nuvarende frivillige ansvarsforsikring pa culpagrundlag udvi-
des til at blive lovpligtig for alle fartgjer.

Danske Tursejlere stiller spgrgsmalstegn ved valget af objektivt ansvar i
stedet for culpaansvar. Safremt lovforslaget vedtages i den form, som frem-
gik af hgringsudkastet, vil der veare tre grupper af sejlere pa sgterritoriet,
nemlig sejlere med en lovpligtig ansvarsforsikring baseret pa objektivt an-
svar, sejlere med en ikke-lovpligtig ansvarsforsikring baseret pa culpaan-
svar og sejlere, der ikke har nogen ansvarsforsikring. En sadan tredeling vil
efter Danske Tursejleres opfattelse give anledning til stor forvirring blandt
mange sejlere, blandt havnemyndigheder og andre brugere af sgterritoriet.

Danske Tursejlere finder, at hvis der skal indfgres objektivt ansvar, bgr
dette alene galde vandscootere, som kan betragtes som et hgjhastigheds-
fartgj og derfor bedre kan sidestilles med et motorkgretgj pa landjorden.

I et supplerende hgringssvar foreslar Danske Tursejlere som en ny tilgang,
at det objektive ansvar indfgres for personskade, mens der for tingsskade
fortsat vil skulle gelde culpaansvar. Det foreslas at gelde for alle former
for fartgjer, der benytter sgterritoriet.

Dansk Sejlunion stgtter ikke forslaget om, at den obligatoriske ansvarsfor-
sikring skal tegnes med dekning pa objektivt grundlag. Dansk Sejlunion
anfgrer, at objektiv dekning med sikkerhed vil medfgre markant hgjere
forsikringspremier for alle speedbade, hvilket vil medfgre markante mer-
udgifter for bl.a. de foreningsbaserede sejlklubber, hvor speedbade er ngd-
vendige instruktgrvaerktgjer ved fx jolletreening for bgrn og unge. Der vil
blive pafgrt ekstraudgifter i et alt for bredt og uhensigtsmassigt omfang set
i forhold til, at der arligt i Danmark kun sker ganske fa handelser, hvor
speedbade er involveret i ulykker med personskade. Der foreslas derfor en
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traditionel obligatorisk ansvarsforsikring. Dansk Sejlunion gnsker endvi-
dere bekreftet, at lovforslaget ikke omfatter udenlandske fartgjer, som fx
kommer til Danmark som treenerbade i forbindelse med internationale sejl-
sportsstevner.

Dansk Vandski & Wakeboard Forbund finder ikke, at indférelse af en ob-
ligatorisk objektiv ansvarsforsikring vil komme det egentlige problem til
livs. Udevere af sdkaldt "vanvidssejlads” vil ikke tilkebe den obligatoriske
ansvarsforsikring. Derudover foreslas det, at den lovpligtige ansvarsforsik-
ring baseres pa et culpaansvar i stedet for objektivt ansvar.

Forsikring & Pension anfgrer, at det ikke tydeligt fremgar, at der serskilt
er taget stilling til de typer af uheld, der skal vaere omfattet af forsikrings-
pligten. I feerdselsloven er ansvarsgrundlaget afgrenset til uheld, hvor far-
tgjet har veret 1 brug. Uden en lignende afgrensning vil der vere risiko for
at haefte pa objektivt grundlag for handelser, hvor fartgjet falder af en trai-
ler, et opbevaringsstillads eller lignende. Forsikring & Pension foreslar, at
der indsettes en afgrensning af ansvarsgrundlaget 1 sgloven, der ligner af-
grensningen i ferdselslovens § 101 (fsva. objektivt ansvar) og § 102 (fsva.
culpa).

Seassurancen Danmark udtaler, at det er uforngdent at indfgre en objektiv
ansvarsregel for ejere af de fartgjer, der omfattes af lovforslaget, idet malet
med reglerne kan sikres ved at palegge ejerne en almindelig lovpligtig an-
svarsforsikring med culpaansvar. Det anfgres ogsa i forhold til ansvars-
grundlaget, at der ingen harmoni er med sglovens sammenstgdsregler. Det
bemarkes herudover, at lovforslaget ikke tager stilling til udenlandske
ejere, herunder selskaber, udlejning eller leasing af udenlandske fartgjer,
der sejler 1 danske farvande.

Kommentar

Et erstatningsansvar baseret pa uagtsomhed vurderes ikke at udggre en
tilstreekkelig sikkerhed i de tilfeelde, hvor personer kommer til skade eller
dor. Det skyldes, at det skal kunne bebrejdes skadevolderen, at skaden er
sket, dvs. at der er handlet forscetligt eller uagtsomt. Dette skal ses i sam-
menheeng med formalet med lovforslaget, som netop bl.a. er at sikre ska-
delidte en bedre retsstilling end tilfeeldet er i dag.

Erstatning baseret pa culpaansvar kan saledes betyde, at hvis skadevolder
afviser at have handlet uforsvarligt, vil forsikringsselskabet i almindelig-
hed ikke kunne anerkende skaden, hvorfor skadelidte vil skulle anlegge
retssag. Under en sadan retssag kan der opsta bevisspgrgsmadl i relation til
fordelingen af skyld.
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Sker der saledes en sgulykke med alvorlig skade til fplge, og kan det ikke
bevises, at f.eks. fpreren af en speedbdd med en skroglengde under 15 me-
ter, vandscooter eller lignende fartpj har handlet ansvarspadragende, vil
personer, som er kommet til skade, kunne risikere at sta tilbage med en stor
okonomisk byrde. Dette geelder ogsa ved dgdsfald, hvor en forsgrger er
omkommet ved en sgulykke.

Objektivt ansvar kendes da ogsd fra andre sammenheenge, hvor der er
stgrre risiko for ulykker, og hvor der er gnske om at sikre skadelidte, fx
feerdselsloven, hundeloven og lov om hold af heste.

Objektivt ansvar er dog ogsd en skeerpelse af de ansvarsregler, som i gvrigt
anvendes i forbindelse med spulykker ved fritidssejlads.

Efter en afvejning af de modstaende hensyn er det fundet, at hensynet til
skadelidte tilgodeses tilstreekkeligt, sdafremt det objektive ansvar for speed-
bade med en skroglengde under 15 meter, vandscootere og lignende far-
tgjer begreenses til tilfelde, hvor andre personer kommer til skade eller
omkommer. Lovforslaget er derfor justeret, sdaledes, at det objektive ansvar
er begreenset til personskade og tab af forsgrger.

Forslaget om objektivt ansvar for personskade og tab og forsgrger vedrp-
rer udover vandscootere ogsa speedbdde med en skroglengde under 15
meter og lignende fartgjer. Det skyldes, at sejlads med andre typer af hur-
tige og planende motordrevne fartgjer end vandscootere ogsa er forbundet
med en betydelig risiko for ulykker. Et objektivt ansvar bgr derfor ogsa
omfatte disse fartgjer.. Herved medtages de hurtigste fritidsfartgjer, hvor
der stilles stgrst krav til sejlernes agtpagivenhed, og hvor der er stprst ri-
siko for at pafpre andre skade. Se ogsd afsnit 3.4.1 og 3.4.2 nedenfor.

Der findes derimod ikke pd nuveerende tidspunkt grundlag for at udvide det
objektive ansvar yderligere til andre typer af fritidsfartgjer. Spgrgsmalet
om en udvidelse af forsikringspligten til andre fritidsfartgjer vil imidlertid
eventuelt kunne tages op pa ny, nar der er indhentet yderligere erfaringer
med den foreslaede ordning.

Der er rejst spprgsmal om kravet om objektivt ansvar kan medfpre forhg-
Jjede preemier i forhold til de ansvarsforsikringer, som tegnes i dag. Til brug
forvurderingen heraf har der veeret rettet kontakt til Forsikring & Pension,
der som brancheorganisation pd forsikringsomrddet har oplyst fglgende i
forbindelse med overvejelser om et generelt objektivt ansvar for speedbade
med en skroglengde under 15 meter, vandscootere og lignende fartgjer,
som ogsa omfattede tingsskader:
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“Pa baggrund af vores viden om hidtidige skader pd dette omrade er det
vores vurdering, at forsikringspremien for de speedbdde og vandscootere,
der allerede i dag har en frivillig ansvarsforsikring, i de fleste tilfeelde ikke
vil cendres veesentligt ved indfprelse af objektivt ansvar. Det er naturligvis
vigtigt at understrege, at forsikringspriser, som er en veesentlig konkurren-
ceparameter for forsikringsselskaberne, fastscettes individuelt af hvert en-
kelt forsikringsselskab.” Der henvises til afsnit 3.4.7 nedenfor.

Der er rejst spgrgsmal om, hvorvidt objektivt ansvar skal indfgres i forhold
til alle skader forvoldt af de pdageeldende fartgjer, eller om det kun skal
geelde i nogle situationer, sadan som det ogsa er tilfeeldet efter feerdselslo-
ven. Efter forslaget vil det objektive ansvar alene skulle geelde ved spulyk-
ker. Ved spulykke forstas eksempelvis kollision, skibbrud, kentring og
stranding. Der kan ogsa veere tale om en spulykke hvis en person falder
over bord eller kommer til skade som fplge af skibsfejl, f.eks. manglende
overholdelse af geeldende sikkerhedsregler vedrprende skibsdele eller skib-
udstyr. Hvis der ikke er tale om en spulykke, vil skaderne ikke veere omfattet
af lovforslagets bestemmelser om obligatorisk ansvarsforsikring. Spulyk-
ker omfatter ikke ulykker pa land, f.eks. hvor et fartgj falder af en trailer.
Der vurderes derfor ikke at veere behov for en yderligere afgreensning af
ansvarsgrundlaget i sploven, som ligner ansvarsgrundlaget i feerdselslo-
vens §§ 101 og 102.

Det er korrekt, at der ikke i hgringsudkastet var medtaget en bestemmelse
om ansvar i forbindelse med sammenstpd mellem fartpjer, som involverer
fartgjer omfattet af forslaget om objektivt ansvar og den geeldende regel
om sammenstpd i sploven.

Splovens regler om ansvarsfordeling ved sammenstpd beror pd, hvem der
beerer skylden for sammenstgdet. Dette skal fraviges, nar der indfgres ob-
jektivt ansvar for personskade og tab af forsgrger. Lovforslaget er derfor
Justeret i overensstemmelse hermed. Det indebeerer, at ved sammenstpd,
hvor mindst et af fartgjerne er omfattet af reglerne om obligatorisk an-
svarsforsikring, skal ansvarsfordelingen ske efter reglerne om objektivt an-
svar, for sd vidt angar personskade og tab af forsgrger, og efter sglovens
gvrige regler for sa vidt angar tingsskade. Det fremgar endvidere af lov-
forslaget, at reglen om, at hvert skib beerer sin skade, ndar et sammenstgd
mellem skibe sker uden skyld pd nogen af siderne ikke finder anvendelse,
for sa vidt angar personskade og tab af forsgrger, nar sammenstgpdet invol-
verer et af de fartgjer, der omfattes af det objektivt ansvar.

Hgringsudkastet indeholdt ikke regler om udenlandske fartgjer. Det findes
mest hensigtsmeessigt, at der geelder samme ansvarsgrundlag, uanset om
fartgjet er dansk eller udenlandsk. Herved vil reglerne veere ens i forhold
til en skadelidt, der saledes vil kunne rette et krav for personskade eller tab
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af forsgrger baseret pa objektivt grundlag mod skadevolderen, uanset om
der mdatte veere tale om et dansk eller udenlandsk fartgj. Lovforslaget er
derfor justeret, saledes at det fremgdr, at ansvarsbestemmelserne ogsa vil
geelde for udenlandske speedbade, vandscootere og lignende fartgjer, sa-
fremt der ville have veeret foreskrevet uddannelseskrav, hvis det pdgeel-
dende fartpj havde veeret dansk. For forsikringspligt ift. udenlandske far-
tgjer henvises i gvrigt til afsnit 3.4.2 nedenfor.

3.3.2. Hvem palagges det objektive ansvar?

Advokatradet bemarker, at man kunne overveje behovet for at sondre mel-
lem henholdsvis ejer, bruger og fgrer af fartgjet som i feerdselslovens regler
for kgretgjer.

Forsikring & Pension foreslar, at forsikringspligten ikke kun pahviler eje-
ren af fartgjet, men ogsa en bruger, der benytter fartgjet eller lader det be-
nytte for at undga vanskeligheder med at identificere den retmassige ejer
af et fartgj og dermed, hvem der har forsikringspligten for det pageldende
fartgj.

Kommentar
Der opereres i sploven med en reekke forskellige ansvarssubjekter. I lovens
kapitel 7 er ansvarssubjektet eksempelvis "rederen”, mens det i kapitel 8

’

er "den registrerede ejer” og i kapitel 10 blot "ejeren”.

Som det fremgar af lovforslaget er det primeert fritidssejlads med de hur-
tigste fartpjer, der gnskes reguleret ved regler om objektivt ansvar for per-
sonskade og tab og forsgrger og en generel obligatorisk ansvarsforsikring
(se under afsnit 3.4).

Ud fra hensynet til bedst mulig sikring af skadelidte og for at undgad urime-
lige situationer, er lovforslaget tilpasset saledes, at det i forhold til det ob-
Jjektive ansvar fplger de overordnede principper i feerdselsloven, saledes at
det er den, der benytter eller lader fartgjet benytte, som palegges det ob-
Jjektive ansvar for personskade og tab af forsgrger. Det kan veere en ejer
eller en bruger. Ved bruger forstas en person, der har selvstendig radighed
over fartgjet i egen interesse. Det kan f.eks. veere en person, som har lejet
fartgjet. Det findes ikke hensigtsmeessigt at lade ejeren veere den, der er
objektivt ansvarlig i sadanne tilfeelde.

Lovforslaget cendrer ikke pa reglerne om erstatningspligt for tingsskader.
3.4. Indferelse af obligatorisk ansvarsforsikring for brug af speedbade

med en skroglzengde pa under 15 meter, vandscootere og lignende far-
tgjer
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3.4.1. Typer af fartgjer omfattet af en obligatorisk ansvarsforsikring
Dansk Erhverv foreslar som alternativ til en obligatorisk ansvarsforsikring
baseret pa culpa alene at lade vandscootere og andre turbinedrevne fartgjer
omfatte af pligten til at tegne lovpligtig ansvarsforsikring, da den iboende
fare fra de resterende fartgjer er minimal til sammenligning med vandscoo-
tere. Andre fartgjer, der omfattes af lovforslaget, kan sa blive mgdt med et
krav om at tegne den nuvarende ansvarsforsikring pa culpagrundlag. Som
et andet alternativ kunne den nuverende frivillige ansvarsforsikring pa cul-
pagrundlag udvides til at blive lovpligtig for alle fartgjer.

Danmarks Fritidssejler Union anser det ikke for relevant at indfgre en ob-
ligatorisk ansvarsforsikring for vandscootere, jetski og speedbade, bl.a.
fordi der generelt ikke er en belastende skadesstatistik, og enkelte hendel-
ser ikke berettiger til indfgrsel af en obligatorisk ansvarsforsikring for
speedbade.

Danmarks Motor Union er tilfreds med indfgrelse af et nyt krav om an-
svarsforsikringer efter den ulykkelige handelse 1 Kgbenhavns Havn 1 for-
aret 2017.

Dansk Industri og Skibs- og Badebyggeriernes Arbejdsgiverforening (Skib
& Bad) opfordrer til, at den lovpligtige ansvarsforsikring udbredes til ho-
vedparten af fritidsfartgjerne, da der ogsa kan opsta betydelig person- og
tingsskader i forbindelse med sejlbade, dog sdledes at reglen om objektivt
ansvar ikke udvides til sejlbadene, men at der i stedet for bliver tale om en
almindelig ansvarsforsikring, der tager udgangspunkt i1 culpaansvar. Det
foreslas konkret, at der indfgres lovpligtig ansvarsforsikring for alle sejl-
bade over 4,5 meter.

Dansk Sejlunion stgtter forslaget om obligatorisk ansvarsforsikring for
vandscootere og speedbade, ligesom man har sympati for gnsket om at
sikre erstatning til skadelidte.

Dansk Sgredningsselskab stgtter overordnet set op om forslaget om en lov-
pligtig ansvarsforsikring for speedbade, vandscootere og lignende.

Dansk Vandski & Wakeboard Forbund foreslar, at hvis ansvarsforsikringen
skal basere sig pa objektivt ansvar, bgr den kun omfatte vandscootere og
ikke speedbade samtidig med, at der skal stilles krav til at alle andre brugere
af sgterritoriet om at tegne en ansvarsforsikring baseret pa den nuvarende
ikke-lovpligtige ansvarsforsikring, der yder erstatning baseret pa culpaan-
svar.

Danske Tursejlere er generelt enig 1 den politiske opbakning til at indfgre
nye regelsat for fgrere af hurtigt sejlende fartgjer m.v. via en obligatorisk
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ansvarsforsikring, sdledes at havets ’blede trafikanter” og andre bruger-
grupper kan fgle sig mere sikkerhed og tryghed i forbindelse med deres
sejlads. Foreningen bemerker, at det bgr vaere lovpligtigt med en ansvars-
forsikring for alle typer fartgjer, der sejler pa dansk sgterritorium med en
leengde over 4,5 meter eller med motorkraft over 10 HK.

Danske Tursejlere foreslar i et supplerende hgringssvar, at der bgr tegnes
en forsikring for alle fartgjer, der benytter sgterritoriet, og hvor sgloven er
geldende. Forslaget forudsetter, at den lovpligtige forsikring for sa vidt
angar personskade baseres pa objektivt ansvar og for sa vidt angar tings-
skade baseres pa culpaansvar, jf. n@rmere herom ovenfor under punkt
3.3.1.

Forsikring & Pension stgtter op om forslaget om en lovpligtig ansvarsfor-
sikring for speedbade, vandscootere o.lign., da disse fartgjer — bl.a. pga.
deres hgje fart — udggr en gget risiko pa vandet. Alle typer af hurtigt og
planende motordrevne fartgjer skal vere omfattet af lovforslaget, for det
forste for at have en klar afgrensning, og for det andet for at afdekke hele
risikoen ved hurtigtgaende fartgjer pa vandet og ikke kun for sarlige fartg-
jer.

Friluftsradet bakker op om indfgrelse af ansvarsforsikring for ejere af
speedbade, vandscootere og lignende fartgjer.

Jetski.dk ApS oplyser, at Jetski.dk i mange ar har veret stor fortaler for
lovpligtig ansvarsforsikring pa alle fartgjer pa sgen. De foresldede sker-
pede regler om sejlads med vandscootere og speedbade anses dog for at
vare en politisk overreaktion. Den lovpligtige ansvarsforsikring bgr gelde
alle fartgjer pa sgen; ikke blot jetski/vandscootere, men ogsa motorbade og
i samme ombaring sejlbade.

Jet-Trade Powersport finder en obligatorisk ansvarsforsikring fornuftig. En
sadan bgr dog geelde for alle fritidssejlere.

En borger finder, at det er rigtig fornuftigt, at der palegges krav om an-
svarsforsikring for bade vandscootere og speedbade. Det bgr dog overve-
jes, om kravet om objektivt ansvar skulle have veret placeret pa alle bade.

Seassurancen Danmark udtaler endvidere, at man kan benytte lejligheden
til at indfgre en almindelig lovpligtig ansvarsforsikring for alle danske lyst-
fartgjer, og at alle udenlandske fritidsfartgjer, der sejler 1 danske farvande,
burde palegges en lovpligtig ansvarsforsikring.

Kommentar
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De fleste hgringssvar giver udtryk for, at det findes hensigtsmeessigt, at der
indfpres en lovpligtig ansvarsforsikring. Der er dog uenighed om ansvars-
grundlaget. For sa vidt angar hvilket ansvarsgrundlag den lovpligtige an-
svarsforsikring skal tegnes for, henvises til pkt. 3.3.1. ovenfor og kommen-
tarerne hertil. Det fremgdr heraf, at lovforslaget er justeret, saledes at det
objektive ansvar alene vil geelde for personskade og tab af forsprger, mens
lovgivningens almindelige ansvarsregler vil geelde for tingsskader.

Den obligatoriske ansvarsforsikring foreslds fortsat at veere generel, sdle-
des at den bdde vil omfatte ansvar for personskade og tab af forsgger og
ansvar for tingsskade. Det betyder, at den obligatoriske ansvarsforsikring
bade vil omfatte deekning af skader baseret pa objektivt ansvar og deekning
af skader baseret pa culpaansvar

Det fastholdes endvidere, at den lovpligtige ansvarsforsikring skal geelde
for speedbdde, vandscootere og lignende fartgjer, hvortil der er foreskrevet
uddannelseskrav til fartgjets forer eller eventuelle styrmand, dog sdledes
at det preeciseres, at det kun geelder for speedbdde med en skroglengde
under 15 meter (se neermere herom under afsnit 3.4.2).

Der findes ikke pa nuveerende tidspunkt grundlag for at udvide kravet om
ansvarsforsikring til andre fartgjer. Spgrgsmdalet om en udvidelse af forsik-
ringspligten til andre fritidsfartgjer vil imidlertid eventuelt kunne tages op
pa ny, nar der er indhentet yderligere erfaringer med den foreslaede ord-
ning.

Det er heller ikke vurderet hensigtsmeessigt at indskreenke anvendelsesom-
radet til f.eks. vandscootere og andre turbinedrevne fartgjer, da ogsd
speedbade kan operere med hgj fart og kan forvolde stor skade ved pasej-
ling af andre skibe eller personer.

3.4.2. Kriterier for afgraensning af fartgjer omfattet af obligatorisk an-
svarsforsikring

Dansk Sejlunion gnsker bekraftet, at lovforslaget ikke omfatter udenland-
ske fartgjer, som fx kommer til Danmark som treenerbade i forbindelse med
internationale sejlsportsstevner.

Danske Tursejlere bemarker, at det er kravet om speedbadskgrekort, der er
udslagsgivende for kravet om en obligatorisk ansvarsforsikring baseret pa
objektivt ansvar. Hvis dette krav fortolkes forskelligt, risikerer det, at der
opstar skadessituationer, hvor der burde veare tegnet forsikring. Der findes
ogsé en gruppe sejlere, som har ”sprunget” speedbadsbevis over og i stedet
uddannet sig frivilligt pa et hgjere kompetenceniveau. Danske Tursejlere
spgrger, om disse ogsa vil vare omfattet af forslaget.
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Seassurancen Danmark finder, at det ngje bgr specificeres i lovforslaget,
hvilke fartgjer der er omfattet af kravet om ansvarsforsikring i stedet for at
henvise til fartgjer, hvortil der kreeves speedbadscertifikat, idet dette er et
isoleret dansk krav. Det bemarkes desuden, at lovforslaget ikke tager stil-
ling til udenlandske ejere, herunder selskaber, udlejning eller leasing af
udenlandske fartgjer, der sejler i danske farvande.

Kommentar

Lovforslaget er preeciseret saledes, at kravet om obligatorisk ansvarsfor-
sikring geelder for speedbade med en skroglengde under 15 meter, vand-
scootere og lignende fartgjer, hvortil der er foreskrevet uddannelseskrav
til fartpjets forer eller eventuelle styrmand. Sejlads med andre typer af hur-
tige og planende motordrevne fartgjer er ligesom sejlads med vandscootere
forbundet med betydelig ulykkesrisiko, hvorfor det er vurderet, at initiati-
verne vedrgrende vandscootere bgr udvides til ogsd at omfatte denne type
fartgjer. Greensen pd 15 meter er valgt, fordi lovforslaget sigter pd hurtige
planende fartgjer, som primeert anvendes til fritidssejlads. Afgrensningen
er endvidere i overensstemmelse med speedbadsfprerbekendtggrelsen, som
indeholder beviskrav til fprere af visse motordrevne fritidsfartpjer med en
skrogleengde under 15 meter. For speedbdde med en skroglengde over 15
meter stilles yderligere uddannelseskray.

Det er vurderet, at denne afgreensning er mest hensigtsmeessig, da den ram-
mer den mest risikofyldte fritidssejlads. Erhvervsmeessig passagersejlads
med de pageeldende fartgjer vil ogsd blive omfattet af de foreslaede krav
om obligatorisk ansvarsforsikring.

Det bemeerkes endvidere, at det i lovforslaget er tydeliggjort, at det er de
fartgjer, som der er fastsat uddannelseskrav for, som omfattes af de nye
regler. . Om foreren har taget en "hajere” uddannelse eller i strid med
reglerne sejler uden uddannelse endrer ikke ved, at fartgjerne bliver om-
fattet af de foreslaede regler.

I forhold til udenlandske fartgjer er det preeciseret i lovforslaget, at bemyn-
digelsen til at fastscette neermere regler om forsikring ogsa omfatter mulig-
hed for at udstede regler for udenlandske fartgjer. Sadanne regler vil i givet
fald blive fastsat efter inddragelse af sejlerorganisationerne, sdledes at det
sikres, at de ikke udggr ungdige hindringer for det internationale samar-
bejde om sejladssteevner m.v. Reglerne vil ogsa skulle respektere retten til
uskadelig transitpassage, som ogsa omfatter speedbdde, vandscootere og
lignende fartgjer. Der vil ogsa i forbindelse med udarbejdelsen af reglerne
blive taget stilling til, hvorvidt de udenlandske fartgjer skal omfattes af en
sakaldt garantiordning, som Sgfartsstyrelsen ogsa far mulighed for at fast-
scette regler om, jf. neermere herom i afsnit 3.4.5.
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3.4.3. Mulighed for undtagelser fra forsikringspligten

Danmarks Idretsforbund opfordrer til, at sejlads pa lukkede anlaeg, hvor
der alene foregar en sportsaktivitet, undtages fra kravet om den obligatori-
ske ansvarsforsikring med objektivt ansvar, da der ved sejlads disse steder
ikke er anden aktivitet pa vandet, hvorfor der ikke er samme hensyn at tage
til eventuelle personer i vandet og andre fartgjer. En sadan undtagelsesbe-
stemmelse vil svare til det, man kender fra fx tr&eningskgrsel med gokarts
pa lukkede baner.

Dansk Motor Union opfordrer til indfgrsel af mulighed for undtagelse fra
forsikringspligten for idretsforeninger, som under sk@rpede forhold ved
lukkede baner med politigodkendelse, miljghandtering, sikkerhedsregle-
menter og arranggransvarsforsikringer kan tilbyde udgvelsen af sejlads
med vandscooter og jetski under ordnede forhold.

Dansk Vandski & Wakeboard Forbund finder, at safremt der indfgres krav
om obligatorisk ansvarsforsikring, sa bgr dette ikke galde for sejlads i luk-
kede sger, hvor der ikke foregar anden aktivitet pa vandet. Der er ikke andre
’blede trafikanter” eller andre fartojer.

Dansk Sgredningsselskab gnsker deres redningsbade fritaget fra forsik-
ringspligten, idet man frygter voldsomme stigninger i forsikringsprami-
erne, hvilket vil indeb@re en indskrenkning 1 selskabets aktiviteter.

Kommentar

Sploven finder anvendelse pd bade hav og sper, og indeholder ikke undta-
gelser for bestemte omrader. Herudover kan et fartgj benyttes i forskellige
sammenheenge og fragtes mellem flere steder. Forsikringspligten bgr sdle-
des pahvile brugere af speedbade, vandscootere og lignende fartgjer, uan-
set hvor de benyttes.

lkke-erhvervsmeessig anvendelse af fartgjer til redningsopgaver anses som
veerende fritidssejlads. Karakteristika og risikovurderingen af fartgjerne,
0og mdden de opereres pa, sidestilles i den forbindelse med ethvert andet
fritidsfartgj af denne karakter. Fartgjerne anses sdledes ud fra en sikker-
heds- og risikobetragtning for at veere ligestillet med andre fartgjer tilteenkt
omfattet af forsikringskravet.

Ud fra en sikkerhedsmeessig betragtning ses der saledes ikke at veere beleg

for en undtagelse. Dette ogsa henset til, at forsikringskravets hensyn er ret-
tet mod erstatning af skader, der som led i sejlads med fartgjet sker pd
andres helbred eller ejendom. En skadelidt bgr veere ligestillet retligt i for-
hold til erstatning uanset den skadespafprendes tilhgrsforhold eller orga-
nisering.
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For sa vidt angar forslagets betydning for forsikringspreemierne henvises
til udtalelsen fra Forsikring og Pension, som er refereret ovenfor i afsnit
3.3.

Det bemeerkes endvidere, at lovforslaget er justeret, sdledes at en stat eller
en kommune eller en region, som mdtte benytte eller lade de pageeldende
fartgjer benytte, far mulighed for at dekke krav via de offentlige myndig-
heders selvforsikring.

3.4.4. Hvem pahviler forsikringspligten?

Forsikring & Pension foreslar, at ogsa en bruger, der benytter fartgjet eller
lader det benytte, bliver omfattet af forsikringspligten, da der ellers 1 prak-
sis kan opsta vanskeligheder med at identificere den retmessige ejer og
dermed, hvem der har forsikringspligten for det pagaldende fartg;j.

Kommentar

Horingsudkastet indeholdt forslag om, at ejeren af fartgjet har pligt til at
tegne forsikring. Spgrgsmdlet om, hvem forsikringspligten pahviler, har teet
sammenheeng til spprgsmalet om, hvem der pdalegges erstatningsansvar, jf.
afsnit 3.3.2, idet det anses rimeligt, at den der palegges objektivt erstat-
ningsansvar for personskade eller tab af forsgrger ogsa er den, som forsik-
ringspligten pahviler.

Der er ikke registreringspligt for de her omhandlede fartgjer, hvorfor det
vurderes, at lovforslaget bor indebeere, at forsikringspligten skal pdahvile
den, der bruger fartpjet eller lader det bruge.

Forsikringen vil skulle deekke alle skader, hvortil der enten er objektivt an-
svar eller ansvar pd baggrund af en culpanorm, og som fartgjet forvolder
ved spulykker, uanset hvem der konkret har tegnet forsikringen (f.eks. eje-
ren), og hvem der i det konkrete tilfeelde bruger fartgjet, hvorved flere for-
sikringer for samme fartpj ikke er ngpdvendig.

3.4.5. Kontraheringspligt, garantiordning, hzftelseregler og regres
Forsikring & Pension foreslar, at det bgr fremga af lovforslaget, om der vil
vare kontraheringspligt for forsikringsselskaberne for den lovpligtige an-
svarsforsikring.

Dansk Kano og Kajak Forbund og Danmarks Idratsforbund foreslar, at der
oprettes en fond, der kan yde erstatning til ofre i de tilfaelde, hvor skade-
volder er ukendt, ikke har den lovpligtige forsikring, eller ikke har beta-
lingsevne. Der henvises 1 den forbindelse til den ordning, som galder for
motorkgretgjer.
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Danske Tursejlere stiller spgrgsmal ved, hvem der skal dekke i tilfelde af,
at en skadevolder ikke har tegnet den lovpligtige ansvarsforsikring og hen-
viser til, at der ved kriminelle ansvarsskader efter ferdselslovens bestem-
melser eksisterer en “vejfond”, som daekker skadelidte i disse situationer,
men at en sadan model for sejlere ikke er omfattet af lovforslaget.

Forsikring & Pension foreslar, at der oprettes en garantiordning for ufor-
sikrede og ukendte fartgjer. Forsikring & Pension henviser til, at hvis ska-
delidte er sa uheldig, at den skadevoldende speedbad, vandscooter e.l. ikke
har tegnet forsikringen eller simpelthen stikker af uden mulighed for senere
identifikation, vil skadelidte ikke vare bedre stillet end 1 dag, hvor skade-
lidte reelt ikke har mulighed for at fa erstatning fra skadevolderen. Det fo-
reslas, at ordningen kan varetages af Dansk Forening for International Mo-
torkgretgjsforsikring (DFIM), og at finansieringen af garantiordningen bgr
pahvile de selskaber, der selger de pagaldende forsikringer.

S@assurancen Danmark bemerker, at det nuvarende ansvarsgrundlag i
modszatning til det foreslaede objektive ansvar, vil medfgre, at der vil opsta
skadessituationer, hvor selskaberne kan afvise dakning. For at imgdega
dette og for at beskytte de skaderamte, foreslar Sgassurancen Danmark, at
der gennem forsikringsbranchen kunne opbygges en eventuel fellespulje-
ordning, eller sikres, at de selskaber, som fremover gnsker at dekke den
isolerede risiko, undtager de normale dekningsmassige undtagelser.

Forsikring & Pension foreslar herudover, at der indfgres haftelsesregler,
hvorefter forsikringsselskabet hefter direkte over for den skadelidte, lige-
som det allerede kendes for motorkgretgjer. Dette skyldes, at selskabet 1
modsat fald ferst hefter, nar forsikringstageren har erkendt sin erstatnings-
pligt og skadens stgrrelse. Derudover foreslas det, at det praciseres, om
forsikringsselskaberne kan aftale, at der — 1 et neermere defineret omfang —
er regresret mod den skadevoldende forsikringstager saledes som det ken-
des fra ferdselsloven.

Kommentar

Det ma anses for at veere af stor betydning for skadelidte - scerligt i forbin-
delse med personskade og tab af forsgrger, at der faktisk kan opnds erstat-
ning, uanset om det er muligt at identificere skadevolder og uanset skade-
volders betalingsevne.

Den foreslaede bemyndigelsesbestemmelse i lovforslaget er derfor justeret,
saledes at det fremgar, at Spfartsstyrelsen ogsa kan udstede regler om etab-
lering af en garantiordning for erstatning. En sadan garantiordning vil
kunne udformes saledes, at udenlandske fartgjer, jf. ovenfor under punkt
3.4.2, kan blive omfattet af ordningen.
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Forslaget er endvidere pa baggrund af kommentarerne tilrettet, for sa vidt
angar regler om forsikringsselskabernes direkte heeftelse og regresmulig-
hed, ligesom Sgfartsstyrelsen far mulighed for at fastscette regler om kon-
traheringspligt.

3.4.6. Forsikringssummens stgrrelse

Forsikring & Pension foreslar endvidere med henvisning til de nugaeldende
takster pa faerdselsomradet, at erstatningssummerne i lovforslaget korrige-
res, sa de i 2018 udggr 121 millioner for personskade og 24 millioner for
tingsskade.

Kommentar

Sploven indeholder i dag ansvarsbegreensningsregler, som giver mulighed
for at begreense ansvaret i forbindelse med spulykker. Ansvarsbegreens-
ningsbelpbene udgpr ca. 27 mio. kr. for personskade og ca. 13,5 mio. kr.
ved tingsskade. Ved erhvervsmeessig transport af passagerer er ansvars-
greensen for skade pa passagerer endvidere ca. 3,5 mio. kr. multipliceret
med det antal passagerer, som skibet ma sejle med.

Det vurderes, at disse belpbsgreenser vil veere tilstreekkelige til at sikre fuld
deekning i forbindelse med skader forarsaget af vandscootere og speed-
bade. Lovforslaget er derfor justeret, sdledes at forsikringssummerne sva-
rer til de eksisterende ansvarsgreenser i sploven.

3.4.7. Prisniveau for den obligatoriske ansvarsforsikring

Danmarks Fritidssejler Union anfgrer, at forsikringsomkostningerne for de
bergrte fartgjer uundgaeligt vil stige veesentligt som fglge af overgangen til
objektivt ansvar. Unionen bemerker endvidere, at forsikringsbranchen mu-
ligvis vil fravaelge at selge forsikringer med objektivt ansvar, hvilket vil
medf@re premiestigninger grundet mindre konkurrence.

Danmarks Idretsforbund anfgrer, at sejlklubber og vandskiklubber, som er
medlemmer 1 forbundet, som hovedregel allerede 1 dag har tegnet ansvars-
forsikring pa de klubejede bade, hvor forsikringen dekker ansvarspadrag-
ende handlinger efter lovgivningens almindelige regler. Krav om lovpligtig
ansvarsforsikring med hgjere erstatningssummer end dem, der 1 dag er i
almindelige lystfartgjsforsikringer, vil betyde, at vandsportsklubbernes ud-
gifter til forsikring af fx fglgebade i en amatgrsejlklub eller en treekbad i en
vandskiklub vil blive vesentligt forgget.

Dansk Erhverv bemarker, at der pa nuvarende tidspunkt udbydes en fri-
villig ansvarsforsikring, der bygger pa culpaansvar, og som kan erhverves
for et sted mellem 85 og 300 kr. Dansk Erhvervs bekymring er, at indfg-
relse af en obligatorisk ansvarsforsikring pa objektivt grundlag vil pafgre
alle ejere af de i forslaget omhandlede fartgjer en urimelig hgj omkostning.
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Dansk Erhverv bemarker endvidere, at det fra flere aktgrers side er estime-
ret, at op mod 40.000 fritidssejlere vil vaere ngdsaget til at tegne den gn-
skede forsikring, og at kun en meget lille del af disse forsikringer bliver for
en vandscooter, mens langt de fleste af fartgjerne vil vere speedbade og
andre planende fartgjer.

Dansk Sejlunion bemarker, at en obligatorisk ansvarsforsikring med ob-
jektiv deekning maske vil betyde forsikringspreemier i en stgrrelsesorden,
som afholder personer fra at have rad til at sejle vandscooter, eller undlade
at tegne forsikringen.

Dansk Vandski & Wakeboard Forbund peger pa usikkerhed om prisen for
den nye forsikring, da ansvarsforsikring med objektiv dekning er et pro-
dukt, som endnu ikke findes hos forsikringsselskaberne. Derudover vil pri-
sen bero pa statistikker og muligvis indeksreguleres i forhold til effekten af
fartgjets motor. Det er sandsynligt, at de foreslaede forsikringer vil blive
ekstra dyre for de bade, som forbundet anvender, hvis det vurderes, at hg-
jere ydeevne er forbundet med hgjere risici.

Danske Tursejlere vurderer umiddelbart, at en ansvarsforsikring som byg-
ger pa objektivt ansvar arligt vil koste minimum 2000 kr. for et fartgj, hvor-
til der kraeves et speedbadskgrekort, og forsikringspreemien vil antagelig
ligge markant hgjere for et fartgj, hvortil der kreeves vandscooterbevis.
Danske Tursejlere anfgrer dog, at der naturligvis hersker stor usikkerhed
om fremtidige premier, da det foreslaede produkt slet ikke tilbydes af for-
sikringsselskaberne p.t. Danske Tursejlerede finder derfor, at forslaget an-
giveligt vil medfare, at 30-40.000 fritidssejlere vil fa en markant stgrre ud-
gift til ansvarsforsikring end i dag.

Danske Tursejlere og Sgassurancen Danmark har anfgrt, at de fritidssejlere,
der er omfattet af lovforslaget, vil skulle tegne vaesentlige dyrere ansvars-
forsikringer, end tilfaldet er i dag.

Friluftsradet bemerker, at der bgr tages hensyn til, at kravet om ansvars-
forsikring ikke skal udggre en gkonomisk barriere for sejlads med speed-
bade og vandscootere.

Jet-Trade Powersport mener, at det er vigtigt, at forsikringspramien afspej-
ler skadeshistorikken, og at forsikringspramien derfor bgr ligge pa et for-
nuftigt niveau, saledes at forsikringen ikke blot fravaelges pga. prisen.

Kommentar

Det vurderes, at hensynet til de skadelidte vejer tungere end en fordyrelse
af ansvarsforsikringerne for ejerne af de omfattede speedbade, vandscoo-
tere og lignende fartgjer.
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Det bemeerkes endvidere, at mange ejere af de omfattede fartpjer allerede
tegner forsikring i dag, hvorfor en eventuel fordyrelse af disse navnlig ma
tilskrives, at de fremover vil skulle deekke de skadelidte bedre som fplge af
det objektive ansvar. Lovforslaget er herudover justeret, saledes at det ob-
Jjektive ansvar alene indfgres for sd vidt angar personskade og tab af for-
sgrger, mens det fortsat vil veere lovgivningens almindelige regler, der geel-
der i forhold til tingsskade.

Endelig er forsikringer undergivet konkurrence, hvorfor prisniveauet ogsa
ma antages at ville variere fra forsikringsgiver til forsikringsgiver.

Som det fremgar af afsnit 3.3.1. har Forsikring & Pension i forbindelse
med overvejelser om et generelt objektivt ansvar for speedbdde med en
skroglengde under 15 meter, vandscootere og lignende fartgjer, som ogsa
omfattede tingsskader oplyst fplgende: “Pd baggrund af vores viden om
hidtidige skader pa dette omrdde er det vores vurdering, at forsikringsprce-
mien for de speedbdde og vandscootere, der allerede i dag har en frivillig
ansvarsforsikring, i de fleste tilfeelde ikke vil cendres veesentligt ved indfp-
relse af objektivt ansvar. Det er naturligvis vigtigt at understrege, at for-
sikringspriser, som er en vesentlig konkurrenceparameter for forsikrings-
selskaberne, fastscettes individuelt af hvert enkelt forsikringsselskab.”

3.4.8. Forholdet til kaskoforsikringer

Dansk Erhverv finder, at omkostningen til en obligatorisk ansvarsforsik-
ring kan betyde, at flere fravelger en kaskoforsikring, der allerede er beko-
stelig grundet en statslig afgift, og dermed udsetter sig selv for potentielt
store gkonomiske tab. Dansk Erhverv foreslar pa den baggrund, at safremt
der indfgres en obligatorisk ansvarsforsikring, at den nuvarende afgift pa
kaskoforsikringer flyttes over pa de lovpligtige ansvarsforsikringer. Pa den
made vil man sikre det budgetterede belgb og sprede den gkonomiske
byrde ud over et langt stgrre antal forsikringstagere. Det vil samtidig have
den positive effekt, at flere vil tegne kaskoforsikringerne, da disse vil blive
langt billigere, end det er tilfeldet i dag.

Dansk Sejlunion navner, at danske badejere i forvejen er hardt belastet af
afgiften pa lystbades kaskoforsikringer, hvilket ggr sejlsporten til den ene-
ste afgiftspalagte idraetsaktivitet i Danmark.

Danske Tursejlere mener, at forslaget maske kan anspore fritidssejlere til
at undvare kaskoforsikring med efterfglgende provenutab for staten.
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Sgassurancen Danmark bemarker, at man ma forvente, at endnu flere fri-
tidssejlere vil afsta fra at tegne kaskoforsikring end i dag, idet kaskoforsik-
ring palegges arlig punktafgift til staten pa 1,34 % af kaskoforsikringssum-
men. Herved mister staten en del af disse indtagter.

Kommentar

Skatteministeriet har oplyst, at forslaget fra Dansk Erhverv vil medfgre en
omleegning af lystfartgjsforsikringsafgiften, sdaledes at afgiften palegges
ansvarsforsikringer frem for de valgfrie kaskoforsikringer. Det bemcerkes
i den forbindelse, at ansvarsforsikringer for lystfartgjer er fritaget for afgift
idag.

Formalet med den nugeldende afgift er ifplge forarbejderne til lystfartgjs-
forsikringsafgiftsloven at beskatte primeert stgrre lystfartgjer. I stedet for
at indrette afgiften som en generel afgift pa lystfartgjer, afhenger afgiften
af, om der er tegnet en valgfri kaskoforsikring. Baggrunden herfor er, at
man regnede med, at det generelt var stgrre lystfartgjer, som var forsikret,
mens der sjeeldent tegnedes scerskilt forsikring for mindre bade, kanoer,
robade, kajakker og sma sejljoller. I praksis ville mindre bade saledes ga
Jri af afgiften, da det ikke er lovpligtigt at forsikre sit lystfartpj. Hertil kom-
mer, at stgrrelsen pa lystfartgjsforsikringsafgiften er baseret pa kaskofor-
sikringens forsikringssum, som typisk afspejler bddens veerdi. Det vil sige
jo hgjere veerdi, jo hgjere afgift.

Safremt afgiften omleegges til i stedet at omfatte lovpligtige ansvarsforsik-
ringer, vil afgiften saledes ikke leengere opfylde det oprindelige formal om
at beskatte primeert stgrre lystfartgjer, ligesom flere badejere vil skulle be-

tale afgift.

For sa vidt angar Dansk Sejlunions bemceerkning om den afgiftsmeessige
belastning af danske badejere pa afgiftssiden, fremheever Skatteministeriet
endvidere, at ansvarsforsikringer ikke er afgiftspligtige efter lystfartgjsfor-
sikringsafgiften, og lovforslaget endrer ikke pa afgiftsreglerne. Det be-
meerkes i den forbindelse, at det i forvejen er et krav i flere havne, at lyst-
fartgjet er deekket af en ansvarsforsikring.

Til Danske Tursejlere og Spassurancens bemcerkninger om, at feerre fri-
tidssejlere ma forventes at tegne kaskoforsikring, har Skatteministeriet her-
udover oplyst, at det i dag er valgfrit, om badejere vil tegne en kaskofor-
sikring for sit lystfartgj. Safremt en badejer fraveelger kaskoforsikring, vil
badejeren selv beere den pkonomiske risiko for eventuelle skader pd lyst-
fartgjet. Det ma derfor forventes, at prisfplsomheden er forholdsvis lav for
personer, der allerede frivilligt har valgt at lade deres bdd kaskoforsikre.
Forslaget vedrgrer desuden kun en andel af de fartgjer, der er omfattet af
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lystfartgjsforsikringsafgiften, og det bemcerkes, at flere forsikringsselska-
ber ikke tilbyder kaskoforsikringer uden at der samtidig tegnes ansvarsfor-
sikring for lystfartgjet.

Endelig har Skatteministeriet oplyst, at lovforslaget sdledes neeppe vil pa-
virke badejeres adfeerd af betydning, og det vurderes, at lovforslaget ikke
medfprer en nevneverdig negativ gkonomisk virkning for staten.

3.4.9. CE-markning

Jet-Trade Powersport henleder opmerksomheden pa, at det er et krav for
forsikringsdakning pa ansvarsforsikringer, at fartgjerne er CE-godkendt,
men at mange fartgjer ikke har disse godkendelser. Fartgjerne skal derfor
opna CE-godkendelse for, at der kan tegnes forsikring. Virksomhedens er-
faring viser, at forsikringsbranchen tegner forsikringer pa trods af mang-
lende CE-godkendelser pa badene. For sa vidt angar vandscootere, har kra-
vet om CE-godkendelser eksisteret siden 2006. Har man en vandscooter fra
for 2006, skal det dog kunne dokumenteres, at vandscooteren er bygget
eller indfgrt 1 EU (inkl. EFTA) fgr 2006.

Kommentar

Kravet om CE-merkning af vandscootere blev indfprt i direktiv
2003/44/EF, som er en cendring af fritidsbadsdirektivet 94/25/EF. Under
artikel 3, punkt 2 (a), i direktivet er det neevnt, at produkter, som falder
under artikel 1 (1)(a), hvilket blandt andet geelder vandscootere, kan op-
fylde hidtil geeldende regler indtil den 31. december 2005. Det betyder, at
vandscootere, som markedsfores eller ibrugtages for forste gang i EU (inkl.
EFTA) efter den 31. december 2005, skal veere CE-meerkede. Sofartsstyrel-
sen udfprer markedskontrol pa fritidsbadsomradet, herunder vandscoo-
tere.

3.4.10. Handhzevelse af kravet om obligatorisk ansvarsforsikring
Dansk Sejlunion papeger, at gget patruljering fra politiets side, herunder
mulighed for at konfiskere fartgjer, er den bedste og mest effektive made,
hvorpa uansvarlige enkeltpersoners uagtsomme fardsel pa vandet kan
bremses.

Rigspolitiet anser det for uafklaret, hvordan politiet effektivt skal hand-
have kravet om forsikring af vandscootere og speedbade. Der findes ikke
et system, som ggr det muligt for politiet pa stedet at kontrollere forsik-
ringsoplysninger uden for forsikringsselskabernes normale abningstid. Det
er endvidere endnu ikke afklaret, hvilke oplysninger et forsikringscertifikat
skal indeholde. For sa vidt angar speedbade, er det muligt at skifte savel
skrog som motor, hvilket kan vanskeligggre senere identifikation, idet det
er uafklaret, om det er motornummer, skrognummer eller begge dele, der
skal registreres. I forhold til vandscootere er det ikke afklaret, om alle typer
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er forsynet med stel- eller motornummer, der ggr det muligt at konstatere,
om et forsikringscertifikat gelder for det fartgj, der kontrolleres, eller om
det eksempelvis krever brug af verktgj at fa adgang til de dele af fartgjet,
hvor et eventuelt stelnummer er placeret.

Rigspolitiet anbefaler endelig, at det afklares, hvad politiet eller andre myn-
digheder skal foretage sig i de tilfelde, hvor fartgjet, efter at vere blevet
kontrolleret, ikke ma benyttes til videre sejlads, da det efter forslagets ord-
lyd ma antages, at fgreren ikke ma sejle fartgjet videre. Det er i den forbin-
delse uklart, hvordan fartgjet og fgreren af fartgjet skal komme i land. Der-
udover opfordrer Rigspolitiet til, at der fasts@ttes nermere regler om, hvem
der skal atholde udgifter til bugsering af fartgjer uden lovlig ansvarsforsik-
ring ind til land.

Kommentar

Lovforslaget indeholder en bemyndigelse til Sofartsstyrelsen til bl.a. at
fastscette regler om udformning og udstedelse af et certifikat, som bekrcef-
ter, at der foreligger en forsikring. Ved indfprelse af et sadan certifikatkrav
vil politiet kunne kontrollere, at der er tegnet forsikring.

Erhvervsministeriet er dog opmerksom pa, at det vil lette handheevelsen,
sdfremt der etableres en registrerings-/nummerpladeordning. Der henvises
til punkt 3.5 nedenfor.

Antreeffer politiet fartgjer, uden at der er personer, som har medbragt for-
sikringscertifikat eller speedbads- eller vandscooterbevis, kan politiet pa-
leegge fartgjet straks at sejle til nermeste kyst eller havn, sdafremt dette
skgnnes forsvarligt. Safremt politiet neerer tvivl om et sadant paleeg vil blive
efterkommet, eller om den pageeldende er i stand til at foretage sejladsen
Sforsvarligt, kan politiet bugsere eller sejle fartgjet til land eller ncermeste
havn; om forngdent kan politiet spge bistand til bugseringen. Politiets di-
rekte udgifter til sadan bugseringsbistand forudscettes at veere en del af de
sagsomkostninger, den pageeldende vil kunne palegges i forbindelse med
en straffesag for sejlads uden det foreskrevne bevis eller certifikat. Lov-
forslagets bemcerkninger er tilrettet i overensstemmelse hermed.

Safremt der voldes skade med fartgjet under sejladsen til nermeste kyst
eller havn, vil den foresldede lovpligtige ansvarsforsikring deekke denne.
Det geelder ogsa, hvis skaden sker under politiets sejlads med eller bugse-
ring af fartgjet. Hvis der ikke er tegnet forsikring for fartgjet, indeholder
lovforslaget mulighed for at fastscette regler om en garantiordning, som vil
kunne deekke skaden, jf. ncermere herom i afsnit 3.4.5 ovenfor.

3.4.11. Mulighed for overgangsordning
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Danske Tursejlere bemarker, at hvis lovforslaget traeder i kraft 1. marts
2018, vil det fa konsekvenser for de af organisationens medlemmer, der har
tegnet ikke-lovpligtig ansvarsforsikring. Opkravninger for forsikringspra-
mien for 2018 er genereret og sidste betalingsdato er 31. december 2017,
saledes at forsikringspremien er betalt, nar forsikringsperioden starter. Der
opfordres derfor til en overgangsordning.

Kommentar

Et krav om lovpligtig ansvarsforsikring ma ngdvendigvis treede i kraft pa
en bestemt dato. En sadan dato vil ikke kunne falde sammen med alle for-
faldsdatoer for opkreevninger for geeldende forsikringer. Der er saledes
tale om et praktisk problem, som ikke bgr lpses ved en overgangsordning.

Det bemeerkes i pvrigt, at lovforslaget er blevet udskudt, saledes at ikraft-
treeden foreslds at ske den 15. maj 2018.

3.5. Registrerings-/nummerpladeordning for fartgjer

Danmarks Idratsforbund stiller spgrgsmal ved effekten af den lovpligtige
ansvarsforsikring, hvis ikke der eksisterer et offentligt registreringssystem,
sa det altid kan slas fast, hvem der ejer et givent fartgj, og hvem forsik-
ringspligten pahviler. Da et sadant system ikke eksisterer i forhold til ejere
af vandscootere og speedbade, er det forbundets vurdering, at den foresla-
ede ordning ikke pa tilstreekkelig vis vil kunne sikre, at alle “fartbeller”
(eller maske kun et fatal af dem), der ejer en vandscooter eller speedbad,
far tegnet den foreslaede obligatoriske ansvarsforsikring.

Dansk Forening for Rosport finder det af vasentlig betydning, at der bliver
indfgrt krav til, at alle vandscootere og visse speedbade omfattet af krav til
uddannelse af fgrer og krav til lovpligtig forsikring, skal registreres og vere
synligt markede. Formalet hermed er, at man pa en rimelig afstand (maske
50 meter) vil kunne identificere fartgjet. Man vil fra land kunne tage bille-
der af farlig feerdsel som dokumentation i et videre sigtelsesforlgb. For-
eningen bemarker endvidere, at det uden tydelig identifikation normalt kun
vil vaere muligt at yde effektiv indsats ved tilstedeverelse pa vandet. For-
eningen foreslar, at registrering af fartgjer eventuelt kedes sammen med
tegning af den lovpligtige objektive forsikring.

Dansk Industri og Skibs- og badebyggeriernes Arbejdsgiverforening (Skib
& Bad) opfordrer til, at eventuelle erfaringer med et register for fritidsfar-
tgjer i vores nabolande undersgges.

Forsikring & Pension mener, at det er vigtigt, at der sker en registrering af
de forsikrede fartgjer i et centralt register, hvorved myndigheder far mulig-
hed for at sla ejeren af et fartgj op, ligesom det vil give forsikringsselska-
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berne mulighed for at give meddelelse om ophgr af forsikring, fx ved mis-
ligholdelse. Dette vil ogsa ggre muligheden for konfiskation af speedbade,
vandscootere o.l. nemmere at effektuere.

Jetski.dk ApS henleder opmarksomheden pa en nummerpladeordning. Jet-
ski.dk finder, at det er sa utroligt nemt og ikke omkostningstungt at indfgre.
Man kan blot paseatte sit sejlerbevis/kgrekort nummer med 10 cm hgje bog-
staver pa sit fartgj. Har man to fartgjer da med -2 efter speedbadscertifika-
tets nummer.

Rigspolitiet henleder opmarksomheden pa, at politiet i tilfeelde, hvor en
forer af et fartg] ikke gnsker at standse, har ringe muligheder for at identi-
ficere fartgjer, da der ikke pa nuvarende tidspunkt er fremsat forslag til
krav om tydeligt identifikationsnummer eller lignende pa vandscootere og
speedbade m.v. Da politiet som udgangspunkt ikke eftersatter vandscoo-
tere og speedbade, der ikke gnsker at standse, er det vanskeligt at identifi-
cere disse fartgjer pa afstand med henblik pa at finde ejeren af fartgjet pa
et senere tidspunkt.

Sefartens Ledere foreslar, at de omfattede fartgjer, far tildelt et kaldesig-
nal/nummerplade, nar de har tegnet de ngdvendige forsikringer, hvilke mu-
ligggr identifikation af fartgjet pa afstand.

Kommentar

Det vurderes, at det kan veere hensigtsmeessigt, at der indfpres en registre-
rings-/nummerpladeordning, sadan som det ogsd kendes fra feerdselslo-
vens omrdde, hvor registrering af motorkgretgjer sker i det Digitale Mo-
torRegister. Der arbejdes derfor pa at undersgge, om der kan etableres en
ordning, som dels vil give adgang til en systematisk registrering af de far-
tgjer, som er omfattet af lovforslaget, dels gpre det muligt for andre, her-
under politiet at identificere et fartgj pa afstand.

At etablere en sadan ordning indebeerer imidlertid en reekke overvejelser
iscer af teknisk karakter, hvorfor det er blevet vurderet ngdvendigt at ud-
skyde en eventuel regulering til et senere tidspunkt, hvor der er stprre klar-
hed over de mulige tekniske rammer for ordningen. Den neermere udform-
ning af meerkningen vil blive afklaret i den forbindelse.

Det forhold, at der ikke med lovforslaget etableres en meerknings- og regi-
streringsordning medfprer, som det fremgar af Rigspolitiets hgringssvar,
en reekke praktiske udfordringer i forhold til handhcevelsen af reglerne om
forsikringspligt og kontrol. Da det efter forslaget vil veere den, der benytter
eller lader fartgjet benytte, som forsikringspligten pahviler, og da der agtes
indfgrt krav om dokumentation til bevis herfor, som fpreren skal veere i
besiddelse af under sejladsen, anses politiets udfordringer i forhold til
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handheevelse af forsikringspligten ikke at veere veesentligt forskellige fra,
hvad der i dag geelder vedrgrende kontrol af uddannelsesbeviser m.v. Det
ma derfor antages, at politiet vil handtere kontrol af forsikringsbeviser m.v.
pa samme mdade, som der i dag kontrolleres for uddannelsesbeviser.

Der er foretaget et nabotjek blandt de tyske, svenske, norske og finske myn-
digheder. I Sverige og Norge er der ikke registrering af speedbdade med en
skroglengde under 15 meter, vandscootere m.v., mens vandfartgjer med en
leengde pa over 5,5 meter og en motorkraft pd mere end 15 kW er registre-
ringspligtige i Finland. I Tyskland skal alle vandfartgjer, som anvendes i
indre farvande og kystneere farvande registreres.

3.6. Andre bemzarkninger til lovforslaget

3.6.1. Bgdeniveau

Dansk Industri og Skibs- og badebyggeriernes Arbejdsgiverforening (Skib
& Bad) opfordrer til, at man ser pa bgdeniveauet i forbindelse med over-
treedelse af hastighedsgranserne ved sejlads 1 havne og inden for 300 meter
fra kystlinjen. Derudover opfordres til, at reprasentanter fra myndigheder,
erhvervet og foreningslivet gar sammen om en styrket informationsindsats
over for befolkningen om sikker adfaerd ved og pa vandet.

Kommentar
Sporgsmdl om bodeniveau vedrorer et omrade, der ikke reguleres af Er-
hvervsministeriet.

Justitsministeriet har oplyst, at anklagemyndigheden arbejder pa at sikre,
at bodestraffene for ulovlig sejlads med vandscootere har et passende ni-
veau, der afspejler sagernes alvor. Det geelder ogsa i forhold til bpdestraf-
fene for sejlads med for hgj hastighed i havne og inden for 300 meter fra
kystlinjen.

3.6.2. Begraensninger i feerdsel og hastighed

En borger har henledt opmerksomheden pa de begransninger, der galder
for sejlads med vandscootere i havne og Natura 2000-omrader. Borgeren
opfatter det som en kempe diskrimination, at der ikke ma sejles pa precis
samme sted, som store speedbade godt ma.

Traeskibs Sammenslutningen foreslar — i tilleg til geldende hastighedsbe-
stemmelser i havne og sejlrender — at hastigheden inden for en afstand af
500 meter fra havnens molehoveder eller fra vandkanten ikke ma overstige
7 knob. Afslutningsvist foreslas, at afstanden til et andet fartgj aldrig ma
vare mindre end 10 meter, hvis hastigheden er over 5 knob.

Kommentar
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De rejste spprgsmdl om begreensninger i sejladsmuligheder og hastigheds-
greenser vedrgrer omrdder, der reguleres af andre myndigheder.

Miljpstyrelsen har oplyst, at der er veesentlige forskelle mellem vandscoo-
tere og andre fritidsfartgjer, herunder speedbdde, fordi vandscootere er
mere mangvredygtige, da de ligesom en motorcykel styres med hjeelp fra
kropsveegten. Desuden kan vandscootere sammenlignet med andre fritids-
fartgjer i hgj fart mangvreres helt ind pa lavt vand, hvilket andre fritidsfar-
tgjer ikke kan. Derfor kan vandscootere ferdes i omrader, som er veesent-
lige levesteder for fugle, herunder lavvandsomrader. Vandscootere kan
dermed forarsage en anderledes 0og mere negativ pavirkning af miljpet, end
motorbade med pdheengsmotor eller indbygget motor kan. Det er grunden
til, at der er en scerlig regulering af vandscootersejlads i vandscooterbe-
kendtggrelsen, som har til formal at undga betydelige forstyrrelser af dy-
relivet fra sejlads med vandscootere i overensstemmelse med Danmarks
forpligtelser efter EU's naturdirektiver.

Miljpstyrelsen har desuden oplyst, at sejlads med andre fritidsfartgjer i hgj
grad reguleres i bekendtgprelser om lokale natur- og vildtreservater samt
af politiets ordensbekendtgprelse.

Miljpstyrelsen har oplyst, at det fplger af vandscooterbekendtgprelsen, at
sejlads inden for en afstand af 300 meter fra kystlinjen skal forega ved
maksimalt 5 knob og ved en gennemsejling vinkelret pa kystlinjen. Ved
iscetning i havne, skal vandscootere dog folge sejllpbet til og fra havnen,
med mindre havnereglementet bestemmer andet.

Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen har oplyst, at regulering af hastigheds-
begreensning af sejlads i havne fremgar af bilag 1, § 5, stk. 2, i bekendt-
gorelse om standardreglement for overholdelse af orden i danske er-
hvervshavne, fastsat med hjemmel i § 15, stk. 1 og 2, og § 18, stk. 2, i lov
om havne.

I henhold til denne bestemmelse skal sejlads inden for havnens omrdde
forega med hastigheder, der ikke overstiger opslaede fartgreenser eller, i
mangel af sadanne, med sa lav hastighed, at der ikke voldes ulempe for
andre. Der skal mangvreres sadledes, at der ikke er risiko for beskadigelse
af havneanleeg, skibe eller deres fortgjninger.

Konkrete fartbegreensninger reguleres i den enkelte havns individuelle
reglement. Individuelle ordensreglementer godkendes af Trafik-, Bygge-
og Boligstyrelsen, jf. havnelovens § 15, og styrelsen er sdledes ogsa den
myndighed, der giver dispensation fra en havns individuelle ordensregle-
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ment, herunder fartgrenser. Ved godkendelse af individuelle ordensregle-
menter foretager styrelsen hgring af relevante myndigheder, herunder Sp-
fartsstyrelsen.

Der tages sdledes konkret stilling til fartbegreensningen for den enkelte
havn ved godkendelse af ordensreglementet i forhold til sejladssikkerhe-
den i den enkelte havn. En fastscettelse af en fast fartbegrensning geel-
dende for alle havne, som foresldet af Treeskibs Sammenslutningen, vil sd-
ledes kreeve en cendring af bekendtggrelse om standardreglement for
overholdelse af orden i danske erhvervshavne.

I relation til hgringssvaret vedrgrende begreensninger for sejlads med
vandscooter skal det bemcerkes, at de ovenforneevnte ordensreglementer
ikke regulerer sejlads med specifikke fartgjer. For sa vidt angdr sadanne
regler, henvises der til oplysningerne fra Miljgstyrelsen, som er nevnt
ovenfor.

4. Oversigt over hgrte organisationer, myndigheder m.v.

Advokatradet — Advokatsamfundet, Amager Ro- og Kajakklub, Assuran-
ceforeningen SKULD, Bornholms og Christiangs Fiskeriforening, Bran-
cheforeningen for Private Sejlerskoler, By & Havn, Badklubben Valby,
Center for Dykning, CO-SEA, Danboat, Danish Yacht Union, Danmarks
Fiskeriforening Producent Organisation, Danmarks Idratsforbund, Dan-
marks Motor Union (DMU), Danmarks Naturfredningsforening, Danmarks
Skibsmeglerforening, Danmarks Skibskredit A/S, Dansk Amatgrfiskefor-
ening, Dansk Arbejdsgiverforening, Dansk Byggeri, Dansk Erhverv,
Dansk Fritidsfiskerforbund, Dansk Fritidssejler Union, Dansk Forening for
Rosport, Dansk Industri, Dansk Kano og Kajak Forbund, Dansk Rib Char-
terforening, Dansk Sejlunion, Dansk Sportsdykker Forbund, Dansk Svgm-
meunion, Dansk Vandski & Wakeboard Forbund, Danske Advokater, Dan-
ske Havne, Danske Lodser, Danske Maritime, Danske Rederier, Danske
Regioner, Danske Speditgrer, Danske Tursejlere, Duelighedsklubben,
Dykkerfirmaernes Brancheforening, Fagligt Felles Forbund (3F), 3F S¢-
mandene, Ferskvandsfiskeriforeningen for Danmark, Finans Danmark, Fi-
nansradet, Finanstilsynet, Fiskeriets Arbejdsmiljgrad, Fiskeringen, Fisker-
nes Forbund, Fluxibox, FOA, Forbrugerradet, Forenede Danske Motor-
ejere, Foreningen af Danske Sgassurandgrer, Foreningen af Langtursejlad-
sens Fremme, Foreningen af lystbadehavne i Danmark, Foreningen af rad-
givende ingenigrer, Foreningen for Skansomt Kystfiskeri, Forsikring &
Pension, Funktionarernes og Tjenestemandenes Fellesrad, Fergerederi-
erne, Fergernes Hjemmestyre, Grgnlands Selvstyre, Handelsfladens Vel-
feerdsrad, Havkajakroerne, Horesta, Jetski.dk ApS, Jet-Trade Powersport,
KL, Konkurrence- og Forbrugerstyrelsen, Landbrug & Fgdevarer, Lands-
foreningen Levende Hav, Landsorganisationen i Danmark, Maskinmestre-
nes Forening, Metals Maritime Afdeling, Multidyk, NORDIC Seaplanes
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A/S, Offentlige Ansattes Organisationer, Rederiforeningen af 2010, Rigs-
politiet, Sammenslutningen af Mindre Erhvervsfartgjer, Skibs- og Bade-
byggeriernes Arbejdsgiverforening, Sgassurancen Danmark, S¢fartens Ar-
bejdsmiljgrad, Sgfartens Ledere, Sgsportens Sikkerhedsrad, Tempo Bad-
salg, Traeskibssammenslutningen, Visit Denmark og Watergames.

Fglgende organisationer, myndigheder m.v. har haft bemgerkninger til
lovforslaget:

Advokatradet, CO-Sgfart, Danmarks Fritidssejler Union, Danmarks Idrets
Forbund, Danmarks Motor Union, Dansk Erhverv, Dansk Forening for Ro-
sport, Dansk Industri, Dansk Kano og Kajak Forbund, Dansk Sejl Union,
Dansk Sgredningsselskab, Dansk Vandski & Wakeboard Forbund, Danske
Tursejlere, Duelighedsklubben, Forbrugerradet TANK, Forsikring & Pen-
sion, Friluftsradet, Jetski.dk ApS, Jet-Trade Powersport, Nicklas Nielsen
(en borger), Rigspolitiet, Roald Poulsen (en borger), Skibs- og Badebygge-
riernes Arbejdsgiverforening (Skib & Bad), Sgassurancen Danmark, Sgfar-
tens Ledere og Traeskibs Sammenslutningen.

Fglgende organisationer, myndigheder m.v. har afgivet hgringssvar
uden bemaerkninger:

Dansk Byggeri, Danmarks Naturfredningsforening, Finanstilsynet, Fiske-
riets Arbejdsmiljgrad, Fiskimalaradid (Fiskeministeriet pa Fergerne),
Konkurrence- og Forbrugerstyrelsen, Sgvarnets Skole, Center for Dyk-
ning.
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