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Transport-, Bygnings- og Boligudvalget har i brev af 21. september 2018 stillet
mig falgende spergsmél (TRU alm. del), som jeg hermed skal besvare. Sporgs-
malet er stillet efter enske fra Rasmus Prehn (S).

Spergsmal nr. 836:

Vil ministeren kommentere artiklen "DSB aflyser tog til Gerding og Holsted”
fra Ugeavisen for Bramming og Omegn den 18. september 2018, og redegore
for, hvad ministeren vil gare for, at borgerne i omradet pavirkes mindst muligt
af aflysningerne?

Svar:

Jeg har forelagt spergsmalet for DSB, som pa den baggrund har oplyst felgen-
de:

"DSB har veeret nodsaget til at kere med forleengede rejsetider pa straekningen
mellem Hobro og Aalborg, fordi Banedanmark har udvidet sporarbejdet pa
straekningen mellem Randers og Hobro. Normalt er der en god koordination
vedr. sporarbejder mellem DSB og Banedanmark. I den konkrete sag har Ba-
nedanmark dog ikke koordineret med DSB forud for varslingen af udvidelsen af
sporarbejdet. Som folge heraf har DSB manglet lokomotivfarere og har mattet
aflyse en reekke togafgange — primeert regionaltog — mellem Aarhus H, Frederi-
cia og Esbjerg.

DSB var i perioden fra mandag den 17. til sendag den 30. september 2018 ned-
saget til at aflyse 3-6 ud af 25-30 daglige togafgange pr. retning mellem Frede-
ricia og Esbjerg. Endvidere aflyste DSB 3-6 daglige togafgange pr. retning mel-
lem Fredericia og Aarhus H.

For at opretholde den normale grundbetjening af stationerne mellem Frederi-
cia og Esbjerg blev der indsat togbusser pa straekningen. Endvidere standsede
InterCity toget mod Esbjerg ekstraordinaert i Holsted og Gerding, nar to pa
hinanden folgende regionaltog mod Esbjerg var aflyst.

Det kan oplyses, at der i perioden var ca. 7 faerre standsninger pa hverdage i
Gording og Holsted. P4 lgrdage var der ca. 6 feerre standsninger og pa sendage
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ca. 9 feerre standsninger i Gerding og Holsted. Der kan ikke oplyses et pracist Side 2/3
tal grundet, at der kun foretages registreringer ved uregelmassigheder.”

Jeg har desuden bedt Banedanmark oplyse, hvad Banedanmark ger for at ko-
ordinere sporarbejder med DSB séledes, at det sa vidt muligt kan undgas, at
DSB kommer i mangel pa lokomotivfarere og derfor er ngdsaget til at reducere
togdriften pa andre streekninger end den, der udferes sporarbejde pa. Ba-
nedanmark har pa den baggrund oplyst folgende:

“De jernbanevirksomheder, der har fiet tildelt kanaler pa Banedanmarks infra-
struktur, varsles og holdes labende orienteret om de sporarbejder og deraf af-
ledte spaerringer, der gennemfores pa infrastrukturen. Dette gaelder bade for
sporsparringer, som er nadvendige af hensyn til projekter, som Banedanmark
selv udferer, projekter udfert af tredjepart, samt for sporspeerringer som folge
af planlagt vedligehold. Varslingen og den lgbende opdatering af spaerringso-
versigter sker via "LA-brevet”, som udsendes fra Banedanmark til alle jernba-
nevirksomheder mindst én gang ugentligt.

Derudover har Banedanmark et helt saerligt fokus pa samarbejdet med DSB om
den lgbende tilretteleeggelse af sporarbejder. Reprasentanter fra planleegnings-
og driftsafdelingerne i Banedanmarks Trafikdivision deltager saledes ugentligt i
moder med DSBs tilsvarende plan- og driftsdivisioner. Maderne har det formal
at koordinere den lgbende tilretning af kereplanerne, sa de far storst mulig
veerdi for DSB og labende justeres bedst muligt i forhold til de aktuelle infra-
strukturmaessige begraensninger. I mgderne deltager de relevante ledelseslag
fra DSB og Banedanmark, sa beslutninger kan traeffes lobende, nar det skonnes
nedvendigt.

Sidelgbende hermed udarbejdes kareplanerne i et teet samarbejde mellem Ba-
nedanmarks Trafikdivision og DSBs planlaegningsdivision. Banedanmark har
ansvaret for at levere oversigten over de kanaler, som er tilgaengelige, mens
sporarbejdet udferes. DSB forestar selv undersggelsen af, hvilke tog der skal
kore i de tilgaengelige kanaler, ligesom DSB selv er ansvarlig for egen planlaeg-
ning af disponibelt materiel og personale. Udover dette samarbejde tager Ba-
nedanmark ikke serlige hensyn til de personalemaessige konsekvenser, som en
sporsparring eventuelt matte medfere for DSB. DSB forventes derfor at absor-
bere en sporspaerrings konsekvenser i deres interne dimensionering og dispo-
nering af egne ressourcer.

Den konkrete endring, som omtales i Ugeavisen Bramming den 17. september
2018, skyldtes, at entreprengrens leverance af dele til sikringsanlaegget efter et
stgrre sporarbejde mellem Langa og Aalborg blev forsinket. Denne forsinkelse
ngdvendiggjorde i juni méned en replanleegning af hele kereplanen for efter-
aret 2018. Banedanmark vil gerne understrege, at den manglende koordinering
med DSB ikke skyldtes manglende vilje fra Banedanmarks side, men at tiden i
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den konkrete situation desvaerre ikke gav mulighed for at gennemfore &endrin- Side 3/3
gen pa anden made.”

Jeg finder det positivt, at DSB og Banedanmark har et neaert samarbejde om at
tilretteleegge sporarbejder pa den bedst mulige made, og jeg forventer, at DSB
og Banedanmark fremover ogsa vil have fokus pa at planlagge sporarbejder pa
en made, der sigter pa i videst mulige omfang at undga, at DSB bliver nadsaget
til at foretage togaflysninger som folge af mangel pa lokomotivferere skabt af
sporarbejder.

Med venlig hilsen

A Y/

Ole Birk Olesen



