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Transport-, Bygnings- og Boligudvalget har i brev af 25. juni 2018 stillet mig
folgende sporgsmal (TRU alm. del), som jeg hermed skal besvare.

Spergsmal nr. 692:

Ministeren bedes kommentere henvendelsen af 29. april 2018 fra C-trailers.dk
ApS, John Petersen vedrgrende klage over sagsbehandlingstiden i Faerdselssty-
relsen, jf. TRU alm. del - bilag 285.

Svar:

Jeg har forelagt sporgsmalet for Feerdselsstyrelsen, der har oplyst folgende,
som jeg kan henholde mig til.

“Feardselsstyrelsen skal hermed redegare for forlgbet af sagsbehandlingen i
forbindelse med anseggning om godkendelse af saettevogne udfert i glasfiberar-
meret plastmateriale fremsendt af indehaveren af C-trailers ApS, John Peder-
sen.

Virksomheden C-trailers ApS bygger sattevognschassiser beregnet til en total-
vaegt pé ca. 40.000 kg i kompositmaterialer. Faerdselsstyrelsen er ikke bekendt
med andre producenter, der bygger tilsvarende kompositkeretgjer.

Saettevogne, svarende til de koretgjer C-trailer ApS gnsker at producere, har
normalt stalchassisser, hvorpa aksler, tilkoblingsanordning og statteben enten
er boltet fast eller svejst pa. For sddanne stalchassiser har branchen ca. 75 ars
erfaring med konstruktion og anvendelse. Ved bygning af sattevogne af kom-
positmaterialer foreligger derimod ingen, eller kun meget begrenset, erfaring
og baggrundsviden.

Feerdselsstyrelsen har derfor kreevet, at C-trailers ved gennemforelse af prakti-
ske tests dokumenterer, at saettevogne produceret i C-trailers nye teknologi, har
samme kgreegenskaber og styrke som tilsvarende sattevogne udfert i stal.

Feerdselsstyrelsen medgiver, at sagsforlgbet har vaeret langt, men vil henvise til,
at der er tale om grundlaeggende ny teknologi i vejtrafiksammenhang, og at de
trafikmaessige konsekvenser ved fejl pa en 40 tons tung sattevogn kan veere
betydelige.”
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