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Transport-, Bygnings- og Boligudvalget har i brev af 22. maj 2018 stillet mig
folgende sporgsmél (TRU alm. del), som jeg hermed skal besvare. Spergsmaélet
er stillet efter gnske fra Henning Hyllested (EL)

Spergsmal nr. 609:

Vil ministeren redegore for, - hvorfor det har taget (forelebig) 10 dage at repa-
rere den afbrudte kerestrom mellem Lunderskov og Esbjerg, - hvor lang tid det
normalt tager at genetablere en nedfalden kareledning eller afbrudt kerestrom,
- om det er Banedanmarks egne folk, der star for arbejdet med at genetablere
korestremmen mellem Lunderskov og Esbjerg, eller om arbejdet er udliciteret,
og i sa fald til hvem, - om der fortsat opretholdes et 24-7-vagtberedskab i Ba-
nedanmark, som rykker ud ved akutte problemer med jernbaneinfrastrukturen,
- om ministeren anser den afbrudte karestram mellem Lunderskov og Esbjerg
for et akut og sterre problem, som kraever en ekstraordiner indsats fra Ba-
nedanmarks side, - om det langtrukne forleb med den afbrudte kerestrom giver
anledning til at se Banedanmarks vagtberedskab og kompetencer efter i sem-
mene, - hvorfor ogsa de dieseldrevne IC3-tog, der sammen med de elektrisk
drevne IR4-tog betjener linjen Kabenhavn-Esbjerg, stopper i Kolding under
den mindst 10 dage lange karestromafbrydelse, mens det dieseldrevne regio-
naltog Arhus-Esbjerg gennemfares, hvorfor passagerne oplever at métte skifte
pé Kolding Station fra ét dieseldrevent IC3-tog til et andet dieseldrevent IC3-
regionaltog, der dog alligevel kun ger holdt pa de samme stationer, som IC-
toget Kabenhavn-Esbjerg (Lunderskov, Vejen, Bramming, Esbjerg). (sidst be-
skrevne forhold er en selvoplevet handelse fredag den 18. maj 2018, idet spor-
geren tog IC-toget fra Kebenhavn kl. 13.30).

Svar:

Jeg har forelagt spergsmalet for Banedanmark, der i det folgende har svaret pa
de enkelte delsporgsmél i den reekkefolge, de er stillet i TRU-spm. 609.

Banedanmark oplyser:
”1) Banedanmark registrerede d. 23. april 2018, at en kegreledning var faldet

ned pé strekningen Esbjerg-Lunderskov. Dette blev efterfolgende fejlrettet, og
trafikken blev genoptaget.
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Banedanmark indstillede igen trafikken pa streekningen Esbjerg-Lunderskov Side 2/3
den 9. maj 2018 efter fundet af en fejl pa kerestreamsanlaegget pa Ny bane Kg-
benhavn-Ringsted. Fejlen omhandler det tovhjul, som kereledningen er haengt

op i, og som har forarsaget nedfald af kereledning. Trafikken pa strackningen
Esbjerg-Lunderskov blev indstillet, da samme fejl blev fundet pa denne straek-

nings kerestromsanlag. Trafikken blev genoptaget med dieseltog d. 11. maj

2018, efter Banedanmark havde sikret korestreamsanlegget.

Undersggelse af fejlene, der forarsagede afbrydelsen af kgrestrammen mellem
Esbjerg og Lunderskov, pagar fortsat, og der er derfor ikke iveerksat noget repa-
rationsarbejde. For at sikre, at fejlene ikke gentager sig, har identifikation af
fejlene samt arsager og konsekvenser vaeret genstand for en analyse udfert af
Aarsleff-Siemens, Banedanmarks leverander af kerestromsanlagget. Ba-
nedanmark er pa nuvaerende tidspunkt i dialog med Aarsleff-Siemens omkring
dette samt fejlenes omfang og lasning. Det forventes, at der findes en lgsning
samt tidsplan for udferelse af denne i lobet af uge 24, 2018.

2) I tilfeelde af nedfaldne kereledninger genoptages trafikken normalt mellem 6
timer og 3 dogn efter heendelsen er indtruffet.

3) Vedligehold og fejlretning af kerestromsanlegget foretages normalt af Ba-
nedanmark selv. Denne sag anses dog som en garantisag, og i henhold til Ba-
nedanmarks kontrakt med totalentreprengren Aarsleff-Siemens om elektrifice-
ring af bl.a. streekningen Esbjerg-Lunderskov er det Aarsleff-Siemens, der star
for udbedring af fejlen pa straekningen Esbjerg-Lunderskov.

4) Banedanmark har fortsat vagtberedskab pa kerestromsanlaegget 24 timer i
degnet aret rundt med vagthold lokaliseret i Middelfart, Radekro, Ringsted og
Kobenhavn.

5) Jeevnfer svaret pa delspergsmal 1 har Banedanmark sarligt fokus pa at sikre,
at fejlen ikke gentager sig. Banedanmark har derfor anmodet Aarsleff-Siemens
om at identificere fejlen samt udarbejde en arsags- og konsekvensanalyse. Det
er Banedanmarks vurdering, at fejlen er af akut og vaesentlig karakter.

6) Nej. Banedanmark anser sagen som en garantisag med totalentreprengren
og derfor ikke som en del af Banedanmarks almindelige vedligehold og fejlret-
ning. Derfor giver denne sag ikke anledning til at se pa det eksisterende vagtbe-
redskab.

7) Banedanmark har indhentet svar pa dette delspergsmal fra DSB, der vareta-
ger det rullende materiel. DSB har oplyst falgende:

DSB’s kegre-, materiel- og personaleplan er tilrettelagt sdledes, at IC-toget fra
Kobenhavn til Esbjerg som udgangspunkt betjenes med IR4-materiel, som er
elektriske togsaet.



4

IC-toget fra Kabenhavn bestar almindeligvis af et eller flere IC3-togset og et
IR4-togseet, som er sammenkoblet. I Odense skilles togsattene, og IR4-
togsaettet fortsaetter mod Esbjerg, mens IC3-togsattene almindeligvis keorer
henholdsvis mod Aarhus/Aalborg, Struer eller Flensborg.

Regionaltogene mellem Aarhus og Esbjerg over Kolding betjenes almindeligvis
med IC4-materiel, som er dieseldrevent.

DSB har ikke diesel-materiel til radighed til at kunne gennemfore alle afgange-
ne fra Kgbenhavn til Esbjerg. DSB har forsegt at opretholde flest mulige IC-
afgange til Esbjerg ved at omrokere pa planlagte afgange. Derved kerer DSB pa
nuveerende tidspunkt tre afgange om morgenen fra Esbjerg til Kebenhavn og
fire afgange om eftermiddagen/aftenen fra Kebenhavn til Esbjerg. DSB’s fokus
har veeret pa at genetablere de afgange, hvor der er flest kunder.

I den pagaldende situation, som spargeren henviser til, var der tale om en IC-
afgang fra Kebenhavn, hvor toget bestod af to IC3-togseet og ét IC4-togsaet. Pa
daveerende tidspunkt kerte DSB med en midlertidig nedkereplan, som efterfal-
gende er blevet justeret og forbedret. Fredag d. 18. maj 2018 kerte IC-toget fra
Kobenhavn Kl. 13.30 til Kolding. IC3-togsaettet, som spgrgeren sad i, var plan-
lagt til at kere en anden straekning, hvorfor det ikke kunne kere videre mod
Esbjerg. Spargeren matte derfor forlade toget og tage regionaltoget fra Aarhus
videre mod Esbjerg. Pa denne afgang blev regionaltoget undtagelsesvist betjent
med et IC3-togset i stedet for et IC4-togseet.”

Med venlig hilsen

U

Ole Birk Olesen
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