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Til Folketingets Trafikpolitiskeudvalg

Gladsaxe 18.januar 2018

Letbane langs Ring III

Afsenderen af denne henvendelse er Mgrkhgj Erhvervskvarter, et erhvervsomrade med 2.500
arbejdspladser, placeret i Gladsaxe med eneste til- og frakgrselsmulighed, ad Dynamovej til Ring
1.

Vi er pa vegne af vore medlemsvirksomheder, meget bekymrede for det trafikkaos det store
anlegsarbejde i forbindelse med Letbanen i Ring III uvegerligt vil medfgrer.

Der er helt abenlyst behov for forbedring af den offentlige transport - bl.a. til og fra Gladsaxe
Kommune. Derfor er der store forventninger til den l&enge ventede forbindelse langs Ring III,
desverre er der ogsa stor frustration over udsigten til trafikkaos i den meget langvarige
etableringsperiode.

Vi er ikke i tvivl om at linjen skal etableres, og vi er fuldstendigt enige om at den skal kgre i eget
trace. Uenigheden stér alene om, hvorvidt det skal vere pa skinner eller pd gummihjul.

Vi ser umiddelbart mange fordele ved at valge gummihjul/bus

1. Anlaegsperioden kan nedszttes med omkring 2 ar. Det betyder 2 ars mindre trafikkaos for
virksomheder omkring Ring III.

2. Der kan spares omkring 1 milliard pa mindre omleegning af ledninger, inden det egentlige
anleeg pabegyndes.

3. Der kan opnas hurtigere transporttid.

4. Der er mindre krav til tracéets bredde i vej-arealet. Dermed bedre plads til anden trafik.

5. Den har stor fleksibilitet i passage af trafik-kritiske omrader som kryds, bro-passager etc.
ect.

6. Ombkostninger til skinneanlag kan spares.

7. Omkostninger til luftledninger kan spares

8. Ruten kan kgre pa vedvarendeenergi, energi der kan produceres om natten. Batteridrevne
busser, med lade/skiftestationer ved endestationerne. Batterierne oplades om natten.

9. Stor fleksibilitet ved uheld og driftsstop. Kun een enhed stopper, ikke hele kaden.

10. Ruten kan etableres og igangseattes pa kort tid, og herefter dirigeres ind i eget trace, efter
handen som anlegget bliver feerdiggjort.

11. En sadan rute vil kunne genererer overskud i driftsperioden.

12. Nasten hele planlegningen, rutefgring m.m. kan anvendes med sma @ndringer, ingen
planlegninngsomkostninger er spildt.

13. Virksomhederne i industriomraderne op til ringvejen vil uveergeligt blive pafgrt tab i
anlegstiden. Hvem skal dekke disse omkostninger.

14. Er der lavet beregninger pa de tab samfundet lider i forbindelse kgdannelse ved
udgravninger og trafikonlegninger?



Som reprasentant for virksomhederne i Mgrkhgj Erhvervskvarter, er det vores pligt at keempe for
de bedste muligheder og de mindste gener, for vore virksomheders hverdag.

Vi ser med frygt pa etablerings tiden, og haber at ansvarlige myndigheder, vil ggre deres yderste for
at give os sa let en hverdag som muligt.

Valger man skinne Igsningen, ma vi som et minimum stille det krav, at arbejde pa kritiske steder pa

Ring III, udfgres som natarbejde, det er den eneste mulige Igsning vi ser for talelige hverdage, hvis
man vil fastholde en skinneforbindelse.

/. Bemark pa de vedheaftede billeder at busserne kerer “modsat” 1 tracéet, det er for at spare plads
ved stationerne.

/. Det vedheftede kort over ruten indeholder mange del facts om ruten.

Med venlig hilsen

Morkhgj Erhvervskvarters samlede bestyrelse.

Erik Weidinger
Formand
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