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Offentligt

HORINGSUDKAST

Forslag
til

Lov om andring af lov om sikkerhed til sgs og seloven

(Skeerpede regler for sejlads med speedbade, vandscootere og lign. og justering af den arlige afgift for mindre
erhvervsfartgjer)

§1

| lov om sikkerhed til sgs, jf. lovbekendtgarelse nr. 72 af 17. januar 2014, som senest aendret ved § 3 i lov nr.
463 af 15. maj 2017, foretages folgende andringer:

1. | § 32indseettes efter stk. 6 som nyt stykke:

»Stk. 7. Hvor fereren flere gange har gjort sig skyldig i at have navigeret eller behandlet en speedbad, vand-
scooter eller lignende fartgj, hvortil der er foreskrevet uddannelseskrav til fartgjets forer eller eventuelle styrmand,
i strid med godt semandskab, eller hvor der i forbindelse med sejlads med et af de farnaevnte fartgjer er sket en
grov overtreedelse af lov om sikkerhed til sgs, som er omfattet af lovens § 31, stk. 2, eller § 32, stk. 1, nr. 1, kan
der ske konfiskation af det ved overtreedelsen anvendte fartgj, hvis det m& anses for pakraevet for at forebygge
yderligere overtreedelser af loven eller forskrifter udstedt i medfer af loven. Under tilsvarende betingelser kan der
ske konfiskation af sddanne fartgjer, der ejes af den person, der har foretaget overtraedelsen, selv om fartgjet
ikke er anvendt ved overtreedelsen. | gvrigt geelder straffelovens bestemmelser om konfiskation. «

Stk. 7-11 bliver herefter stk. 8-12.

§2

| seloven, jf. lovbekendtgerelse nr. 75 af 17. januar 2014, som senest a&ndret ved § 10 i lov nr. 670 af 8. juni
2017, foretages felgende aendringer:

1.1 § 15 a, sthk. 20g 3, indseettes efter »kr.«: »jf. dog stk. 10«.

2.1 § 15 aindssettes som sth. 10:
» Stk. 10. For handelsskibe og fiskeskibe med en bruttotonnage under 30 udger den arlige afgift 300 kr.«

3. Efter § 152 indseaettes i kapitel 7:

»§ 152 a. Ejeren af en speedbad, vandscooter og lignende fartgj, hvortil der er foreskrevet uddannelseskrav til
fartejets forer eller eventuelle styrmand, er uden hensyn til skyld ansvarlig for skader, som fartgjet matte forvolde
i forbindelse med en sgulykke.

Stk. 2. Erstatningen for personskade eller tab af forsgrger kan nedsaettes eller bortfalde, hvis skadelidte eller
afdgde forseetligt har medvirket til skaden. Erstatningen kan endvidere nedseettes og i seerlige tilfeelde bortfalde,
hvis skadelidte eller afdede ved grov uagtsomhed har medvirket til skaden.

Stk. 3. Erstatningen for tingsskade kan nedszettes eller bortfalde, hvis skadelidte forsaetligt eller uagtsomt har
medvirket til skaden.«

4. § 156 affattes saledes:



»§ 156. Ejere af fartagjer, som er omfattet af § 152 a, stk. 1, skal have en forsikring til deekning af ansvar efter
§ 152 a, stk. 1. Forsikringen skal deekke personskade eller tab af forsegrger pa indtil 50 mio. kr. og tingsskade pa
indtil 10 mio. kr. for den ved en enkelt begivenhed forarsagede skade.

Stk. 2. Ejeren eller fareren, hvis det er en anden end fartgjets ejer, skal under sejladsen veere i besiddelse af et
certifikat, som bekreefter, at der foreligger en sadan forsikring. Uden gyldigt certifikat ma fartgjet ikke benyttes.
Certifikatet skal pa forlangende forevises for myndighederne.

Stk. 3. Sefartsstyrelsen kan fastseette naermere regler om forsikringen, herunder krav til den nsermere udform-
ning og udstedelse af det i stk. 2 neevnte certifikat. «

5.1 § 574, stk. 1, indsaettes efter »§ 153, stk. 1, 3 eller 4,«: »§ 156, stk. 1, og 2,«.
6.1 § 515 b indszettes efter »§ 153,«: »§ 156, stk. 1 og 2,«.

§3
Loven traeder i kraft [den 1. marts 2018].

§4

Stk. 1. Loven geelder ikke for Feergerne og Grenland, jf. dog stk. 2 og 3.

Stk. 2. Loven kan ved kongelig anordning helt eller delvis saettes i kraft for Greanland med de sendringer, som
falger af grenlandske forhold.

Stk. 3. § 2, nr. 3-6, kan ved kongelig anordning helt eller delvis seettes i kraft for Feergerne med de sendringer,
som fglger af feergske forhold.
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1. Indledning

Efter en alvorlig vandscooterulykke i Kebenhavns Havn i maj 2017 har regeringen gnsket at ivaerkseette flere initi-
ativer med henblik pa at styrke sikkerheden ved sejlads med vandscootere, ligesom man har gnsket at forbedre
skadeslidtes gkonomiske stilling efter en ulykke. Regeringen har herunder gnsket at indfgre krav om obligatorisk
ansvarsforsikring og @get mulighed for konfiskation af fartgjer pa grund af vanvidssejlads eller ved gentagne over-
treedelser. Med lovforslaget falges op pa disse initiativer.

Det bemaerkes, at da sejlads med andre typer af hurtige og planende motordrevne fartgjer er forbundet med
samme risiko som vandscootersejlads i forhold til ulykker, er det vurderet, at vandscooter-initiativerne bgr udvides
til ogsad at omfatte denne type fartgjer. Det er derfor Erhvervsministeriets vurdering, at de skaerpede regler ber
udvides til ogsa at omfatte de speedbéade, hvortil der stilles uddannelseskrav til fartgjets ferer, saledes at initiati-
verne kommer til at omfatte de hurtigste fritidsfartgjer, hvor der stilles stgrst krav til sejlernes agtpagivenhed, og
hvor der er starst risiko for at pafere andre skade.

Lovforslaget leegger saledes op til, at der indfgres krav om, at ejere af speedbade, vandscootere og lignende,
hvortil der er foreskrevet uddannelseskrav til fartgjets farer eller eventuelle styrmand, skal tegne en ansvarsforsik-
ring. Ansvarsforsikringen skal for personskade, tab af forsgrger og tingsskade daekke med samme belgb, som
kendes fra feerdselsloven. Desuden leegges der op til, at fartgjerne ikke ma benyttes uden, at der om bord er cer-
tifikat (bevis) for, at en sadan ansvarsforsikring er tegnet. For at skeerpe konsekvenserne for de personer, der ved
hensynslgs sejlads, sdkaldt “vanvidssejlads”, udsaetter andre for fare eller forvolder skade pa andre, foreslar Er-
hvervsministeriet ogsa, at der i lov om sikkerhed til sgs indfgres hjemmel til, at der i forbindelse med dom for
sakaldt vanvidssejlads kan ske konfiskation af speedbade, vandscootere og lignende fartgjer. Dette kendes ogsa
fra feerdselsomradet i forbindelse med vanvidskarsel.



Med lovforslaget laegges endvidere op til, at den arlige afgift for mindre erhvervsfartgjer justeres med henblik p&
at lette de gkonomiske byrder for denne del af erhvervet. Saledes foreslas det, at den arlige afgift for sddanne
skibe med en bruttotonnage under 30 nedseettes fra de nuveerende niveauer til 300 kr. Ca. 3.000 skibe forventes
at fa gavn af forslaget.

2. Lovforslagets indhold
2.1. Konfiskation af vandscootere og visse speedbdde ved overtraedelser af lov om sikkerhed til sos
2.1.1. Galdende ret

Efter straffelovens §§ 75-77 a kan der bl.a. ske konfiskation af genstande, som har vaeret brugt ved en strafbar
handling. Der kan alternativt ske vaerdikonfiskation. Genstandskonfiskation anvendes navnlig, hvor der af general-
praeventive grunde er szerligt behov herfor, f.eks. pa jagt- og fiskeriomradet.

Det folger af straffelovens § 75, stk. 2, nr. 1, om genstandskonfiskation, at safremt det ma anses for pakraevet for
at forebygge yderligere lovovertraedelser, eller serlige omstandigheder i gvrigt taler derfor, kan der ske konfiska-
tion af genstande, der har veeret brugt eller bestemt til at bruges ved en strafbar handling.

Straffelovens regler om konfiskation giver ikke mulighed for, at der kan ske konfiskation af fartgjer, der ejes af
den person, der har foretaget overtreedelsen, nar fartgjet ikke er anvendt ved overtraedelsen.

Det fremgar af de gaeldende bestemmelser i lov om sikkerhed til sgs, at det er forudsat, at der ved visse overtree-
delser af loven kan ske veerdikonfiskation, jf. lov om sikkerhed til sgs § 32, stk. 7, som er formuleret saledes:

" Stk. 7. Sker der ikke konfiskation af udbytte, som er opnaet ved overtraeedelsen, skal der ved udmaling af bede,
herunder tilleegsbede, tages seerligt hensyn til starrelsen af en opnaet eller tilsigtet skonomisk fordel.”

Da bestemmelsen ikke i sig selv indeholder en hjemmel til konfiskation, er det forudsat, at konfiskation ogsa her
skal ske med hjemmel i straffeloven. Der er saledes ikke i dag adgang til at konfiskere et fartgj eller en bad med
hjemmel i lov om sikkerhed til sgs.

Ved en a&ndring af lov om sikkerhed til sgs i 2014 (lov nr. 724 af 25. juni 2014) blev strafniveauet ved forvoldelse
af sgulykke eller ved sejlads i strid med godt semandskab m.v. skeaerpet i forbindelse med en a&ndring af lovens §
32, stk. 1. Efter bestemmelsen skal det herefter ved strafudmalingen betragtes som en skeerpende omstaendig-
hed, at der ved overtreedelsen af loven bl.a. er sket skade pa liv eller helbred eller fremkaldt fare herfor, uden at
forholdet er omfattet af § 31, stk. 2.

Af det bagvedliggende lovforslag (LFF, nr. 176 fra 2013) fremgar, at skeerpelsen bl.a. var en fglge af udviklingen i
strafudmalingen pa andre omrader, herunder navnlig pa feerdselsomradet og neermere bestemt i forhold til sakaldt
"hensynslas karsel”. Af bemaerkningerne til lovforslaget fremgik, at nar "den pageeldende med sin sejlads helt har
ladet hant om hensynet til andres liv og sikkerhed pa sgen og bragt disse i alvorlig fare, som udgangspunkt altid
ber anvendes faengselsstraf. Dette gaelder savel i forbindelse med erhvervs- som fritidssejlads. Som eksempler pa
sadan helt uacceptabel og groft hensynslgs sejlads kan naevnes sejlads af chikangs karakter med speedbade og
vandscootere, der sejler med for hgj hastighed pa steder med mange mindre bade eller med badende i vandet...”.

Der er i feerdselsloven indsat en raekke bestemmelser som giver adgang til at konfiskere motorkaretgjer i forskelli-
ge situationer. Feerdselsloven indeholder saledes regler om bade fakultativ konfiskation, jf. faerdselslovens § 133
a, stk. 1, hvor konfiskation kan ske efter et neermere skon i forhold til den konkrete kersel og den fare, som kars-
len har forarsaget, og obligatorisk konfiskation, jf. faerdselslovens § 133 a, stk. 2-10, dvs. bestemmelser, hvori
lovgiver har palagt domstolene at foretage konfiskation, nar en raekke bestemte forhold er til stede.

Feerdselslovens § 133 a, stk. 1, indeholdt i sin oprindelige form en satning om, at der alene kunne foretages kon-
fiskation, hvis denne ikke matte anses for "urimelig”. Denne szetning udgik imidlertid af bestemmelsen i forbindel-
se med en loveendring i 2005, da satningen blev anset for at vaere overfladig. Ved samme lovaendring blev be-
stemmelsen udvidet, sdledes at ogsa koretgjer, som ikke er anvendt ved overtraedelsen, kan konfiskeres, hvis
dette ma anses for pakraevet for at forebygge yderligere overtraedelse af feerdselsloven.



Ved en e&endring af faerdselslovens § 133 a, stk. 1, i 2010, blev indledningen af bestemmelsen aendret fra "[v]ed
grove eller gentagne overtraedelser af feerdselsloven kan der ske konfiskation af det ved overtreedelsen anvendte
motordrevne karetgj...” til "[v]ed grove overtraedelser af faerdselsloven, eller hvor fgreren flere gange har gjort sig
skyldig i overtreedelse af faerdselsloven...” /ndringen skete med henblik pa at fastsla, at bestemmelsens genta-
gelsesbegreb afviger fra strafferettens saedvanlige gentagelsesbegreb. Forslaget indebaerer saledes, at fakultativ
konfiskation — hvis en sadan i gvrigt ma anses for pakraevet for at forebygge yderligere overtraedelser — skal kun-
ne ske pa baggrund af overtreedelsernes antal, nar flere overtreedelser er til samtidig pademmelse, uanset at fore-
ren ikke tidligere er straffet.

2.1.2 Erhvervsministeriets overvejelser

Erhvervsministeriet finder, at det er nadvendigt effektivt at kunne forhindre personer, der ved deres sejlads har
ladet hant om hensynet til andres liv og sikkerhed pa sgen og derved har bragt disse i alvorlig fare eller forarsaget
en egentlig sgulykke ved at sejle pd en sddan made. Muligheden for konfiskation af det fartej, som har veeret
anvendt i forbindelse med en sadan sejlads, eller konfiskation af et fartej, som i gvrigt tilhgrer personen, vurderes
at vaere en effektiv made at forhindre, at personen fortsaetter denne adfeerd til sgs. Der er imidlertid ikke i den
geeldende lov om sikkerhed til sgs adgang til at konfiskere fartgjer.

Formalet med at indsaette en szerlig konfiskationsbestemmelse i lov om sikkerhed til sgs, uagtet straffelovens
konfiskationsregler ogsa omfatter nogle af de tilfeelde, som lovforslaget tager sigte pa, er at skabe mulighed for en
andring af retspraksis pa dette omrade, saledes at domstolene vil anvende konfiskation i videre omfang end i
dag. Efter regeringens opfattelse vil en udvidet anvendelse af konfiskation af fartgjer have en ikke ringe general-
praeventiv effekt, ikke blot gennem de maerkbare gkonomiske fglger, men i hgjere grad ved at sanktionen er di-
rekte knyttet til en manglende mulighed for fortsat at benytte den genstand, som har veeret anvendt ved lovover-
traedelsen. Det kan virke stgdende, at personer, som pa grov made eller flere gange har tilsidesat hensynet til
andres sikkerhed kan beholde det fartgj, der har muliggjort overtreedelsen, og som vil gare det muligt for ger-
ningsmanden at fortseette denne adfeerd. Ligeledes ma det anses for pakraevet effektivt at forhindre, at personen
fortsaetter sin adfeerd pa et andet fartgj, som personen matte veere indehaver af.

2.1.3. Den foresldede ordning

Efter regeringens opfattelse bgr der i videre omfang end tilfeeldet er i dag benyttes konfiskation som en yderligere
sanktion, hvor fareren flere gange har gjort sig skyldig i at have navigeret eller behandlet en speedbad, vandscoo-
ter eller lignende fartgj, hvortil der er foreskrevet uddannelseskrav til fartgjets farer eller eventuelle styrmand, i
strid med godt sesmandskab, eller hvor der i forbindelse med sejlads med et af de fernaevnte fartgjer er sket en
grov overtraedelse af lov om sikkerhed til sgs, som er omfattet af lovens § 31, stk. 2, eller § 32, stk. 1, nr. 1.

Som det er tilfaeldet med faerdselslovens § 133 a, stk. 1, laagges op til en fakultativ bestemmelse, som afviger fra
strafferettens seedvanlige gentagelsesbegreb. Fakultativ konfiskation kan saledes — hvis konfiskation i gvrigt ma
anses for pakraevet for at forebygge yderligere overtreedelser — ske pa baggrund af overtraedelsernes antal, nar
flere ens overtraedelser er til samtidig pademmelse, uanset at fartgjets farer ikke tidligere er straffet.

Der skal endvidere som udgangspunkt nedlaegges pastand om konfiskation i sager, hvor der skennes at foreligge
saerlig hensynslgs sejlads med speedbade, vandscootere og lign. fartgjer, som er omfattet af § 31, stk. 2, eller §
32, stk. 1, nr. 1, i lov om sikkerhed til sgs. Efter § 31, stk. 2, i lov om sikkerhed til sgs kan straffen for en overtrae-
delse af en raekke bestemmelser i loven, hvor overtreedelsen har medfart en ulykke med alvorlig personskade eller
dedsfald til falge stige til faengsel i indtil 2 ar. Efter lovens § 32, stk. 1, nr. 1, skal det ved udmalingen af straffen
anses for en skeerpende omstaendighed, at der ved overtreedelsen, herunder i forbindelse med forvoldelse af sg-
ulykke eller sejlads i strid med godt ssmandskab, er sket skade pa liv eller helbred eller fremkaldt fare herfor,
uden at forholdet er omfattet af § 31, stk. 2.

Den foreslaede bestemmelse supplerer straffelovens § 75, stk. 2, nr. 1, om genstandskonfiskation, og det preeci-
seres i lovforslaget, at straffelovens bestemmelser om konfiskation i gvrigt finder anvendelse. Dette indebaerer
bl.a., at straffelovens regler om veerdikonfiskation, om konfiskationens subjekt og om konfiskationens retsvirkning
med hensyn til seerligt sikrede rettigheder, gaelder ved konfiskation efter den foresldede bestemmelse. Seerligt
vedrgrende veerdikonfiskation bemeerkes, at de forebyggelseshensyn, som ligger til grund for bestemmelsen, mest
effektivt varetages ved genstandskonfiskation. Vaerdikonfiskation taenkes derfor kun anvendt i ganske seerlige



tilfaelde, f.eks. hvor en person, som tidligere er demt for hensynslgs sejlads, efter den seneste overtraedelse —
men for sagen kommer for retten — seelger fartgjet. | dette tilfeelde vil der efter omstaendighederne kunne ske
konfiskation af fartgjets vaerdi, hvis det méa forventes, at personen vil anvende salgssummen til keb af et nyt far-
taj.

Konfiskationsindgreb kan herudover rejse en reekke tvivisspergsmal, som ikke umiddelbart kan lgses efter straffe-

lovens almindelige regler, f.eks. indsigelse fra den tiltalte om, at tiltalte kun formelt er registreret som ejer af far-

tojet. Som tilfeeldet har veeret i forhold til konfiskation af keretgjer med hjemmel i faerdselslovens § 133 a, laegges
der med den foresldede bestemmelse i lov om sikkerhed til sgs op til at sddanne tvivisspgrgsmal afklares gennem

domspraksis.

Det bemeerkes, at retsplejelovens regler om beslagleeggelse med henblik pa konfiskation ogsa geelder med hensyn
til faretgjer, der kan konfiskeres efter den foresldede bestemmelse.

2.2. Ansvar og forsikringspligt ved sejlads med vandscootere, speedbadde og lignende fartajer
2.2.1. Galdende ret

Seloven indeholder en raekke regler, der regulerer ansvar og forsikring i forskellige situationer. Disse regler er
primaert rettet mod erhvervssejlads og den risiko, som sejlads med stgrre skibe og passagerfartgjer kan udgere
for andre skibe, mennesker eller for miljget. | loven findes bade ansvarsregler, hvor ansvaret paleegges uden hen-
syn til skyld, dvs. objektivt ansvar, og regler, hvor der palaegges ansvar, i det omfang, der er handlet uagtsomt.
Reglerne, som palaegger redere eller skibsejere at tegne forsikringer, udspringer ofte af konventioner, som Dan-
mark har indgdet over arene, og findes iszer i sglovens kapitel 7 a, 8 a, 9 a, 10 og 11.

Der er ikke i sgfartslovgivningen stillet krav om, at der skal tegnes obligatorisk ansvarsforsikring i forbindelse med
fritidssejlads. Fritidssejlere kan dog i dag tegne ikke-lovpligtige ansvarsforsikringer, da dette ofte er et krav i for-
bindelse med leje af badplads i havn.

2.2.2. Erhvervsministeriets overvejelser

Bortset fra de situationer, som er omfattet af de ovenfor omtalte regler, findes der ikke i den gaeldende sglov —
som det kendes fra feerdselsloven — regler, hvorved ejeren af et fritidsfartej paleegges et objektivt ansvar for ska-
der, der pafares person eller ting i forbindelse med en sgulykke. Hvorvidt der vil kunne kreeves erstatning i forbin-
delse med en sgulykke, eksempelvis ved en pasejling af en person, vil derfor afhaenge af, hvorvidt skadelidte kan
lofte bevisbyrden for, at skaden skyldes uagtsomhed hos skibsfareren m.v.

Dertil kommer, at uanset om en skadelidt matte f4 medhold i, at sejlads med f.eks. en speedbad eller vandscooter
har pafert vedkommende en skade, vil deekningen af skaden vaere afhaengig af skadevolders betalingsevne. En
skadelidt vil derfor kunne risikere, at selvom skadelidte far medhold i, at fegreren af fritidsfartegjet har handlet uagt-
somt og derfor er erstatningspligtig, vil skadelidte kun fa deekning for skade, i det omfang skadevolderen har be-
talingsevne.

2.2.3. Den foresldede ordning

Det foreslas, at der indferes en ny regel i sgloven, hvorefter det for sejlads med speedbade, vandscootere og
lignende, hvortil der er foreskrevet uddannelseskrav til fartgjets forer eller eventuelle styrmand skal geelde, at
skibets ejer er objektiv ansvarlig for skader i forbindelse med sgulykker. Erstatning for personskade kan dog ned-
settes eller bortfalde, hvis skadelidte forseetligt har medvirket til skaden, eller hvis skadelidte har handlet groft
uagtsomt i forbindelse med skadens indtruffen. Erstatning for tingsskade skal p4 samme made kunne nedseettes
eller bortfalde, hvis skadelidte forsaetligt eller uagtsomt har medvirket til skaden. Reglen svarer til ansvarsreglen i
faerdselslovens § 101.

Der foreslas endvidere indfart regler, hvorefter fgreren af en speedbad, vandscooter og lign. under sejladsen skal
veere i besiddelse af et certifikat, som bekraefter, at der foreligger en sadan forsikring, samt at certifikatet pa for-
langende skal forevises for myndighederne.



For sa vidt angar forsikringsdaekningens omfang laegges der op til, at forsikringen skal daekke personskade eller
tab af forserger pa indtil 50 mio. kr. og tingsskade pé indtil 10 mio. kr. Denne daekning svarer til den daekning,
der skal findes efter feerdselslovens regler.

Det foreslas, at Sefartsstyrelsen bemyndiges til at udstede de naermere regler for forsikringsordningen, herunder
ogsa de naermere regler om forsikringens omfang og certifikatets udformning.

Endelig foreslas, at sglovens bestemmelser om tilsyn og straf tilpasses i overensstemmelse med det foreslaede
lovkrav i lov om sikkerhed til sgs om, at der skal tegnes ansvarsforsikring for speedbade, vandscootere og lignen-
de fartgjer. Herefter vil sejlads uden forsikring eller certifikat kunne straffes med bgde eller faengsel i indtil 1 ar.

2.3. Justering af den arlige afgift for mindre erhvervsfartajer
2.3.1. Geeldende ret

Efter de geeldende regler i sgloven betaler ejere af skibe en arlig afgift, der er fastsat efter skibets starrelse i brut-
totonnage. Afgiftens starrelse beror bl.a. pa en greense ved en bruttotonnage pa 20. Ejere af skibe med en brutto-
tonnage under 20 betaler saledes en afgift pa 800 kr. arligt, mens ejere af skibe med en bruttotonnage pa 20 eller
derover, men under 500, betaler en arlig afgift pa 1.600 kr.

2.3.2. Ministeriets overvejelser

| forbindelse med bestreebelserne pa at give de mindre erhvervsvirksomheder bedre rammevilkar for veekst, her-
under for fiskerierhvervet, har et folketingsflertal i tilleeg til andre tiltag p4 omradet gnsket en generel lettelse af
den éarlige afgift for mindre erhvervsfartgjer. Det er fundet, at mindre skibe, der benyttes til erhvervsmeaessig sej-
lads, det vil sige handelsskibe og fiskeskibe, og som har en bruttotonnage under 30, bar have lempeligere vilkar
for s& vidt angar den arlige afgift. Formalet hermed er ikke mindst at bidrage til at sikre bedre rammevilkar i det
kystnaere fiskeri.

Herved tilgodeses en raekke mindre virksomheder til sgs (skibe), der som hovedregel er kendetegnet ved sma
beszetninger — og for fiskeriets omrade sakaldte enmandsbetjente fartgjer i kystneer sejlads. Forslaget er ogsa
afledt af de forhandlinger, der har fundet sted i Miljg- og Fedevareministeriet med ordfgrerne for Socialdemokrati-
et, Dansk Folkeparti, Radikale Venstre og Socialistisk Folkeparti om en Veekst- og Udviklingspakke for dansk fiske-
ri.

Regeringen gnsker generelt at lette erhvervslivets byrder, ikke mindst for de mindre erhvervsdrivende. Det forslag,
som folketingsflertallet saledes har stillet, er i trdd med regeringens politik paA omradet. Ejere af ca. 3.000 mindre
handels- eller fiskeskibe far saledes seenket den afgift, der arligt skal betales til Sefartsstyrelsen i henhold til salo-
ven.

2.3.3. Den foresldede ordning

Det foreslas, at sgloven tilpasses, séledes at ejere af handels- eller fiskeskibe med en bruttotonnage under 30
fremover betaler 300 kr. arligt i afgift. Det betyder, at mindre erhvervsskibe med en bruttotonnage under 20 vil f&
en arlig reduktion pa 500 kr., mens skibe med en bruttotonnage pa 20, men under 30, vil opna en reduktion pa
1.200 kr. arligt.

Der er tale om ca. 3.000 skibe med en bruttotonnage under 30. Fritidsfartejer er ikke omfattet af forslaget.
3. ©konomiske og administrative konsekvenser for det offentlige

Indfgrelse af en obligatorisk forsikring for vandscootere og lignende fartgjer forventes ikke umiddelbart at have
ogkonomiske konsekvenser for staten. Dog kan konfiskation af fartgjer give en indteegt til staten. Indtaegten vil
afhaenge af antallet af konfiskationer og det konfiskeredes veerdi. Det er endvidere muligt, at konfiskation af fartg-
jer vil veere neutral, hvad angar indteegter og udgifter, da der ma paregnes en rakke udgifter til opbevaring, salg
m.v. Politi, Sefartsstyrelsen og Finanstilsynet (i forhold til forsikringsbranchen) vil skulle tilpasse eller udvide kon-
trolvirksomheden i overensstemmelse med de nye opgaver.



/Endringen af den arlige afgift for mindre handels- og fiskeskibe vil f4 gkonomiske konsekvenser for staten. Det
skannes, at forslaget bergrer ca. 3.000 skibe, hvilket medfarer, at det arlige provenu mindskes med ca. 1.6 mio.
kr.

4. konomiske og administrative konsekvenser for erhvervslivet

Det vurderes, at forsikringsselskaberne vil prisfastseette den foresldede ansvarsforsikring for vandscootere, speed-
bade og lign. saledes, at der kan opnas deekning for omkostningerne.

Herudover vil forslaget om justering af den arlige afgift for mindre handels- og fiskeskibe give erhvervet inden for
dette omrade bedre rammevilkar ved, at afgiften saenkes. Forslaget forventes derfor at fa positive konsekvenser
for den mindre handelsflade og den mindre kystneere fiskeriflade.

5. Administrative konsekvenser for borgere

Der er ikke specifikke opgerelser over antallet af speedbade og vandscootere, men det estimeres, at der er ca.
2.000-3.000 vandscootere.

Der er formentligt vaesentligt flere speedbade end vandscootere. Sgfartsstyrelsen har siden ar 2000 udstedt mere
end 100.000 speedbadsbeviser. Det formodes dog, at langt fra alle indehavere af et speedbadsbevis ejer en
speedbad. Der tegner sig dog alt andet lige et billede af, at speedbadssegmentet er vaesentligt sterre end vand-
scooter-segmentet.

Indfgrelsen af en obligatorisk ansvarsforsikring for vandscootere og speedbade vil have gkonomisk betydning for
ejerne af speedbade og vandscootere svarende til prisen for forsikringen. Endvidere vil konfiskation af fartgjer
ogsd have administrativ betydning for borgerne.

6. Miljomaessige konsekvenser

Lovforslaget har ikke miljgmeessige konsekvenser.
7. Forholdet til EU-retten

Lovforslaget gennemfgrer ikke EU-ret.

8. Horte myndigheder og organisationer m.v.

Et udkast til lovforslag har i perioden fra den 27. oktober 2017 til den 24. november 2017 veeret sendt i hgring hos
folgende myndigheder og organisationer m.v.:

Advokatradet — Advokatsamfundet, Amager Ro- og Kajakklub, Assuranceforeningen SKULD, Bornholms og Christi-
angs Fiskeriforening, Brancheforeningen for Private Sejlerskoler, By & Havn, Badklubben Valby, Center for Dyk-
ning, CO-SEA, Danboat, Danish Yacht Union, Danmarks Fiskeriforening Producent Organisation, Danmarks ldraets-
forbund, Danmarks Motor Union (DMU), Danmarks Naturfredningsforening, Danmarks Skibsmeeglerforening,
Danmarks Skibskredit A/S, Dansk Amatgrfiskeforening, Dansk Arbejdsgiverforening, Dansk Byggeri, Dansk Er-
hverv, Dansk Fritidsfiskerforbund, Dansk Fritidssejler Union, Dansk Forening for Rosport, Dansk Industri, Dansk
Kano og Kajak Forbund, Dansk Rib Charterforening, Dansk Sejlunion, Dansk Sportsdykker Forbund, Dansk
Svemmeunion, Dansk Vandski & Wakeboard Forbund, Danske Advokater, Danske Havne, Danske Lodser, Danske
Maritime, Danske Rederier, Danske Regioner, Danske Spediterer, Danske Tursejlere, Duelighedsklubben, Dykker-
firmaernes Brancheforening, Fagligt Feelles Forbund (3F), 3F Samandene, Ferskvandsfiskeriforeningen for Dan-
mark, Finans Danmark, Finansradet, Finanstilsynet, Fiskeriets Arbejdsmiljerad, Fiskeringen, Fiskernes Forbund,
Fluxibox, FOA, Forbrugerradet, Forenede Danske Motorejere, Foreningen af Danske Sgassuranderer, Foreningen
af Langtursejladsens Fremme, Foreningen af lystbadehavne i Danmark, Foreningen af radgivende ingenigrer, For-
eningen for Sk&nsomt Kystfiskeri, Forsikring & Pension, Funktionzerernes og Tjenestemandenes Feaellesrad, Feer-
gerederierne, Feergernes Hjemmestyre, Grgnlands Selvstyre, Handelsfladens Velfeerdsrad, Havkajakroerne, Hore-
sta, Jetski.dk ApS, Jet-Trade Powersport, KL, Landbrug & Fedevarer, Landsforeningen Levende Hav, Landsorgani-
sationen i Danmark, Maskinmestrenes Forening, Metals Maritime Afdeling, Multidyk, NORDIC Seaplanes A/S, Of-
fentlige Ansattes Organisationer, Rederiforeningen af 2010, Sammenslutningen af Mindre Erhvervsfartgjer, Skibs-
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og Badebyggeriernes Arbejdsgiverforening, Sgassurancen Danmark, Sgfartens Arbejdsmiljerad, Sefartens Ledere,
Sesportens Sikkerhedsrad, Tempo Badsalg, Treeskibssammenslutningen, Visit Denmark, Watergames.

9. Sammentfattende skema

Positive konsekven-
ser/mindreudgifter

Negative konsekvenser/medudgifter

Jkonomiske  konse-
kvenser for  stat,
kommuner og regio-
ner

Konfiskation af fartejer kan
give en begraenset indteegt
til staten.

Konfiskation af fartgjer vil medfere udgifter til opbevaring,
salg m.v. Disse udgifter vil muligvis kunne medregnes i
forbindelse med salget af fartgjet, hvorfor den samlede
udgift kan blive neutral.

Staten far et provenutab pa ca. 1.6 mio. kr. som fglge af
justeringer af afgifter for mindre handels- og fiskeskibe.

Administrative konse-
kvenser for  stat,
kommuner og regio-
ner

Ingen

Politi, Sefartsstyrelsen og Finanstilsynet vil skulle tilpasse
eller udvide kontrolvirksomheden i overensstemmelse med
de nye opgaver.

Jkonomiske  konse-
kvenser for erhvervs-
livet

Pligten til at tegne ansvars-
forsikring for speedbade,
vandscootere og lign. il
medfgre indtjening til forsik-
ringsselskaberne.

Mindre handelsskibe og fi-
skeskibe far en gkonomisk
byrdelettelse pa samlet ca.
1.6 mio. kr.

Forsikringsselskaberne vil have udgifter til ivaerkseettelse
og drift af forsikringsordningen samt til udbetaling af er-
statninger. Disse udgifter formodes dog daekket via forsik-
ringspraemien.

kvenser

Administrative konse-|Ingen Ingen
kvenser for erhvervs-

livet

Miljomaessige konse-|Ingen Ingen

Administrative konse-
kvenser for borgerne

Pligten til at tegne forsikringer samt adgangen til at konfi-
skere speedbade vil have gkonomiske konsekvenser for

borgerne.

Forholdet
retten

tii EU

Lovforslaget gennemfgrer ikke EU-ret.

Overimplementering
af EU-retlige mini-
mumsforpligtelser
(seet X)

JA

NEJ

Til nr. 1

Bemeaerkninger til lovforslagets enkelte bestemmelser

Til§ 1

Der er i lov om sikkerhed til sgs ikke selvsteendig hjemmel til at konfiskere et fartgj.

Med forslaget til stk. 7i § 32 i lov om sikkerhed til sgs foreslas indfart hjemmel til konfiskation af en speedbad,
vandscooter eller lignende fartgj, hvortil der er foreskrevet uddannelseskrav til fartgjets forer eller eventuelle




styrmand, hvor fgreren flere gange har gjort sig skyldig i at have navigeret eller behandlet fartgjet i strid med
godt ssmandskab, eller hvor der i forbindelse med sejlads med et af de fgrnaevnte fartgjer er sket en grov over-
treedelse af lov om sikkerhed til sgs, som er omfattet af lovens § 31, stk. 2, eller § 32, stk. 1, nr. 1, kan der ske
hvis det ma anses for pakreevet for at forebygge yderligere overtraedelser af loven eller forskrifter udstedt i med-
far af loven. Under tilsvarende betingelser kan der ske konfiskation af sddanne fartgjer, der ejes af den person,
der har foretaget overtraedelsen, selv om fartgjet ikke er anvendt ved overtraedelsen. | gvrigt geelder straffelovens
bestemmelser om konfiskation.

Begrebet speedbade, vandscootere og lignende fartgjer, hvortil der er foreskrevet uddannelseskrav til fartgjets
farer eller eventuelle styrmand fartgjer skal fortolkes i overensstemmelse med bestemmelserne i bekendtgerelse
nr. 232 af 22. marts 2006 om uddannelseskrav m.v. til forere af visse motordrevne fritidsfartgjer med en skrog-
l&engde under 15 meter.

Endvidere henvises til definitionen af vandscootere, som findes i bekendtgerelse nr. 23 af 6. januar 2012 om regu-
lering af ikke-erhvervsmeessig sejlads pa seterritoriet med vandscootere m.v., hvorefter vandscootere forstds som
et fartej med en leengde pa under 4 m, der har indbygget forbraendingsmotor med vandstralepumpe som hoved-
fremdrivningsmiddel, og som er beregnet til at skulle betjenes af en eller flere personer, som sidder, star eller
kneeler pa — snarere end i — skroget. | bekendtgarelsen geelder ogsa for erhvervsmeessig sejlads med luftpudefar-
tojer og andre motordrevne sportsfartgjer af tilsvarende karakter, der er konstrueret til at blive fremfort af perso-
ner, som sidder, star eller kneeler pa — snarere end i — skroget.

Efter § 31, stk. 2, i lov om sikkerhed til sgs kan straffen stige til faengsel i indtil 2 ar, hvis en overtreedelse af lo-
vens § 28, § 29, stk. 1-3, § 29 c, stk. 1, og § 30 har medfert en ulykke med alvorlig personskade eller dedsfald til
falge.

Efter samme lovs § 32, stk. 1, nr. 1, skal det endvidere betragtes som en skarpende omsteendighed, at der ved
overtraedelsen er sket skade pd liv eller helbred eller fremkaldt fare herfor, uden at forholdet er omfattet af § 31,
stk. 2.

| medfer af bestemmelsens 2. pkt. vil der ligesom pa feerdselsomradet kunne ske konfiskation af en speedbad,
vandscooter og lignende fartgj, der ejes af den person, der har foretaget overtraedelsen, selv om fartgjet ikke er
anvendt ved overtreedelsen.

| bestemmelsens 3. pkt. fastslas det, at straffelovens regler om konfiskation i gvrigt finder anvendelse.

Baggrunden for forslaget skal ses i lyset af den alvorlige ulykke i Kebenhavnshavn Havn i maj 2017, hvorved 2
personer afgik ved deden om felge af, at en vandscooter pasejlede en sakaldt "go-boat”.

| forleengelse af de gvrige elementer til forebyggelse af farlig sejlads med vandscootere og speedbade, som fore-
slas gennemfgrt med dette lovforslag, forslas det, at der skabes en udtrykkelig hjemmel til konfiskation ved gen-
tagne eller szerlig grove overtreedelser af lov om sikkerhed til sgs.

Som det er tilfaeldet med faerdselslovens § 133 a, stk. 1, laagges der op til en fakultativ bestemmelse, som afviger
fra strafferettens seedvanlige gentagelsesbegreb. Fakultativ konfiskation kan saledes — hvis konfiskation i gvrigt
ma anses for pakreevet for at forebygge yderligere overtreedelser af lov om sikkerhed til sgs — ske pa baggrund af
overtreedelsernes antal, nar flere ens overtraedelser er til samtidig pAdemmelse, uanset at fartgjets forer ikke
tidligere er straffet.

Det er endvidere forudsat, at konfiskation som udgangspunkt skal finde anvendelse i forhold til seerlig hensynslas
sejlads med speedbade, vandscootere og lign. fartgjer, jf. § 31, stk. 2, eller § 32, stk. 1, nr. 1, i lov om sikkerhed
til sgs. Det er saledes tilsigtet, at der sker konfiskation af de fartgjer, der benyttes til sejlads, hvor skibsfgreren
med sin sejlads helt har ladet hant om hensynet til andres liv og sikkerhed.

Efter regeringens opfattelse bar der i videre omfang, end tilfaeldet er i dag, benyttes konfiskation som en yderlige-
re sanktion, hvor fgreren flere gange har gjort sig skyldig i at have navigeret eller behandlet et en vandscooter
eller en speedbad, hvortil der kreeves speedbadsbevis, i strid med godt ssmandskab eller ved grove overtreedelser
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af lov om sikkerhed til sgs i forbindelse med sejlads med samme typer af fartgjer. Der ber endvidere vaere adgang
til konfiskation af et fartej, som ikke er blevet benyttet ved sejladsen, i det omfang det ejes af den person, som er
kendt skyldig i overtraedelsen.

Den foresldede bestemmelse supplerer straffelovens § 75, stk. 2, nr. 1, om genstandskonfiskation, og det preeci-
seres i lovforslaget, at straffelovens bestemmelser om konfiskation i gvrigt finder anvendelse. Dette indebaerer
bl.a., at straffelovens regler om veerdikonfiskation, om konfiskationens subjekt og om konfiskationens retsvirkning
med hensyn til szerligt sikrede rettigheder, geelder ved konfiskation efter den foresldede bestemmelse. Sezerligt
vedrgrende veerdikonfiskation bemaerkes, at de forebyggelseshensyn, som ligger til grund for bestemmelsen, mest
effektivt varetages ved genstandskonfiskation. Vaerdikonfiskation taenkes derfor kun anvendt i ganske saerlige
tilfeelde, f.eks. hvor en person, som tidligere er demt for hensynslgs sejlads, efter den seneste overtreedelse —
men for sagen kommer for retten — seelger fartgjet. | dette tilfeelde vil der efter omstaendighederne kunne ske
konfiskation af fartgjets vaerdi, hvis det ma forventes, at personen vil anvende salgssummen til keb af et nyt far-
toj.

Konfiskationsindgreb rejser i gvrigt en reekke tvivlisspargsmal, som ikke umiddelbart kan lgses efter straffelovens
almindelige regler, f.eks. indsigelse fra den tiltalte om, at tiltalte kun formelt er registreret som ejer af fartejet. Der
foreligger efterhanden en omfangsrig praksis vedrgrende konfiskation af motorkeretgjer efter bade straffelovens
bestemmelser og efter feerdselslovens bestemmelser. Da omsteendighederne ved sejlads imidlertid ma anses for
vaesentligt forskellige fra kersel pa landjord, kan det ikke anses for hensigtsmaessigt, at man uden videre lsegger
praksis fra andre retsomrader til grund i en konkret retsafgerelse. Eventuelle tvivisspergsmal ber derfor afklares
gennem en selvstaendig domspraksis pa det maritime omrade.

Der henvises i gvrigt til de almindelige bemaerkninger, afsnit 2.1.
Til§ 2

Til nr. 1

Efter det geeldende § 15 a, stk. 2 og 3, i sgloven udger den arlige afgift for skibe med en bruttotonnage under 20
800 kr., og den arlige afgift for skibe med en bruttotonnage mellem 20 og 500 udger 1.600 kr.

Det foreslas i lovforslagets § 2, nr. 2, at nedszette den arlige afgift for visse mindre handels- og fiskeskibe. Dette
foreslas at ske ved at indseette et nyt stk. 10 § 15 a i sgloven.

Det foreslds som konsekvens heraf at indsaette henvisninger i § 15 a, stk. 2 og 3, til undtagelsesbestemmelsen i
det foreslaede § 15 a, stk. 10.

Til nr. 2

Efter det geeldende § 15 a, stk. 2 og 3, i sgloven udger den arlige afgift for skibe med en bruttotonnage under 20
800 kr., og den arlige afgift for skibe med en bruttotonnage mellem 20 og 500 udger 1.600 kr.

Med forslaget til stk. 10 nedsaettes afgiften for handelsskibe og fiskeskibe med en bruttotonnage under 30, sale-
des at den arligt udger 300 kr.

Til nr. 3

De i sgloven geeldende regler for ansvar vedrgrer primaert erhvervsmaessig sejlads og tager sigte pa specifikke
ulykkessituationer, sdsom sammensted mellem skibe (sglovens kap.8), vragfjernelse (kap. 8 a), ansvar ved for
skade forvoldt af bunkerolie (kap. 9 a) og ansvar for olieskade (kap. 10). Hertil kommer ansvarsregler vedrgrende
forskellige erhvervsmeessige situationer, herunder eksempelvis ansvar for passagerer og rejsegods (kap. 15).

Der foreslas i sglovens § 752 a, stk. 1, indsat bestemmelse om, at ejeren af en speedbad, vandscooter og lign.,
skal veere ansvarlig uden hensyn til skyld for skader, som fartgjet matte forvolde i forbindelse med en sgulykke.
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Om begrebet speedbade, vandscootere og lignende fartagjer henvises til bemaerkningerne til § 1, nr. 1, i dette
lovforslag. Som det kendes fra faerdselslovens § 101, er det udgangspunktet, at ejeren af fartgjet vil vaere ansvar-
lig uden hensyn til skyld, dvs. pa objektivt grundlag, for bade person- og tingsskade.

| det omfang skadelidte har medvirket forsaetligt eller groft uagtsomt, vil erstatningen for personskade eller tab af
forsgrger kunne nedsaettes eller bortfalde, jf. den foresldede bestemmelses sth. 2. Ved tingsskade kan erstatnin-
gen nedsaettes eller bortfalde, hvis skadelidte forsaetligt eller uagtsomt har medvirket til skaden, jf. den foreslaede
bestemmelses stk. 3.

Bestemmelsen tilsigter at skabe starre sikkerhed for, at en skadelidt vil kunne opna erstatning i forbindelse med
sgulykker, som skyldes sejlads med speedbade, vandscooter og lign.

Der henvises i gvrigt til de almindelige bemaerkninger, afsnit 2.2.
Tilnr. 3

Der findes i den geeldende sglov en raekke bestemmelser, hvorefter der er forsikringspligt for skibe, der benyttes
til erhvervsmeessig sejlads.

Der er derimod ingen regel, som paleegger skibsejeren at tegne forsikring for en speedbade, vandscootere eller
lignende fartgjer, der benyttes til fritidssejlads, til trods for, at disse fartgjer bl.a. henset til deres fart udger en
seerlig risiko.

Der foreslas derfor indsat en ny bestemmelse i salovens § 756, stk. 1, hvorefter speedbade, vandscootere og
lignende fartgjer, som er omfattet af § 152 a, skal vaere daekket af en ansvarsforsikring. Det foreslas endvidere, at
forsikringen skal deekke personskade eller tab af forsgrger pa indtil 50 mio. kr. og tingsskade pa indtil 10 mio. kr.
for den forarsagede skade. Dette svarer til, hvad der falger af forsikringsreglerne pa feerdselsomradet, jf. feerd-
selslovens § 105, stk. 2.

Af hensyn til politiets og Sefartsstyrelsens adgang til at kontrollere, at der er tegnet lovpligtig forsikring, felger det
af den forsldede bestemmelses stk. 2, at fgreren af speedbade, vandscooter eller lignende under sejladsen skal
medbringe certifikat, som skal forevises myndighederne pa forlangende.

Det foreslas i gvrigt, at Sefartsstyrelsen far mulighed for at fastseette de naermere regler om forsikringsordningen
og certifikatet jf. den foresldede bemyndigelsesbestemmelse i sthk. 3. Det forventes, at der i forhold til forsikrings-
ordningen vil blive fastsat regler, som i vidt omfang vil svare til de regler, som kendes fra feerdselslovens bestem-
melser.

Der henvises i gvrigt til de almindelige bemaerkninger, afsnit 2.2.
Tilnr. 4 og 5

Selovens bestemmelser om tilsyn og straf i forhold til pligten til at lade speedbade, vandscooter eller lignende
forsikre foreslas tilpasset i overensstemmelse med de foresldede krav om ansvarsforsikring. Sejlads uden forsik-
ring eller certifikat vil herefter kunne straffes med bgde eller faengsel i indtil 1 ar. Desuden gnskes at de nye regler
for sejlads med vandscooter m.v. traeder i kraft, inden den nye sejlseeson starter.

Der henvises i gvrigt til de almindelige bemeaerkninger, afsnit 2.2.
Til§ 3

Det foreslas i stk. 1, at loven treeder i kraft den 1. marts 2018. Baggrunden for den foreslaede ikrafttreedelsesdato
er szrligt, at den arlige afgift for betaling efter sglovens § 15 a forfalder den 1. marts, jf. sglovens § 15 b, stk. 4,
og at det gnskes, at nedsaettelsen far virkning fra neeste forfaldstidspunkt. Desuden gnskes, at de nye regler for
sejlads med vandscooter m.v. traeder i kraft, inden den nye sejlsaeson starter.
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Til§ 4

Det foreslas, at loven ikke geelder for Faergerne og Grenland. Loven vil dog ved kongelig anordning helt eller del-
vis kunne saettes i kraft for Grgnland med de andringer, som falger af grenlandske forhold. Ligeledes vil lovens §
2, nr. 3-6, som ikke vedrgrer skibsregistrering, helt eller delvis kunne saettes kraft for Feereerne med de eendrin-
ger, som fglger af faeraske forhold. Dette svarer til de regler, som gaelder for de love, som der foreslas sendret i.
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Bilag 1

Lovforslaget sammenholdt med gseldende lov

Geeldende formulering

Lovforslaget

§1
| lov om sikkerhed til sgs, jf. lovbekendtgerelse nr.
72 af 17. januar 2014, som senest aendret ved § 3 i
lov nr. 463 af 15. maj 2017, foretages folgende en-
dringer:

§ 32. ---

Stk. 7. Sker der ikke konfiskation af udbytte, som er
opnaet ved overtreedelsen, skal der ved udmaling af
bade, herunder tillegsbade, tages saerligt hensyn til
starrelsen af en opnaet eller tilsigtet skonomisk fordel.

Stk. 8. | forskrifter, der udstedes i medfer af loven,
kan der fastseettes straf af bode eller faengsel i indtil 1
ar. | sddanne forskrifter kan der fastseaettes tilsvarende
straf for overtraedelse af regler fastsat i Det Europaeiske
Feellesskabs forordninger om forhold omfattet af loven.
Det kan endvidere fastseettes, at straffen kan stige til
feengsel i indtil 2 ar under tilsvarende omsteendigheder
som naevnt i stk. 1.

Stk. 9. Der kan paleegges selskaber mv. (juridiske
personer) strafansvar efter reglerne i straffelovens 5.
kapitel.

Stk. 10. Ved palaeggelse af strafansvar efter stk. 9
anses personer, som er ansat til at udfgre arbejde om
bord pa skibet af andre end rederen, tillige for at veere
knyttet til rederen. Er der udstedt overensstemmelses-
dokument i henhold til koden om sikker skibsdrift eller
certifikat i henhold til konventionen om sgfarendes
arbejdsforhold til en anden organisation eller person,
anses skibsfgreren og de sgfarende tillige for at veere
knyttet til den, som dokumentet er udstedt til.

Stk. 71. En juridisk person, som godtger at have
gjort alt, som er ngdvendigt for at sikre et godt og
sikkert arbejdsmiljg, kan dog ikke straffes i tilfaelde,
hvor en ansat overtraeder § 12 eller bestemmelser fast-
sat i medfer af § 3, nr. 6, og stk. 8, hvis overtraedelsen
vedrgrer anvendelse af personlige vaernemidler, udsug-
ningsforanstaltninger, beskyttelsesudstyr eller sikker-
hedsforanstaltninger, der alene tjener til beskyttelse af
den pageeldende selv.

1. | § 32indseettes efter stk. 6 som nyt stykke:

» Stk. 7. Hvor fareren flere gange har gjort sig skyl-
dig i at have navigeret eller behandlet en speedbad,
vandscooter eller lignende fartgj, hvortil der er fore-
skrevet uddannelseskrav til fartgjets farer eller even-
tuelle styrmand, i strid med godt semandskab, eller
hvor der i forbindelse med sejlads med et af de for-
naevnte fartgjer er sket en grov overtreedelse af lov
om sikkerhed til sgs, som er omfattet af lovens § 31,
stk. 2, eller § 32, stk. 1, nr. 1, kan der ske konfiskation
af det ved overtraedelsen anvendte fartgj, hvis det ma
anses for pakraevet for at forebygge yderligere over-
traedelser af loven eller forskrifter udstedt i medfer af
loven. Under tilsvarende betingelser kan der ske konfi-
skation af sddanne fartgjer, der ejes af den person,
der har foretaget overtraedelsen, selv om fartgjet ikke
er anvendt ved overtraedelsen. | gvrigt geelder straffe-
lovens bestemmelser om konfiskation. «

Stk. 7-11 bliver herefter stk. 8-12.

§2
| sploven, jf. lovbekendtgerelse nr. 75 af 17. januar
2014, som senest a&ndret ved § 10 i lov nr. 670 af 8.
juni 2017, foretages falgende aendringer:
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§15a. ---

Stk. 2. For skibe med en bruttotonnage under 20
udger den arlige afgift 800 kr.

Stk. 3. For skibe med en bruttotonnage mellem 20
og 500 udger den arlige afgift 1.600 kr.

Stk. 4-9. ---.

1.1 § 15 a, sthk. 20g 3, indsaettes efter »kr.«: »jf. dog
stk. 10«.

§ 15 a. ---

2.1 § 715 aindsaettes som stk. 10
» Stk. 10. For handelsskibe og fiskeskibe med en brutto-
tonnage under 30 udger den arlige afgift 300 kr.«

§ 152. -

3. Efter § 152 indseettes i kgpitel 7:

»§ 152 a. Ejeren af en speedbad, vandscooter og
lignende fartgj, hvortil der er foreskrevet uddannelses-
krav til fartgjets farer eller eventuelle styrmand, er
uden hensyn til skyld ansvarlig for skader, som fartgjet
matte forvolde i forbindelse med en sgulykke.

Stk. 2. Erstatningen for personskade eller tab af for-
sgrger kan nedseettes eller bortfalde, hvis skadelidte
eller afdede forseetligt har medvirket til skaden. Er-
statningen kan endvidere nedsaettes og i seerlige til-
feelde bortfalde, hvis skadelidte eller afdede ved grov
uagtsomhed har medvirket til skaden.

Stk. 3. Erstatningen for tingsskade kan nedseettes
eller bortfalde, hvis skadelidte forsaetligt eller uagtsomt
har medvirket til skaden.«

§ 155. -

4. Efter § 155 indseettes:

»§ 156. Ejere af fartgjer, som er omfattet af § 152
a, stk. 1, skal have en forsikring til daekning af ansvar
efter § 152 a, stk. 1. Forsikringen skal daekke person-
skade eller tab af forserger pa indtil 50 mio. kr. og
tingsskade pa indtil 10 mio. kr. for den ved en enkelt
begivenhed forarsagede skade.

Stk. 2. Ejeren eller fareren, hvis det er en anden
end fartgjets ejer, skal under sejladsen vaere i besid-
delse af et certifikat, som bekraefter, at der foreligger
en sadan forsikring. Uden gyldigt certifikat ma fartgjet
ikke benyttes. Certifikatet skal pa forlangende forevi-
ses for myndighederne.

Stk. 3. Sefartsstyrelsen kan fastseette neermere reg-
ler om forsikringen, herunder krav til den neermere
udformning og udstedelse af det i stk. 2 naevnte certi-
fikat. «

§ 514. Overtreedelse af § 10, stk. 1, § 12, stk. 1, §
13, § 14, § 16, stk. 1, § 19, § 25, stk. 1 og 2, § 153,
stk. 1, 3 eller 4, § 168, stk. 1, § 170 a, stk. 2 0og 3, §
186, stk. 1-3, § 197, § 403 b, stk. 1, eller § 403 ¢ straf-
fes med bgde.

Stk. 2-4. ---

5.1 § 574, stk. 1, indsaettes efter »§ 153, stk. 1, 3
eller 4,«: »§ 156, stk. 1, og 2,«.

§ 515 b. Sgfartsstyrelsen kan i henhold til § 20 a i
lov om sikkerhed til sgs fgre tilsyn med overholdelsen af
§§ 153, 186, 197, 198, 403 a, 403 b, 403 c og 471 i
denne lov og de regler, der udstedes i medfer af heraf.

6.1 § 575 b indsattes efter »§ 153,«: »§ 156, stk. 1
og 2,«.

§3

Loven traeder i kraft den 1. marts 2018
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§4

Stk. 1. Loven geelder ikke for Feergerne og Gron-
land, jf. dog stk. 2 og 3.

Stk. 2. Loven kan ved kongelig anordning helt eller
delvis seettes i kraft for Grgnland med de aendringer,
som falger af grenlandske forhold.

Stk. 3. § 2, nr. 3-6, kan ved kongelig anordning helt
eller delvis seettes i kraft for Feergerne med de an-
dringer, som fglger af feergske forhold.
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