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Spargsmal

Ministeren bedes redegore nermere for adferdseffekterne ved den forsliede forhojelse af
skalaknakket i registreringsafgiftsloven fra 84.600 kr. til 106.600 kr. for personbiler og
26.700 kr. til 33.600 kr. for motorcykler.

Svar

Forhojelsen af registreringsafgiftens skalaknack fra 84.600 kr. til 106.600 kr. for personbi-
ler og 26.700 kr. til 33.600 kr. for motorcykler skonnes med betydelig usikkerhed at inde-
bare et umiddelbart mindreprovenu fra registreringsafgift pd 1.050 mio. kr. i 2017 falden-
de til ca. 725 mio. kr. fra 2018. I varig virkning udger det umiddelbare mindreprovenu
725 mio. kr., jf. tabel 1.

Mindreprovenuet efter tilbagelob og adfard skennes at udgore ca. 200 mio. kr. i varig
virkning svarende til skonnede adferdseffekter pa ca. 525 mio. kr. Dermed forudszttes
adfaerdseffekter at reducere den varige provenuvirkning med 72 pct. Den hoje selvfinan-
sieringsgrad afspejler, at bilafgifterne er relativt hoje.

Tabel 1. Provenumaessige konsekvenser ved forhgijelse af skalaknsekket

mio. kr. (2017-niveau) 2016 2017 2018 2019 2020 _ Ya'd
virkning
Umiddelbart provenu -125  -1.050 -725 -725 -725 -725
Adfeerd i alt 75 700 475 475 500 525
- heraf registreringsafgift og moms
ved kgb af bil 0 S 50 S0 50 S
- heraf lgbende bilafgifter og
braendstofafgifter samt moms = =0 ALY 259 259 20D
- heraf tilbagelgb 0 75 50 50 50 25
- heraf arbejdsudbud 25 250 175 175 175 175
Provenu efter tilbagelgb og 50 -350 225 295 295 200

adfeerd

Anm.: Der er for 2016 og 2017 taget udgangspunkt i det budgetterede salg af personbiler og motorcykler i forbindelse med
forslag til finanslov for 2017. | de efterfalgende ar er der taget udgangspunkt i et strukturelt niveau for bil- og motorcykelsal-
get svarende til, at bestanden af personbiler og motorcykler udskiftes pa hhv. 15 og 30 &r. Det er forudsat, at afgiftslempel-
serne har samme reale gennemslag i alle rene. Det er beregningsteknisk forudsat, at det umiddelbare provenu vokser
med veeksten i BNP efter 2020. Hele merprovenuet fra leasingkeretgijer, hvor registreringsafgiften betales forholdsmaessigt,
er indregnet i det ar, hvor keretgjet kebes

Kilde: Skatteministeriet

Adferdseffekterne kan opdeles i flere elementer. Den lavere registreringsafgift pr. per-
sonbil og motorcykel forventes forst og fremmest at fore til, at der szxlges flere og dyrere
personbiler og motorcykler, og hermed at bestanden af biler og motorcykler oges. Det
skonnes at reducere mindreprovenuet i form af egede indtaegter fra registreringsafgift og
moms pa salg af biler. Det er lagt til grund, at foregelsen af bilbestanden sker gradvist.

Efterhanden som det hojere salg slar igennem pi bilparken, reduceres mindreprovenuet
ydetligere som folge af afledte effekter fra ejer- og udligningsafgift, ansvarsforsikringsaf-
gift og brandstofafgifter inkl. moms. Den stigende selvfinansieringsgrad over tid afspejler
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saledes, at de afledte effekter herfra indtraeffer gradvist i takt med udskiftningen af bilpar-
ken.

Samlet er det lagt til grund, at udgifterne til bil og kersel m.v. bliver reduceret som folge
af nedszttelsen. Det betyder, at forbruget af andre varer oges, hvilket vil age statens ind-
tegter fra moms og andre afgifter (tilbagelob). Tilbagelobet af moms og andre afgifter
skonnes at blive mindre over tid, efterhdnden som udgifterne til ejer- og udligningsafgift,
brendstofafgifter mv. slar igennem i hele bilparken.

Endelig bestar adferdseffekterne i en positiv arbejdsudbudsetfekt. Det kan henfores til, at
den lavere registreringsafgift indebarer en stigning i kebekraften ved at arbejde lidt mere.
Et oget arbejdsudbud giver et oget provenu fra skatter og afgifter.

Da der er tale om en reduktion i registreringsafgiften for biler, hvis afgiftspligtige veerdi
ligger over det hidtidige skalaknak, er det lagt til grund, at nedsattelsen har nesten sam-
me virkning som en belobsmassigt tilsvarende reduktion af topskattesatsen.

Det er usikkert, hvorndr de faktiske adfaerdseffekter indtraeffer. Eksempelvis er foregelsen
af bilbestanden forudsat at ske gradvist via samme procentvise arlige stigning i nybilsalget,
men de billigere biler kan bide medfere en hurtigere og langsommere tilpasning af be-
standen.
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