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Transport-, Bygnings- og Boligudvalget har i brev af 28. marts 2017 stillet mig
folgende spergsmél (TRU alm. del), som jeg hermed skal besvare. Spgrgsmaélet
er stillet efter gnske fra Lennart Damsbo-Andersen (S).

Spergsmal nr. 436:

Vil ministeren redeggre for status pé de forskellige miljotiltag for ME-
lokomotiver, herunder hvad de seneste mélinger af emissioner fra lokomoti-
verne og MR-togsattene viser?

Svar:
Jeg har forelagt spergsmaélet for DSB, der oplyser folgende:

"I vedhaftede skema fremgar status pa de forskellige tiltag DSB arbejder med
for at reducere partikelpavirkningen af passagerer, medarbejdere og naboer.

Nedenfor er méalingerne for savel de allerede 2 gennemfgrte tiltag og de 3 sup-
plerende tiltag anfart. Alle mélingerne er gennemfort i forhold til samme loko-
motiv (ME 1503) i forreste dobbeltdaekkervogn. Skemaet nedenfor viser ni-
veauer for antal ultrafine partikler. DSB har tidligere gennemfort malinger af
massen af partikler PM2,5 (fine partikler), men har senest primzrt haft fokus
pa ultrafine partikler. De seneste méalinger og beregninger af de tekniske a&n-
dringer vedr. katalysator og cylinderenheder er fortaget september 2016.

Det enkelte Antal malte Det enkelte tiltags

reduktion i procent

Implementeret tiltags reduktion  ultrafine partikler
i partikler indeni DD vogn

For tiltag (Udgangspunkt 370.000)
Nyt filter i DD

X 150.000 220.000 40%

Nyt filter i DD og g
emissionskit pa ME X 210.000 160.000 57%

Igangvarende tiltag (Udgangspunkt | 160.000)

Spoiler

40.000 120.000 15 - 30%**
Katalysator 100.000 60.000 50 - 70%:**
Cylinderenheder 20.000 140.000 10 - 20%**

* For cylinderenheder er vaerdien beregnet
** Forventet effekt er beregnet pr. tiltag, men er ikke additive, da de alle reducerer den samme udledning.
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Maleverdierne varierer med lokomotivets hastighed, klimaanlaeggets driftstil- Side 2/2
stand, vindforhold og andre eksterne faktorer, hvilket betyder, at den forvente-
de effekt skal opfattes indikativ.

Anvendelsen af MR togsat er kraftigt reduceret, og der arbejdes ikke med an-
dre losninger end den traditionelle katalysator, som gennem en arraekke har
vaeret monteret pa 5 togset, og som senest er monteret pa yderligere 10 togseet.

Ultimo 2015 blev teetningslisterne i alle bundlemme skiftet for at reducere an-
tallet af ultrafine partikler i kupeen. Efterfolgende méling pdA MR togseaet med
katalysator viste ca. 40.000 ultrafine partikler pr. cm3. Niveauet er meget af-
heangigt af placeringen i togsettet samt om vinduerne er abne eller €;j.

DSB skal for en god ordens skyld navne, at DSB er i gang med indkeb af nye
ellokomotiver, der skal kare dobbeltdeekkervogne og saledes bliver ME-
lokomotiverne pa sigt udfaset. De nye ellokomotiver forventes i passagerdrift i
2020.”

Med venlig hilsen
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Ole Birk Olesen



