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Transport-, Bygnings- og Boligudvalget har i brev af 2. marts 2017 stillet mig
folgende spergsmal (TRU alm. del), som jeg hermed skal besvare. Spergsmaélet
er stillet efter gnske fra Henning Hyllested (EL).

Spergsmal nr. 389:

Hvilke konsekvenser vil det have for passagertal og gkonomi, séfremt Takst-
Sjeelland indrettes efter de hovedprincipper, der er geldende i Greater London,

Paris, Berlin og Miinchen?
Svar:

Der var tre overordnede praemisser for arbejdet med takstharmoniseringen pé
Sjaelland:

1. Takstsystemet skulle gores vaesentligt mere ensartet, logisk og oversku-
eligt.

2. Konsekvenserne for passagerene skulle vaere s sma som muligt.

3. Omlzgningen skulle vare provenuneutral for trafikselskaberne béde
samlet og hver for sig.

Det ville kraeve en gennemgdende omkalfatring af zonesystemet pé Sjelland,
Lolland, Falster og Mgn, hvis en zonestruktur som eksempelvis den i Berlin
skulle have dannet udgangspunkt for Takst Sjelland.

Det er sveert at se for sig, hvordan et cirkelzonesystem anvendt i flere storbyer
skulle finde anvendelse pé Sjelland, Lolland, Falster og Mon. Det svarer til, at
Berlins zonesystem strakte sig til Leipzig.

Hvis man forestiller sig Kebenhavn som centrum omkranset af ringzoner
(halvmane-ringzoner), si ville man kunne sta i en situation, hvor en rejse fra
eksempelvis Roskilde til Ringsted ville vaere i samme ringzone og séledes vaere
en 1-zones rejse, mens en rejse fra Roskilde til Kebenhavn ville gé pé tvaers af
ringzonerne og sédledes vare vasentlig flere zoner. Der er ca. 35 km. fra bade
Roskilde til Kgbenhavn og Roskilde til Ringsted. Det ville sdledes bryde grund-
lzeggende med den logiske sammenhang mellem rejsens leengde og pris, som er
skabt med Takst Sjelland.
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Hvis der ses bort fra problemerne med at anvende et cirkelzonesystem pa den Side 2/2
sjeellandske geografi, og man alene ser pa priserne, sa er pendlerpriserne pa

Sjeelland, som det fremgar af svaret pa spergsmal 388, lavere end i nogle af de

neaevnte byer og hgjere end i andre af byerne. Det er derfor ikke muligt at kon-

kludere noget entydigt om konsekvenserne for passagertal og akonomi. Det er

dog sikkert, at en omleegning til niveauet i London ville betyde markante pris-

stigninger for alle pendlere.

Takst Sjeelland lever, som reformen ser ud i dag, op til Statsrevisorernes krav til
udformningen af et nyt og gennemskueligt takstsystem. Det er lykkedes at ska-
be et takstsystem, hvor der er langt sterre sammenhang mellem sammenligne-
lige rejsers leengde og pris. Desuden er det lykkedes at udarbejde reformen pa
en made, hvor hele 97 pct. af kunderne pa Sjelland féar lavere priser, uendrede
priser eller prisstigninger pa hgjst 2 kr. pr. rejse.

Skulle et zonesystem som i en af de navnte europaiske storbyer implementeres
i stedet for det nuvaerende zonesystem i Takst Sjelland, ville preemisserne for
takstreformen ikke kunne opfyldes, samtidig ville det betyde introduktionen af
markante prisendringer og ulogisk prissaetning.

Med venlig hilsen

A

Ole Birk Olesen



