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Sammenfatning

Hastigheden pa straekningen mellem Hobro og Aalborg er i dag maksimalt 120
km/t, hvilket er blandt de laveste straekningshastigheder pa dobbeltsporede
jernbanestraekninger i Danmark.

Straekningen betjenes i dag af IC-, lyn- og regionaltog.

Safremt der gennemfgres en hastighedsopgradering af banen mellem Hobro
og Aalborg til 160 km/t, kan IC- og lyntog opna en rejsetidsbesparelse pa ca.
6 minutter.

Dette vil gavne de omtrent 2,3 mio. passagerer der arligt rejser med IC- og
lyntog.

Hastighedsopgraderingen vil vaere samfundsgkonomisk rentabel med en
intern forrentning pa 13 %.

Opgraderingen kan gennemfgres i 2020, for et anleegsoverslag pa 167,6 mio.
kr. (PL17), inkl. et korrektionstillaeg p@ 30 % jf. principperne i Ny
Anlaegsbudgettering pa fase 2 niveau. Det kan oplyses, at der ikke er
foretaget en ekstern kvalitetssikring, idet projektet ligger under graensen
herfor p& end 250 mio. kr.

En vaesentlig forudsaetning for anlaegsoverslaget er, at hastigheds-
opgraderingen gennemfgres i 2020 samtidigt med en stgrre fornyelse pa
straekningen, da der er indregnet synergieffekter af de to projekters samtidige
udfgrelse i anlaagsoverslaget for hastighedsopgraderingen.

En hastighedsopgradering pa straekningen har vaeret undersggt i flere
omgange. En vaesentlig hindring for opgraderinger har hidtil vaeret et forzeldet
signalsystem.

Med udrulning af Signalprogrammet pa straekningen er der mulighed for en
hgjere hastighed, hvilket dog kreever en rakke tilpasninger af banen. Udover
de nye signaler forudsaetter opgraderingen saledes tilpasning af spor,
deemninger og broer.

Dette beslutningsgrundlag omfatter de resterende banearbejder til en
hastighedsopgradering til 160 km/t. Arbejderne udggres af:

e Tilpasning af sporets geometri til hgjere hastigheder
e Tilpasning/udvidelse af deemninger i kurver
e Udskiftning/forstaerkning og tilpasning af broer.

Miljgkonsekvenserne af hastighedsopgraderingen er i stor udstraekning belyst
ved en supplerende VVM redeggrelse til 200 km/t, som blev gennemfgrt i
2015, og som er et projekt der efterfglgende er sat i bero pga. udsigten til en
markant fordyrelse af anlaegsoverslaget.



Tilbage er en hastighedsopgradering til 160 km/t, hvor det anleegsmaessige
omfang ikke lige s& omfattende, og dermed er de miljgmaessige konsekvenser
tilsvarende mindre. Hastighedsopgraderingen til 160 km/t medfgrer kun
begraensede arealindgreb, samt stgjbelastning af 95 boliger. Disse vil blive
tilbud tilskud til stgjisolering af Banedanmark.

Hastighedsopgraderingen skal ifglge Banedanmarks Anlaegsplan gennemfgres
i 2020 samtidig med en sporfornyelse af straekningen. Dette
gennemfgrelsestidspunkt er mest optimalt, i forhold planlaegningen af en
reekke gvrige projekter i samme geografiske omrade. Projekterne Ny bane til
Aalborg Lufthavn, Forbedring af kapaciteten i Vendsyssel, Fornyelse Hobro-
Aalborg og Forberedende arbejder til elektrificering Aarhus-Lindholm
gennemfgres alle i samme tidsrum. Arsagen til dette er blandt andet at alle
projekterne kraever andringer i det nye signalsystem, og disse andringer kan
med stor fordel indarbejdes pa samme tid.

Af hensyn til den videre planlaegning og projektering af projektet, skal der
tages en politisk beslutning om projektet inden sommerferien - dvs. senest
31. maj 2017 - hvis forudsaetningerne for koordination af anlaagsprojekterne i
Banedanmarks anlaegsplan skal overholdes, og som er oversendt til
Folketinget ved arsskiftet 2016/17. Det skyldes, at der ultimo 2017 skal der
foreligge en fastldst sporgeometri, som skal anvendes til design af
endringerne i signalsystemet.



Hastighedsopgradering
Hobro-Aalborg 160 km/t

Indhold Side
Baggrund og formal 6
Politisk og bevillingsmaessig baggrund for hastighedsopgradering 7
Trafikal nytte af opgradering til 160 km/t 9
Anlaegsmaessige andringer 10
Miljgforhold 12
St@j og vibrationer i anlaegsfasen 13
Anlaegsgkonomi 15
Arsager til zendring af anlaegsoverslag 15
Besparelsesmuligheder, risici m.v. 15
Samfundsgkonomi 17

Videre proces 19



Baggrund og formal

Straekningen mellem Hobro og Aalborg kan i dag maksimalt befares med en
hastighed pa 120 km/t, hvilket er en lav hastighed for en dobbeltsporet
fijernbanestraekning med bade IC, lyn og regionaltogstrafik.
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Safremt hastighed skal gges til op mod 160 km/t. forudsaetter det, at
straekningen dels bliver udstyret med et nyt signalsystem, dels "opgraderes”
med fysiske tilpasninger af spor, deemninger og broer. Anlaegsarbejderne og
de miljgmeessige konsekvenser af disse arbejder er beskrevet i dette
beslutningsgrundlag, som sammenfatter de bagvedliggende VVM-
undersggelser for opgraderingsprojektet.
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Politisk og bevillingsmaessig baggrund for
hastighedsopgradering

Hastighedsopgraderingen mellem Hobro og Aalborg har vaeret undersggt i
flere omgange, og gennem flere forskellige politiske aftaler.

Hastighedsopgradering fra 120 km/t til 160 km/t (Aftale om en grgn
transportpolitik):

Med aftale om en grgn transportpolitik af 29. januar 2009 blev der igangsat
en VVM-undersggelse for en hastighedsopgradering til 160 km/t.

I regi af Infrastrukturfonden er der afsat ca. 240 mio. kr. (2013-pl) til en
opgradering af banestraekningen fra 120 km/t til 160 km/t. Heraf er 170 mio.
kr. afsat til forberedelse af opgraderingsprojektet i form af nedlaeggelse af
overkgrsler, og ca. 70 mio. kr. til en efterfglgende hastighedsopgradering.
Den fgrste del af projektet — nedlaeggelse af overkarsler - er gennemfgrt.

Den anden del af projektet - selve hastighedsopgraderingen til 160 km/t - er
endnu ikke sat i gang. Banedanmark har konsolideret anlaegsskgnnet, hvilket
har vist en fordyrelse, sa udgiften nu forventes at blive ca. 168 mio. kr.
(2017-pl). Der er sdledes en fordyrelse pd godt 90 mio. kr. (2017-pl).

Tabel 1

Anlagsudgifter, mio. kr. (2017-pl)

2017 2018 2019 2020 2021 1 alt
Hobro-Aalborg 160 km/t (indbudgetteret pa FFL17) 76.1 R _ _ . 76,1
Hobro-Aalborg 160 km/t, konsolideret anleegsoverslag
(fordyrelse p& 90 mio. kr.),* 5,1 11,0 276 117,8 6,1 167,6

*Der er sket en mindre justering af aflobsprofilen ift. til tidligere skon.

Fordyrelsen skyldes, at der vurderes behov for vaesentligt mere omfattende
arbejder med stabilisering af deemninger og blgdbund, og flere broarbejder pa
eksisterende broer. Samtidig forventes ggede omkostninger til at projektere
og dokumentere baneprojektet ift. de sikkerhedsmaessige EU-regler pa
omradet.

Hastighedsopgradering fra 160 km/t til 200 km/t (Togfonden DK)

Som en del af udmgntning af Togfonden DK indgdr 114 mio. kr. (2017-pl) til
en hastighedsopgradering fra 160 km/t til 200 km/t.

Den supplerende VVM-undersggelse af hastighedsopgraderingen til 200 km/t,
som blev gennemfgrt i 2014-2015 viste, at der ville blive tale om et samlet
anlaegsoverslag pa 300-400 mio. kr.

Fordyrelsen skyldes, at der i lighed med opgraderingen til 160 km/t er tale om
betydeligt flere anlaegsarbejder end forventet. De supplerende
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anlaegsarbejder, der er konstateret for 200 km/t Igsningen i den videre
projektering relaterer sig helt overvejende til deemningsarbejder. Ved en
hastighedsopgradering op til 200 km/t vil deemningerne sdledes blive pavirket
med dynamiske kraefter, som vil kraeve udskiftning eller forstaerkning af langt
flere deemninger end oprindeligt forudsat. P& den baggrund er projektet
vedrgrende en hastighedsopgradering til 200 km/t sat i bero, hvilket er oplyst
i Anlaegsstatus til Folketinget i 2016.

Det fglgende er en redeggrelse for den trafikale nytte, som
hastighedsopgraderingen til 160 km/t vil vaere forbundet med, de ngdvendige
anleegsarbejder og deres miljgkonsekvenser samt de gkonomiske forhold der
knytter sig til opgraderingen. Beslutningsgrundlaget afsluttes med en kort
opridsning for det videre forlgb med afsat i Banedanmarks anlaagsplan for
mulig gennemfgrelse af arbejderne.
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Trafikal nytte af opgradering til 160 km/t

Hastighedsopgraderingen mellem Hobro-Aalborg medfgrer, at hastigheden pa
straekningen, opgraderes fra de nuvaerende 120 km/t til maksimalt 160 km/t.
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Som det fremgar af ovenstdende kort, bliver den nye hastighed 160 km/t,
undtagen lige omkring byerne Hobro og Aalborg, hvor lokale forhold ikke
muligggr hgjere hastigheder. Desuden kan hastigheden i hgjre spor mellem
Skgrping og Stgvring kun opgraderes til 150 km/t, mens det venstre spor -
som er anlagt senere - kan opgraderes til 160 km/t.

Hastighedsopgraderingen medfgrer en rejsetidsbesparelse pa ca. 6 minutter
for bade Lyntog og Intercitytog. Regionaltog mellem Skgrping og Aalborg
forventes ikke at opna kgretidsbesparelser, da der er forholdsvis kort mellem
stationerne.

I en periode frem til det nye signalsystem er udrullet syd for Hobro station
(planlagt til 2023), vil hastigheden pa en straekning pa 1,6 km, lige nord for
Hobro ikke kunne gges til 150 km/t. Den lidt lavere hastighed betyder, at
togene i denne periode, vil have en rejsetid pa ca. et minut laengere.
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Anlaagsmaessige aandringer

Hastighedsopgraderingen fra 120 km/t til 160 km/t, kreever at der langs
straekningen mellem Hobro og Aalborg udfgres en raekke fysiske
anlaegsarbejder.

Anlaegsarbejderne bestar primeert af fglgende fysiske og banetekniske
aktiviteter:

e Mindre tilpasninger af sporets linjefgring
e Udvidelser af deemninger langs banen

e Forsteerkning og udskiftning af sporbaerende broer

P& nedenstdende kort er de forskellige typer anlagsarbejder samlet.
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De mindre tilpasninger af sporets linjefgring, udfgres for at de geometriske
regler for kgrsel i banens kurver kan overholdes ved den hgjere hastighed.
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Tilpasningerne bestar dels i at Igfte den yderste skinne i banens kurver, og
dels i at foretage mindre sidevaerts flytninger af sporet.

Sideflytningerne i dette projekt er generelt sma, da det ikke er ngdvendigt at
foretage stgrre udretninger af kurverne for at opnd en hastighed pa 160 km/t.

Damningerne langs banen kan i de fleste tilfaelde godt klare den hgjere
hastighed. En mindre del af deemningerne skal dog udvides som en del af
hastighedsopgraderingen. Det drejer sig om i alt ca. 2,6 km deemninger,
fordelt pd 13 lokaliteter.

Banens sporbaerende broer bliver udsat for en stgrre pavirkning i kurverne
nar hastigheden gges. To af broerne skal udskiftes med nye broer, og fem
broer skal forstaerkes i fundamentet. Herudover skal der foretages mindre
tilpasninger af 11 andre broer, blandt andet i form af nye raekvaerker.

Udover de ovenstdende arbejder, skal der foretages en omprogrammering af
signalsystemet pa straekningen til den nye hastighed. Straekningen Hobro-
Aalborg er en del af Signalprogrammets "Early Deployment” straekning i
Vestdanmark. Det betyder, at straekningen er den fgrste, hvor leverandgren
udruller det nye system, hvorefter der fglger en periode hvor systemets
robusthed evalueres. I denne periode er det vigtigt, at der ikke sker
aendringer i banens infrastruktur. Derfor kan omprogrammeringen af
signalsystemet fgrst ske efter denne evalueringsperiode er overstaet.

Anlaegsarbejderne til hastighedsopgraderingen skal udfgres samtidig med et
stgrre fornyelsesprojekt p@ samme straekning i 2020. Dermed opnas en raekke
synergieffekter, idet man i stor udstraekning kan anvende den samme
entreprengr til begge arbejder. Samtidig bliver banens passagerer kun
forstyrret én gang, i stedet for ad flere omgange, hvis projekterne blev udfgrt
separat.
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Miljgforhold

Hastighedsopgraderingen mellem Hobro og Aalborg har vaeret undersggt og
miljgvurderet i flere omgange.

I 2012 blev gennemfgrt en VVM undersggelse fra 120 km/t til 160 km/t, som
primaert belyste konsekvenserne ved at nedlzegge overkgrslerne.

I 2015 blev gennemfgrt en supplerende VVM undersggelse fra 160 km/t til
200 km/t. Generelt viste den supplerende VVM undersggelse, at
hastighedsopgraderingen kun medfgrer sma pavirkninger nar banen star
feerdig, og det er vurderet at der ikke er vaesentlige negative konsekvenser
for miljget. Det skyldes isaer, at de fleste andringer sker inden for banens
eget areal. Der blev gennemfgrt en skriftlig offentlig hgring, hvor der i
hgringsperioden indkom i alt 5 hgringssvar.

De vaesentligste konsekvenser af denne supplerende VVM undersggelse til
200 km/t var som fglger:

e P3 steder hvor deemningerne udvides, kraeves inddragelse af
permanente arealer.

e Disse arealer indeholder i nogle tilfaelde fredskov eller arealer
beskyttet af Naturbeskyttelseslovens § 3.

e Der arbejdes i Natura 2000-omradet i Rold Skov, men de bergrte
arealer er ikke en del af de arealer som er szerligt beskyttede.

e Hastighedsopgraderingen medfgrer et gget antal stgjbelastede boliger
som tilbydes facadeisolering, men medfgrer ikke vaesentlige ggede
vibrationer.

e I anlaegsfasen inddrages yderligere midlertidige arealer til
arbejdspladser, som i nogle tilfaelde indeholder fredskov eller
beskyttede naturomrader.

e Det er vurderet at projektet hverken midlertidigt eller permanent, vil
pavirke arealer med habitatnaturtyper negativt.

e De steder hvor der inddrages fredskov eller § 3 naturomrader, er
paregnet at opfgre erstatningsnatur pa dobbelt s3 stort areal som
inddrages midlertidigt eller permanent.

Efter den supplerende VVM undersggelse i 2015, er projektets
ambitionsniveau andret til 160 km/t. Konsekvenserne af en
hastighedsopgradering til denne hastighed er indeholdt i de to VVM
undersggelser. Den supplerende VVM undersggelse fra 2015, indeholder dog
vaesentlig flere arealer, end hvad der er behov for til 160 km/t. Ligeledes er
de gvrige gener generelt ogsa mindre.

Hastighedsopgraderingen til 160 km/t indeholder ingen arbejder i Natura
2000-omradet i Rold Skov, udover forstaerkning af en sporbaerende bro.

Anlzegsarbejderne til en hastighedsopgradering til 160 km/t, medfgrer at der
langs hele straekningen skal inddrages et permanent areal pd 3.280 mz2, og et
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areal pa 78.500 m2 midlertidigt i anleegsperioden. En del af disse arealer som
pavirkes er udlagt som § 3 naturomrader. Dette gaelder 160 m?2 af de
permanente arealer, og 6.490 m2 midlertidigt areal. Indenfor Banedanmarks
arealer pavirkes 9.500 m2 fredskovsareal permanent, og der er ingen
midlertidige pavirkninger af omrédder med fredskov.

Den hgjere hastighed pa banen medfgrer at 95 ejendomme langs med banen,
skal have et tilbud om tilskud til facadeisolering. Hastighedsopgraderingen
medfgrer ikke ggede vibrationer langs banen, da godstogene medfagrer et
stgrre vibrationsniveau end passagertogene, og godstogenes hastighed ikke
&ndres.

Hastighedsopgraderingen til 160 km/t vil bergre enkelte arealer som ikke var
med i den supplerende VVM undersggelse til 200 km/t. Dette skyldes at der
pa deemningsomradet er nye banenormer under udarbejdelse, og der
igennem projektets levetid er sket en udvikling i forhold til tolkninger af
banenormerne. I den supplerende VVM til 200 km/t, var inkluderet et belgb til
udbedring af blgdbund langs deemninger, men de enkelte deemninger kunne
pa det tidspunkt ikke udpeges. I forbindelse med konkretiseringen af
anlaegsoverslaget for en opgradering til 160 km/t, blev udviklet en ny metode
som kunne udpege disse deemninger.

De nye arealer i hastighedsopgraderingen til 160 km/t, som ikke var med i
den supplerende VVM undersggelse, skal benyttes til de ovennavnte
daemningsudvidelser. Det drejer sig i den forbindelse om midlertidige og
permanente arealer. Der er tale om i alt 0,9 km deemningsudvidelse (ud af en
samlet lzengde pd 2,6 km), fordelt pa fem lokaliteter (ud af i alt 13 lokaliteter)
a 55-300 meter. Der er gennemfgrt en screening af disse arealer, hvad angar
konsekvens for den bergrte natur. To af disse lokaliteter indeholder § 3 natur,
hvor der opfgres ny erstatningsnatur pa et dobbelt sa stort areal som det
areal der pavirkes.

Stgj og vibrationer i anlaegsfasen

Nar hastighedsopgraderingen skal udfgres, vil der i anlaagsperioden vaere et
gget omfang af stgj og vibrationer. En del af arbejderne vil overskride de
vejledende graenseveerdier for st@gj og vibrationer. Inden arbejdet opstartes vil
naboerne blive orienteret af Banedanmark om generne og tidsplanen for
arbejderne.

Anlaegsarbejderne omfatter dels arbejder lige omkring selve sporet, og dels
arbejder med daemninger og broer langs med sporet. Arbejderne i sporet
omhandler handtering af skinner, sveller og ballast, og kan sammenlignes
med traditionelle sporarbejder.

Ved arbejder med daeemninger, etableres midlertidige arbejdsveje til de
enkelte lokaliteter, som fjernes igen nar arbejdet er udfgrt. P& disse
arbejdsveje vil der foregd kersel med arbejdskgretgjer som primaert kgrer
jord til og fra deemningerne.
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Arbejderne ved broerne kan vaere 3rsag til stgj og vibrationer, da de blandt
andet omfatter nedbrydning af beton. Ligeledes kan arbejderne medfgre
periodevis spaerring af den vej som fgres under banen, selvom det tilstraebes
at holde veje abne i videst muligt omfang.

Som det fremgar af kortet med de fysiske anleegsarbejder, er arbejderne
fordelt ud over hele straekningen. Det betyder, at der ikke vil veere et gget
omfang af stgj og vibrationer langs hele straekningen, men at generne vil
forekomme i begraensede omrader, i forholdsvis begraensede perioder.
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Anlaegsgkonomi

Banedanmark har udarbejdet et anlaegsoverslag for hastighedsopgraderingen
til 160 km/t jf. principperne i Ny Anlaegsbudgettering.

Det samlede anlaegsoverslag er pa 167,6 mio. kr. (PL17), inklusiv et

korrektionstillaeg p& 30 %, som kraeves ved fase 2 niveau i Ny
Anlaegsbudgettering.

Arsager til 22ndring af anlaegsoverslag

Anlaegsoverslaget for 160 km/t-projektet p& 167,60 mio. kr. ligger markant
over de 76,1 mio. kr. (74,3 mio. i 2012 priser), som blev estimeret i 2012.
Resultatet skal iszer findes i at omfanget af broer og daemninger som skal
ombygges, er steget i sammenligning med det tidligere anlaegsoverslag.
Omfanget af broer og daeemninger, der skal ombygges er gransket ud fra en
samlet sikkerhedsmaessig vurdering med afsaet i de gaeldende banenormer.
Der er i princippet tale om de samme normer som var geeldende i 2012, men
Banedanmarks fortolkning af bestemmelserne er zendret som fglge af gget
viden om sikkerhed i deemningerne.

Resultatet er vaesentligt mere omfattende arbejder med stabilisering af
deemninger og blgdbund og flere broarbejder end antaget i 2012. Samtidig
forventes ggede omkostninger til at projektere, og dokumentere
baneprojektet (CSM-proces og NOBO?). Endelig er der med afsaet i erfaringer
fra andre gennemfgrte projekter, der er undersggt p& samme niveau som
opgraderingsprojektet, indregnet stgrre omkostninger til
efterkalkulationsbidrag end tidligere. Dette ggr samlet set anlaagsgkonomien
for 160 km/t-projektet langt mere robust.

Besparelsesmuligheder, risici m.v.

Der er i forbindelse med projektet ikke identificeret yderligere muligheder for
besparelser. Den eneste mulighed for at opnd stgrre besparelser, er at saeenke
ambitionsniveauet i forhold til rejsetidsbesparelser yderligere, og evt. kun
opgradere dele af straekningen mellem Hobro-Aalborg til 160 km/t. Det vil
naturligvis nedjustere rejsetidsgevinsten til mindre end 6 minutter.

I projektet har der pa grund af et begraenset VVM-undersggelsesbudget, ikke
vaeret mulighed for at foretage geotekniske boringer og andre tekniske
forundersggelser. Derfor er de dele af anlaegsoverslaget, der vedrgrer

1 CSM: Common Safety Methods er processen for projektets
sikkerhedsgodkendelse. NOBO: Notified Body attesterer at EU-regler er
overholdt.
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deemninger og i et vist omfang broer, baseret pa allerede tilgaengelige data
samt en raekke antagelser.

Det kan oplyses, at der tilknyttet en usikkerhed til den del af
anlaegsoverslaget, der vedrgrer omkostninger til indpasning af opgraderingen
i Signalprogrammet. Usikkerheden skyldes at der endnu ikke findes erfaringer
med andring af det nye signalsystem, og dermed ingen erfaringsbaserede
priser. Indtil videre er budgetteret med et estimat pa ca. 6 mio. kr. for
andringerne (inkl. tveergdende omkostninger, uden korrektionstillaeg). I 2017
indhentes tilbud fra Signalprogrammets leverandgr om indpasning af
opgraderingen samt gvrige baneprojekter i Nordjylland, hvorved der skabes
stgrre klarhed om denne del af anlaegsoverslaget.
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Samfundsgkonomi

Resultatet af den samfundsgkonomiske evaluering fremgar af nedenstaende
tabel.

Nettonutidsveerdi i 2017

(mio. kr., 2017-priser)

Anlaegsomkostninger inkl. restvaerdi -169
Drift og vedligehold, tog 179
Tidsgevinster, tog 562
Gener i anlaegsperioden, tog -36
Arbejdsudbudsforvridning -4
Arbejdsudbudsgevinst 69
Samlet resultat 615
Intern rente 13,0 %

Den samfundsgkonomiske evaluering er bl.a. en afvejning af de positive
effekter af den kortere rejsetid, sammenholdt med de negative effekter som
anlagsoverslaget medfgrer. De positive effekter af den kortere rejsetid,
udggres af tidsgevinster for de rejsende. Hertil kommer sparede
togdriftsomkostninger som fglge af at materiel og personale kan anvendes
mere effektivt ndr kgretiden afkortes.

De benyttede passagertal er fra Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsens (TBST)
seneste prognose for 20302, hvor Timemodellen indgar som en forudsaetning.
Her er den 3rlige snitbelastning 2,4 mio. rejser mellem Hobro og Skgrping og
2,0 mio. rejser mellem Skgrping og Aalborg. Det er forudsat en fordeling af de
rejsende pd 60 % i lyntog, 30 % i IC tog og 10 % i regionaltog. Passagerer i
Lyn- og Intercitytog opndr en rejsetidsgevinst pa ca. 6 minutter pr. retning,
mens passagerer i regionaltog ikke opn%r nogen gevinst.

Anlaegsomkostningerne er i beregningerne antaget fordelt med 4 % i 2017, 9
% i 2018, 12 % i 2019 og 75 % i 2020. Dette stemmer ikke helt overens med
den angivne fordeling i tabel 1, men har kun marginal betydning i forhold til
det samlede samfundsgkonomiske resultat.

Resultatet viser, at hastighedsopgraderingen giver en samfundsgkonomisk
forrentning pa 13,0 %, og en nettonutidsvaerdi pa 615 mio. kr. Investeringen
er dermed samfundsgkonomisk rentabel, idet at projekter med en intern
forrentning over 4 % anses for at veere samfundsgkonomisk rentable.

Beregningerne er udelukkende gennemfgrt pd baggrund af antallet rejser i
prognosen (jf. prognosen for 2030). Prognosen forudsaetter en Timemodel

2 Version 16 revideret den 23. november 2016. DSB prognose inkl.
Timemodel vest for Odense.
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vest for Odense, og dermed ogsa mellem Aarhus og Aalborg. Dermed indgar
nye rejser som fglge af en hastighedsopgradering mellem Hobro og Aalborg
allerede i prognosen. Beregningerne indeholder derfor ikke et trafikspring som
fglge af hastighedsopgraderingen.

For sammenligningens skyld er der ogsa gennemfgrt en beregning, hvor den
oprindelige prognose fra Togfonden er fastholdt. Denne beregning er nyttig,
hvis opgraderingen skal sammenlignes med andre Togfondsprojekter, hvor de
oprindelige prognoseforudsaetninger er fastholdt. Med denne forudsaetning
giver hastighedsopgraderingen en forretning pa 15,2 % og en
nettonutidsvaerdi pa 807 mio. kr.

Den samfundsgkonomiske evaluering fglger den metode, som er anfgrt i
Transportministeriets “Manual for samfundsgkonomisk analyse” fra 2015. Den
er udfgrt i beregningsveerktgjet TERESA version 4.04.

P& standardiseret vis indgadr afledte beregninger af afgifts- og
arbejdsudbudskonsekvenser efter retningslinjer fra Finansministeriet. S3ledes
har overflytning af biltrafik negative afgiftskonsekvenser. Arbejdsudbud
pavirkes pd den ene side negativt af skattefinansierede udgifter, men pa den
anden side positivt af tidsgevinster for pendlere og erhvervsrejser.

Der indgdr ogsa standardiserede beregninger af afledt fremkommelighed for
vejtrafik, trafiksikkerhed, stgj, luftforurening og klimapavirkning, som
pavirkes positivt ved overflytning af biltrafik.
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Videre proces

Hastighedsopgraderingen mellem Hobro og Aalborg er planlagt gennemfgrt i
2020, som en del at sporfornyelsen pa streekningen, og samtidigt med
projekterne Ny bane til Aalborg Lufthavn og Kapacitetsudvidelse i Vendsyssel.

Gennemfgrelsen af de fire projekter kraever at der foretages andringer i det
nye signalsystem, som er ved at blive installeret pa straekningen, som en del
af Early Deployment i Vestdanmark. £ndringerne i signalsystemet kraever god
tid til design, programmering, validering og godkendelse af zendringerne,
hvorfor der grundlaget for eendringerne ogsa skal foreligge i god tid. Dette
indebaerer at der 2V ar fgr sendringerne skal udfgres, skal foreligge et fastlast
sporlayout.

Det endelige sporlayout for straekningen Hobro-Aalborg skal sdledes vaere
fastlagt ultimo 2017. Arbejdet med at fastlaegge et sporlayout for
hastighedsopgraderingen er allerede pabegyndt, idet der er frigivet 5 mio. kr.
i 2017 til at foretage ngdvendige forundersggelser og fastleegge sporlayoutet.

Af hensyn til planlaeagningen af aktiviteter frem imod den endelige
fastlaeggelse af sporlayoutet ved udgangen af 2017, kraeves en politisk
beslutning om gennemfgrelsen af hastighedsopgraderingen senest den 31.
maj 2017. En senere beslutning vil medfgre at det bliver meget vanskeligt at
fastlaegge sporlayoutet inkl. hastighedsopgraderingen inden udgangen af
2017, og dermed at fa hastighedsopgraderingen gennemfgrt samtidig med de
gvrige projekter i 2020.
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