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Sammenfatning

Med den politiske aftale om udmgntning af Togfonden DK fra 2014 er der af-
sat 1,9 mia. kr. (pl 2017) til opgradering af hastigheden mellem Fredericia,
Aarhus og Hobro, heraf ca. 130 mio. kr. kapacitetsudvidelse p& Aarhus H

Opgradering af hastigheden er opdelt i én delstraekning mellem Aarhus og
Hobro, som beskrives i dette beslutningsgrundlag og én delstraekning mellem
Aarhus og Fredericia, der afrapporteres i et separat beslutningsgrundlag. For
sa vidt angar beslutningsgrundlag for kapacitetsudvidelse af Aarhus H, vil det-
te blive afrapporteret i efteraret 2017 sammen med beslutningsrundlaget for
elektrificering af Aarhus H.

Banedanmark har gennemfgrt en VVM-undersggelse pa delstraekningen mel-
lem Aarhus og Hobro, som belyser sdvel hastighedsopgradering som elektrifi-
cering af straekningen. Det sker bl.a. for at borgere og kommuner pa én gang
kan forholde sig til de baneprojekter, der vedrgrer samme straekning.

Anlzaegsoverslaget for hastighedsopgraderingen mellem Aarhus og Hobro er
udarbejdet efter principperne i Ny Anlaegsbudgettering (fase 2 niveau).

Gevinstbeskrivelse

P& straekningen mellem Aarhus og Hobro kgres der i dag med varierende ha-
stighed, som er bestemt af banens forlgb i omradet. P8 det meste af straek-
ningen kgres der 150-160 km/t, nord for Randers kg@res der overvejende 170-
180 km/t, mens der p3 mindre delstraekninger omkring Randers, Lang§ og
Hinnerup kgres med lavere hastighed.

Ved at opgradere hastigheden til en grundlgsning op til 180 km/t mellem
Aarhus og Hobro vil rejsetiden blive 1-3 minutter kortere afhaengigt af
standsningsmgnster. Hastighedsopgraderingen vil gavne de over to mio. &rli-
ge rejsende pd straekningen.

Banedanmark har endvidere undersggt en tilvalgslgsning, hvor hastigheden
opgraderes til op til 200 km/t mellem Randers og Hobro. Dette vil give en
yderligere rejsetidsbesparelse pa ca. 1 minut.

I et andet projekt, som er afrapporteret i et saerskilt beslutningsgrundlag, er
undersggt muligheden for at opgradere hastigheden mellem Hobro og Aalborg
til 160 km/t. Realiseres begge projekter, ekskl. ovennavnte tilvalg, vil den
samlede rejsetidsgevinst mellem Aarhus og Aalborg blive op til 9 minutter.

Dermed vil den hurtigste rejsetid mellem Aarhus og Aalborg med tog der ude-
lukkende standser i Randers blive 62 minutter.

Anlaegsbeskrivelse
For at opna en hgjere hastighed mellem Aarhus og Hobro er det ngdvendigt at
udrette kurver pa streekningen. Samtidig er det nogle steder ngdvendigt at




udvide og forstaerke den deemning, som sporet ligger pa. Ydermere skal skin-
ner og sveller udskiftes pd udvalgte delstraekninger.

Hastighedsopgraderingen indebaerer ogsa, at en jernbaneoverkgrsel lukkes,
mens fem andre erstattes af nye broer, der sikrer fortsat mulighed for kryds-
ning af banen. P3 flere stationer bliver perronerne, sporskifter mv. opgraderet
pga. den gget hastighed. I tilvalgslgsningen, hvor der foretages yderligere
opgradering, vil to vejbroer over banen desuden skulle udskiftes, og en vej
omlagges.

Straekningen er ca. 90 km lang, og samlet skal skinnerne udskiftes pa 32 km
af streekningen og deemningerne udvides pa 23 mindre delstraekninger. Hvis
tilvalget veelges, skal der udskiftes skinner pa yderligere 15 km af straeknin-
gen og deemningerne skal udvides pa yderligere ni delstraekninger.

Dkonomi

Det samlede anlaagsoverslag er opgjort til 1.036 mio. kr. inkl. 30 pct. korrek-
tionstillaeag (Ny Anlaegsbudgettering) PL2017. I den politiske aftale om Tog-
fonden blev reserveret 788 mio. kr. (PL2017). Omkostningerne til hastigheds-
opgradering Aarhus - Hobro er dermed ca. 250 mio. kr. stgrre end det reser-
verede belgb.

I forhold til tidligere anlaegsoverslag, er der indarbejdet risikoreducerende til
udbedring af resonans i deemninger. Resonans er svingninger, der kan opsta
ved hgje hastigheder (over 160 km/t) og som ikke var afdaekket i det oprin-
delige projekt. Resonans i deemninger har betydning for sikkerheden pa ba-
nen. I det oprindelige projekt var der heller ikke afsat midler til risikoafdaek-
ning af ukendt geologi (herunder blgd bund), usikkerhed ved udfgrelsesfor-
hold og banens nuvarende tilstand. Disse forhold identificeres erfaringsmaes-
sigt i forbindelse med udfgrelse af projektet.

Ved prissaetning af projektet er anvendt en risikobaseret tilgang, hvor der er
prissat og identificeret 33 risici. Som et resultat af risikovurderingen er indar-
bejdet en sumpost i anleegsbudgettet pa ca. 140 mio. kr. til at deekke om-
kostninger, der erfaringsmaessigt identificeres ved gennemfgrsel af projektet.

Miligp8virkninger fra projektet
De vaesentligste pavirkninger af grundlgsningen med en hastighedsopgrade-
ring op til 180 km/t er som fglger:

e Permanent ekspropriation af arealer pa i alt 17 ha - primeert fra land-
brugsejendomme

e Midlertidig ekspropriation af arealer pa i alt 12 ha - primzert fra land-
brugsejendomme

e Tre boliger vil blive vibrationsbelastet og 43 boliger vil opna en maerk-
bar forggelse af stgjniveauet over de vejledende graensevaerdier nar
opgraderingen er gennemfgrt

e I anlaegsfasen vil mindst 209 boliger blive stgjbelastet af anlaegsarbej-
det og 23 boliger vil blive vibrationsbelastet

e Mens hastighedsopgraderingen udfgres, forventes det at vaere ngdven-
digt at spaerre et af de to spor i samlet set 160 dage.



Tilvalget med en hastighedsopgradering op til 200 km/t vil give yderligere
pavirkninger. De vaesentligste miljgpavirkninger af tilvalget er som fglger:

e Permanent ekspropriation af tre ejendomme og af arealer pa 8 ha

« Midlertidig ekspropriation af arealer pd 5 ha

e Sammenlignet med opgradering op til 180 km/t vil der, grundet ek-
spropriation samt stgrre afstand til ejendommene, veere 2 faerre boli-
ger der stgjbelastes og 5 feerre boliger der vibrationsbelastes

e I anlaegsfasen vil der vaere 120 boliger, der stgjbelastes, og 7 boliger
der vibrationsbelastes af anlaegsarbejdet

De to Natura 2000-omrader pa straekningen vurderes ikke at blive pavir-
ket af hastighedsopgraderingen i hverken grundlgsningen eller tilvalget.

Banedanmark har identificeret en raekke afvaergeforanstaltninger ift. ovensta-
ende problemstillinger. Samlet set er det vurderingen, at projektet ikke pavir-
ker miljget negativt, nar VVM-undersggelsens afvaergeforanstaltninger gen-
nemfgres.

Den offentlige haring

Banedanmark har gennemfgrt én samlet VVM-undersggelse omhandlende
hastighedsopgraderingen mellem Aarhus og Hobro og elektrificering mellem
Aarhus og Lindholm.

I den forbindelse er der gennemfgrt to hgringer, hvor offentligheden blev ind-
draget - en idéfasehgring og en hgringen af VVM-redeggrelsen.

De indkomne hgringssvar i idéfasehgringen blev brugt til at forbedre selve
VVM-undersggelsen. Efter VVM-undersggelsen var gennemfgrt blev det sam-
lede VVM-materiale sendt i hgring i perioden 3. oktober - 27. november 2016
sammen med elektrificeringen Aarhus H - Lindholm. Her kom 156 hgrings-
svar, som er kommenteret i et hgringsnotat.

Det videre forlgb
Banedanmark planlaegger at udfgre hastighedsopgraderingen mellem Aarhus
og Hobro i to etaper.

Hastighedsopgraderingen mellem Aarhus og Langa planlaegges udfgrt sam-
men med fornyelse og forberedende arbejder til elektrificering pa straekningen
i 2021, mens hastighedsopgraderingen mellem Lang'é og Hobro fgrst vil kunne
gennemfgres efter 2024 hvor Banedanmarks Signalprogram og elektrificering
af straekningen er gennemfgrt.

For at kunne udfgre hastighedsopgraderingen mellem Aarhus og Langa i
2021, er der behov for en politisk beslutning om projektet senest medio 2018.
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Baggrund

Politisk aftale

Hastighedsopgraderingen mellem Aarhus og Hobro blev besluttet som en del
af den politiske aftale En moderne jernbane - udmagntning af Togfonden fra
14. januar 2014. Aftalen blev indgdet mellem den davaerende regering (Soci-
aldemokratiet, Socialistisk Folkeparti og Radikale Venstre), Dansk Folkeparti
og Enhedslisten.

Hvorfor opgradere hastigheden?

Jernbanen mellem Aarhus og Hobro trafikeres i dag af lyntog, Intercitytog og
regionaltog, som kgrer med hastigheder pd 120-180 km/t.

Figuren nedenfor viser hastigheden pa straekningen i dag og efter en ha-
stighedsopgradering til op til 180 km/t (Grundlgsning). Figuren viser ogsa de
forventede hastigheder ved tilvalgslgsningen, hvor hastigheden p& en dels-
traekning saettes op til 200 km/t.

| dag Grundlgsning Tilvalgslesning
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@130 - 140 km/t

150 - 160 km/t
170 - 180 km/t
@150 - 200 km/t o — —Aarhus H

Figur 1 - Hastighed pa straekningen Aarhus-Hobro i dag samt ved grundlgsningen med hastighed
op til 180 km/t og ved tilvalgslgsningen op til 200 km/t.

Ved at gge hastigheden op til 180/200 km/t (afhaengigt af lgsning) pa straek-
ningen, kan togene komme hurtigere frem. Den kortere rejsetid, som ha-
stighedsopgraderingen medfgrer, er med til at forbedre togets konkurrence-
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evne pa straekningen i forhold til biltrafikken. Det vil vaere en fordel for pend-
lere sdvel som erhvervslivet.

Ved at opgradere hastigheden mellem Aarhus og Hobro til op til 180 km/t vil
rejsetiden blive hhv. én og tre minutter kortere for Intercity og Lyntog. Ha-
stighedsopgraderingen vil komme til gavn for over to millioner arlige rejsende
pa straekningen.

I et andet projekt, som er afrapporteret i et saerskilt beslutningsgrundlag, er
undersggt muligheden for at opgradere hastigheden mellem Hobro og Aalborg
til 160 km/t. Realiseres begge projekter vil den samlede rejsetidsgevinst mel-
lem Aarhus og Aalborg blive op til 9 minutter. Dermed vil den hurtigste rejse-
tid mellem Aarhus og Aalborg med tog der udelukkende standser i Randers
blive 62 minutter.

Tilvalgslgsning

I tilvalgslgsningen foretages yderligere opgradering op til 200 km/t pa dels-
traekningen mellem Randers og Hobro. Dette vil afstedkomme en yderligere
besparelse pa rejsetiden, sa rejsetiden mellem Aarhus og Hobro reduceres
med yderligere ca. 1 minut i forhold til grundigsningen.
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Anlaegsoverslag

Hastighedsopgraderingen mellem Aarhus og Hobro er prissat pa fase 2-niveau
i henhold til principperne i Ny Anlaegsbudgettering.

Anlaegsoverslaget for grundlgsningen udggr samlet 1.036 mio. kr. inkl. kor-
rektionstillaag pa 30 % ijf. Ny Anlaegsbudgettering.

Tilvalget med en hastighedsopgradering til 200 km/t pa en delstraekning pa
23 km vil udggre yderligere 548 mio. kr. inkl. et korrektionstillaeg p& 30 % jf.
Ny Anlaegsbudgettering

Hvis grundlgsning og tilvalg besluttes, vil de samlede omkostninger udggre
1.584 mio. kr. inkl. korrektionstillaeg pa 30 %. Opgjort efter principperne i Ny
anlagsbudgettering.

Anlaegsoverslagene fordelt pa fysikoverslag og korrektionstillaeg fremgar af
tabellerne nedenfor.

Grundigsning - Hastighedsopgradering op til 180 km/t Mio. kr. (PL17)

Sporanlaeg 197
Damningsarbejder mv. 197
Broer og konstruktioner 90
Kgrestrgm, staerkstrgm, sikring mv. 103
Andet 209
Korrektionstilleeg 30 pct. 239
Samlet anlagsoverslag 1.036

Tilvalg — Hastighedsopgradering op til 200 km/t Mio. kr. (PL17)
Sporanlaeg 158
Daemningsarbejder mv. 114
Broer og konstruktioner 28
Kgrestrgm, staerkstrgm, sikring mv. 27
Andet 95
Korrektionstilleeg 30 pct. 127
Samlet anlaegsoverslag 548
Samlet inkl. Tilval Mio. kr. (PL17
Grundlgsning - hastighedsopgradering op til 180 km/t 1.036
Tilvalg — hastighedsopgradering op til 200 km/t 548
Samlet anleegsoverslag 1.584

Tabel 1. Anlaegsoverslag for grundlgsning og tilvalg for Hastighedsopgradering Aarhus-Hobro inkl.
30 % korrektionstillaeg (Ny Anleegsbudgettering) - alle priser er i PL2017.
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De mest omkostningstunge fysikposter i anlaegsoverslaget vedrgrer spor- og
anlaegsarbejder. Det gaelder bade i hastighedsopgraderingen op til 180 km/t
og i tilvalgslgsningen op til 200 km/t.

Bade grund- og tilvalgslgsningerne er budgetteret som enkeltstdende projek-
ter., forstaet pa den made, at der ikke er indarbejdet en besparelse fra staren
ved eventuel koordination med andre baneprojekter jf. Banedanmarks an-
laegsplan. Der kan dog opnds besparelser, hvis opgraderingen kan udfgres
samtidig med sporfornyelse og forberedende arbejder til elektrificering.

I henhold til Banedanmarks Anlaegsplan skal hastighedsopgraderingen mellem
Aarhus og Langd gennemfgres i 2021, samtidig med at Banedanmark gen-
nemfgrer fornyelse og forberedende arbejder til elektrificering pa straeknin-
gen.. Disse besparelsespotentialer vurderes at veere i stgrrelsesorden ca. 30
mio. kr.

P& straeekningen Langa - Hobro er det forudsat, at opgraderingen gennemfgres
efter 2024, hvor Banedanmarks Signalprogram og elektrificering af straeknin-
gen er gennemfgrt. Grundet denne tidsplan er projektet prissat med andrin-

ger i hhv. konventionel sikringsteknologi og i signalprogrammets anlaeg, hvor
dette er relevant.

Risikovurdering

Ved prissaetning af projektet er anvendt en risikobaseret tilgang, hvor der er
identificeret og prissat i alt 34 risici. Som et resultat af risikovurderingen er
indarbejdet en sdkaldt “sumpost” i anlaegsbudgettet pd ca. 140 mio. kr. inkl.
korrektionstillaeg til at imgdegd omkostninger, som erfaringsmaessigt fgrst
konstateres, ndr projektet detailprojekteres. Der er sdledes tale om udgifter,
der kan forventes, men fgrst konkretiseres ved detailprojekteringen. Sump-
osten har dermed samme rolle i anlaagsbudgettet som "efterkalkulationsbi-
drag” pa hver anlaegspost. Dette er i overensstemmelse med principperne i
Ny Anlaegsbudgettering.

Det drejer sig saerligt om usikkerhed ved sporarbejder, anlaagsarbejder og
broer - primeert i forhold til maengdeusikkerheder, greenseflade til sporforny-
else samt ukendt geologi og afledt fysik. Desuden deekkes usikkerhed ved
kommende undersggelser vedrgrende fysikomfanget (mangder). Sumposten
er konkret budgetteret ift. bedst tilgeengelige erfaringer.

De stgrste tilbagevaerende risici er mulige fordyrelser som fglge af, at projek-
teringsgrundlaget ifm. VVM’en ikke har veeret tilstreekkeligt preecist. Herud-
over kan der fortsat vaere risikoforhold ift. greenseflader til gvrige projekter pa
straekningen samt uforudsete geotekniske forhold, omlaegning af eksisterende
ledninger mv.

Udover sumposten indeholder anlaegsoverslaget en samlet reserve pa 30 pct.
ift. basisoverslaget, jf. principperne i Ny Anlaagsbudgettering, hvoraf de 10
pct. og basisoverslaget udggr Banedanmarks “ankerbudget”. De resterende
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20 pct. er en central reserve, som i givet fald tilfgres projektet. Sammenlig-
ning med tidligere anlaegsoverslag.

Hastighedsopgraderingen Aarhus - Hobro blev oprindelig prissat forud for den
politiske aftale om Togfonden DK fra januar 2014. I aftalen blev herefter re-
serveret 788 mio. kr. (PL2017).

Omkostningerne til hastighedsopgradering Aarhus-Hobro er dermed ca. 250
mio. kr. stgrre end det reserverede belgb. I forhold til tidligere anlaegsover-
slag er der indarbejdet fglgende risikoreducerende tiltag:

- Udbedring af resonans i deemninger, som er svingninger der kan opsta
ved hgje hastigheder (over 160 km/t) og som ikke var afdaekket i det
oprindelige projekt. Resonans i deemninger har betydning for sikkerhe-
den pa banen. - ca. 50 mio. kr.

- Risikoafdaekning af ukendt geologi (herunder blgd bund), usikkerhed
ved udfgrelsesforhold og banens nuvaerende tilstand. Disse forhold
identificeres erfaringsmaessigt i forbindelse med udfgrelse af projektet
- ca. 140 mio. kr.
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Anlaegsbeskrivelse

Opgradering af hastigheden pa straekningen Aarhus - Hobro op til 180 km/t
forudsaetter gennemfgrelse af en raekke anlaagsarbejder. Det drejer sig pri-
maert om fglgende arbejder:

e Mindre kurveudretninger pa store dele af straekningen.
e Nedleeggelse af 6 overkgrsler, hvoraf 5 af dem erstattes med broer.
e Opgradering af deemninger

Safremt tilvalget besluttes, og hastigheden opgraderes til op til 200 km/t, skal
Banedanmark udrette kurver pa yderligere fire lokaliteter.

Kurveudretningerne forudsaettes at ske pa en raekke lokaliteter p& streeknin-
gen, og i den forbindelse er det nogle steder ngdvendigt at udvide og forsteer-

ke den deemning, som sporet ligger pa.

For Under Efter

Figur 3. Principskitse af hvordan banen forlgb gagres mere lige og dermed bliver klar til hgjere
hastighed f@r, under og efter opgraderingsprojektet.

Ydermere skal skinner og sveller udskiftes pd udvalgte delstraekninger, s de
kan holde til den ggede hastighed. Straekningen er ca. 90 km lang, og samlet
skal skinnerne udskiftes pa 32 km af straekningen og deemningerne udvides
pa 23 mindre delstraekninger. Hvis tilvalget veelges, skal der udskiftes skinner
pa yderligere 15 km af straskningen og damningerne udvides p% yderligere ni
delstraekninger.

Overkgrslerne pa streekningen udger i dag lokale hastighedsbegraensninger, af
sikkerhedsmaessige arsager. Som en del af hastighedsopgraderingen mellem
Aarhus og Hobro er det derfor ngdvendigt at nedlaegge de seks nuvaerende
overkgrsler pd straekningen.

Fem steder erstattes overkgrslerne med nye broer over banen. Den sidste
overkgrsel, som ligger mellem Langd og Randers, lukkes, uden at der etable-
res et erstatningsanlaeg, hvilket medfgrer en mindre omvejskgrsel.
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Pa flere stationer skal der gennemfgres anlaegsarbejder som fglge af den gge-
de hastigheden gennem stationerne. Anlaegsarbejderne indebzerer eksempel-
vis opgradering af perroner, udskiftning af sporskifter mv.

Tilvalgslgsningen, hvor hastigheden saettes op til 200 km/t pd 23 km af
straekningen mellem Randers og Hobro, indebaerer yderligere daeemningsar-
bejder, idet den hgjere hastighed kraever stgrre kurveudretninger og dermed
ny daeemning. Derudover vil to vejbroer over banen skulle udskiftes, og en vej
omlagges.

Anlaegsarbejderne i grundlgsningen med opgradering op til 180 km/t og til-
valgslgsningen med yderligere opgradering op til 200 km/t er illustreret pa
kortet herunder.

@ Hobro

[
7= Klejtrupvej
o Viborg Landevej
\

~ Drrildvej ved Kousted
>< Bjerregrav Stationsvej
~

e
Randers'e,

>< Stationsvej

Grenaa
>< Stavnagervej O
@®Langd
@Bjerringbro Biier
: 3 Lyngavej
__/ Bidstrupvej ><«><\
® Hadsten
Haarvedbro >y
Hinnerup @
Aarhus H
\ o
>< Overkorsel erstattes med bro Banearbejde (Tilvalget) 7N Jernbanebro nedlagges (Tilvalget)
>< Overkosel nedlaegges /M Vejbro udskiftes (Tilvalget) D
== Banearbejde 7% Jernbanebro udskiftes (Tilvalget) 0 10 km |

Figur 4. Kortet viser anlaegsarbejderne pa straekningen Aarhus — Hobro som fglge af hastigheds-
opgraderingen. Der skelnes mellem henholdsvis grundlgsning til op mod 180 km/t og tilvalgslgs-
ningen til op mod 200 km/t.
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Samfundsgkonomi

Banedanmark har gennemfgrt en samfundsgkonomisk vurdering af ha-
stighedsopgraderingen mellem Aarhus og Hobro. Det er tale om en forenklet
analyse.

Sammenhaengen til gvrige projekter i timemodellen er medregnet pa bag-
grund af den seneste passagerprognose for timemodellen. Omkostninger af
det isolerede hastighedsopgraderingsprojekt er uafhaengige af de gvrige pro-
jekter i Timemodellen.

Beregningen viser, at hverken grundlgsningen eller grundlgsning med tilvalg
er samfundsgkonomisk rentable. De har nemlig begge to en negativ nettonu-
tidsvaerdi, og en intern rente, der er under 4 %.

Nettonutidsveaerdi Intern rente

Grundlgsning - Hastighedsop- - 685 mio. kr. 1,5%
gradering til 180 km/t

Tilvalget — Hastighedsopgra- - 1.131 mio. kr. 1,3 %
dering til 200 km/t

Nettonutidsvaerdi og intern rente for hastighedsopgradering af Aarhus — Hobro. Nettonutidsvaerdi
i 2017-priser.

Projektet giver tidsbesparelser for de rejsende og sparede driftsomkostninger
for togoperatgren, som fglge af, at togpersonale og togmateriel kan udnyttes
mere effektivt. Hertil kommer restvaerdi af anlaegget, som fglge af det har en
levetid, som er leengere end beregningsperioden. Der indgar ogsa en arbejds-
udbudsgevinst, som folge af adfeerdseendringer pa arbejdsmarkedet, nar rej-
setiderne reduceres.

Til sammen opvejer gevinsterne dog ikke omkostningerne til anlaegget.
Hastighedsopgradering som en del af timemodellen

Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen har pa baggrund af det opdaterede anlaegs-
overslag og beregningerne af Togfonden, gennemfgrt en simpel beregning af
de samfundsgkonomiske konsekvenser af opgraderingen i sammenhang med
gvrige projekter i Togfonden p& baggrund af den oprindelige prognose for
Togfonden. Tilsvarende beregninger er ogsa foretaget for Ny bane over Vest-
fyn og Ny bane over Vejle Fjord.

Der er beregnet et interval for en tilnaermet intern rente for hvert af delpro-
jekterne, hvor synergieffekterne af den fulde timemodel er medregnet i den
hgje ende af intervallet, mens den lave ende udtrykker projektets mindst mu-
lige vaerdi, beregnet ud fra den rene rejsetidsbesparelse i toget som projektet
medfgrer. Nettonutidsvaerdien af hastighedsopgraderingen er angivet for
2017.
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Det nedre interval for grundlgsningen opndr en rente pa 3,4 % og en negativ
nettonutidsvaerdi (-88 mio. kr.) og det gvre interval opnar en rente pa 4,2 %
og en positiv nettonutidsveerdi (160 mio. kr.).

Det betyder, at projektet er samfundsgkonomisk rentabelt i kombination med
andre delprojekter for Timemodellen, men ikke som et szerskilt projekt.
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Pavirkninger fra projektet

Pavirkningen fra hastighedsopgraderingen Aarhus-Hobro er blevet undersggt i
en VVM-redeggrelse.

I det fglgende redeggres for hastighedsopgraderingens pavirkning af arealer,
stgj og vibrationer samt gvrige forhold. Der redeggres for pavirkninger dels
under udfgrelsen, dels ndr hastighedsopgraderingen er taget i brug. I forbin-
delse med udfagrelsen vil Banedanmark informere naboer og andre bergrte om
anlaegsarbejdet og dets varighed.

For en uddybende gennemgang af pavirkningerne henvises til VVM-

redeggrelsen og de tilhgrende fagnotater, som findes pa Banedanmarks
hjemmeside ( ).

Arealforhold

Bortset fra nogle fa lagerbygninger fra en erhvervsejendom i Stevnstrup, skal
ingen bygninger eksproprieres som fglge af hastighedsopgraderingen i grund-
Igsningen.

I forbindelse med grundlgsningen er der dog behov for permanent sdvel som
midlertidig ekspropriation af ubebyggede arealer. Det drejer sig om perma-
nent ekspropriation af 17 ha fra 98 ejendomme langs banen. Stgrstedelen af
ejendommene er landbrugsejendomme, hvor hverken bygninger eller haver
bergres.

Derudover har Banedanmark behov for midlertidigt at ekspropriere 12 ha.
Ogsa her er der primeert tale om landbrugsejendomme. Derudover pavirkes
haver ved 15 boligejendomme, ligesom der er behov for at nedrive lagerbyg-
ninger mv. pa en erhvervsejendom.

Som en del af hastighedsopgraderingen skal Banedanmark endvidere ned-
laegge 1,4 ha fredskov permanent, mens ca. 2 ha fredskov skal nedlagges
midlertidigt i forbindelse med udfgrelse af anlaegsarbejderne.

Tilvalg

Safremt tilvalget besluttes, vil det medfare et stgrre arealbehov end grund-
Igsningen. Tilvalget kraever permanent ekspropriation af yderligere 8 ha og
midlertidig ekspropriation af yderligere 5 ha.

Tilvalget kraever, at tre ejendomme totaleksproprieres.

Tilvalget indebaerer desuden, at yderligere 1,2 ha fredskov nedlaegges perma-
nent og 0,3 ha fredskov midlertidigt.
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Stgj og vibrationer

Anlaegsfasen

Mens banen bygges vil der forekomme anlaegsstgj. Behovet for afvaergeforan-
staltninger er reguleret ved graenseveaerdier for stgjbelastning, som er lavere
om natten end i dagtimerne.

Nogle steder skal arbejdet udfgres i naerheden af boliger, som vil blive stgjbe-
lastede under udfgrelsen. Det ansl3s til at vaere 209 boliger. Antallet af stgj-
belastede boliger vil vaere betydeligt hgjere (4000-5000 boliger), hvis arbej-
derne skal udfgres udenfor normal arbejdstid for at opretholde mest mulig
togtrafik. Hvordan trafikafviklingen skal hdndteres under udfgrelsen, er endnu
ikke afklaret.

Banedanmark estimerer, at op mod 23 boliger kan blive udsat for bygnings-
skadelige vibrationer ved nedramning af spuns. Banedanmark yder naturligvis
erstatning ved bygningsskader. Det er vanskeligt at begraense vibrationer i
forbindelse med udfgrelsen af et sddant arbejde, men der vil kunne anvendes
arbejdsmetoder, som reducerer vibrationerne. Mulighederne for dette afklares
i den videre projektering.

Tilvalg

Safremt Tilvalget besluttes, forventer Banedanmark, at yderligere 120 boliger
stgjbelastes i forbindelse med udfgrelsen, dvs. samlet 329 boliger. Markant
flere boliger vil blive stgjbelastet under udfgrelsen, hvis arbejderne skal udfg-
res udenfor normal arbejdstid.

Udfgrelsen kan medfgre bygningsskadelige vibrationer for op til yderligere syv
boliger sammenlignet med grundlgsningen.

Driftsfasen

Nar hastighedsopgraderingen er taget i drift, og togene kgrer med op til 180
km/t mellem Aarhus og Hobro, vil det kun medfgre en lille stigning i antallet
af stgjbelastede boliger i forhold til en fremtidig situation, hvor hastighedsop-
graderingen ikke gennemfgres. 43 boliger vil opnd en maerkbar forggelse af
stgjniveauet over de vejledende gransevardier og vil blive tilbudt tilskud til
stgjisolering af Banedanmark i forbindelse med hastighedsopgraderingen,
hvilket i de fleste tilfaelde vil ske i form af udskiftning af vinduer.

Nar hastighedsopgraderingen er taget i drift, forventes tre boliger belastet af
vibrationer sammenlignet med en fremtidig situation, hvor opgraderingen ikke
gennemfgres. Hvis ikke det viser sig muligt at lempe belastningen, vil man i
sidste ende skulle tilbyde dem ekspropriation.

Tilvalg

N&r hastighedsopgraderingen pa op til 200 km/t er ibrugtaget, vurderer Ba-
nedanmark, at det kun vil medfgre begraenset stigning i antallet af stgjbela-
stede boliger ift. grundigsningen. Tilvalget medfgrer yderligere kurveudretning
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sammenlignet med en opgradering til op til 180 km/t, og i forbindelse med
dette tilvalg vil Banedanmark skulle eksproprieres boliger da banen kommer
endnu teettere pd dem.

I forhold til de resterende boliger vil kurveudretningen gge afstanden mellem
boligerne og banen. Der forventes derfor faerre stgjbelastede boliger end i 0-
alternativet. Af de allerede stgjbelastede boliger i 0-alternativet vil i alt 47
boliger med Tilvalget fa en stigning i stgjbelastningen der er stor nok til at de
bliver tilbudt tilskud til stgjisolering af Banedanmark.

Natur og kultur

Hastighedsopgraderingen forventes ikke at pavirke de to Natura 2000-
omrader, som er beliggende mellem Aarhus og Hobro.

Opgraderingen vil pavirke omrader af kulturhistorisk interesse. Banedanmark
vil sikre dispensationer eller tage de ngdvendige forholdsregler i den sam-
menhang.

Tilvalget vil pdvirke mindre naturomrader, og som fglge heraf skal der enten
etableres erstatningsnatur eller gennemfgres naturpleje. Kulturhistoriske inte-
resser vurderes kun at blive pavirket i begreenset omfang af tilvalget sam-
menholdt med hastighedsopgraderingen til op til 180 km/t.

Trafikal pavirkning

Mens hastighedsopgraderingen udfgres, forventes det at vaere ngdvendigt at
spaerre et af de to spor i samlet set 160 dage. P4 grund af anlaegsarbejdernes
varighed, der ikke kan afgraenses til ferieperioder, vil der blive tale om mange
pavirkede togpassagerer. Der vil i projektets kommende faser blive koordine-
ret spaerringer af spor og ngdvendig erstatningstransport i samarbejde med
togoperatgrerne pa streekingen.

Der vil kun vaere tale om mindre anlaegsarbejder, som pavirker vejtrafikken.
Disse arbejder er bl.a. i forbindelse med lukning af nuvaerende jernbaneover-
kgrsler og etablering af erstatningsanlaeg i form af nye broer over banen.
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Offentlig haring

Banedanmark har gennemfgrt en VVM-undersggelse (Vurdering af Virkninger
pa Miljget) i tre bind, omhandlende Elektrificering Hobro - Lindholm, Opgrade-
ring af Aarhus H og endelig Elektrificering og Hastighedsopgradering pa
straekningen fra Aarhus til Hobro.

I forbindelse med VVM-processen har Banedanmark gennemfgrt to hgringer,
hvor offentligheden blev inddraget - en idéfasehgring og en hgring af VVM-
redeggrelsen. De indkomne hgringssvar i idéfasehgringen blev brugt til at for-
bedre VVM-undersggelsen. Der blev afholdt en VVM-hgring af det samlede
VVM-materiale i perioden 3. oktober - 27. november 2016.

Banedanmark har endvidere afholdt fem borgermgder pa straekningen i for-
bindelse med hgringen.

For hgringen af hele straekningen fra Aarhus H. til Lindholm Station er der
modtaget 156 hgringssvar fra de bergrte kommuner, borgere mv. Alle hg-
ringssvarene er behandlet og dokumenteret i hgringsnotater for hver af de to
hgringer. DSB, Dansk Erhverv, Aarhus Letbane samt flere kommuner langs
banen har i deres hgringssvar udtrykt en generelt positiv indstilling til projek-
tet.

P& baggrund af de indkomne hgringssvar er hastighedsopgraderingen af
straekningen fra Aarhus - Hobro tilpasset i den udstraekning, at tilpasningerne
forbedrede projektet teknisk, gkonomisk og miljgmaessigt.

En reekke bergrte borgere, virksomheder m.fl. har indsendt hgringssvar med
f.eks. forslag om stationsdbninger samt bekymring om ggede stgjgener, som
folge af den ggede hastighed pa banen.

Desuden har Banedanmark modtaget hgringssvar, som omhandler de ned-
laaggelser af overkgrsler og udretning af kurver, som vil blive gennemfgrt som
en del af hastighedsopgraderingen.
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Det videre forlgb

Banedanmark planlaegger mange anlaegsarbejder pa jernbanestraekningen
mellem Aarhus og Hobro. Der planlaegges saledes bade omfattende sporfor-
nyelse, ibrugtagning af nyt signalsystem, elektrificering og hastighedsopgra-
dering. Signalprogrammet forventes ibrugtaget pa straekningen i 2023, mens
elektrificeringen forventes at kunne saettes i drift i 2024.

Hastighedsopgraderingen mellem Aarhus og Hobro planlaegges gennemfgrt i
to etaper afstemt efter tidsplanen for de gvrige anlaegsarbejder.

Forud for dette vedtages udfgrelsen af projekterne med anlaegslov, som for-
ventes fremsat i foraret 2018. S&fremt der traeffes politisk beslutning om ha-
stighedsopgradering pa den tilstedende straekning mellem Aarhus og Frederi-
cia forventes disse arbejder at indgd i samme anlaegslov.

Hastighedsopgradering Aarhus - Langa

Hastighedsopgraderingen mellem Aarhus og Langa planlaegges udfgrt sam-
men med fornyelse og forberedende arbejder til elektrificering pa straekningen
i 2021.

Ved at udfgre fornyelse, forberedende arbejder til elektrificering samt ha-
stighedsopgradering samtidig, opnas en raekke synergieffekter. Dels forstyrres
passagererne mindst muligt, da spaerringerne kan udnyttes til at udfagre flest
mulige arbejder, dels undgas spildte omkostninger, idet eksempelvis sporet
fornys, samtidig med at det sideflyttes. Disse gevinster er ikke indregnet i
anlaegsoverslaget. Gevinsterne estimeres til i stgrrelsesorden 30 mio. kr.

For at kunne udfgre hastighedsopgraderingen mellem Aarhus og Langa i
2021, er der behov for en politisk beslutning om projektet senest medio 2018.
Det giver Banedanmark mulighed for at planlaegge og koordinere anlaagsar-
bejderne med de gvrige aktiviteter pa straekningen.

Udfgres denne straekning ikke i 2021, kan den fgrst udfgres efter 2024, sam-
men med straekningen nord for. Dette vil bevirke en meromkostning for an-
dringer i det i mellemtiden opsatte kgrestrgmsanlaeg og signalanlaeg pa

straekningen. Omkostningerne hertil vurderes til i stgrrelsesorden 50 mio. kr.

Hastighedsopgradering Langa - Hobro

Hastighedsopgraderingen mellem Langa og Hobro vil kunne gennemfgres ef-
ter 2024, nar det nye signalsystem pa fjernbanen forventes at vaere udrullet
hele landet, og elektrificering af straekningen er gennemfgrt. Det vil sdledes
ikke veere muligt at gennemfgre hastighedsopgraderingen sammen med for-
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nyelse og forberedende arbejder til elektrificering mellem Langa og Hobro, da
disse arbejder udfgres allerede i 2018.

Hvornadr straekningen mere ngjagtigt kan hastighedsopgraderes, vil afhaenge
af planen for den samlede mangde af sporarbejder, som Banedanmark skal
gennemfgre efter 2024.
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