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Sammenfatning

Med den politiske aftale om udmgntning af Togfonden DK fra 2014 er der
afsat 1,9 mia. kr. (PL2017) til opgradering af hastigheden mellem Fredericia
Aarhus og Hobro, heraf ca. 130 mio. kr. til kapacitetsudvidelse pa Aarhus H.

Opgradering af hastigheden er opdelt i én delstraekning mellem Fredericia og
Aarhus, som beskrives i dette beslutningsgrundlag, og én delstrakning
mellem Aarhus og Hobro, der afrapporteres i et separat beslutningsgrundlag.
For sa vidt angar beslutningrundlag for kapacitetsudvidelse af Aarhus H, vil
dette blive afrapporteret i efterdret 2017 sammen med beslutningsgrundlaget
for elektrificering af Aarhus H.

Beslutningsgrundlaget afrapporterer gevinster og anleegsomkostninger
forbundet med hastighedsopgraderingen mellem Fredericia og Aarhus.

Banedanmark gennemfgrer i gjeblikket en VVM-undersggelse pa
delstraekningen mellem Fredericia og Aarhus, som belyser savel
hastighedsopgradering som elektrificering af straekningen. Det sker bl.a. for
at borgere og kommuner pa én gang kan forholde sig til de baneprojekter, der
vedrgrer samme straekning.

Den offentlige hgring om projekterne finder sted i maj og juni 2017 og
undersggelsen afsluttes med udarbejdelse af et hgringsnotat i efteraret 2017.
Der afleveres saerskilte grundlag for politisk beslutning om hhv.
elektrificeringen og hastighedsopgraderingen.

Anlaegsoverslaget for hastighedsopgraderingen mellem Fredericia og Aarhus
er udarbejdet efter principperne i Ny Anlaegsbudgettering (fase 2 niveau).
Idet anlaegsoverslaget afleveres inden VVM-hgringen er afsluttet, afsaettes der
i anleegsoverslaget midler af til de @ndringer, der erfaringsmaessigt kan
imgdeses i den offentlige hgring om projektet. Anlaegsoverslaget vil blive
endeligt opdateret, nar hgringsnotatet foreligger.

Gevinstbeskrivelse

P& streekningen mellem Fredericia og Hobro kgres der i dag med varierende
hastighed, som er bestemt af banens forlgb i omradet. Nord for Vejle kgres
170-180 km/t pa det meste af straekningen, dog med lavere hastighed
omkring Horsens. Syd for Vejle kgres der med hastigheder mellem 130 og
160 km/t.

Hastighedsopgraderingerne i dette beslutningsgrundlag haenger taet sammen
med de nye baner over Vejle Fjord og mellem Hovedgard-Hasselager, som
samlet vil betyde, at rejsetiden reduceres til 55 min, svarende til
forudsaetningerne i timeplanen. I valget af delstraekninger, der opgraderes, er
der sdledes tilvejebragt mulighed for at kere 250 km/t op til den ny bro over
Vejle Fjord og op til 200 km/t pa delstraekninger op til den ny bane mellem
Hovedgard og Hasselager.



Derudover indgdr opgradering pa delstraekninger, hvor der i dag er relativt lav
hastighed. Disse opgraderinger betyder, at hastigheden forgges til minimum
150 km/t pa langt det meste af banen.

Med de beskrevne opgraderinger mellem Fredericia og Aarhus vil rejsetiden
med lyntog (tophastighed 250 km/t) som falge af hastighedsopgraderingen pa
den eksisterende straekning blive ca. 2 minutter kortere via de nye baner.
Dette vil gavne de over 7 millioner arlige rejsende pa straekningen. Safremt
togoperatgren indkgber togmateriel med en tophastighed pa 200 km/t er
kgretidsbesparelsen ca. 1,5 min.

Neerveerende beslutningsgrundlag har timemodellen som planlaagningsmaessig
forudsaetning. Det har sdledes ikkevaeret en del af projektet at undersgge, om
den forudsatte hastighedsgevinst (ca. 2 minutter) kunne opnas for faerre
investeringer ved at hastighedsopgradere omkring Vejle og Skanderborg, hvis
de nye baner ikke realiseres.

Uden de nye baner vil rejsetiden pa de i beslutningsgrundlaget forudsatte
straekninger kun kunne reduceres med ca. 1 minut.

Anlaegsbeskrivelse

For at opnad en hgjere hastighed mellem Fredericia og Aarhus er det
ngdvendigt at udrette kurver pa straekningen. Samtidig er det nogle steder
ngdvendigt at udvide og forstaerke den deemning, som sporet ligger pa.

Udretning af kurver er ofte mindre arbejder, men 4 steder skal der rettes
kurver, som betyder, at den eksisterende bane sideflyttes mellem 2 og 10
meter. Yderligere skal der arbejdes ved 39 broer pa straekningen, hvor der
ved 15 af broerne er der tale om stgrre arbejder.

Jdkonomi

Det samlede anlaagsoverslag er opgjort til 1.502 mio. kr. inkl. 30 pct.
korrektionstillaeg (Ny Anlaegsbudgettering) PL2017. I den politiske aftale om
Togfonden er reserveret 1000 mio. kr. (PL2017). Omkostningerne til
hastighedsopgradering Fredericia-Aarhus er dermed ca. 500 mio. kr. stgrre
end denne reservation.

Det skyldes hovedsagligt, at projektets omfang er gget for at imgdekomme
den gnskede rejsetidsreduktion:

- Der er forudsat en opgradering til 250 km/t frem for 200 km/t pé’]
straekningerne mellem Bgrkop og Vejle Fjord samt mellem Vejle Fjord
og Lgsning. Disse opgraderinger er indarbejdet for at fa
superlyntogene “op i fart” til de nye baneanlaeg over Vejle Fjord.
Opgradering til 250 km/t medfgrer bl.a., at sporets underbygning og
sporafstanden skal forgges samt at frihgjden under de broer der
krydser banen skal vaere hgjere end ved opgradering til 200 km/t. Det
vil fordre en helt ny projektering og dermed ny budgettering af
hastighedsopgraderingen. Pa det nuvaerende grundlag vurderes den



hgjere hastighed at have gget anlaegsoverslaget med i stgrrelsesorden
Va-2 mia. kr.

- Der er medtaget opgradering af yderligere 15 km banestraekning
mellem Fredericia og Bgrkop set i forhold til det oprindelige projekt.
Herved opnas den gnskede rejsetidsgevinst billigst muligt ligesom der
opnas mere optimal hastighedsopgradering og bedre komfort.
Omkostningerne hertil er opgjort til i stgrrelsesorden 50 mio. kr.

- I det oprindelige projekt var ikke medtaget ngdvendige omkostninger
til udbedring af resonans i deemninger, som er svingninger der kan
opsta ved hgje hastigheder (over 160 km/t). Omkostningen er
vurderet til 45 mio. kr.

- I det oprindelige projekt var der ikke afsat tilstraekkelige midler til
ukendt geologi (herunder blgd bund m.v.), usikkerhed ved
udfgrelsesforhold og banens nuvarende tilstand, der erfaringsmaessigt
identificeres ifm. udfgrsel af projektet.

Ved prissaetning af projektet er anvendt en risikobaseret tilgang, hvor der er
identificeret og prissat i alt 34 risici. Som et resultat af risikovurderingen er
indarbejdet en sumpost i anlaegsbudgettet pa ca. 200 mio. kr. Disse forhold
identificeres erfaringsmaessigt i forbindelse med udfgrelse af projektet.
Forholdene er konkret budgetteret pa baggrund af bedst tilgaengelige
erfaringer.

Den offentlige haring

Banedanmark gennemfgrer i gjeblikket én samlet VVM-undersg@gelse
(Vurdering af virkninger pd miljget), omhandlende Elektrificering og
hastighedsopgradering Fredericia-Aarhus.

I forbindelse med VVM-processen har Banedanmark tidligere gennemfgrt en
idéfasehgring. Banedanmark har udarbejdet en VVM-redeggrelse med
tilhgrende fagnotater, og afholder pt. en afsluttende offentlig hgring i perioden
frem til 2. juli 2017.

Nar hgringen er gennemfgrt, og der er udarbejdet et hgringsnotat, vil
Banedanmark udarbejde et "bekraeftelsesnotat”, hvor der rapporteres om
eventuelle vaesentlige aendringer i forhold til miljg og gkonomi. P3 det
tidspunkt vil projektet ogsa afrapportere samfundsgkonomien.

Orienteringen vil foreligge i september 2017.

Miljo
Projektet har endnu ikke afsluttet VVM-processen, men de forventede
vigtigste pavirkninger fra projektet vil vaere:

e Permanent ekspropriation af arealer pd i alt 3,4 ha fra sammenlagt
192 ejendomme

« Midlertidig ekspropriation af arealer pa i alt 20 ha fra sammenlagt 117
ejendomme



e Der tilbydes tilskud til stgjisolering af 35 ejendomme som fglge af
projektet.

e 78 boliger vibrationsbelastes med risiko for bygningsskader som fglge
af anlaegsarbejdet

o I anlaegsfasen vil graensevaerdien for komfortvibrationer bliver
overskredet i 227 boliger.

e Anlaegsarbejdet udfgres i tre etaper, hvor banen totalspaerres pa en
etape af gangen.

Banedanmark har identificeret en raekke afvaergeforanstaltninger ift.
ovenstaende problemstillinger. Samlet set er det vurderingen at projektet ikke
pavirker miljget negativt, nar VVM-undersggelsens afvaergeforanstaltninger
gennemfgres.



Det videre forlgb, herunder udfgrelsesmeaessige risci

Banedanmark planlaagger mange anlaegsarbejder pa den centrale
jernbanestraekning mellem Fredericia og Aarhus. Alle disse anlaegsarbejder
skal koordineres og gennemfgres ”i den rigtige reekkefglge” for at undga
spildte investeringer og fa gavn af investeringerne sd hurtigt som muligt.
Dette fremgar af Banedanmarks Anlaegsplan, der er oversendt til Folketinget
nytar 2016/2017.

Hastighedsopgraderingen mellem Fredericia og Aarhus planlaagges udfgrt
sammen med fornyelse og forberedende arbejder til elektrificering pa
straekningen i 2020. For at kunne forberede projektet til udfgrelsen vil der
vaere behov for politisk beslutning om projektet senest medio 2017.

Det skal bemeerkes, at der ved en udfgrelse i 2020 vil veere tale om en meget
stor samtidig produktion pa straekningen, idet der ogsd gennemfgres
ngdvendig sporfornyelse samt forberedende arbejder til elektrificering
(opseetning af master mv.). Det medfgrer markante risici for forsinkelse og
fordyrelse af alle de igangveaerende arbejder pa straekningen.

Det kan derfor overvejes at udskyde udfgrelsen til efter udrulning af
Banedanmarks Signalprogram. En udfgrelse i 2024 eller senere vil ogsa give
mulighed for samtidig beslutning om hastighedsopgradering og evt. anlaeg af
nye baner mellem Hovedgdrd og Aarhus og over Vejle Fjord, som er de
timemodelsprojekter hastighedsopgraderingerne mellem Fredericia og Aarhus
er planlagt ud fra.

En udfgrsel i 2024 vil betyde, at mulige koordinationsgevinster med
fornyelsesprojektet og de forberedende arbejder til elektrificering tabes,
ligesom der vil veere ekstraomkostninger til tilpasning af det nye signalsystem
til hastighedsopgraderingen og flytning af el-master. Ekstraomkostningen ift.
den i dette beslutningsgrundlag anfgrte totaludgift anslas til i stgrrelses-
ordenen 50 mio. kr.
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Baggrund

Politisk aftale

Hastighedsopgraderingen mellem Fredericia og Aarhus blev besluttet som en
del af den politiske aftale En moderne jernbane — udmgntning af Togfonden
fra 14. januar 2014. Aftalen blev indgdet mellem den daveerende regering
(Socialdemokratiet, Socialistisk Folkeparti og Radikale Venstre), Dansk
Folkeparti og Enhedslisten.

For at kunne udfgre hastighedsopgraderingen mellem Fredericia og Aarhus i
2020, er der behov for en politisk beslutning senest i juni 2017, hvor der
ogsa skal frigives midler til videre projektering. Anlaegslov for projektet
forventes i givet fald fremsat i foraret 2018.

Hvorfor opgradere hastigheden?

Jernbanen mellem Fredericia og Aarhus trafikeres i dag af lyntog, Intercitytog
og regionaltrafik, og togene kan i dag kgre op til 180 km/t. Nord for Vejle
kgres 170-180 km/t p@ det meste af strackningen, dog med lavere hastighed
omkring Horsens. Syd for Vejle kgres der med hastigheder mellem 130 og
160 km/t.

Figuren nedenfor viser hastigheden pa streekningen i dag og efter en
hastighedsopgradering.

Hastighedsopgradering I dag
&
o & Horsens
I Hedensted
— Vejle
a»0p til 120 km/t , # Breining
@130 - 140 km/t L & % Bgrkop

150 - 160 km/t
170 - 180 km/t

190 - 200 km/t 4 \

@250 km/t 7 Fredericia

Figur 1. Hastighed p§ straekningen mellem Fredericia og Aarhus i dag samt efter
hastighedsopgraderingen
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Formalet med hastighedsopgraderingen er at forkorte rejsetiden. Dette ggres
ved, at tilpasse infrastrukturen sd der kan kgres med en hgjere hastighed
over sd lange straesk som muligt. Lokale hastighedsnedsaettelser pga. kurver,
stationer og lign. udbedres sa den samlede hastighed pa banen saettes op.

Hastighedsopgraderingerne i dette beslutningsgrundlag haenger taet sammen
med de nye baner over Vejle Fjord og mellem Hovedgard-Hasselager, som
samlet vil betyde, at rejsetiden reduceres til 55 min, svarende til
forudsaetningerne i timeplanen.

I valget af delstraekninger, der opgraderes, er der sdledes tilvejebragt
mulighed for at k@gre 250 km/t “op til” den ny bro over Vejle Fjord og op til
200 km/t pa delstraekninger “op til” den ny bane mellem Hovedgard og
Hasselager. Derudover indgar opgradering pa delstraekninger, hvor der i dag
kgres med relativt lav hastighed. Disse opgraderinger betyder, at
hastigheden forgges til minimum 150 km/t pa langt det meste af banen.

Ved at gge hastigheden til op til 250 km/t p& straekningen, kan togene
komme hurtigere frem. Den kortere rejsetid, som hastighedsopgraderingen
medfgrer, er saledes med til at forbedre togets konkurrenceevne pa
straekningen. Den kortere rejsetid mellem Fredericia og Aarhus vil vaere en
fordel for bAde pendlere og erhvervslivet.
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Hgrning.e”™ % 200 kmi/t
L)
Skanderborg;e % =250 km/t
o == Ny bane

CJ
-

-
’," Ny bane Hovedgé&rd - Hasselager

d
»

Horsens (
)

® Hedensted
V\L/!
Vejle o .

\,__.,\, Ny bane over Vejle Fjord

2 Brejning
® Borkop

-

® Fredericia

<l

Fig. 2. De nye baner ved Vejle fjord og mellem Hovedgaard-Hasselager, som
hastighedsopgraderingerne er planlagt ud fra.

Med de beskrevne opgraderinger mellem Fredericia og Aarhus vil rejsetiden
med lyntog (tophastighed 250 km/t) som fglge af hastighedsopgraderingen pa
den eksisterende straekning blive ca. 2 minutter kortere via de nye baner.
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Dette vil gavne de over 7 millioner arlige rejsende pa streekningen. Safremt
togoperatgreren indkgber togmateriel med en tophastighed pa 200 km/t er
kgretidsbesparelsen ca. 1,5 min.

Uden de nye baner vil rejsetiden kun kunne reduceres med 1 minut.

Hvis der i stedet kgbes materiel med en tophastighed pa 200 km/t vil
infrastrukturen ikke kunne udnyttes fuldt ud. I givet fald kan det vaere
hensigtsmaessigt at foretage en mindre opgradering af hastigheden omkring
Vejle Fjord for at minimere projektets omkostninger.

Hastighedsopgraderingerne i beslutningsgrundlaget har de nye timemodels-
baner ved Vejle Fjord og Hovedgaard-Hasselager som forudsaetning. Det har
ikke veeret en del af projektet at undersgge, om den forudsatte
hastighedsgevinst (2 minutter) kan opnas for faerre investeringer ved at
hastighedsopgradere omkring Vejle og Skanderborg, hvis de nye baner ikke
realiseres.

Beslutningsgrundlag
Baggrund
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Anlaagsoverslag

Hastighedsopgraderingen Fredericia - Aarhus er prissat pa fase 2-niveau i
henhold til principperne i Ny Anlaegsbudgettering. Omkostningerne daekker
tilpasninger af baneanlagget ved sporflytninger, deemningsarbejder,
endringer i sikringsanlaeg og tilpasning af udvalgte broer.

I anleegsoverslaget er afsat midler til de aendringer, der erfaringsmaessigt kan
imgdeses i den offentlige hgring om projektet. Anlaegsoverslaget vil blive
endeligt opdateret, nar hgringsnotatet foreligger.

Anlaegsoverslagene fordelt pa fysikoverslag og korrektionstilleeg fremgar af
tabellen nedenfor.

Hastighedsopgradering Fredericia station 43
Fredericia-Pjedsted 34
Pjedsted-Bgrkop-Brejning 191
Daugard-Hedensted-Hatting 477
Hatting-Horsens-Hansted 94
Hansted-Hovedgard 149
Korrektionstillaeg 30 pct. 347
Samlet anlaegsoverslag 1.502

Tabel 1. Forelgbige anlaegsoverslag for Hastighedsopgradering Fredericia-Aarhus inkl. 30 %
korrektionstillaeg (Ny Anlaegsbudgettering) - alle priser er i PL2017.

Som det fremgdr udger anlaegsoverslaget for projektet i alt 1.502 mio. kr.
(PL2017) inkl. 30 pct. korrektionstillaag.

Hastighedsopgraderingen er budgetteret som ét enkeltstdende projekt. Der
kan opnds besparelser ved projektet, hvis opgraderingen kan udfgres
samtidig med sporfornyelse og forberedende arbejder til elektrificering.

I henhold til Banedanmarks Anlaegsplan skal hastighedsopgraderingen mellem
Fredericia og Aarhus gennemfgres i 2020, samtidig med at Banedanmark
gennemfgrer fornyelse og forberedende arbejder til elektrificering pa
streekningen. En koordinering af hastighedsopgradering med de gvrige
projekter kan medfgre besparelser som ikke er medtaget pa nuvaerende
tidspunkt. Disse besparelsespotentialer vurderes at vaere i stgrrelsesorden ca.
30 mio. kr.

Det skal bemaerkes, at der ved en udfgrelse i 2020 vil veere tale om en meget
stor samtidig produktion pa straekningen, idet der ogsa gennemfgres
ngdvendig sporfornyelse samt forberedende arbejder til elektrificering
(opsaetning af master mv.). Det medfgrer markante risici for forsinkelse og
fordyrelse af alle de igangvaerende arbejder pa streekningen.

Beslutningsgrundlag 12
Anlaegsoverslag



Det kan derfor overvejes at udskyde udfgrelsen til efter udrulning af
Banedanmarks Signalprogram. En udfgrelse i 2024 eller senere vil 0ogsa give
mulighed for samtidig beslutning om hastighedsopgradering og anlaeg af nye
baner mellem Hovedgard og Aarhus og over Vejle Fjord.

En udfgrsel i 2024 vil betyde, at mulige koordinationsgevinster med
fornyelsesprojektet og de forberedende arbejder til elektrificering tabes,
ligesom der vil vaere ekstraomkostninger til tilpasning af det nye signalsystem
til hastighedsopgraderingen og flytning af el-master. Ekstraomkostningen ift.
den i dette beslutningsgrundlag anfgrte totaludgift anslas til i
stgrrelsesordenen 50 mio. kr.

Risikovurdering

Ved prissaetning af projektet er anvendt en risikobaseret tilgang, hvor der er
identificeret og prissat i alt 34 risici.

Som et resultat af risikovurderingen er indarbejdet en sumpost i
anlaegsbudgettet pa ca. 200 mio. kr. inkl. korrektionstillaeg til at imgdega
omkostninger, som erfaringsmaessigt forst konstateres, ndr projektet
detailprojekteres. Der er sdledes tale om udgifter, der kan forventes, men
fgrst konkretiseres ved detailprojekteringen. Sumposten har dermed samme
rolle i anlaegsbudgettet som “efterkalkulationsbidrag” p& hver hovedpost.
Dette er i overensstemmelse med principperne i Ny Anlaagsbudgettering.

Det drejer sig saerligt om usikkerhed ved sporarbejder, anlaegsarbejder og
broer — primaert i forhold til mangdeusikkerheder, graenseflade til
sporfornyelse samt ukendt geologi og afledt fysik. Desuden daekkes
usikkerhed ved kommende undersggelser vedrgrende fysikomfanget
(maengder). Sumposten er konkret budgetteret ift. bedst tilgaengelige
erfaringer.

De stgrste tilbagevaesrende risici er mulige fordyrelser som fglge af, at
projekteringsgrundlaget ifm. VVM’en ikke har veeret tilstraekkelig preecist,
samt et uforudset stort antal ledninger, der skal omlaagges samt fordyrelser
som fglge af forhold pa entreprengrmarkedet.

Udover sumposten indeholder anlaagsoverslaget en samlet reserve pd 30 pct.
ift. basisoverslaget, jf. principperne i Ny Anlaegsbudgettering, hvoraf de 10
pct. og basisoverslaget udggr Banedanmarks “ankerbudget”. De resterende
20 pct. er en central reserve, som i givet fald kan tilfgres projektet.

Sammenligning med tidligere anlaagsoverslag

Hastighedsopgraderingen Fredericia - Aarhus blev oprindelig prissat forud for
den politiske aftale om Togfonden fra januar 2014. Herefter blev der i aftalen
reserveret 1000 mio. kr. (PL2017). Omkostningerne til hastighedsopgradering
Fredericia-Aarhus er dermed ca. 500 mio. kr. stgrre ende denne reservation.
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Det skyldes hovedsagligt, at projektets omfang er gget for at imgdekomme
den gnskede rejsetidsreduktion:

- Der er forudsat en opgradering til 250 km/t frem for 200 km/t pa
straekningerne mellem Bgrkop og Vejle Fjord samt mellem Vejle Fjord
og Lasning. Disse opgraderinger er indarbejdet for at fa
superlyntogene op i fart til de nye baneanlag over Vejle Fjord.
Opgradering til 250 km/t medfgrer bl.a., at sporets underbygning og
sporafstanden skal forgges samt at frihgjden under de broer der
krydser banen skal vaere hgjere end ved opgradering til 200 km/t. Det
vil fordre en helt ny projektering og dermed ny budgettering af
hastighedsopgraderingen. P& det nuvaerende grundlag vurderes den
hgjere hastighed at have gget anlaegsoverslaget med i stgrrelsesorden
Va-%2 mia. kr.

- Der er medtaget opgradering af yderligere 15 km banestraekning
mellem Fredericia og Bgrkop set i forhold til det oprindelige projekt.
Herved opnas den gnskede rejsetidsgevinst billigst muligt ligesom der
opnas mere optimal hastighedsopgradering og bedre komfort.
Omkostningerne hertil er opgjort til i stgrrelsesorden 50 mio. kr.

- I det oprindelige projekt var ikke medtaget ngdvendige omkostninger
til udbedring af resonans i deemninger, som er svingninger der kan
opsta ved hgje hastigheder (over 160 km/t). Omkostningerne er
vurderet til 45 mio. kr.

- I det oprindelige projekt var der ikke afsat tilstraekkelige midler til
ukendt geologi, usikkerhed ved udfgrelsesforhold og banens
nuvarende tilstand, der erfaringsmaessigt identificeres ifm. udfgrsel af
projektet.
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Anlaegsbeskrivelse

For at opnd en hgjere hastighed mellem Fredericia og Aarhus er det
ngdvendigt at udrette kurver pa straekningen. I den forbindelse er det nogle
steder ngdvendigt at udvide og forstaerke den deemning, som sporet ligger pa.

For Under Efter

Figur 4. Principskitse af hvordan banen forlgb ggres mere lige og dermed bliver klar til hgjere
hastighed.

Mindre udretning af kurver sker som en sideflytning af sporet.
Sideflytningerne pa straekningen er for det meste under 2 meter. Dog er der
fire steder pa straekningen, hvor sideflytningen er mellem 2-10 meter.
Endvidere skal seks veje sideflyttes for at give plads til 2endringer af
jernbanen.

Yderligere skal der som en del af hastighedsopgraderingen ske stgrre eller
mindre aendringer af 39 broer pa straekningen. £ndringerne skal ske p& grund
af krav om stgrre fritrumsprofil under broer og baereevnen af jernbanebroer,
nar der kgres med en hgjere hastighed.

P& 15 af de 39 broer skal der ske stgrre aendringer i form af udvidelse eller
haevning af broer, opfarelse af nye broer eller sporsaenkninger.

Hastighedsopgraderingen medfgrer endvidere, at flere stationer skal
ombygges eksempelvis ved opgradering af perroner, udskiftning af sporskifter

myv.

Anlaegsarbejderne er illustreret pd kortet pa naeste side.
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Pavirkninger fra projektet

Pavirkningen fra hastighedsopgraderingen mellem Fredericia og Aarhus er pt.
ved at blive undersggt af Banedanmark sammen med elektrificeringen af den
samme straekning i en VVM-undersggelse. Undersggelsen er endnu ikke helt
afsluttet.

I det fglgende redeggres for hastighedsopgraderingens forventede pavirkning
af arealer, stgj og vibrationer samt gvrige forhold med fokus pa projektets
pavirkning af mennesker. For en uddybende gennemgang af
miljgpavirkningerne henvises til VVM-redeggrelsen og de tilhgrende
fagnotater, som er offentligt tilgaengelige primo maj 2017.

Arealbehov

I forbindelse med hastighedsopgraderingen skal der i Fredericia, Vejle,
Hedensted og Horsens kommuner midlertidigt eksproprieres arealer pd i alt
20 ha fra sammenlagt 117 ejendomme.

Ved hastighedsopgraderingen skal der i Fredericia, Vejle, Hedensted og
Horsens kommuner permanent eksproprieres arealer pa i alt 3,4 ha fra
sammenlagt 192 ejendomme.

Lodsejerne vil som kompensation fa udbetalt en erstatning, og de midlertidige
arealer vil blive reetableret og leveret tilbage til lodsejerne.

Stoj

Mens banen bygges vil der forekomme anlaegsstgj. Denne anlaegsstgj vil pga.
forskellige greensevaerdier om dagen og om natten pavirkes flere mennesker,
hvis anlaegsarbejderne foretages om natten. Der sendes information til naboer
om stgrre arbejder, sa det er muligt at forberede sig pa stgjen.

Som fglge af hastighedsopgraderingen vil der samlet vaere faerre
stgjbelastede boliger langs straekningen. Reduktionen i stgjbilledet skyldes, at
elektrificeringen muligggr anvendelse af mindre stgjende materiel, der mere
end opvejer den ggede hastighed.

Selvom der overordnet er feerre stgjbelastede boliger p& straekningen, vil der
vaere 35 boliger, som i dag ikke er udsat for stgj, men som kommer over
graensevaerdien for stgj efter hastighedsopgraderingen. Disse boliger vil 3
tilbud om tilskud til stgjisolering af Banedanmark.

Vibrationer

Mens banen bygges, kan anlagsarbejderne give anledning til vibrationer til
omgivelserne. Ved hastighedsopgraderingen er der i alt 78 bygninger med
risiko for bygningsskader. Banedanmark yder erstatning ved bygningsskader.
Herudover forventes graensevaerdien for komfortvibrationer at blive
overskredet i 227 bygninger i forbindelse med hastighedsopgraderingen.
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Trafikal pavirkning af togtrafikken

Anlaegsarbejdet forudsaettes udfgrt i tre etaper, hvor banen totalspaerres.
Farst spaerres mellem Fredericia og Vejle, dernaest mellem Vejle og Horsens
og til sidst mellem Horsens og Hovedgard. Hver etape med totalspaerring
forventes at vare 6-8 uger. Spaerringerne kan saledes ikke holdes inden for
ferieperioderne, hvorfor der er tale om mange pavirkede passagerer, som
fglge af arbejderne. Der vil i projektets kommende faser blive koordineret
spaerringer af spor og ngdvendig erstatningstransport i samarbejde med
togoperatgrerne pa straekningen.

Trafikal pavirkning af biltrafikken

I forbindelse med hastighedsopgraderingen vil der kun veere mindre
anlaegsarbejder, som pavirker vejtrafikken.

Beslutningsgrundlag
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Offentlig haring

Banedanmark gennemfgrer i gjeblikket en VVM-undersggelse (Vurdering af
Virkninger pa Miljget), omhandlende Elektrificering og Hastighedsopgradering,
pa straekningen fra Fredericia til Aarhus.

I forbindelse med VVM-processen har Banedanmark gennemfgrt en
idéfasehgring med offentlighedens inddragelse i perioden 18. september til
den 30. oktober 2015. De indkomne 23 hgringssvar i idéfasehgringen blev
brugt til at forbedre VVM-undersggelsen.

Banedanmark har udarbejdet en VVM-redeggrelse med tilhgrende fagnotater,
og afholder pt. en afsluttende offentlig hgring i perioden frem til 2. juli 2017. 1
den offentlige hgring er planlagt borgermgder pd straekningen.

P& baggrund af de indkomne hgringssvar vil hastighedsopgraderingen af
straekningen fra Fredericia-Aarhus blive tilpasset hvis det forbedrer og kan
gennemfgres inden for de tekniske, gkonomiske og miljgmaessige rammer.
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Det videre forlgb

Banedanmark planlsegger mange anlaegsarbejder pa den centrale
jernbanestraekning mellem Fredericia og Aarhus. Der planlaegges saledes
bdde ibrugtagning af nyt signalsystem, elektrificering og
hastighedsopgradering, ligesom der forberedes nye baner over Vejle Fjord og
pa straekningen Hovedgard - Hasselager. Alle disse anlaagsarbejder skal
koordineres og gennemfgres “i den rigtige raekkefglge” for at undgd spildte
investeringer og fa gavn af investeringerne sa hurtigt som muligt.

Safremt det bliver besluttet at gennemfgre den undersggte
hastighedsopgradering af straekningen i 2020, vil disse arbejder blive
koordineret med arbejderne i forbindelse med forberedelse af elektrificering
og sporfornyelse af straekningen. Ved at koordinere disse arbejder kan
ngdvendige sporspaerringer udnyttes bedst muligt. P38 nuvaerende tidspunkt
vurderes der at vaere en mulig besparelse pa i stgrrelsesorden 30 mio. kr.

De bzerende hensyn i Banedanmarks overordnede planlaagning er, at alt
sporrelateret arbejde sa vidt muligt udfgres fgr udrulningen af det nye
signalsystem pa den pdgaeldende straekning. Herefter implementeres det nye
signalsystem fgr opsaetning af nyt kgrestrgmssystem, da det ellers vil vaere
ngdvendigt at immunisere de eksisterende sikringsanlaeg.

sporarbejde signalsystem k@restrgmssystem

For den mest optimale gennemfarelse af arbejdet, skal de stor arbejder helst forg§ i en bestemt
reekkefolge.

For at kunne udfgre hastighedsopgraderingen mellem Fredericia og Aarhus i
2020, er der behov for en politisk beslutning om dette delprojekt senest i juni
2017, hvor der ogs§ skal frigives midler til videre projektering. Anlaegslov for
projektet forventes i givet fald fremsat i foraret 2018.

Det skal bemaerkes, at der ved en udfgrelse i 2020 vil veere tale om en meget
stor samtidig produktion pd straekningen, idet der ogsd gennemfgres
ngdvendig sporfornyelse samt forberedende arbejder til elektrificering
(opsaetning af master mv.). Det medfgrer reelle risici for forsinkelse og
fordyrelse af alle de igangvaerende arbejder pd straekningen.

Det kan derfor overvejes at udskyde udfgrelsen til efter udrulning af
Banedanmarks Signalprogram. En udfgrelse i 2024 eller senere vil ogsa give
mulighed for samtidig beslutning om hastighedsopgradering og anlaeg af nye
baner mellem Hovedgard og Aarhus og over Vejle Fjord.
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En udfgrsel i 2024 vil betyde, at mulige koordinationsgevinster med
fornyelsesprojektet og de forberedende arbejder til elektrificering tabes,
ligesom der vil veere ekstraomkostninger til tilpasning af det nye signalsystem
til hastighedsopgraderingen og flytning af el-master. Ekstraomkostningen ift.
den i dette beslutningsgrundlag anfgrte totaludgift anslas til i
stgrrelsesordenen 50 mio. kr.
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