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1. Indledning

Atkins er udpeget af Transport- og Bygningsministeriet (TRBM) til at gennemfgre en 3. parts granskning af det
af Vejdirektoratet (VD) udferte projekt "Ny Bane over Vestfyn”, som foreligger pa fase 2 niveau.

Atkins gennemfgrte et opstartsmgde med VD og TRBM, hvor Atkins modtog projektmateriale med tilhgrende
anleegsbudget, risikoregistre og dokumentation for anleegsbudgettet, tidsplaner, trafikale analyser samt tekniske
noter mv. (se dokumentoversigten).

Atkins har herefter deltaget i et midtvejsmgde, samt et par opfglgningsmgder med VD, et afsluttende mgde i
TRBM og har Igbende gennem forlgbet faet opdateringer af det udarbejdede materiale, primeert svar pa de
stillede spgrgsmal, reviderede anleegsoverslag og risikolog, samt nye tidsplaner, stadieplaner og forslag til
projektorganisering.

Neerveerende udgave af rapporten er endelig slutrapport og rapportens konklusion er, at der ikke er
fundet veegtige forhold som forhindrer, at projektet kan sendes til godkendelse i det politiske system.

De samfundsgkonomiske beregninger var ikke afsluttede ved projektstart, sa resultaterne og dokumentationen
af disse har Atkins modtaget efterfglgende. De samfundsgkonomiske beregninger er gennemfgrt i regi af Trafik-
og Byggestyrelsen.

VD har den 05.09.2016 og 23.09.2016 fremsendt revideret anlsegsoverslag med tilhgrende risikolog. Det
seneste reviderede anlaegsoverslag har medtaget TRBMs gnskede rettelser til efterkalkulationsbidrag, samt
opskrevet det afsatte belgb til arbejder imod spor i drift.

De reviderede anlaegsoverslag udggr inklusiv korrektionstilleeg K2a (10%) & K2b (20%):

Prisniveau 2015 Prisniveau 2016
Forudseetningsindeks 134,3 forudseetningsindeks 135,7
e Lgsning 1 (sydlige lgsning) 4.097 mio. kr. 4.140 mio. kr.
e Lgsning 2 (nordlige lgsning) 4.512 mio. kr. 4.559 mio. kr.
e Lgsning 3 (kombinationslgsning) 4.355 mio. kr. 4.400 mio. kr.

Projektet med en ny bane pa Vestfyn er et af elementerne i Timemodellen, som har til formal at reducere
rejsetiden mellem Aarhus-Odense til maksimalt en time. Projektet har dog ogsa en selvsteendig vaerdi som et
kapacitetsfremmende projekt, idet banekapaciteten pa en af landets mest trafikerede straekninger fordobles til
gavn for lands- og regionaltogstrafikken samt godstrafikken.

Atkins har foretaget kvalitetssikringen i henhold til seerlig opgavebeskrivelse fra TRBM, vores tilbud dateret
04.05.2016, samt de projektdokumenter som Atkins Igbende har modtaget.

Rapporten er opbygget i henhold til kravene i udbudsmaterialets opgavebeskrivelse bilag 2 og falger denne
gnskede struktur:

e Resumé

e Gennemgang og vurdering af den trafikale analyses forudsaetninger og beregninger, herunder
kapacitet

e Gennemgang og vurdering af de undersggte muligheder i VVM-undersggelsen

e Vurdering af anleegsbudgettet og forudseetningerne, herunder usikkerhedsvurderinger, planer for
handtering af risici og projektets tidsplan
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e Vurdering af den samfundsgkonomiske analyse
e Vurdering af planer for organisering og finansiering af byggeriet

e Vurdering af potentielle reduktioner, forenklinger og besparelser, som kan anvendes, hvis
forudseetninger for projektet eendres

De tekniske og gkonomiske forudseetninger og beregninger i anleegsbudgettet er vurderet med udgangspunkt i
ovenngevnte problemstillinger/fokuspunkter, samt de risici som er forbundet med projektets gennemfarelse.
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2. Resumeée

| forbindelse med aftale mellem davaerende regering (S, SF og RV), Dansk Folkeparti og Enhedslisten om "En
moderne jernbane — Udmeantning af Togfonden DK” af 14. januar 2014 samt aftale mellem regeringen (S og RV),
Dansk Folkeparti og Enhedslisten om Fremrykning af investeringer m.v. i Togfonden DK, blev det besluttet at
igangseette en VVM-undersggelse og anlaeg af en ny bane over Vestfyn. Projektet er et af elementerne i
Timemodellen, sa togturen kun tager en time mellem Aarhus-Odense. Projektet har dog ogsa en selvsteendig
veerdi som et kapacitetsfremmende projekt, idet banekapaciteten pa en af landets mest trafikerede streekninger
fordobles til gavn for lands- og regionaltogstrafikken samt godstrafikken.

VD har identificeret fglgende Igsningsforslag, der med tog, der kan kgre 250 km i timen, vil imgdekomme den
gnskede besparelse i rejsetiden:

e Lgsningsforslag 1
Omfatter en jernbane der forlgber umiddelbart syd for motorvejen, saledes at krydsningen af mo-
torvejen sker umiddelbart vest for den nuveerende banes krydsning af motorvejen ved Odense V.

e Lgsningsforslag 2
Omfatter en jernbane umiddelbart nord for motorvejen, hvor motorvejen fgrst krydses ved Ngrre-
Aby, i den vestlige ende af projektet.

e Lgsningsforslag 3
Kombinationsforslaget er en optimering af de to ovennavnte forslag, hvor konsekvenserne for
bl.a. naturgastransmissionsledningen over Fyn er minimeret. Landsbysamfundet Skallebglle
pavirkes ligeledes ikke af jernbanen og konfliktstraekningen med hgjspaendingsledningerne
halveres.

De tre Igsninger er undersggt ligeveerdigt og til samme detaljeringsniveau.

Den nye banestraekning er ca. 35 km lang, og streekker sig fra Odense V til Kauslunde. Der etableres niveaufrie
skeaeringer i begge ender af streekningen, hvor den eksisterende bane kobles pa den nye bane. Den nye
banestraekning vil reducere kgreafstanden mellem Odense og Middelfart med ca. 4 km.

Det er en forudsaetning for Timemodellen, at der pa den kommende banestraekning over Vestfyn kan kgres med
op til 250 km/t, samt at banen elektrificeres og udstyres med moderne signalsystem.

VD har derfor gennemfart et VVM-beslutningsgrundlag pa fase 2-niveau jf. principper i Ny Anlaegsbudgettering
for hvert af de 3 linjefgringsforslag og det er dette projekt (3. Igsningsforslag) som Atkins har modtaget
projektdokumentations for og gennemfarer den eksterne kvalitetssikring pa.

Der er vurderet pa hele det modtagne materiale, og resultaterne af den eksterne KS er afrapporteret i
naerveerende rapport.

Projektet forudseetter at kareledningssystem og signalanlaeg etableres som led i Banedanmarks
Elektrificeringsprogram og Signalprogram. Disse programmer har leveret de tekniske og gkonomisk bidrag til
projektet. Det anbefales at der indgads egentlige graenseflade aftaler med disse projekter straks ved opstart af
naeste fase.

Ved vurderingen af de 3 respektive anlaegsoverslag er mellemposter for hver hovedpost udtaget til kontrol.

Resultatet heraf er, at hovedposterne er godkendte, idet den tilherende dokumentation er pa et niveau, som
kan forventes for et projekt pa fase 2 niveau. Det reviderede anleegsoverslag af 23.09.2016 er opgjort i
henhold til principper i Ny Anlaegsbudgettering og udggr for hver af lgsningerne fglgende:
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anleegsoverslag

Post nr. Hovedpost Samlet overslag Samlet overslag Samlet overslag
Syd Lgsning Nord Lgsning Kombi Lgsning
(i 1.000 kr.) (i 1.000 kr.) (i 1.000 kr.)

1 Sporanlaeg 259.659 259.197 259.403
2 Anlaegsarbejder 978.126 1.081.141 985.775
3 Broer & konstruktioner 478.023 473.019 562.160
4 Kagrestrgm 192.104 194.829 192.642
5 Steerkstrgm 2.965 2.965 2.965
6 Sikring & fjernstyring 82.662 83.146 82.988
7 Tele - - -
8 Bygninger - - -
9 Arealer 227.277 223.880 234.592
10 Forst 47.824 56.851 46.265
11 Andet 178.751 338.725 243.802
12.1 Arbejdsplads 220.608 231.867 229.496
12.2 Bygherreadministration 516.672 561.631 544.467
| alt Basisoverslag 3.184.672 3.507.251 3.384.554
Korrektionstilleeg K2a 318.467 350.725 338.455

10%
Korrektionstilleeg K2b 636.934 701.450 676.911

20%
Samlet 4.140.074 4.559.427 4.399.920

(Prisniveau 2016, forudseetningsindeks 135,7)

Som det fremgar, er den Sydlige lgsning det billigste af de 3 forslag.

Opbygningen af risikoregistrene er acceptable for fase 2-niveauet i Ny Anlaegsbudgettering, og de
oplistede risici er relevante og daekkende. Dog er der et enkelt risikoelement som falder "rgdt ud” og hvor

der er stillet spargsmal til. Forholdet er draftet som led i EK processen og fundet acceptabelt.

VD har revideret de udarbejdede risikoregistre pr. 05.09.2016, hvor der er sket en opdeling af den
generelle risikopost (Tilleegsarbejder og maengdeusikkerhed) i to dele. Derudover er der tilfgjet en
handlingsplan for at handtere disse kritiske risici, hvilket er fundet acceptabelt.

Atkins har for de modtagne risikoregistre udregnet Value at Risk (VaR), som er et udtryk for den
gkonomiske risiko, der er forbundet med projektet og kan benyttes som et fingerpeg om, hvor store
uventede omkostninger der kan veere i projektet:
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Forslag 1 - Sydlgsning 19,4% 10,6% Acceptabel fordeling.
Forslag 2 - Nordlgsning 19,2% 10,8% do
Forslag 3 - kombination 19,1% 10,9% do

VaR er for de 3 linjefgringsalternativer estimeret til (19,1 % - 19,4 %), og disse ligger indenfor reserven
pa 10% +20%. Marginen vurderes acceptabel. Det anbefales at gennemga Risk loggen pa ny i projektets
naeste fase med udgangspunkt i de i pkt. 6.5.1 angivende kommentar til risikoelementer.

Det vurderes derfor samlet set, at anleegsoverslag med tilhgrende risikoregister har en tilstraekkelig
robusthed, séledes at der er en stor sandsynlighed for at projektet samlet set kan gennemfgres indenfor
det anfarte anlaegsoverslag incl. de afsatte reserver pa samlet set 30 %.

| den overordnede gennemgang af anlsegsoverslaget har Atkins noteret sig, at Vejdirektoratet har regnet
med fglgende efterkalkulationsbidrag pa de enkelte hovedposter:

01 Sporanlaeg 3,0% Acceptabelt, dog i den lave ende.

02 Anlaegsarbejder 17,0% Acceptabelt — dog i den meget
hgje ende.

03 Broer og Konstruktioner 6,0% Acceptabelt

04 Kgrestram 6,0% Acceptabelt.

05 Steerkstrgm 6,0% Acceptabelt

06 Sikring og Fjernstyring 20,0% Acceptabelt — ndr NAB bidrag er

udfert pa fase 1 niveau

07 Tele 6,0% Posten er ikke kalkuleret
08 Bygninger 6,0% Posten er ikke kalkuleret
09 Arealer 0,0% Acceptabelt, reduceret fra 3% til 0

% i henhold til aftale med TRBM
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10 Forst 6,0% Acceptabelt

11 Andet 3,0% Acceptabelt

12 Bygherreomkostning 0,0% Acceptabelt, reduceret fra 5% til O
% i henhold til aftale med TRBM

Atkins vurderer, at VD med fordel kan revurdere anleegsoverslagets efterkalkulationsbidrag for
Sporanlaeg og Anleegsarbejder.

Gennemgangen af Anleegsoverslagets hovedposter for de 3 linjefgringsalternativer har resulteret | en
godkendelse af anleegsoverslagets delposter.

Lgsningsforslag 1 — Den sydlige linjefgring:

01 Sporanlaeg 8% Accepteret
02 Anlzegsarbejder 31% Accepteret
03 Broer og Konstruktioner 15% Accepteret
04 Kgrestrgm 6% Accepteret

Erfaringsmaessigt virker denne post
samlet set lavt sat.

05 Steerkstrgm 0% Accepteret

06 Sikring og Fjernstyring 3% Accepteret
Erfaringsmaessigt virker denne
post samlet set lavt sat.

07 Tele 0% Accepteret
08 Bygninger 0% Accepteret
09 Arealer 7% Accepteret
10 Forst 2% Accepteret
11 Andet 6% Accepteret
12 Bygherreomkostning 23 % Accepteret

11
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Lgsningsforslag 2 — Den nordlige linjefgring:

01 Sporanleeg 7% Accepteret

02 Anlsegsarbejder 31% Accepteret

03 Broer og Konstruktioner 13% Accepteret

04 Kgrestrgm 6% Accepteret
Erfaringsmeessigt virker denne post
samlet set lavt sat.

05 Steerkstrgm 0% Accepteret

06 Sikring og Fjernstyring 2% Accepteret
Erfaringsmeessigt virker denne post
samlet set lavt sat.

07 Tele 0% Accepteret

08 Bygninger 0% Accepteret

09 Arealer 6% Accepteret

10 Forst 2% Accepteret

11 Andet 10% Accepteret

12 Bygherreomkostning 23 % Accepteret
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Lagsningsforslag 3 — Kombinationslgsningen:

01 Sporanlaeg 8% Accepteret
02 Anlaegsarbejder 29% Accepteret
03 Broer og Konstruktioner 17% Accepteret
04 Karestrgm 6% Accepteret

Erfaringsmeessigt virker denne post
samlet set lavt sat.

05 Steerkstrgm 0% Accepteret

06 Sikring og Fjernstyring 2% Accepteret
Erfaringsmeessigt virker denne post
samlet set lavt sat.

07 Tele 0% Accepteret
08 Bygninger 0% Accepteret
09 Arealer 7% Accepteret
10 Forst 1% Accepteret
11 Andet 7% Accepteret
12 Bygherreomkostning 23 % Accepteret

Den eksterne kvalitetssikring har endvidere vurderet de foreslaede tekniske lgsningsforslag for de 3
linjefaringsalternativer, det trafikale grundlag, samfundsgkonomien og tidsplanerne for projektet.

Projektet har tillige en god driftsgkonomisk og samfundsgkonomisk gevinst. VD meddeler at den
samfundsgkonomiske gevinst vokser markant ved en samtidig udfgrelse af naervaerende projekt og
udvidelse af motorvejen.

2.1. Ingen veegtige forhold

Atkins har gennemfart den eksterne kvalitetssikring for den nye bane pa Vestfyn for Transport- og
Bygningsministeriet.

Den eksterne kvalitetssikring er baseret pa en stikpravevis gennemgang af anleegsmyndighedens projekt i
overensstemmelse med udbudsmaterialets opgavebeskrivelse bilag 2.
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Atkins har i sin gennemgang ikke fundet veegtige forhold, som ggr, at det ikke kan anbefales, at
projektet indstilles til videre behandling.

2.2. Seerlige fokuspunkter

| forhold til det videre forlab anbefaler Atkins, at der ved opstart af naeste fase rettes seerligt fokus pa fglgende
forhold:

e Optimering af banens leengdeprofil.
Optimering af straekningens laengdeprofil ved anvendelse af sporreglernes undtagelses-
bestemmelser for sporets leengdeprofil.
VD meddeler, at laeengdeprofilet i projektet er optimeret i forhold til motorvejen og de skeerende veje
saledes at eksisterende broer over motorvejen kan bevares, tilpasset landskabelige hensyn samt
miljghensyn.
Atkins anbefaler, at der i denne forbindelse gares brug af erfaringerne fra Kgbenhavn — Ringsted
projektet.

« Projektbeskrivelser og stadieplanlaegning i tilslutningszonerne.
| tilslutningezonerne aendrer projektet karakter fra at vaere et "nybygnings projekt” til et egentligt
"ombygnings projekt” af eksisterende banetekniske anleeg. Disse I@sninger anbefales afklaret med
Teknisk System Ansvar i Banedanmark med stor fokus pa "bygbarhed og spaerringsbehov”.
Speerringsbehovet skal afklares med trafikken og indmeldes i netredeggarelsen. Det skal i denne
forbindelse anfgres, at tilslutningszonerne er beliggende pa en af de mest trafikerede straekninger
som binder @st- og Vestdanmark sammen trafikalt.

Note:
Banedanmark udarbejder jaevnligt en "netregerelse” som har til formal at give omverdenen oplysninger om infrastrukturens
kapacitet. | denne fremgéar de enkelte projekters spaerringsbehov, hastighedsnedseettelser og kgrestramsafbrydelser mv.

e Greensefaldeprojekter:
Graensefladerne til Signalprogrammet og Elektrificeringsprogrammet er beskrevet pA NAB fase 2
niveau. Der kan med fordel i det videre arbejde ggres brug af erfaringerne fra Kgbenhavn —
Ringsted projektet.

e CSM processen
CSM processen bgr igangsaettes straks i den kommende fase, specielt set i lyset af, at
naerveerende projekts godkendelse i Trafik- og Byggestyrelsen skal ske samordnet med Signal- og
Elektrificeringsprogrammet. Derudover viser erfaringerne fra Kgbenhavn — Ringsted, at uddannelse
af Lokofgrere ogsa er et forhold som skal handteres og godkendes i Trafik- og Byggestyrelsen.

e Tidsplan
Revision og yderliggere detaljering af VDs forslag til projekttidsplan, specielt med fokus pa
samordning med den foreliggende stadieplan

e Udbudstrategi: Opstille udbudsstrategi for indkgb af radgiver- og entreprengrleverancer, samt en
beskrivelse af projektets videre organisering.
Projekterfaringerne fra Kgbenhavn — Ringsted kan med fordel genanvendes

e Risikoregister
En viderebearbejdning og detaljering af det foreliggende risikoregister.
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3. Gennemgang af den trafikale analyse

3.1. Indledende bemeerkninger

Den trafikale analyse er blevet screenet og vurderet med udgangspunkt i dokumenterne "Trafikal Analyse
Vestfyn”, "Trafikal Analyse Vestfyn — Placering af transversalstationer” og "Ny bane over Vestfyn, straeknings-
hastighed”.

Atkins har fglgende generelle bemeerkninger:

e Analyserne fremstar gennemarbejdet
e Overvejelser og antagelser er velargumenteret

o | Trafikal Analyse Vestfyn vurderes en fly-over i Kauslunde ikke ngdvendig. Dog arbejdes der videre
med fly-over i Kauslunde i projektet.

e Det er uklart hvilken streekningshastighed fly-overen i Odense V designes til. | Ny bane over
Vestfyn, streekningshastighed angives 250 km/t, mens figuren i Trafikal Analyse Vestfyn — Lagsning
3 angiver at det er den gamle bane der anvender fly-overen.

¢ Fremtidig internationale godstog vil anvende i de fleste tilfeelde anvende Femern Beelt. Dette kan
pavirke lgsninger og kereplaner. Der skal ogsa tages hgjde for en forsinkelse af en ny bane over
Femern Beelt til 2028.

Der er identificeret falgende bemaerkninger og spagrgsmal til de enkelte dokumenter ved den gennemfgarte
screening. De modtagne svar fra VD er indfgjet i skemaet og status pa spgrgsmalet er anfgrt.

1. Trafikal Analyse Vestfyn

Reference Spargsmal / Svar Status
Dialog rap. Afsnit 1.8 side 13 tabel 2: Bgr det ikke veere RFx2? Udestaende
VD’s mail af Ja, skal vaere RFx2. Accepteret
11.08.2016
Reference Spargsmal / Svar Status
Dialog rap. Figur 1 side 15. Hvorfor er det den gamle banes kilometrering Udestaende

/stationer der er vist, nar figuren skal afspejle kareplanen for den

nye bane?
VD’s mail af Der benyttes samme figur, som i senere afsnit indeholder kgre- Accepteret
11.08.2016 plansforslag for lokaltoget via den gamle bane. |

karetidsberegninger for tog via den ny bane er inkluderet, at den

ny bane er kortere.
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Reference

Spgrgsmal / Svar

Status

Dialog rap.

For alle tre Igsninger. Er det ngdvendigt med transversaler til 200
km/t? Hvordan stemmer det overens med streekningshastigheden
mellem afgrening og Od? Er det fremtidssikring?

Udestaende

VD’s mail af
11.08.2016

Generelt er kgretiden forsggt optimeret (hvert sekund teeller), sa
der er indsat de hurtige sporskifter, hvor det kan lade sig ggre.

se
supplerende
Spargsmal

Midtvejsrapport

Med baggrund i svaret fra dialog rapport samt figur 1 (side 5
notatet) anslas det at et Velaro tog maksimalt kan opna 190 km/t
ved fly-overen ved Odense V. Fremtidig tog, med undtagelse af
godstog, Vil skulle stoppe i Odense hvorfor de 3 km skal anvendes
til acceleration eller deceleration. Vil der veere fordele, bade med
hensyn til plads og gkonomisk, ved at projektere denne fly-over til
200 km/t? Samt, vil der veere veesentlige ulemper ved denne
lgsning?

Accepteret

Reference

Spgrgsmal / Svar

Status

Dialog rap.

Afsnit 2.1-Lgsning 1

i. Kunne et trinbraet eventuelt kombineres med letbanen pa
Middelfartvej?

ii. Ved Kauslunde, er der taget hgjde for broens bredde ved
de tre spor ift. to nuvaerende spor? Hvordan pavirker det
Kauslundevej (den U-formet vej)?

iii. Vedr. hastigheder i sporskifterne pa Kauslunde. Hvis det
formodes at stgrstedelen af togene i spor 2 standser, kan
hastighederne ved 105, evt. 108 og 109 genovervejes.

iv. Skal streekningen mellem Ka og Md opgraderes til 200
km/t? Hvorfor ellers ilaeg sporskifter til 200 km/t, nar der
skal kgres 180 km/t mellem Ka og Md? For at tillade
acceleration igennem sporskiftet?

Udestaende

VD’s mail af
11.08.2016

V. Det kunne man maske ggre i stedet for trinbraet ved
Klgvermosevej. Trinbreettet var bare et opmaerksom-
hedspunkt, og dette projekt er generelt ikke koordineret
med Letbane-projektet. (Et trinbraet ved Klgvermosevej
eller Middelfartvej er uafheengigt af Den ny hgjhastig-
hedsbane pa Vestfyn, sa det vil kunne projekteres
uafheengigt ogsa efterfglgende).

Vi. Ja, det blev undersggt og verificeret, at der ville kunne
ligge tre spor pa den eksisterende bro (inkl baereevne-
beregninger etc). Men generelt er Igsningen med
g&ndret/"komplekst" sporlayout i Kauslunde og ingen fly-
over gst for Kauslunde fravalgt — til fordel for lgsning med
fly-over pa baggrund af Banedanmarks samlede trafik-
analyse af niveaufri udfletninger ved Vejle Fjord,
Hovedgéard-Hasselager og Vestfyn, jf. notater af 20.
oktober 2015 (spgrgsmalet tyder p&, at Atkins ikke har
modtaget disse notater).

Accepteret
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Vii.

viii.

Se svar ovenfor. Desuden blev det beregnet at indgangs-
hastighed for passager og/eller godstog ind i spor 2 faktisk
kunne blive ca. 100 km/t, og jo for bagende af tog ind i
spor 2 var fri af transversal 105, des far kunne hgjhastig-
hedstog kare gennem spor 3 — og som naevnt blev det
hele optimeret for at "jagte hvert et sekund".

Ja, hgjhastighedstog mod gst vil kunne begynde at
accelerere fra 180 km/t op mod 250 km/t, kort efter
bagende er forbi perron.De undersggte sporskifter tillader
enten 160 km/t eller 200 km/t i afvigende gren, hvorfor at
et sporskifte til 200 km/t i afvigende gren er valgt for ikke at
nedseette eksisterende straekningshastighed.

Reference

Spgrgsmal / Svar

Status

Dialog rap.

Afsnit 2.2-Lgsning 2

Vi.

Hvad med en transversal mere saledes det er muligt at
komme fra ny bane over til spor 30 ved de gvrige
transversaler?

Er der begreensninger i forhold til perronleengder, og hvilke
tog der kan tilga hvilke perronspor?

Kan Gx1 evt. kgre via Ny Bane eller via spor 30 gammel
bane?

Et forsinket Hx1 der skal anvende perron 3 og spor 30 i Od
kan veere et problem.

Fremtidens international godstog vil formegentlig kare via
Femern Beelt!? Medmindre der genereres nationale
godsrute, det bar overvejes om de nye godsrute kan
erstattes af lokaltog pa Fyn (Md-Ng, Svg-Ng, Md-Svg), og
dermed lidt andet kapacitetsforbrug.

Kauslunde — samme kommentar som til lgsning 1.

Udestaende

VD’s mail af
11.08.2016

Jo, men der er ikke umiddelbart behov for at kare derover?
(Tog ad ny bane skal ikke holde ved evt. trinbraet, for det er
der ikke plads til i kgreplan). Maske bar (ogsa) etableres
transversal mellem spor 40 og 50 for at opna fuld fleksibilitet,
men ellers vil tog til/fra den gamle bane kunne "krydse
venstre om" pa spor 30/40, hvis de skal ad sydlige spor pa
gammel bane. Hvis begge spor ad gamle bane er abne for
trafik, kerer vestgdende lokaltog ad spor 50 eller 40, og
@stgaende lokaltog ad spor 30 eller 40

Ja, perron i spor 0/1 ville nok blive lidt kortere — men de vil
blive lange nok til lokaltogene via den gamle bane.

Ja, begge er mulige, men eftersom et af BDKs
opleeg/paradigmer har veeret ikke at kgre godstog via ny
bane, blev det forsggt vist, at der var plads i kgreplanen til,
at G#1 kunne kare via gammel bane. (Godstog X#1 ville s&
veere et evt. ekstra godstog via ny bane — hvis ny bane
alligevel ville blive projekteret til godstog).

Accepteret
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17



Ekstern Kvalitetssikring, Ny Bane Vestfyn

NTKINS

iv.

Vi.

Ja, maske. Huvis lidt forsinket, kan vestgaende Hx1 kare over
i spor 3+30 efter LAX2 er afgaet kl x.53, da Hx1 ikke ville
komme i konflikt med gvrige gstgdende tog. Muligvis vil
vestgaende ISx1 som falge heraf blive lidt forsinket ved
ankomst til Od (pga det tager lidt tid for bagende af Hx1 at
komme vaek fra gstlige transversaler), men eftersom 1Sx1
skal vente/overhales i Od, vil ISx1 ikke blive forsinket i
afgang fra Od

Ja, men der er flere ubekendte. | en periode var Femern-
forbindelsen "i fare" for ikke at blive bygget, og den kan ogséa
blive forsinket. Desuden synes godstogs-kareplanen for
Femern en smule urealistisk — s& maske vil der alligevel
blive brug for kapaciteten pa Vestfyn til flere godstog ad den
vej. Efter aftale med Vejdirektoratet blev denne fleksibilitet
indarbejdet i Vestfyn-projektet, sdledes at det ogsa skulle
veere muligt at kgre godstog pa den nye bane

OK, og samme svar

2. Trafikal Analyse Vestfyn — Placering af transversalstationer

Reference Spgrgsmal / Svar Status
Dialog rap. Afsnit 2.6.2 — Godstog (s. 8+9). Udestaende
i. Er 45,9 km bane svarende til den nye bane?
ii. Hvad med sammenligning mellem 100 km/t og 120 km/t?
VD’s mail af i. 45,9 kilometer er distancen mellem Odense og Middelfart via | Accepteret
11.08.2016 den nye bane. Distancen mellem Odense og Middelfart via
den eksisterende bane er 50,1 kilometer.
i. Hvad med sammenligning mellem 100 km/t og 120 km/t? Ud
fra resultaterne i afsnit 2.6.2 kan opstilles en tabel jf nedenfor
Kgaretid for Kgaretid for
godstog via ny | godstog via
bane eksisterende
bane
Godstogshastighed 100 27,9 minut 30,1 minut
km/t
Godstogshastighed 120 23,0 minut 25,1 minut
km/t
Reference Spargsmal / Svar Status
Dialog rap. Afsnit 6.1 Udestaende

Hvad kan fly-overen projekteres ned til? Lidt uklart om det
er togene via ny el. gl. bane der anvender
flyoveranlaeggene, sammenlignet med Trafikal analyse.

245 km/t — er det for at fremtidssikre?

Hvilken hastighed vil togene kunne opnd mellem hhv. Od og
fly-over samt Ka og fly-over?

Atkins Ekstern Kvalitetssikring — Ny Bane Vestfyn — Slutrapport af 24.11.2016
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VD’s mail af
11.08.2016

i. Som beskrevet i Baneteknisk beskrivelse afsnit 5.4 og vist i
OTK figur 6 og figur 7 projekteres flyoveren sa ny bane
fares over eksisterende hgijre spor. Se ogsa svar til
spgrgsmal om hastigheder nedenfor

. Projektets designforudseetninger var 250 km/t jf. bane-
teknisk beskrivelse afsnit 4.1. Der er efterfalgende frem-
kommet et gnske om mulighed for at kere godstog pa
straekningen, hvilket betyder at det er ngdvendigt at
nedseette hastigheden i flyoveren til 245 km/t grundet
begraensninger i overhgjdeoverskuddet for godstog med
100 km'/t.

iii. Pa de delstraekninger som ikke opgraderes kan opnas de
samme hastigheder, som i dag. De hastigheder, der vil
kunne opnas pa den nuveaerende bane vil afhaenge af
materiellets egenskaber og standsningsmgnster. Fra
Odense og frem til den nye bane vil Velaro-lignende
materiel kunne accelerere op til den maksimale TIB-
hastighed. P4 samme made kan Velaro-lignende materiel,
som ikke standser i Kavslunde og Middelfart fuldt ud udnytte
TIB-hastigheden pé delstraekningen mellem udfletningen i
Kavslunde og Middelfart. Hvis Banedanmark veelger at
opgradere hastigheden pa den eksisterende bane mellem
Odense og udfletningsanleegget vest for Odense kan
Velaro-lignende materiel, der starter fra Odense pa den ca.
3 kilometer lange straekning na at accelerere op til ca. 190
km/t.

Accepteret

Reference

Spegrgsmal / Svar

Status

Dialog rap.

Hvilket af de fire hastighedsprofiler anbefales?

Udestaende

VD’s mail af
11.08.2016

Banen er projekteret til 250 km/t p& normalbestemmelser og
forventes bygget til 250 km/t pd normalbestemmelser.

Notatet beskriver hvilke hastigheder, der er mulige for at opna ud
fra de projekteringsforudsaetninger, som er valgt pa projektet, med
minimale geometriske sendringer (eendring af overhgjden og
tilhgrende justering af overgangskurve)

Accepteret

3. Trafikal Analyse Vestfyn — Placering af transversalstationer

Reference

Spargsmal / Svar

Status

Dialog rap.

Afsnit 1.6.4: Tabel pa side 13. Det kunne vaere interessant med en
kolonne med enhedspriser for de enkelte transversaler, og dertil en
vurdering af pris i forhold til kgretidsforleengelse.

Udestdende

VD’s mail af
11.08.2016

Ja, men "scopet” for dette dokument har alene veere at belyse
trafikale problemstillinger og ikke inkludere gkonomien.

Accepteret
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Reference

Spgrgsmal / Svar

Status

Dialog rap.

Afsnit 2.2: Hvordan vil godstog via ny bane blive pavirket?
Anvende gl. bane?

Udestaende

VD’s mail af
11.08.2016

Som udgangspunkt har paradigmet veeret, at godstog skulle kare
via gammel bane. Analysen har altsa belyst minimumslgsningen
(at hurtige persontog skulle kare pa ny bane). Hvis godstog ogsa
skal k@re pa ny bane, bliver det endnu sveerere samtidig at opfylde
kravene i OTK'en (max 2 minutters forsinkelse ved sporarbejder).

Accepteret

Reference

Spargsmal / Svar

Status

Dialog rap.

Afsnit 2.5-2.7

i. Kan anvendelse af gl. bane til togene nogle togsystemer
veere fordelagtig? Eksempelvis IA12 og IS12, kan dette
formegentlig opretholde superlyntogenes oprindelige
kareplan.

ii. Kunne et tredje spor i Langeskov (udenfor projektomradet)
gare det nemmere at tilpasse kareplanen pa Ny bane?
"Superlynsystemer” overhaler I-systemer?

Udestaende

VD’s mail af
11.08.2016

i. Ja, enig, denne mulighed har ikke veeret undersggt
naermere men kan naturligvis undersgges/analyseres.
Hurtigtogenes kgreplan kan ikke opretholdes (da gammel
bane er leengere og kun tillader meget lavere hastighed),
men det er klart at forsinkelsen ved enkeltspordrift pa dele
af ny bane maske kan minimeres yderligere if analysen i
notatet

ii. Maske, selvom der jo er kapacitet nok i Odense til at IC-
tog kan overhales af Superlyntog. Desuden vil overhaling i
Langeskov maske give nye, ugnskede ulemper, f.eks
forsinket/manglende tilslutning til lokaltog i Odense.

Accepteret

Reference

Spargsmal / Svar

Status

Dialog rap.

Afsnit 3.

i.  Hvordan vil godstog pavirke resultatet?
ii. Hvordan vil anvendelse af gl. bane til nogle systemer
pavirke resultatet? Vil det give mening?

Udestaende

VD’s mail af
11.08.2016

i. Som udgangspunkt har paradigmet veeret, at godstog
skulle kgre via gammel bane. Analysen har altsa belyst
minimumslgsningen (at hurtige persontog skulle kare pa
ny bane).

ii. Ja, enig, denne mulighed har ikke veeret undersggt men
kan naturligvis undersgges/analyseres.

Accepteret
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3.2. Konklusion

Besvarelsen af de stillede spargsmal giver den forngdne afdeekning af trafikale forhold, som er blevet rejst i
forbindelse med den fgrste afrapportering af den eksterne kvalitetssikring.

Vaesentlige og centrale forhold omkring de trafikale forhold er sdledes behandlet pa tilfredsstillende vis.

Der har i rammerne for projektet veeret benyttet et trafikalt opleeg udarbejdet af TBST som grundlag. Specielt
trafikeringen med godstog vil kunne vise sig at blive anderledes, f.eks. med godstog pa ny bane (som det er
forudsat i Kegbenhavn-Ringsted) eller en f.eks. anden trafikering med lokal-/regiontog pa Fyn.

Kapacitetsforholdene synes dog at veere robuste og et udtryk for en konservativ betragtning pa den sikre side,
eftersom belaegningsgraden er pa et niveau pa begge baner som ikke umiddelbart giver anledning til trafikale
forstyrrelser.

Det har veeret en grundforudsaetning at minimere kgretiden mest muligt, hvilket har resulteret i den infrastruktur,
som ligger til grundlag for den tekniske projektering — | forhold til tilslutningen af den nye bane til den
eksisterende bane umiddelbart vest for Odense, sa synes det dog ikke at veere muligt at udnytte
hastighedsprofilet fuldt ud, hvorfor der vil kunne ligge en gkonomisk besparelse i at vaelge mindre/billigere
sporskifter.
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4. Teknisk Gennemgang

| forbindelse med den tekniske screening er Atkins blevet opmaerksom pa falgende forhold som gnskes
uddybet:

4.1. Generelt

Generelt er projektet beskrevet velstruktureret og i et godt detaljeringsniveau nar det geelder de anlaegstekniske
og miljgtekniske fagomrader.

Projektet virker overordnet beskrevet pa det banetekniske omrade. Specielt ville en uddybning af greensefla-
derne til Signal- og Elektrificeringsprogrammet i Banedanmark og de tekniske beskrivelser for elektrificering og
sikring anbefales udfgrt i projektets neeste fase.

Der er afholdt mgde i TRBM den 14.10.2016 som bl.a havde til formal at uddybe greensefladerne til Signal- og
Elektrificeringsprogrammet i det omfang det var muligt pa den forholdsvise korte tid. VD har efterfglgende
modtaget respons fra Signalprogrammet som er fundet tilstraekkelig pa nuvaerende projektniveau.

VD har efterfglgende den 23.11.2016 fremsendt notat fra Elektrificeringsprogrammet dateret 16.01.2015
indeholdende overordnede projektbeskrivelser og designkrav til kgreledningsanlaeg mv. Herved foreligger
tilstraekkelig dokumentation for det tekniske lgsningsvalg, de opstillede anleegsoverslag (hovedpost 04 & 05).

Atkins kan anfgre falgende overordnede spgrgsmal, som alle er besvaret tilfredsstillende i lgbet af processen.

Atkins noterer sig, at projektets overordnede grundlag bl.a. fremgéar af dokumentet OTK 2016.

Reference Spgrgsmal / Svar Status

Dialog rap. Atkins har tilsyneladende ikke modtaget dette dokument og gnsker Udestéende
dette udleveret.

VD’s mail af OTK er modtaget. Accepteret.
11.08.2016

Derudover er CSM processen (den banetekniske godkendelsesproces) beskrevet helt overordnet, hvilket er
acceptabelt pa nuveerende projektniveau.

Reference Spargsmal / Svar Status

Dialog rap. Det anbefales at der laves en projektspecifik vurdering, gerne med Udestaende
udgangspunkt i erfaringer fra Banedanmarks igangvaerende projekt ny
bane Kgbenhavn — Ringsted.

VD’s mail af VVM-redeggrelsen omfatter tre alternative lgsninger. Nar én af disse er Accepteret.
11.08.2016 valgt vurderes det som formalstjenligt at igangsaette CSM-proces. Banen
er desuden designet efter retningslinjerne fastsat af i ORS og OTK.

Atkins anbefaler derfor, at CSM processen igangsaettes som en af de farste i den kommende fase, specielt set i
lyset af, at neerveerende projekts godkendelse i Trafik- og Byggestyrelsen skal ske samordnet med Signal- og
Elektrificeringsprogrammet. Derudover viser erfaringerne fra Kgbenhavn — Ringsted, at uddannelse af Loko-
ferere ogsa er et forhold som skal handteres og godkendes i Trafik- og Byggestyrelsen.

| forudseetningsnotatet for ny bane over Vestfyn er det anfart, at projektet afventer Banedanmarks supplerende
trafikale simuleringer angédende de trafikale konsekvenser ved at endre de niveaufrie udfletninger ved Odense
og Kauslunde til skeeringer i niveau.
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Reference Spargsmal / Svar Status
Dialog rap. Er disse lgsningsvarianter stadig i spil? | givet fald, hvilken indvirkning ville | Udestaende
sadanne aendringer have pa anleegsoverslaget?
VD’s mail af Pa baggrund af COWIs trafikanalyse specifikt for Vestfyn, har Accepteret.
11.08.2016 Banedanmark udarbejdet en samlet trafiksimulering for niveaufri udfletning
ved Vejle Fjord, Hovedgard-Hasselager og Vestfyn, og Banedanmarks
konklusion er, at man ikke med sikkerhed kan undvaere nogen af de to fly-
over pa Vestfyn uden at det far indflydelse pa robustheden. Pa baggrund
af dette er det aftalt med Vejdirektoratet, at vi i Vestfyn projektet fastholder
begge fly-over svarende til opgaveoplaegget (Atkins har formentlig ikke
modtaget materialet med resultaterne af Banedanmarks
trafiksimuleringer).
Midtvejsrapport | Atkins vil gerne modtage materialet med resultaterne af Banedanmarks
trafiksimuleringer
VD’s mail af Materiale oversendt via malil Accepteret
31.08.2016

Den tekniske screening har givet anledning til falgende fagspecifikke spgrgsmal. VDs besvarelse fremgar af de

enkelte skemaer.

4.2.

Spor

Banes laengdeprofil:

mulighed i naeste fase.

Reference Spgrgsmal / Svar Status
Dialog rap. Er der gennemfart en egentlig optimering af banens leengdeprofil, sdledes | Udestaende
at miljghensyn, udgifter til overskudsjord og udgifter til broanlaeg og
skaerende veje er optimeret?
VD’s mail af Banens leengdeprofil er optimeret i forhold til udarbejdelse af en samlet Accepteret.
11.08.2016 korridor teet pa motorvejen. Laengdeprofilet er optimeret i forhold til
motorvejen og de skaerende veje saledes at eksisterende broer over
motorvejen kan bevares. Yderligere er leengdeprofilet tilpasset
landskabelige hensyn samt miljghensyn, og disse vurderinger er beskrevet
i baneteknisk beskrivelse afsnit 6 til 8 samt i Landskabsanalysen
Midtvejsrapport | Har det veeret overvejet at anvende undtagelsesbestemmelserne i spor-
reglerne, saledes at leengdeprofilet (stigningsgradienter) kunne optimeres
yderliggere.
Mgde i VD Det er et bevist valg i projektet at man har projekteret efter normal- Accepteret.
29.08.2016 bestemmelserne. Brug af undtagelsesbestemmelser er en optimerings
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Valg af sporskifter:
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Reference

Spgrgsmal / Svar

Status

Dialog rap.

Er de foresladede sporskifter (type og starrelse) koordineret med Banedan-
marks projekt Ny bane mellem Kgbenhavn og Ringsted, som er under ud-
farelse. Begge projekter har en straekningshastighed pa 250 km/t og neer-
veerende projekt ville i sa fald skulle undga at fa godkendt nye sporskifter.

Udestaende

VD’s mail af
11.08.2016

Som beskrevet i baneteknisk beskrivelse afsnit 4.8.2 er det ngdvendigt
med sporskifter med hgjere tilladt hastighed end Ny bane mellem
Kgbenhavn og Ringsted for at opretholde eksisterende
straekningshastighed i tilslutningspunkterne (160 km/t ved Odense og 180
km/t ved Kauslunde).

| transversalstationer er det muligt at benytte sporskifter svarende til Ny
bane mellem Kgbenhavn og Ringsted, som beskrevet i notat om placering
af transversalstationer afsnit 2 afhaengig af de krav til hastighed der stilles
til transversalstationerne.

Accepteret

4.3.

Anleegsarbejder, bro, konstruktioner og vej

Ny bane over Vestfyn - Anlaegsteknisk forhold, Vejdirektoratet, Cowi, 20. april 2016, version 01

Anleegslogistik og trafikomleegninger vurderes at veere et veesentligt element ved vurderingen af projektets
tekniske og gkonomiske gennemfarlighed.

Reference

Spargsmal / Svar

Status

Dialog rap.

VD bedes redeggre naermere for i hvilken grad de forskellige bergrte
vejmyndigheder har accepteret den forudsatte anleegslogistik/trafik-
omlaegning samt pege pa de forhold som kan veere kritisk for de forudsatte
banelgsninger?

Udestaende

VD’s mail af
11.08.2016

Der er afholdt mgder med de bergrte kommuner om de skaerende veje.
Kommunerne har - enten p4 embedsmandsniveau eller efter politisk
behandling — godkendt de permanente aendringer pa de skaerende veje.
Malsaetningen for anlaegsfasen er, ikke at lukke to nzertliggende skeerende
veje pa samme tid. Kommunerne har ikke modsat sig dette princip.

Accepteret

Det er uklart hvilke

forudseetninger der er indregnet for projektet ved en eventuel motorvejsudvidelse.

ny bane og udvidet motorvej.

Projektet er udformet, sdledes, at det kan udfares uanset om motorvejs-
udvidelsen eller baneprojektet kommer farst eller de gennemfares
samtidigt. Det forudsaettes, at de to projekter i deres videre arbejde tager
hensyn til hinanden i greensefladerne, og at det projekt der realiseres farst
udfgres under hensyntagen til det andet projekt, s& projekterne ikke
paferer hinanden ungdige udgifter.

Reference Spargsmal / Svar Status
Dialog rap. VD bedes redeggre mere detaljeret herfor, for alle mulige situationer af Udestaende
motorvejsudvidelser samt pege pa de forhold som kan veere kritisk for de
forudsatte banelgsninger?
VD’s mail af Det er i projektforslaget for jernbanen forudsat, at udvidelsen af motor- Accepteret
11.08.2016 vejen gennemfares, sdledes at slutproduktet i VVM redeggrelsen er bade
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Det er kun i tilslutningsanlaeggene, at de to projekter stader sammen.

| jernbaneprojektet har det veeret ngdvendigt at aendre
motorvejsudvidelsesprojektet for at f& plads til baneprojektet. Alle udgifter
til de aendrede projektdele af motorvejsudvidelsesprojektet er medtaget i
baneprojektets overslag, og hvis baneprojektet sdledes udfgres farst, vil
der veere besparelse for motorvejsudvidelsesprojektet.

Der er i projektet anfart omrader hvor der gennemfares en udskiftning af blad bund.

Reference Spargsmal / Svar Status

Dialog rap. Hvilke andre Igsninger end direkte udskiftning af bledbund er overvejet for | Udestaende
blgdbundsomaderne?

VD’s mail af Der er ikke foretaget tilstreekkelige geotekniske boringer til, at der kan Accepteret
11.08.2016 indregnes besparende lgsningsmodeller, hvorfor der i skitseprojektet er
regnet med en totaludskiftning. Men, det er et omrader der bgr analyseres
i naeste fase i forleengelse af supplerende geotekniske undersggelser.

Projektet indeholder en meget stort maengde jordoverskud, hvilket vurderes at veere et vaesentligt element for
anleegslogistikken og i sidste ende for anleegsgkonomien.

Atkins vurderer overordnet at det anfarte jordoverskud godt kan handteres og at der pa dette punkt er et
uudnyttet optimeringspotentiale ved at anvende undtagelsesbestemmelserne i sporreglerne for banen
leengdeprofil. (Se i gvrigt dialogen under pkt 4.2)

Reference Spgrgsmal / Svar Status

Dialog rap. VD bedes naermere redegare for hvilken jordbalanceoptimering projektet Udestaende
har gennemfgrt og hvilke lgsninger som er valgt fra?

VD’s mail af Laengdeprofilet for jernbanen og dermed jernbanens jordbalance er kraftigt
11.08.2016 styret af gnsket om at opretholde alle de skeerende veje p& motorvejen.

Ud fra denne forudsaetning er jordarbejdet sggt minimeret ved at presse
alle lzengdeprofilerne pa de skaerende veje uden, at det far konsekvens for
den tilhgrende bro over motorvejen. Det er fravalgt at sendre s& meget pa
de skeerende veje, at det vil medfare, at der skal etableres ny bro over
motorvejen. Hvis banen haeves, séledes at de krydsende veje og broerne
over motorvejen skal haeves, sa vil det ligeledes have meget store
konsekvenser for de landskabsmaessige forhold (se Landskabsanalysen).

Slutrapport Betyder dette at man i det efterfglgende projektarbejde vil vaere bundet til
den naevnte forudsaetning om jordarbejdet og dermed afskaret for en
eventuel optimering af projektet med hensyn til banens
leengdeprofil/jordbalence og krydsende vej- og broanlaeg?

VD’s mail af Safremt det i detailprojekteringen erkendes, at det samlet set (teknisk, Accepteret
31.08.2016 gkonomisk, trafikalt, aestetisk og miljgmaessigt) vil veere bedre at haeve en
skaerende vej med deraf fglgende behov for etablering af en ny bro over
motorvejen, vurderes dette at vaere muligt i enkeltstdende tilfeelde.

Banes naerhed til motorvejen beskrives flere steder som problematisk mht interimsveje og trafikafvikling pa
tvaers, arealer mellem bane og motorvej samt leengdeprofiler for vej over broer pa tveers af banen. Banen er i
stor udstraekning valgt lagt i udgravning pa grund af banens neerhed til motorvejen, hvilket kunne vaere arsagen
til det store jordoverskud.
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Reference

Spargsmal / Svar

Status

Dialog rap.

VD bedes redeggre for hvilke andre bane linjefgringer (i lidt stgrre afstand
fra motorvejen) som er undersggt/vurderet og hvilke begrundelser der er
for fravalg heraf?

Udestaende

VD’s mail af
11.08.2016

Udgangspunktet for planlaegningsopgaven har veaeret "ny jernbane i en
korridor langs Fynske Motorvej”. Dette er af projektgruppen — og steerkt
inspireret af jernbane projektet Kgbenhavn — Ringsted — omsat til ” sa taet
som muligt p& motorvejen under hensyntagen til tekniske og gkonomiske
forhold, herunder muligheden for at udbygge MV til 4 spor i hver retning,
hvis dette pa et tidspunkt matte anskes”, Som udgangspunkt er der 60 m.
mellem center MV og center Bane. Hvis afstanden bliver meget starre, vil
det tiloversblevne areal mellem bane og vej blive utilsigtet stort.

Slutrapport

Er der foretaget en gkonomisk analyse som viser, at det valgte
"udgangspunkt” med ca. 60 m mellem center MV og center Bane er den
mest gkonomiske optimale lgsning samlet set?

VD’s mail af
31.08.2016

Nej! Umiddelbart vurderes det ikke som den billigste Igsning at etablere
jernbanen teet pd MV. Men den baerende ide har veeret, at minimere det
"dgde” areal mellem bane og vej, samt at sikre at den samlede gene pa
omgivelserne fra de to infrastrukturanleeg begraenses. Samtidig skal der
ogsa veere en vis afstand for bl.a. at sikre plads til tekniske installationer,
adgang til disse samt mulighed for evt. senere udbygning af MV til 4 spor i
hver retning.

Accepteret

Jernbanen krydser motorvejen nogle steder under en meget spids vinkel. Her er forudsat at der etableres en
forlagt interimsmotorvej ved brostedet.

modsatte side af broarbejdet. Lgsningen er fravalgt, da det er vurderet, at
det vil f& for stor konsekvens for fremkommeligheden p& motorvejen, og
samtidig giver den valgte lgsning store frihedsgrader til etablering af
broerne.

Reference Spgrgsmal / Svar Status

Dialog rap. Hvilke andre trafikafviklingslgsninger er vurderet og med hvilken Udestaende
begrundelse er de fravalgt?

VD’s mail af Det har veeret vurderet, om det var muligt at etablere broerne i to halvdele | Accepteret

11.08.2016 og dermed undga interimsmotorvej, idet trafikken sa skulle afvikles i den

Ny bane over Vestfyn - VVM-Redeggrelse, Broteknisk beskrivelse, Vejdirektoratet, Cowi, 16. marts 2016,

version 01

Autoveern (side 17/18)

Reference Spgrgsmal / Svar Status

Dialog rap. Findes der et CE-maerket autoveern som har en arbejdsbredde mindre end | Udestaende
1m?

VD’s mail af Der findes autoveern, der har en arbejdsbredde pa 1,0 m eller mindre, der | Accepteret

12.08.2016 er CE-meerkede.
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Reference

Spargsmal / Svar

Status

Dialog rap.

Hvad er begrundelsen for at man ikke har valgt en kantbjaelkeudformning
efter banenormen?

Hvilke fordele har den valgte lgsning?

Vurderes det realistisk at opnd CSM godkendelse pa denne Igsning?

Udestaende

VD’s mail af
11.08.2016

Det antages at referencen er til side 27.

Den forudsatte kantbjeelkeudformning er i overensstemmelse med
Banedanmarks gnsker til udfgrelse af brotvaersnit inkl. kantbjeelke pa
Kgbenhavn-Ringsted projektet, Entreprise TP 50, hvor denne
kantbjeelkeudformning er valgt.

Udformningen har bl.a. fordel i, at Arbejdstilsynets BEK. 1516 af 16. dec.
2010, Kap. 6 & 48, om bygge- og anleegsarbejder er overholdt vedrgrende
bredde af gangareal (krav om en bredde pa mindst 80 cm). Endvidere har
en udfgrelse uden ballastskot fordel i enkelhed.

| medfer af, at Ilgsningen anvendes pa Kgbenhavn-Ringsted projektet, og
gennemgéar CSM godkendelsesproces pa dette projekt, forventes det
realistisk ogsa af opnd CSM godkendelse pa Igsningen for Ny bane over
Vestfyn

Accepteret

Skeeringer med banen (6.3, side 37 - 7.3, side 55 - 8.3 side 68)

Reference

Spargsmal / Svar

Status

Dialog rap.

Hvilke kriterier er lagt til grund for valg af om det skal veere en overfgring
eller underfaring for en skeerende veje?

Udestaende

VD’s mail af
12.08.2016

For de veje, der ligger pa streekningen, hvor jernbanen ligger teet pa og
langs med motorvejen har kriteriet veeret, at de skal veere samme type
som pa motorvejen. Dvs. — fgres vejen over motorvejen, fares den ogsa
over jernbanen. Hvis ikke dette kriterie fglges vil jernbanen komme til at
ligge pa meget hgje deemninger eller i meget dybe afgravninger.

Hvor jernbanen ikke falger motorvejen har det primeert veeret jernbanens
leengdeprofil, der har bestemt om den skaerende vej overfagres eller
underfgres. | de fleste tilfzelde er det blevet sdan, at hvis jernbanen ligger
i afgravning overfares vejen, og hvis jernbanen ligger i pafyldning
underfgres vejen.

Accepteret

Krydsning af motorvejen ved Assensvej (side 60)

Reference

Spargsmal / Svar

Status

Dialog rap.

Hvad er kriteriet for valget af at banen fgres under motorvejen ved
Assensvej?

Hvilke andre lgsninger er undersggt og hvilken begrundelse kan gives for
fravalg?

Udestaende

VD’s mail af
11.08.2016

Ved Assensvej ligger motorvejen pa en hgj deemning henover Assensvej
og dette gar den ogsa pa den lokalitet, hvor jernbanen krydser. Derfor er
det naturligt at fgre jernbanen under motorvejen, da dette giver det
mindste jordarbejde pa lokaliteten. Alternativt skaljernbanen haeves ca 15
m over det omkringliggende terraen for at komme over motorvejen.

Der er ikke undersggt andre alternativer end en underfgring, da denne
virkede rigtig pa det pageeldende sted.

Accepteret
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Krydsning af motorvejen ved Koelbjergvej (side 70)

Reference Spargsmal / Svar Status
Dialog rap. Hvad er kriteriet for valget af at banen fgres under motorvejen ved Udestaende
Assensvej?
Hvilke andre lgsninger er undersggt og hvilken begrundelse kan gives for
fravalg?
VD’s mail af Svar udestar.
11.08.2016
VD’s mail af Kombiforslaget blev udviklet for at kombinere de mindst problematiske Accepteret
31.08.2016 straekninger i "Nord” hhv. "Syd”. Krydsningen ved Koelbjergvej blev valgt
som et "naturligt” sted pga. topografiske forhold og muligheden for at fa en
lidt stgrre vinkel pa krydsningen med MV.

4.4, Kgrestrgm/Steerkstrgm

Rapporten indeholder ikke en beskrivelse af kagreledningsanlaegget. Under forudsaetninger er anfart, at
jernbanen udstyres med det nye kareledningsanleeg som indfgres i Danmark af Elektrificeringsprogrammet.

Reference Spargsmal / Svar Status

Dialog rap. Hvorfor er der ikke udarbejdet en supplerende teknisk beskrivelse og en Udestaende
egentlig greensefladeaftale til Elektrificeringsprogrammet?

VD’s mail af Kgreledningsanlaegget inkl. tekniske beskrivelse, udarbejdes if. med
11.08.2016 elektrificeringsprogrammet (EP). Det har ikke veeret muligt at f& materialet
udleveret herfra. Derimod er der afholdt koordineringsmgder med
elektrificeringsprogrammet, med henblik p& at sikre at Vestfyns projektet
ikke forbryder sig mod greenseflader til EP, samt holde EP orienteret om
Vestfyns projektets lgsningsforslag.

VD’s mail af VD fremsender efterfalgende notat fra Elektrificeringsprogrammet dateret Accepteret
23.11.2016 16.01.2015 indeholdende overordnede projektbeskrivelse og designkrav til
kgreledningsanlaeg mv.

Forholdet blev yderliggere drgftet pa made i TRBM den 14.10.2016 og der er pr 23.11.2016 modtaget
supplerende materiale fra elektrificeringsprogrammet som er tilstraekkeligt grundlag for anlaegsoverslaget.

Reference Spargsmal / Svar Status

Dialog rap. Specielt ville en teknisk beskrivelse at tilslutningen mellem det nye Udestaende
kgreledningsanlaeg og tilslutningen til det eksisterende anlaeg anbefales.

VD’s mail af Svar udestar — se ovenfor

11.08.2016

VD’s mail af Overgangen mellem det nye og "gamle” kareledningsanlaeg er Accepteret
23.11.2016 tilstreekkeligt beskrevet i det udleverede notat.

Det fremgar ikke om banestraekningen over Vestfyn skal have en selvstaendig stremforsyning eller kobles pa
strgmforsyningen for den eksisterende parallelt Isbende bane. Det kan ikke gennemskues om det skal etableres
AT-system med heraf fglgende bidrag til tilslutning til elselskabet. Forholdet er afklaret med nedennsevnte
besvarelse.
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Reference Spargsmal / Svar Status
Dialog rap. Dette forhold gnskes uddybet. Udestaende
VD’s mail af Banen tilkobles ny fordelingsstation, som placeres ved eksisterende bane | Accepteret
11.08.2016 ved Gelsted. Denne fordelingsstation placeres af elektrificeringsprojektet.

Tilslutningen til fordelingsstationen er beskrevet i baneteknisk beskrivelse
afsnit 4.4, hvori det fremgar, at der er en selvstaendig forsyning fra Gelsted
til ny bane

4.5.  Sikring

Rapporten indeholder en meget overordnet beskrivelse af sikringsanleegget. Under forudsaetninger er anfart, at
jernbanen udstyres med det nye signalsystem som indfgres i Danmark af Signalprogrammet.

Forholdet blev yderliggere draftet pa mgde i TRBM den 14.10.2016 og der er efterfglgende modtaget
supplerende materiale fra Signalprogrammet (SP). SP meddelte pd mgdet, at man ikke kunne detaljere
yderliggere grundet leverandgrforhold.

Det anbefales, at der fglges op pa forholdet ved opstart af neeste fase, specielt fordi Banedanmark pa dette
tidspunkt formentligt har yderliggere erfaringerne med det nye signalsystem fra bl.a. Kgbenhavn - Ringsted
projektet.

Under anlaegsgkonomi anfgres at Signalprogrammets tekniske lgsning er indarbejdet pa et NAB fase 1 niveau.

Reference Spgrgsmal / Svar Status

Dialog rap. Hvorfor er der ikke udarbejdet en supplerende teknisk beskrivelse og en Udestaende
egentlig greensefladeaftale til Signalprogrammet?

VD’s mail af Sikringsanlaegget inkl. tekniske beskrivelse, udarbejdes if. med signal- Accepteret
11.08.2016 programmet. Det har ikke vaeret muligt at fa materialet udleveret herfra.

Derimod er der afholdt koordineringsmgader med signalprogrammet, med
henblik p& at sikre at Vestfynprojektet ikke forbryder sig mod graenseflader
til SP. Signalprogrammet har bidraget til anleegsoverslaget pa dette
niveau, iht. aftale undervejs i forlgbet

Forholdet blev drgftet pA made | TRBM den 14.10.2016, hvor det blev konkluderet, at SP ikke kunne bringe
NAB overslaget op pa et NAB fase 2 niveau. Forholdet er handteret ved at anvende et stgrre EK bidrag end
seedvanligt.

Det er endvidere anfart, at 400 kV hgjspaendingsluftledninger udsender et magnetfelt, som kan pavirke
jernbanens signalsystemer og sikringsanleeg. En lgsning for immunisering mod 400 kV luftledninger er ikke
beskrevet. | beskrivelsen tages forbehold for omkostninger til ekstra beskyttelse hhv. ekstra jording af
kabelinstallationer.

Forholdet er afklaret med nedennaevnte besvarelse.

29
Atkins Ekstern Kvalitetssikring — Ny Bane Vestfyn — Slutrapport af 24.11.2016




Ekstern Kvalitetssikring, Ny Bane Vestfyn

NTKINS

hgjspaendingsledning. Energinet har pa den baggrund udarbejdet forslag
til sideflytninger hvor det er nadvendigt. Pa baggrund heraf er der i notat
"Inducerede speendinger og magnetfeltstyrker fra dobbelt 400 kV AC
luftledning p& ny fjernbane over Vestfyn", foretaget beregninger af
magnetfelterne og de inducerede spaendinger med henblik pa at under-
sgge eventuelle sikkerhedsmaessige risici der kan veere forbundet med at
anleegge den nye bane i neerfgring med den eksisterende dobbelte 400 kV
luftledning.

Notatet er fremsendt til Signalprogrammet, med henblik p& at undersgge
konsekvensen af deres leverancer fra deres leverandgr, samt at fa fastlagt
eventuelle tekniske tiltag for at eliminere eventuelle risici.

Der er i den sammenhaeng enighed om at der findes en lgsning, men at
den selvfglgelig skal detaljeres mere i detailfasen. Der er indarbejdet et
risikotilleeg i forbindelse med anleegsoverslaget.

Reference Spargsmal / Svar Status
Dialog rap. Hvordan er denne problemstilling handteret? Udestaende
VD’s mail af Der er i projektforlgbet afholdt koordineringsmgder med Energinet.dk, med | Accepteret
11.08.2016 henblik pa at afklare en minimums afstand til deres dobbelt 400 kV

| projektet tages forbehold med hensyn til indfgrelse af nye hgjhastighedssporskifter, som ikke tidligere er
benyttet af Banedanmark.

Reference Spgrgsmal / Svar Status
Dialog rap. Hvordan er denne problemstilling handteret? Udestaende
VD’s mail af Vurderingen af hgjhastighedssporskifter er foretaget i samarbejde med Accepteret
11.08.2016 Systra og benytter allerede godkendte sporskifter i Europa. Det vurderes,

at med den tidshorisont der er i projektet vil det veere muligt at fa godkendt

sporskifterne i Danmark.

Atkins er enige i, at der er tilstreekkelig tid til at f& godkendt sporskifterne til den hgjere hastighed. Projektet vil
formentlig kunne ggre brug af erfaringerne fra Kgbenhavn — Ringsted projektet, som her har faet tilsvarende
sporskifter godkendt til samme hastighed.

4.6.

Normforhold:

@vrige forhold

og Afvanding

Reference Spargsmal / Svar Status

Dialog rap. Har normlisten veeret forelagt og forhdndsgodkendt af Banedanmarks Udestaende
Tekniske Systemansvarlige?

VD’s mail af Ja, materialet har veeret fremsendt til og kommenteret af Banedanmarks Accepteret

11.08.2016 Tekniske Systemansvarlige for henholdsvis Spor, Bygveerker, Geoteknik
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Reference Spargsmal / Svar Status
Dialog rap. Er der sket erfaringsudveksling med Banedanmarks igangveerende projekt | Udestaende
ny bane Kgbenhavn — Ringsted?
VD’s mail af Projektdirektgr for Kgbenhavn — Ringsted Jan Schneider-Tilli har veeret Accepteret
11.08.2016 tilknyttet Vestfyn projektet, og der er saledes Igbende i processen sket
erfaringsudveksling i forhold til Kgbenhavn — Ringsted.
4.7. Konklusion

Der er ikke i Atkins stikprgvevise gennemgang af de tekniske beskrivelser fundet forhold som ggr at projektet
ikke bgr indstilles til videre politisk behandling.

Generelt anbefales det, at der fremadrettet i projektets neeste fase rettes mere fokus pa de banetekniske
lzsninger, specielt i sporskifte-zonerne. Det vurderes essentielt at f& opstillet egentlige greensefladeaftaler til
Signal- og Elektrificerings-programmet saledes at der kontrol med det samlede projekt, som i sidste ende skall
godkendes til drift via CSM processen af Trafik- og byggestyrelsen.

Det anbefales ligeledes at gare brug af projekt Kgbenhavn — Ringsteds erfaringer i Vestfyn projektet. Her kan
specielt peges pa erfaringerne med:

Optimering af banens leengdeprofil.

Optimering af straekningens laengdeprofil ved anvendelse af undtagelsesbestemmelser for spor.
VD meddeler, at leengdeprofilet i projektet er optimeret i forhold til motorvejen og de skaerende veje
saledes at eksisterende broer over motorvejen kan bevares, tilpasset landskabelige hensyn samt
miljghensyn

Tekniske forundersggelser.
At der laves en samlet plan for optimering af jordbalance og jordlogistik, samt at der snarest
iveerkseettes ngdvendige forundersggelser i gang for at vurderes omfanget af blgdbund.

Greensefaldeprojekter:

Graensefladerne til Signalprogrammet og Elektrificeringsprogrammet er beskrevet pA NAB fase 2
niveau. Der kan i det videre arbejde med fordel gares brug af erfaringerne fra Kgbenhavn —
Ringsted projektet.

Godkendelse af banetekniske Igsninger ved straekningshastighed pa 250 km/t

Der kan med fordel fokuseres pa genanvendelse af tekniske Igsninger som er anvendt pa
Kgbenhavn — Ringsted projektet og som bliver systemgodkendte i forbindelse med ibrugtagningen
af projektet. Der teenkes specielt pa godkendelsen af de banetekniske Igsninger indenfor sporanlaeg
(bl.a. sporskifter, drev og sveller), kgreledningsanlaeg, sporskiftevarme og signalanlaeg til hgj
hastighed (250 km/t).

CSM processen

CSM processen bgr igangsaettes straks i den kommende fase, specielt set i lyset af, at
naerveerende projekts godkendelse i Trafik- og Byggestyrelsen skal ske samordnet med Signal- og
Elektrificeringsprogrammet. Derudover viser erfaringerne fra Kgbenhavn — Ringsted, at uddannelse
af Lokofarere ogsa er et forhold som skal handteres og godkendes i Trafik- og Byggestyrelsen.

Projektbeskrivelser og stadieplanlaegning i tilslutningszonerne

| tilslutningezonerne aendrer projektet karakter fra at veere et "nybygnings projekt” til et egentligt
"ombygnings projekt” af eksisterende banetekniske anlaeg. Disse Igsninger anbefales afklaret med
Teknisk System Ansvar i Banedanmark med stor fokus pa "bygbarhed og spaerringsbehov’.

Spaerringsbehovet skal afklares med trafikken og indmeldes i netredeggrelsen. Det skal i denne

forbindelse anfares, at tilslutningszonerne er beliggende pa en af de mest trafikerede streekninger
som binder @st- og Vestdanmark sammen trafikalt.
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Note:
Banedanmark udarbejder jaevnligt en "netregerelse” som har til formal at give omverdenen oplysninger om infrastrukturens
kapacitet. | denne fremgar de enkelte projekters spaerringsbehov, hastighedsnedseettelser og karestremsafbrydelser mv.

e Projektet er meget detaljeret og velbeskrevet for alle gvrige fagomrader.
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5. Miljg Gennemgang

5.1. Generelt

Generelt er projektet miljgmaessigt godt og velstruktureret beskrevet i et godt detaljeringsniveau.
Selve projektets miljgmaessige godkendelse forudsaettes ske via processen med miljgredeggarelsen.

Som udgangspunkt er der taget udgangspunkt i det teknisk notat "Behov for afvaergeforanstaltninger og
erstatningsnatur ved den nye bane over Vestfyn.

Atkins har derfor udvalgt nogle emner som direkte har indvirkning pa anleegsoverslaget og har som en
kontrolforanstaltning anfart specifikke spargsmal til disse. Derudover er der suppleret emner som Atkins
erfaringsmaessigt ved har en vis indvirkning pa anleegsoverslaget.

5.2. Natur

Der gnskes oplistet hvilke afvaergeforanstaltninger som er medregnet i anlaegsoverslaget. VD henviser til
notatet "Afvaergeforanstaltninger” (SWECO), som indgik i leverancen af materiale.

Reference Spgrgsmal / Svar Status

Dialog rap. Hvor i anleegsoverslaget er der afsat belgb til starre faunapassager? Udestaende
(Post 3.5.3 er afsat til 0 kr. — men der er afsat belgb under 10.3.7 & 10.3.8)

VD’s mail af Underfaring af Gremmelakke A er den eneste stgrre faunapassage pa Accepteret
11.08.2016 streekningen. Indgér i anleegsoverslaget som et bygveerk.

Reference Spgrgsmal / Svar Status
Dialog rap. Erstatningsnatur er medregnet i post 10.3.1. Udestaende

Kan der redeggres for de anvendte maengder?

VD’s mail af De anvendte maengder for bergrt natur, som skal erstattes, findes i Accepteret
11.08.2016 regnearket for arealbudgettet — Se bilag — tabel 1

Det er i VVM-rapporten beskrevet, at der for Forslag Syd og Kombiforslaget er behov for flytning af 400 kV
hgjspaendingsledninger. | anleegsoverslaget er der afsat udgifter til flytning af el-ledninger under post 11.4.2.
Flytning af el-ledninger. For starre tydelighed kunne det preeciseres i anlsegsoverslaget, at det er flytning af 400
kV hgjspaendingsledninger.

5.3. Landskab og visuelle forhold

Det antages, at den beskrevne afvaergebeplantning indgar i post 10.3.5 Beplantning. Som foroven vil det skabe
stagrre tydelighed, hvis det preeciseres i anlaegsoverslaget, at det drejer sig om beplantning i forhold til
landskabelige og visuelle afveergeforanstaltninger.

5.4. Arkeeologi og kulturarv

Det beskrives, at der nedbrydes et antal diger i alle tre forslag. Nedbrydning af fredede diger kraever tilladelse
og der kan pakreeves reetablering af diget.
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Reference Spargsmal / Svar Status

Midtvejsrapport | Det antages, at udgifter til dette arbejde indgar under post 11.1.4 Udestaende
Miljgundersggelser?

Slutrapport Udgiften indgar under post 11.1.4 Miljgundersggelser. Accepteret

5.5.  Friluftsliv og rekreative interesser
Accepteret, Ingen bemeerkninger.

5.6.  Stgj og vibrationer

Linjefgringsforslagene er lagt i korridor med motorvej, hvilket minimerer udgifter til stgjforanstaltninger. Samtidig
vil stgjpavirkningen forbedres for ejendomme omkring den eksisterende bane. Der er udpeget 23, 16 og 14
boliger for hhv. Forslag Nord, Forslag Syd og Kombiforslaget, som udseettes for > 85 dB og skal facadeisoleres.

Der er generelt ikke regnet med et seerligt stort behov for stgjdeempende foranstaltninger. Der er ikke medtaget
udgifter til stgjskeerme og antallet af boliger som tilbydes facadeisoleringer er beskedent.

Reference Spargsmal / Svar Status
Dialog rap. Dette gnskes uddybet? Udestaende
VD’s mail af Se notatet ” Afveergeforanstaltninger” (SWECO), Accepteret
11.08.2016

Udgifterne er medtaget i post 10.2.4 i anleegsoverslaget. Meengden for forslag "Kombi” er angivet til 31 boliger
og ikke 14 som naevnt i rapporten. VD meddeler at meengden i anlaegsoverslaget eendres til 14 boliger.

Der anfgres der er behov for at gennemfgre vibrationsdseempende foranstaltninger.
Der er ikke afsat gkonomi hertil i post 1.3.5.

Reference Spargsmal / Svar Status
Dialog rap. Hvor er udgiften indregnet i anleegsoverslaget? Udestaende
VD’s mail af Udgiften er indregnet i post 10.3.12. Accepteret
01.09.2016

5.7. Elektromagnetisme
Accepteret, Ingen bemeerkninger.

5.8. Luft og klima

Der er ikke lavet en screening i forhold til risiko for oversvammelse og erosion for de tre linjefaringer.
Banestreekningen gennemligber et kuperet terreen med betydelige hgjdeforskelle og gennemskaeringer af op til
flere vandlgb. Eftersom anleeggets planleegningshorisont er pa over 100 ar kunne der laves en kortleegning af
risikoomrader i forhold til fremtidens klima. Risikozonerne omfatter krydsninger med stramningsveje
(eksisterende vandlgb og tgrre stramningsveje), bluespots i naerhed til banefundamentet, samt straekninger
hvor banen ligger i afgravning. Dette kan bruges til dimensionering af afvandingssystemet, herunder
dimensionering af rgrunderferinger og behov for beklaedning af baneskraninger. Omkostningerne for en starre
dimensionering af fx rarfgringer er betydeligt lavere end hvis rgret skal udskiftes mens banen er i brug. Det vil
indebeere sporspaerringer og stgrre anlaegsarbejder.
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VD meddeler, at der refereres til klima ifm. luftforurening i VVM-rapporten, men kapitlet behandler ikke klima ift.
afledte effekter med vand, oversvammelser og forhgjet vandstand. Dette er indarbejdet og en del af
projekteringsforudseetninger for afvandingen, som Cowi har udfart. De har defineret fremtidige regnhaendelser,
vurderet pa risikozoner, og anvendt BlueSpot-analyse i forbindelse med indretning af afvandingen.

Dermed er forholdet handteret tilstraekkeligt p& nuveerende projektniveau.

5.9. Lys

Accepteret, Ingen bemeerkninger.

5.10. Plante - og dyreliv

| tabel 8 pa s.67 i VVM-rapporten er der angivet maengder over erstatningsnatur. Disse maengder ikke overens
med mangderne angivet i anleegsoverslaget post 10.3.1 Erstatningsnatur. Dette gnskes uddybet.

VD har oplyst, at erstatningsnatur er opgjort i regneark for arealbudgettet: 15-15158-1 Arealbudget og regneark
VVM 92900 Vestfyn.xlsx Det er sveert at orientere sig i ovennaevnte regneark og sveert at vurdere om de
angivne meengder modsvarer hvad der er oplyst i VVM-rapporten.

Desuden er maengderne for Fredskov helt fraveerende i post 10.2.5.

Reference Spgrgsmal / Svar Status
Midtvejsrapport | Dette gnskes uddybet. Udestaende
VD’s mail af Fredskov: Accepteret
01.09.2016 Udgift til fredskov indgér i overslagets hovedpost 9 — arealer, hvorfor der

ikke indgar meengder i overslagets post 10.2.5. Forskellen mellem de
oplyste fredskovsarealer i rapporten og de fredskovsarealer, der optraeder
i regnearket skyldes at en del af fredskovsarealerne pavirkes af lednings-
flytninger. Udagifter til erstatning af fredskov i forbindelse med ledningsflyt-
ningerne er allerede indregnet i overslaget fra Energinet.dk, sa hvis vi
medtog dem p& banedelen, ville der veere tale om dobbelt budgettering.

Erstatningsnatur:

Udgifter til gvrig erstatningsnatur i forbindelse med ledningsomlaegninger
er allerede indregnet i overslaget fra Energinet, derfor er der ikke fuld
overensstemmelse med maengderne i overslag og maengderne i VVM-
rapportens tabel 8. Meengderne i tabel 8 angiver de samlede maengder
inkl. erstatningsmaengder opgijort i forbindelse med ledningsomleegninger.
Gransker har dog ret i at der for kombilgsningen er opgjort forkerte maeng-
der i anlaegsoverslaget for eng/mose, som bgr sendres til 9,6ha (fra
10,5ha), og i VVM rapporten hvor antallet af vandhuller bgr aendres til 45
stk.

Pa s.68 er der angivet en boks med fire faunapassager. Det er uklart om der er en oversigt over mulige
faunapassager eller de aktuelle maengder.

Det er tilsvarende heller ikke let, at finde udgifterne til faunapassager i anlsegsoverslaget. Posterne for mindre
faunapassager, paddergr og faunargr, er angivet i hhv. post 10.3.7 og 10.3.8. Men faunapassagen for
Gremmelgkke A er angivet i biblioteket under post 3.3.7.6, men det er uklart om den indgér i anleegsoverslaget.

Det er ikke lykkes at finde en post for kombineret fauna — og menneskepassage i EImelunden.
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01.09.2016 Gremmelgkke A. Den indgér i anleegsoverslagets post 3.3.7.6, som anfgrt.

| EImelunden er der 2 vejkrydsninger og 2 stikrydsninger. De to stitunneller
har ekstra frihgjde, a.h.t. passage af heste og beskrives i VVM-rapporten
som kombinerede fauna- og menneskepassager. De indgar i overslaget

Reference Spargsmal / Svar Status
Midtvejsrapport | Dette gnskes uddybet. Udestaende
VD’s mail af Der er kun én stgrre faunapassage (faunabro) i projektet. Det er UF af Accepteret

som stikrydsninger. Det er fglgende broer, fra vest mod @st:

Bro 100 OF af EImelundsvej Post 3.3.5.13
Bro 111 UF Stitunnel (vest) Post 3.6.7.5
Bro 108 UF Bavnedamsvej Post 3.3.7.8
Bro 112 UF Stitunnel (gst) Post 3.6.7.4

Dermed er forholdet handteret tilstraekkeligt pa nuveerende projektniveau og udgifterne til faunapassager er
indeholdt i anleegsoverslaget.

5.11. Grundvand

Accepteret, Ingen bemeerkninger.

5.12. Rastoffer, ressourcer, affald og sidetag
VD har oplyst at jordmaengder, herunder forurenet jord, er opgjort for alle tre linjefaringsforslag i VVM-rapporten.

Mzengderne er opgijort i tabel 10 pa side 73. Maengderne synes ikke at stemme overens med maengderne i post
2.8.5 Forurenet jord.

meaengdeopgg@relsen i tabel 10 pa side 73 (forurenet rajord+muld).

Reference Spgrgsmal / Svar Status
Midtvejsrapport | Dette gnskes uddybet. Udestaende
VD’s mail af VD kan ikke finde uoverensstemmelsen. Summen af maengderne i Accepteret
01.09.2016 overslagets post 2.8.5.1, 2.8.5.2, 2.8.5.3, 2.8.5.4 stemmer overens med

5.13. Forurenede grunde
Accepteret, Ingen bemeerkninger.

5.14. Flyfotokortlaegning

Accepteret, Ingen bemaerkninger.

5.15. Befolkning og sundhed

Accepteret, Ingen bemeerkninger.

5.16. Erhverv og risiko

Accepteret, Ingen bemeerkninger.
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5.17. Afledte sociogkonomiske effekter
Accepteret, Ingen bemeerkninger.

5.18. Arealer (midlertidig og permanent ekspropriation)
Der henvises generelt til spgrgsmalene til anlaegsoverslagets hovedpost nr. 9 for de 3 lgsningsalternativer.

| anleegsoverslaget er der anvendt erfaringsmaessige %-satser.

NTKINS

Reference Spgrgsmal / Svar Status
Dialog rap. Kan der fremleegges en egentlig arealopggrelse for de forskellige Udestaende
arealbehov og en enhedspris som kontrol for dette overslag?
VD’s mail af Der er ikke tale om %-satser i forhold til totalekspropriationer og Accepteret.
11.08.2016 delekspropriationer. | det medsendte regneark findes arealopggrelse for
hvert forslag, og disse arealopggrelser er underopdelt med en
arealopggrelse for hver enkelt ESR-benyttelseskode. — Se bilag — tabel 2
Reference Spgrgsmal / Svar Status
Dialog rap. Er der i anleegsoverslaget medtaget udgifter til eldriftservitutter? Udestaende
VD’s mail af Ja — det er der, se bilag — tabel 3 Accepteret.
11.08.2016
5.19. Jord, herunder forurenet jord

Under afsnit 4.3 er der generelt stillet spgrgsmal det store jordoverskud, som tillige alt andet lige medfarer en
foraget sandsynlighed for at der skal handteres forurenet jord.

Atkins kan konstatere, at der afsat saerlige udgifter her til i anleegsoverslagets hovedpost 2.8.6. Der anfarte
meaengder virker beskedne.

Reference Spargsmal / Svar Status
Dialog rap. Kan der redeggres for meengderne? Udestaende
VD’s mail af | rapport 561- 2016 — VVM redeggrelse Miljgvurdering er i afsnit 19.3 Accepteret
11.08.2016 redegjort for hvilke meengder og forureningsgrader der skal handteres i

anleegsfasen.

5.20. Konklusion

Der er ikke i Atkins stikpravevise gennemgang fundet forhold pa miljgomradet, som ger at projektet ikke bar
indstilles til videre politisk behandling.

Miljgforholdene er seerdeles velbeskrevet i projektet og VD har besvaret de stillede spgrgsmal pa

tilfredsstillende vis.

Det vurderes tillige, at de i materialet anfarte miljgmaessige afveergeforanstaltninger alle er medtaget i

anleegsoverslaget.
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6. Gennemgang af anlaegsoverslag

6.1. Vurdering af anleegsbudgettet og forudseaetninger herfor
Anlaegsbudgettet er vurderet med udgangspunkt i projektforslaget for de 3 lgsningsforslag

Atkins har fglgende bemaerkninger til de overordnede forudsaetninger for anlaegsoverslaget for hvert af
foreslaede 3 alternativer.

Atkins har for hver af de 12 hovedposter i anleegsoverslaget stikprgvevis udvalgt underposter for de 3
linjefaringsalternativer efter falgende overordnede kriterier:

e Den gkonomisk tungeste post er udvalgt

o Der suppleres i ngdvendigt omfang med en tilfeeldig udvalgt post for de hovedposter som samlet set
udger en veesentlig andel af det anlsegsoverslag.

e Der gennemfgres en overordnet screening af underposterne og en post udtages hvis der er
umiddelbare spgrgsmal til den.

Rent metodisk er der anvendt Banedanmarks NAB (Ny Anleegbudgettering), idet der dog pé visse udregninger
er anvendt sum tal fra overslag fra vejdirektoratet. Vurderingen er, at NAB en generelt er logisk og metodisk
letforstdelig og med en god systematik.
Falgende er pa stikpravevis blevet kontrolleret:

e Generel indekseringsmetode

e Indekstal

e Faneblads sum tal sammenholdt med hovedposter

e Udregning af korrektionstillaeg

e Udregning af basisoverslag, ankerbudget og totaludgift (anleegsoverslag)

e Sum tal pa Vejdirektoratets overslagsark svarer til posterne i NAB (efter indeksopdatering)

Der er under stikprgvegennemgangen fundet elementer, der giver anledning til bemaerkninger og spgrgsmal:

e Toindeks er opgjort i indeksreguleringsboksen for hvert af de 3 alternativer. Det drejer sig om
indeks for 2015 = 134,3 og 2016 = 135,7. Begge indekstal er opgjort som "Byggeomkostnings-

indeks".
Reference Spargsmal / Svar Status
Dialog rap. Bar det ikke - i stedet - vaere "forudsaetninger pa finansloven"? Udestaende
VD’s mail af De angivne indeks er korrekte, men som gransker anfgrer bar der i | Accepteret
11.08.2016 stedet sta 'forudseetninger pa finanslov’
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e 3 samleforsider i NAB (syd, nord og kombi) og tabel 1.1 i Cowi-notatet, side 3

Dialog rap.

Der et tilsyneladende uoverensstemmelse mellem henholdsvis
tekst i notatets tabel 1.1 og nederste orange boks p& hver af de tre
samleforsider.

NTKINS

Udestaende

VD’s mail af
11.08.2016

Uoverensstemmelse kan ikke identificeres — er det muligt, at
gransker har overset at reekkefglgen pa forslagene i tabellen ikke
er identisk, hhv. Syd-Nord-Kombi i overslaget og Nord-Syd-Kombi i
notatet?

Accepteret

Herefter gennemgas hovedposterne i de enkelte Igsninger, hvor specifikke kommentarer er anfart samt VD’s

svar herpa:
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6.2. Vurdering af hovedposter, Lgsning 1 (Syd)

Det seneste reviderede anlaegsoverslag udgar 4.097 mio. kr. og fremkommer som falger:

anleegsoverslag

Post nr. Hovedpost Fysikoverslag + Efterkalkulationsbidrag Samlet
tvaergdende (i 1.000 kr.)
omkostninger (i (i 1.000 kr.)
1.000 kr)
1 Sporanlaeg 249.496 7.485 256.981
2 Anlaegsarbejder 827.380 140.655 968.034
3 Broer & konstruktioner 446.313 26.779 473.091
4 Kagrestrgm 179.361 10.762 190.122
5 Steerkstrom 2.768 166 2.934
6 Sikring & fjernstyring 68.175 13.635 81.810
7 Tele - - -
8 Bygninger - - -
9 Arealer 224.933 - 224.933
10 Forst 44.652 2.679 47.331
11 Andet 171.755 5.153 176.907
12.1 Arbejdsplads 218.332 - 218.332
12.2 Bygherreadministration 511.342 - 511.342
| alt Basisoverslag 2.944.504 3.151.816
Korrektionstillaeg 315.182
K2a10%
Korrektionstilleeg K2b 630.363
20%
Samlet - - 4.097.361

(Prisniveau 2015, indeks 134,3)

Det betyder, at det reviderede anlaegsoverslag er steget med 18,6 mio. kr., hvilket svarer til en stigning p& 0,46

% i forhold til det oprindelige anleegsoverslag.

Der er primaert sket fglgende aendringer som blandt andet er aftalt med TRBM:

| det fglgende gennemgas anlaegsoverslagets hovedposter:
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Efterkalkulationsbidrag pa hovedpost 9 Arealer og 12 Tveergaende omkostninger er udgaet.

Afseetningsbelgb til "arbejder ved spor i drift” er forgget tilsvarende, idet der vurderes et seerligt
behov for at ggre anlaegsgkonomien mere robust i projektets to tilslutningszoner.
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6.2.1. Hovedpost 1 — Sporanlaeg
Atkins har ingen bemeerkninger til hovedpostens forudsaetninger.

Fglgende poster er gennemgaet:

NTKINS

1.1.2
Ny
sporoverbygning

78,3%

Accepteret

Der stilles spgrgsmal til enhedsprisen, som virker
lavt sat. Der er taget udgangspunkt i BDKs
licitationspris pa Kh-Rg projektet. Det bemaerkes
at der er opnaet en meget lav pris og at
entreprengren efterfglgende udfordrer prisen.

VD meddeler i mail af 11.08 at Gransker skal
veere opmaerksom pa, at maengdedefinitionen i
BDK’s standardskabelon har aendret sig primo
2016. Den nye enhedspris for post 1.1.2 er ekskl.
bundskeerver (dvs. ekskl. skaerver 7 cm under
svelle ned til overside af underballast).

Pa granskningsmgade med deltagelse af BDK
(Niels Arildsen og Jan Schneider Tili), blev man
enige om at niveauet pa enhedsprisen er rimelig
og at der kan forventes samme stordriftsfordele
som pa Kgbenhavn-Ringsted projektet.

Nar det er sagt, sa er prisen pa
sporoverbygningen faktisk ikke lavere end prisen
pa eks. Nordvestbaneprojektet og at en
entreprengr udfordrer prisen er vist ganske
naturligt. VD har til information modtaget
folgende enhedspriser af BDK: - se neden
naevnte tabel.

1.2.7
Nyt sporskifte
1:32,5

11,2%

Accepteret

1.2.8
Nyt sporskifte
1:42

4,9%

Accepteret

141
Arbejde naer spor
i drift

4,1%

Accepteret

Hvordan er disse tilleeg kalkuleret?
Bemaeerk at det er vaesentlig dyrere at lave
sporarbejder op mod spor i drift i forhold til
sporarbejder pa bar mark.

VD meddeler i mail af 11.08 at der er kalkuleret
med en merpris ved sporarbejder naer spor i drift:

Merprisen er beregnet pa baggrund af en
vurdering af udstreekningen af en ca. 5 m. bred
zone pa begge sider af de 2 spor i drift.
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| overensstemmelse med Banedanmarks
overslagssystem er kompleksiteten vurderet ud
fra vore lignende projekter, og pa baggrund heraf
er der medtaget en korrektionsfaktor pd 100%

Posten er medtaget under post 1.4 saerlige
poster i anleegsoverslaget.

Hovedpost 1 — sporanlaeg udgar 8% af det samlede anleegsoverslag.

VD har medsendt falgende oversigt over enhedspriser:

Betegnelse Enhed NVB 2015 K3 KH- Rg Fornyelsesprojekter 2015

1.1.2 Ny sporoverbygning m spor 2.463 2.522 2.541

Atkins vurderer at hovedposten er tilstreekkelig belyst og har i de udtrukne stikprgver ikke fundet forhold som
gar, at hovedposten samlet set ikke kan godkendes.

Specielt bgr post 1.1.2 genovervejes, da vi ikke kan se at en eventuel usikkerhed er afdeekket i
projektrisikoanalysen og der kun er afsat 3% i efterkalkulationsbidrag p& hovedposten.

VD anfgrer i mail af 11.08.2016 at der anvendes som udgangspunkt anvendes licitationspriser ved NAB
estimering. Usikkerhed handteres via efterkalkulationsbidrag (kun usikkerhed pa maengden) og korrektions-
reserve (herunder usikkerhed pa enhedsprisen) samt selvfalgelig riskloggen. De estimerede maengder i
hovedpost 1 - sporanlaeg vurderes forholdsvis sikre, derfor er der kun afsat 3 % i efterkalkulationsbidrag.

Denne sats er estimeret i samarbejde med BDK. Usikkerheden pa enhedspriserne for sporanleegget er
afdaekket i projektrisikoanalysen hhv. forslag syd - id 41, forslag Nord - id 1, forslag Kombi — id 1. Usikkerheden
er vurderet lige fordelt omkring overslagsprisen, da det pa risikoworkshoppen blev vurderet at prisen er rimelig
og kan blive savel billigere som dyrere.

Der er sket en forggelse af hovedposten, idet afsaetningsbelgbet til arbejder ved spor i drift er blevet forgget.
Denne forggelse bringer afseetningsbelgbet op pa et rimeligt niveau i betragtning af, at denne deekker
omkostningerne i to udfletningszoner.

Atkins vurderer, at der kan fokuseres pa fglgende elementer for en billigggrelse af projektet:

e Fokus pa brug af undtagelsesbestemmelserne i sporreglerne i forbindelse med banens
leengdeprofil, med det formal at optimere broprojekterne yderligere, samt opna en reduktion af det
estimerede jordoverskud.

e Med udgangspunkt i det supplerende spgrgsmal i den trafikale analyse, kan sporskifter ved

tilslutningen vest for Odense med udgangspunkt i hastigheden formentlig med fordel reduceres til et
mindre skifte.

6.2.2. Hovedpost 2 — Anlaegsarbejder
Atkins har ingen bemeerkninger til hovedpostens forudseetninger.

Der er dog stillet nogle tekniske spgrgsmal som alle er tilfredsstillende besvaret i afsnit 4.3

Atkins noterer sig, at man pa denne hovedpost tilsyneladende ikke har medtaget dedikerede udgifter til at
arbejde op mod spor i drift som gjort under hovedpost 1.
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Dialog rap.

Hvad er arsagen til dette?

NTKINS

Udestaende

VD’s mail af
11.08.2016

Merprisen er beregnet pa baggrund af en vurdering af udstreekningen af
en ca. 5 m. bred zone pa begge sider af de 2 spor i drift.

| overensstemmelse med Banedanmarks overslagssystem er
kompleksiteten vurderet ud fra vore lignende projekter, og pa baggrund
heraf er der medtaget en korrektionsfaktor pa 100%

Posten er medtaget under post 1.4.1 saerlige poster i anlaegsoverslaget

Accepteret

Fglgende poster er gennemgaet:

Vejanlaeg Syd

211 2,9% Accepteret

Levering og

indbygning af

SG I

21.2 6,0% Accepteret

Levering og

indbygning af

skeerveballast

2421 6,6% Accepteret Hvordan er meengder estimeret?

Afgravning og

udseetning af Meengderne er fundet i Rambglls geotekniske

blgd bund rapport.

2422 10,6% Accepteret Hvordan er maengder estimeret?

Indbygning af

erstatningsfyld Erstatningsfyldet skal erstatte neesten al den
bortgravede blgdbund og derfor er maengden ca.
lig med bortgravet blgdbund.

11,4% Accepteret Sumpost. Findes der dokumentation for postens

2821 belgb?

Afvanding af

baneanlaeg VD meddeler i mail af 11.08.2016 at
dokumentation for sumposten fremgar af filen”’
Vestfyn Afvanding.pdf’.

2.8.4.2 12,6% Accepteret Sumpost. Findes der dokumentation for postens

belgb?

VD meddeler i mail af 11.08.2016 at
Dokumentation for vejanleeg for forslag syd
findes i bilag 1.1, 1.2, 1.3, 1.4. Bemeerk at
sumposter i disse bilag fremgar i indeks 2015
K2.
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2.8.4.3 34,1% Accepteret Sumpost. Findes der dokumentation for postens
Vejanlaeg Syd belgb?

VD meddeler i mail af 11.08.2016 at
dokumentation for vejanlaeg for forslag syd
findes i bilag 1.1, 1.2, 1.3, 1.4. Bemeerk at
sumposter i disse bilag fremgar i indeks 2015

K2.
2.8.4.4 4,6% Accepteret Sumpost. Findes der dokumentation for postens
Vejanleeg Syd belgb?

VD meddeler i mail af 11.08.2016 at
dokumentation for vejanlaeg for forslag syd
findes i bilag 1.1, 1.2, 1.3, 1.4. Bemeerk at
sumposter i disse bilag fremgar i indeks 2015
K2.

Hovedpost 2 — anleegsarbejder udggar 31% af det samlede anlaegsoverslag.

Atkins vurderer at hovedposten overordnet er tilstreekkelig belyst. Der er dog i et stort omfang anvendt
"Sumposter”. Vi har i de udtrukne stikprgver ikke fundet forhold som gar, at hovedposten samlet set ikke kan
godkendes.

Der er sket en forggelse af hovedposten, idet der er medtaget en post til arbejder ved spor i drift. Denne
vurderes som veerende i et rimeligt niveau i betragtning af, at denne deekker omkostningerne i to
udfletningszoner.

Atkins vurderer, at der kan fokuseres pa falgende elementer for en billiggarelse af projektet:
e Fokus pa brug af undtagelsesbestemmelserne i sporreglerne i forbindelse med banen laengdeprofil,

med det formal at optimere broprojekterne yderliggere, samt opna en reduktion af det estimerede
jordoverskud.

6.2.3. Hovedpost 3 — Broer & Konstruktioner
Atkins har ingen bemaerkninger til hovedpostens forudsaetninger.

Der er dog stillet nogle tekniske spgrgsmal som alle er tilfredsstillende besvaret i afsnit 4.3.
Atkins noterer sig, at man pa denne hovedpost tilsyneladende ikke har medtaget dedikerede udgifter til at

arbejde op mod spor i drift med ved etablering af de niveaufrie udfletninger i begge ender af banen som gjort
under hovedpost 1.

Reference Spgrgsmal / Svar Status
Dialog rap. Hvad er arsagen til dette? Udestaende
VD’s mail af De niveaufrie udfletninger etableres pa den nye straekning, og de kan Accepteret
11.08.2016 saledes begge udfares uden, at det har indflydelse pa spor i drift, se

tegninger under bilag i den Brotekniske beskrivelse.

Fglgende poster er gennemgaet:
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NTKINS

3.1.1
Trug — Syd

9,0%

Accepteret

Hvordan fremkommer maengden?

VD meddeler i mail af 11.08.2016 at maengden
fremkommer som en straeknings-leengde pa
300 m, hvor grundvandsstanden bedgmmes at
ngdvendigggere et vandteet trug, fratrukket 25
m hvor der er overlap med Bro 70.S.

3.3.5.10
54 S OF af TSA 53

5,7%

Accepteret

Hvordan fremkommer maengden?

VD meddeler i mail af 11.08.2016 at meengden
fremkommer som brodeeksarealet, opgjort som
for gvrige rammebroer

3.6.1.1
201 UF af
eksisterende bane

7,1%

Accepteret

Enhedsprisen virker lav og der er ikke angivet
referencer for denne. Maengde, Enhedspris og
evt. sporspaerringsfaktor bar overvejes.

VD meddeler i mail af 11.08.2016 at

Bro for udfletningsanleeg. Der er ikke tale om
sporspeerringsfaktor, jfr. bemeerkning ovenfor,
da bane i drift ikke pavirkes. Meengde er
opgjort som for gvrige rammebroer, men er
inkl. "dgde trekanter". Enhedspris er ansat
svarende til gvrige underfgringer, idet det er
vurderet, at dette er et realistisk grundlag,
bedomt ud fra broens karakter og dimensioner.

3.6.1.2
200 UF af
eksisterende bane

6,9%

Accepteret

Enhedsprisen virker lav og der er ikke angivet
referencer for denne. Maengde, Enhedspris og
evt. sporspaerringsfaktor bgr overvejes.

VD meddeler i mail af 11.08.2016 at der er ikke
tale om sporspeerringsfaktor, jfr. bemaerkning
ovenfor, da bane i drift ikke pavirkes. Meengde
er opgjort som for gvrige ramme-broer, men er
inkl. "dgde trekanter". Enhedspris er ansat
svarende til gvrige underfgringer, idet det er
vurderet, at dette er et realistisk grundlag,
bedgmt ud fra broens karakter og dimensioner

3.6.2.1 Ny
sporbaerende motorv
ejskrydsning,
pladerammebro

247%

Accepteret

Hvordan fremkommer meengden og
enhedsprisen? Der er ikke angivet referencer.
VD meddeler i mail af 11.08.2016 at maengden
fremkommer som brodeeks-arealet, inkl.
uudnyttede arealer af brodeekket ("dgde
trekanter"). Enhedsprisen fremkommer ved
kalkulation baseret pd meengdeestimater samt
erfaringspriser i forhold til dette. Resulterende
estimerede enhedspris er sammenholdt med
gvrige estimater, og med enkelte besleegtede
broanleeg
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Hovedpost 3 — Broer og konstruktioner udgger 15% af det samlede anlaegsoverslag.

Atkins vurderer at hovedposten overordnet er tilstreekkelig belyst. Vi har i de udtrukne stikpraver ikke fundet
forhold som ggr, at hovedposten samlet set ikke kan godkendes.

Atkins vurderer, at der umiddelbart ikke kan fokuseres pa specifikke elementer for en billiggerelse af projektet.

6.2.4. Hovedpost 4 — Kgrestrgm
Atkins har ingen bemeerkninger til hovedpostens forudsaetninger.

Der er dog stillet nogle tekniske spgrgsmal som alle er tilfredsstillende besvaret i afsnit 4.4.

Falgende poster er gennemgaet:

41,8% Accepteret Hvordan fremkommer den indekserede

4.3.7 _ enhedspris? Den virker meget lav i forhold
Enkelspor, Nybygning til tidligere undersggelser og vores
karestrgm erfaringer

VD meddeler i mail af 11.08.2016 at
baseret pa erfaringer fra indkomne
entreprengrbud pa Elektrificeringspro-
grammet har programmet leveret
detaljeret maengde*pris-opgarelse. Se
filen’ Vestfyn Korestram fra EPAS
20150922_V2.pdf'.

13,1% Accepteret Do
4.3.8
Fordelingsstation VD meddeler i mail af 11.08.2016 at
baseret pa erfaringer fra indkomne
entreprengrbud pa Elektrificeringspro-
grammet har programmet leveret
detaljeret meengde*pris-opggrelse. Se
filen ' Vestfyn Korestram fra EPAS
20150922_V2.pdf.

4.3.10 28,7% Accepteret Do
El forsyning fra
forsyningsstation til
fordelingsstation

Hovedpost 4 — kgrestrom udger 6% af det samlede anlsegsoverslag.

Der er sket en forggelse af hovedposten, idet der er medtaget en post til arbejder ved spor i drift. Denne
vurderes som veerende i et rimeligt niveau i betragtning af, at denne daekker omkostningerne i to
udfletningszoner.

Atkins vurderer at hovedposten overordnet er tilstraekkelig belyst. Vi har i de udtrukne stikpragver ikke fundet
forhold som ggar, at hovedposten samlet set ikke kan godkendes.

Atkins vurderer, at der umiddelbart ikke kan fokuseres pa specifikke elementer for en billiggarelse af projektet.
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6.2.5. Hovedpost 5 — Steerkstrgm
Atkins har ingen bemeerkninger til hovedpostens forudseetninger:

Falgende poster er gennemgaet:

5.2.2 Hvordan fremkommer den indekserede
Sporskiftevarme til enhedspris?
sporskifte 1:32,5 Vi er ikke bekendt med at detaljerne til

dette sporskifte og hvor mange
varmelegemer der skal anvendes?

VD meddeler i mail af 11.08.2016 at priser
er korrigeret fra korte skifter til lange skifter.
Der er regnet med et styreskab. Forsyning
er anslaet (150.000,-) da lokale forhold ikke
er kendte.

Hovedpost 5 — steerkstrgm udger 0% af det samlede anlaegsoverslag.

Atkins vurderer at hovedposten er tilstraekkelig belyst og har i de udtrukne stikpraver ikke fundet forhold som
gar, at hovedposten samlet set ikke kan godkendes.

Atkins vurderer, at der umiddelbart ikke kan fokuseres pé specifikke elementer for en billiggarelse af projektet.

6.2.6. Hovedpost 6 — Sikringsanlaeg

Atkins har ingen bemeerkninger til hovedpostens forudsaetninger.
Der er dog stillet nogle tekniske spgrgsmal som alle er tilfredsstillende besvaret i afsnit 4.5.

Anlaegsoverslaget er baseret pa beregning foretaget af Signalprogrammet pa NAB fase 1 niveau for projekt
New Line West Fyn (NLWF). Signalprogrammet har vurderet omfanget i forhold til option i leverandgrkontrakten
for projekt Ny Bane Kgbenhavn-Ringsted.

Anlaegsoverslaget er uafhaengigt af de undersggte linjefgrings alternativer:

Falgende poster er gennemgaet:

6.3.5 41,1% Accepteret Overslaget er baseret pa overslagspris pa fase 1
ETCS budget niveau for andet anleegsprojekt.
NLWF — sikring

Er bl.a. omkostninger i forbindelse med
indfarelse af nye hgjhastighedsspor-skifter
medtaget i anlaegsoverslaget?
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NTKINS

hgjhastighedsskifter.

version 2.0.pdf

VD meddeler i mail af 11.08.2016 at Signal
programmet har i deres estimering taget
udgangspunkt i sporlayout p& Vestfyn og har
dermed ogsa taget hgjde for indfgrelse af nye

Estimat modtaget af signalprogrammet fremgar
af filen: "SP-FB-FD-INT-012185 Budget for
Signalling System on New Line West Fyn

6.3.7
ETCS budget
NLWF - FTN

30,1% Accepteret

6.3.8
Immunisering if.
Neerfgring til
400 kV

14,7% Accepteret

Hovedpost 6 — sikringsanleeg udggr 3% af det samlede anleegsoverslag.

Der er sket en forggelse af hovedposten, idet der er medtaget en post til arbejder ved spor i drift. Denne

vurderes som veerende i et rimeligt niveau i betragtning af, at denne daekker omkostningerne i to
udfletningszoner.

Atkins vurderer at hovedposten er tilstreekkelig belyst og har i de udtrukne stikprgver ikke fundet forhold som
gar, at hovedposten samlet set ikke kan godkendes.

Atkins vurderer, at der ikke er identificeret forhold som kan medfare en reel billiggarelse af projektet.

6.2.7. Hovedpost 7 — Tele
Atkins har fglgende bemaerkninger til hovedpostens forudsaetninger, idet posten ikke er kalkuleret:
Reference Spargsmal / Svar Status
Dialog rap. Er faringsveje og kabler pa streekningen medtaget under andre poster Udestaende
(Kgrestrgm, Steerkstrgm og Sikring)?
VD’s mail af Faringsveje og kabler pa straekningen er indregnet under post 6.3.7 'ETCS | Accepteret
11.08.2016 budget NLWF — FTN’, som det ogsa fremgar af maengdedefinitionen i
prisbiblioteket. Dette er bekreeftet pr. mail af signalprogrammet d.
21.12.2015.
Reference Spargsmal / Svar Status
Dialog rap. Er tilslutningerne (Fgringsveje og kabler(omleegning/tilslutning) i Udestaende
tilslutningszonerne ligeledes medtaget under andre poster (Kgrestrgm,
Steerkstrgm og Sikring)?
VD’s mail af Faringsveje og kabler pa straekningen er indregnet under post 6.3.7 'ETCS | Accepteret
11.08.2016 budget NLWF — FTN’, som det ogsa fremgar af maengdedefinitionen i
prisbiblioteket. Dette er bekreeftet pr. mail af signalprogrammet den
21.12.2015.

Hovedpost 7 — Tele udgger 0% af det samlede anlsegsoverslag.

Atkins vurderer at hovedposten er tilstreekkelig belyst og er hermed godkendt.
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6.2.8. Hovedpost 8 — Bygninger
Atkins har ingen bemeerkninger til hovedpostens forudseetninger, selvom posten ikke er kalkuleret. Projektet
indeholder ikke udgifter som indgar i denne hovedpost.

Hovedpost 8 — bygninger udgar 0% af det samlede anlaegsoverslag.

Atkins vurderer at hovedposten er tilstraekkelig belyst og har i de udtrukne stikpraver ikke fundet forhold som
gar, at hovedposten samlet set ikke kan godkendes.

6.2.9. Hovedpost 9 - Arealer
Atkins har ingen bemeerkninger til hovedpostens forudsaetninger:

Falgende poster er gennemgaet:

47,1% Accepteret Posterne er angivet som "Sumposter”
9.2.2 beregnet ud fra en procentandel. Dette
Totalekspropriation gnskes uddybet, gerne med et
bygninger & produktion arealestimat og en tilhgrende enhedspris

Se VDs svar til pkt. 5.4

9.2.3 22,0% Accepteret Do
Delekspropriationer

baneareal

9.2.8 11,8% Accepteret Do

Landbrugsomlaegninger

Hovedpost 9 — arealer udger 7% af det samlede anlsegsoverslag.

Atkins vurderer at hovedposten er tilstreekkelig belyst og har i de udtrukne stikprgver ikke fundet forhold som
gar, at hovedposten samlet set ikke kan godkendes.

Det gnskede estimat fremgar af materialet der er modtaget.

Atkins vurderer, at der ikke er identificeret forhold som kan medfgre en reel billigggrelse af projektet:

6.2.10. Hovedpost 10 — Forst
Atkins har ingen bemeerkninger til hovedpostens forudseetninger.

Fglgende poster er gennemgaet:
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40,6% Accepteret "Sum Post” og hvad daekker denne post?
10.3.9 Enhedspris og maengde gnskes tydeliggjort.
Udgift til handtering Burde den ikke veere handteret under
af opfyldte huller - hovedpost 2?
flykortleegning —
SYD VD meddeler i mail af 11.08.2016 at Posten

omfatter udgift til handtering af gamle
rastofgrave og opfyldte vandhuller/sger
(fokusarealer), som potentielt kan veere opfyldt
med forurenet materiale. Se notat
'92900_Flyfotokortlaegning_v4.pdf.

Detaljeret maengde*pris opgarelse fremgar af
filen ’Opfyldte huller.pdf’.

VD har valgt at handtere denne udgift under
hovedpost 10. Udgiften kunne ogsa veere
palagt hovedpost 2.

Hovedpost 10 — Forst udger 2% af det samlede anleegsoverslag.

Atkins vurderer at hovedposten er tilstreekkelig belyst og har i de udtrukne stikprgver ikke fundet forhold som
gar, at hovedposten samlet set ikke kan godkendes.

Der har dog veeret et enkelt supplerende spagrgsmal, som VD har besvaret:

Dialog rap. Der regnes generelt ikke med et seerligt stort behov for stgjdeempende Udestaende
foranstaltninger. Der er ikke medtaget udgifter til stgjskeerme og antallet af
boliger som tilbydes facadeisoleringer er beskedent. Dette gnskes uddybet

VD’s mail af Se afsnit 5.3 (notatet ” Afvaergeforanstaltninger” (SWECOQ)) Accepteret
11.08.2016

Atkins vurderer, at der ikke er identificeret forhold som kan medfgre en reel billigggrelse af projektet:

6.2.11. Hovedpost 11 — Andet
Atkins har fglgende bemaerkninger til hovedpostens forudsaetninger.

Atkins noterer sig, at Energinet har udarbejdet selve kalkulation af ledningsudgiften og at kammer advokaten
har forholdt sig til fordelings- og betalingsspgrgsmalet. Forholdet vurderes stadig usikkert, men tilstreekkeligt
belyst pa nuvaerende projektniveau.

Forholdet er tillige afdeekket i risikoregistret.

Fglgende poster er gennemgaet:
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1141 37,3% Accepteret
Flytning af el-

ledninger SYD +

KOMBI

Hovedpost 11 — andet udggar 6% af det samlede anleegsoverslag.

Atkins vurderer at hovedposten er tilstreekkelig belyst og har i de udtrukne stikprgver ikke fundet forhold som
gar, at hovedposten samlet set ikke kan godkendes.

Atkins vurderer, at der ikke er identificeret forhold som kan medfare en reel billiggarelse af projektet.

6.2.12. Hovedpost 12 — Tvaergaende omkostninger
Atkins har ingen bemeerkninger til hovedpostens forudsaetninger:

Foelgende poster er gennemgaet:

Sumposter anvendt. @nskes uddybet, gerne
med timeestimater.

12.1 (Samlet) Accepteret

VD meddeler i mail af 11.08.2016 at detaljeret
opggrelse ses i filen 'NAB Vestfyn
Bygherreadm.pdf’.

12.2 (Samlet) 299 % Accepteret

Hovedpost 12 — tveergdende omkostninger udger 23% (7% + 16%) af det samlede anlaegsoverslag.
Der er sket en opjustering af posten til arbejdspladsudgifter, hvilket er fundet i orden.

Atkins vurderer at hovedposten er tilstraekkelig belyst og har i de udtrukne stikprgver ikke fundet forhold som
gar, at hovedposten samlet set ikke kan godkendes.

Atkins vurderer, at der ikke er identificeret forhold som kan medfare en reel billigggrelse af projektet.
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6.3.  Vurdering af hovedposter, Lgsning 2 (Nord)

Det seneste reviderede anleegsoverslag udggr 4.512 mio. kr. og fremkommer som fglger:

NTKINS

1 Sporanlaeg 249.052 7.472 256.523
2 Anlaegsarbejder 914.519 155.468 1.069.987
3 Broer & konstruktioner 441.640 26.498 468.139
4 Karestrgm 181.905 10.914 192.819
5 Steerkstrgm 2.768 166 2.934
6 Sikring & fjernstyring 68.573 13.715 82.288
7 Tele - B -
8 Bygninger - B -
9 Arealer 221.571 - 221.571
10 Forst 53.080 3.185 56.265
11 Andet 325.467 9.764 335.231
12.1 Arbejdsplads 229.475 - 229.475
12.2 Bygherreadministration 555.836 - 555.836
| alt Basisoverslag 3.243.885 3.471.067
Korrektionstilleeg K2a 347.107
10%
Korrektionstilleeg K2b 694.213
20%
Samlet 4.512.388
anleegsoverslag

(Prisniveau 2015 og indeks 134,3)

Det betyder, at anleegsoverslaget er steget med 19,3 millioner kr., hvilket svarer til en stigning p& 0,43%.

I det folgende gennemgas anlaegsoverslagets hovedposter:

6.3.1. Hovedpost 1 — Sporanlaeg
Atkins har ingen bemeerkninger til hovedpostens forudsaetninger.

Fglgende poster er gennemgaet:
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NTKINS

1.1.2
Ny
sporoverbygning

78,3%

Accepteret

Der stilles spgrgsmal til enhedsprisen, som
virker lavt sat. Der er taget udgangspunkt i
BDKs licitationspris pd Kh-Rg projektet. Det
bemaerkes at der er opnaet en meget lav pris
og at entreprengren efterfalgende udfordrer
prisen.

VD meddeler i mail af 11.08 at Gransker skal
veere opmaerksom pa, at meengdedefinitionen i
BDK’s standardskabelon har aendret sig primo
2016. Den nye enhedspris for post 1.1.2 er
ekskl. bundskeerver (dvs. ekskl. skeerver 7 cm
under svelle ned til overside af underballast).

P& granskningsmegde med deltagelse af BDK
(Niels Arildsen og Jan Schneider Tili), blev man
enige om at niveauet pa enhedsprisen er
rimelig og at der kan forventes samme
stordriftsfordele som pa Kgbenhavn-Ringsted
projektet.

Nar det er sagt, sa er prisen pa
sporoverbygningen faktisk ikke lavere end
prisen pa eks. Nordvestbaneprojektet og at en
entreprengr udfordrer prisen er vist ganske
naturligt. VD har til information modtaget
folgende enhedspriser af BDK: - se neden
naevnte tabel.

1.2.7
Nyt sporskifte
1:32,5

11,2%

Accepteret

1.2.8
Nyt sporskifte
1:42

4,9%

Accepteret

14.1
Arbejde naer spor
i drift

4,3%

Accepteret

Hvordan er disse tilleeg kalkuleret?
Bemaerk at det er vaesentlig dyrere at lave
sporarbejder op mod spor i drift i forhold til
sporarbejder pa bar mark.

VD meddeler i mail af 11.08 at der er kalkuleret
med en merpris ved sporarbejder naer spor i
drift.

Merprisen er beregnet pa baggrund af en
vurdering af udstreekningen af en ca. 5 m. bred
zone pa begge sider af de 2 spor i drift.

| overensstemmelse med Banedanmarks
overslagssystem er kompleksiteten vurderet ud
fra vore lignende projekter, og pa baggrund
heraf er der medtaget en korrektionsfaktor pa
100%
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Posten er medtaget under post 1.4 saerlige
poster i anlaegsoverslaget.

Hovedpost 1 — sporanlaeg udgar 7% af det samlede anleegsoverslag.

Atkins vurderer at hovedposten er tilstreekkelig belyst og har i de udtrukne stikprgver ikke fundet forhold som
gar, at hovedposten samlet set ikke kan godkendes.

Specielt bgr post 1.1.2 genovervejes, da vi ikke kan se at en eventuel usikkerhed er afdeekket i projekt-
risikoanalysen og der kun er afsat 3% i efterkalkulationsbidrag pa hovedposten.

VD anfgrer i mail af 11.08.2016 at der anvendes som udgangspunkt anvendes licitationspriser ved NAB
estimering. Usikkerhed handteres via efterkalkulationsbidrag (kun usikkerhed pa maengden) og korrektions-
reserve (herunder usikkerhed pa enhedsprisen) samt selvfglgelig riskloggen. De estimerede maengder i
hovedpost 1 - sporanleeg vurderes forholdsvis sikre, derfor er der kun afsat 3 % i efterkalkulationsbidrag.

Denne sats er estimeret i samarbejde med BDK. Usikkerheden pa& enhedspriserne for sporanleegget er
afdeekket i projektrisikoanalysen hhv. forslag syd - id 41, forslag Nord - id 1, forslag Kombi — id 1. Usikkerheden
er vurderet lige fordelt omkring overslagsprisen, da det pa risikoworkshoppen blev vurderet at prisen er rimelig
og kan blive savel billigere som dyrere.

Der er sket en forggelse af hovedposten, idet afsaetningsbelgbet til arbejder ved spor i drift er blevet forgget.
Denne forggelse bringer afseetningsbelgbet op pa et rimeligt niveau i betragtning af, at denne daekker
omkostningerne i to udfletningszoner.

Atkins vurderer, at der kan fokuseres pa falgende elementer for en billiggarelse af projektet:

e Fokus pa brug af undtagelsesbestemmelserne i sporreglerne i forbindelse med banens
leengdeprofil, med det formal at optimere broprojekterne yderligere, samt opna en reduktion af det
estimerede jordoverskud.

e Med udgangspunkt i det supplerende spgrgsmal i den trafikale analyse, kan sporskifter ved

tilslutningen vest for Odense med udgangspunkt i hastigheden formentlig med fordel reduceres til et
mindre skifte.

6.3.2. Hovedpost 2 — Anlaegsarbejder
Atkins har ingen bemeerkninger til hovedpostens forudsaetninger.

Der er dog stillet nogle tekniske spgrgsmal som alle er tilfredsstillende besvaret i afsnit 4.3.

Atkins noterer sig, at man pa denne hovedpost tilsyneladende ikke har medtaget dedikerede udgifter til at
arbejde op mod spor i drift som gjort under hovedpost 1.

Reference Spargsmal / Svar Status
Dialog rap. Hvad er arsagen til dette? Udestaende
VD’s mail af Merprisen er beregnet pa baggrund af en vurdering af udstreekningen af Accepteret
11.08.2016 en ca. 5 m. bred zone pa begge sider af de 2 spor i drift.

| overensstemmelse med Banedanmarks overslagssystem er
kompleksiteten vurderet ud fra vore lignende projekter, og pa baggrund
heraf er der medtaget en korrektionsfaktor pa 100%

Posten er medtaget under post 1.4.1 szerlige poster i anlaagsoverslaget

Fglgende poster er gennemgaet:
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NTKINS

211 2,6% Accepteret

Levering og

indbygning af

SG I

21.2 5,4% Accepteret

Levering og

indbygning af

skeerveballast

2421 6,3% Accepteret Hvordan er maengder estimeret?

Afgravning og

udseetning af Meengderne er fundet i Rambglls geotekniske

blgd bund rapport.

2422 10,0% Accepteret Hvordan er maengder estimeret?

Indbygning af

erstatningsfyld Erstatningsfyldet skal erstatte neesten al den
bortgravede blgdbund og derfor er maengden ca.
lig med bortgravet blgdbund.

13,4% Accepteret Sumpost. Findes der dokumentation for postens

2.8.2.2 belgb?

Afvanding af

baneanlaeg VD meddeler i mail af 11.08.2016 at
dokumentation for sumposten fremgar af filen’
Vestfyn Afvanding.pdf’.

2.8.4.6 14,8% Accepteret Sumpost. Findes der dokumentation for postens

Vejanleeg Nord belgh?
VD meddeler i mail af 11.08.2016 at
dokumentation for vejanleeg for forslag Nord
findes i bilag 2.1, 2.2, 2.3, 2.4. Bemeerk at
sumposter i disse bilag fremgar i indeks 2015
K2.

2.8.4.7 27,8% Accepteret Sumpost. Findes der dokumentation for postens

Vejanleeg Nord belgh?
VD meddeler i mail af 11.08.2016 at
dokumentation for vejanlaeg for forslag Nord
findes i bilag 2.1, 2.2, 2.3, 2.4. Bemaerk at
sumposter i disse bilag fremgar i indeks 2015
K2.

3,9% Accepteret Sumpost. Findes der dokumentation for postens

2.8.4.8
Vejanlaeg Nord

belgh?

VD meddeler i mail af 11.08.2016 at
dokumentation for vejanlaeg for forslag Nord
findes i bilag 2.1, 2.2, 2.3, 2.4. Bemeerk at
sumposter i disse bilag fremgar i indeks 2015
K2.
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2.8.5.8 5,3% Accepteret
Miljganalyser +
dep. af kraftigt
forurenet jord

Hovedpost 2 — anleegsarbejder udger 31% af det samlede anlaegsoverslag.

Atkins vurderer at hovedposten overordnet er tilstreekkelig belyst. Der er dog i et stort omfang anvendt
"Sumposter”. Vi har i de udtrukne stikpregver ikke fundet forhold som ger, at hovedposten samlet set ikke kan
godkendes.

Der er sket en forggelse af hovedposten, idet der er medtaget en post til arbejder ved spor i drift. Denne
vurderes som vaerende i et rimeligt niveau i betragtning af, at denne daekker omkostningerne i to
udfletningszoner.
Atkins vurderer, at der kan fokuseres pa fglgende elementer for en billigggrelse af projektet:

e Fokus pa brug af undtagelsesbestemmelserne i sporreglerne i forbindelse med banen laengdeprofil,

med det formal at optimere broprojekterne yderliggere, samt opna en reduktion af det estimerede
jordoverskud.

6.3.3. Hovedpost 3 — Broer & Konstruktioner
Atkins har ingen bemeerkninger til hovedpostens forudsaetninger.

Der er dog stillet nogle tekniske spgrgsmal som alle er tilfredsstillende besvaret i afsnit 4.3.

Atkins noterer sig, at man pa denne hovedpost tilsyneladende ikke har medtaget dedikerede udgifter til at
arbejde op mod spor i drift med ved etablering af de niveaufrie udfletninger i begge ender af banen som gjort
under hovedpost 1.

Dialog rap. Hvad er arsagen til dette? Udestaende
VD’s mail af De niveaufrie udfletninger etableres pa den nye streekning, og de kan Accepteret
11.08.2016 saledes begge udfgres uden, at det har indflydelse pa spor i drift, se

tegninger under bilag i den Brotekniske beskrivelse.

Felgende poster er gennemgaet:

3.1.1.2 9,1% Accepteret Hvordan fremkommer meaengden?
Trug — Nord

VD meddeler i mail af 11.08.2016 at
Meengden fremkommer som en
streekningsleengde p& 300 m, hvor
grundvandsstanden bedgmmes at
ngdvendigggre et vandteet trug, fratrukket 25
m hvor der er overlap med Bro 70.N.
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NTKINS

3.3.5.23
N OF af TSA 53

7,1%

Accepteret

Hvordan fremkommer meengden?

VD meddeler i mail af 11.08.2016 at
Maengden fremkommer som brodeeksarealet,
opgjort som for gvrige rammebroer

3.6.1.1
201 UF af
eksisterende bane

7,2%

Accepteret

Enhedsprisen virker lav og der er ikke angivet
referencer for denne. Maengde, Enhedspris og
evt. sporspaerringsfaktor bgr overvejes.

VD meddeler i mail af 11.08.2016 at

Bro for udfletningsanleeg. Der er ikke tale om
sporspeerringsfaktor, jfr. bemaerkning ovenfor,
da bane i drift ikke pavirkes. Mangde er
opgjort som for gvrige rammebroer, men er
inkl. "dgde trekanter". Enhedspris er ansat
svarende til gvrige underfaringer, idet det er
vurderet, at dette er et realistisk grundlag,
bedgmt ud fra broens karakter og dimensioner.

3.6.1.2
200 UF af
eksisterende bane

7,0%

Accepteret

Enhedsprisen virker lav og der er ikke angivet
referencer for denne. Maengde, Enhedspris og
evt. sporspaerringsfaktor bar overvejes.

VD meddeler i mail af 11.08.2016 at ” Se svar
for Bro 201*.

3.6.3.1

301 N OF af motorvej

16,6%

Accepteret

Hvordan fremkommer maengden og
enhedsprisen? Der er ikke angivet referencer

VD meddeler i mail af 11.08.2016 at

Meengden fremkommer som arealet af
tunneldeekket. Enhedsprisen fremkommer ved
kalkulation baseret pd meengdeestimater, samt
erfaringspriser i forhold til dette. Der er tillagt
estimerede omkostninger for seerlig
udformning af tunnelportaler, tunneltekniske
installationer samt brandbeskyttelse af tunnel.
Der er korrigeret for forskel i udformning i
forhold til Bro 302.SN.

Hovedpost 3 — Broer og konstruktioner udger 13% af det samlede anlaegsoverslag.

Atkins vurderer at hovedposten overordnet er tilstraekkelig belyst. Vi har i de udtrukne stikprgver ikke fundet
forhold som ggar, at hovedposten samlet set ikke kan godkendes.

Atkins vurderer, at der umiddelbart ikke kan fokuseres pa specifikke elementer for en billiggarelse af projektet.

6.3.4. Hovedpost 4 — Kgrestrgm
Atkins har ingen bemeerkninger til hovedpostens forudsaetninger.

Der er dog stillet nogle tekniske spgrgsmal som alle er tilfredsstillende besvaret i afsnit 4.5.

Foelgende poster er gennemgaet:
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41,2% Accepteret Hvordan fremkommer den indekserede
4.3.7 enhedspris? Den virker meget lav i forhold
Enkelspor, Nybygning til tidligere undersggelser og vores
karestrgm erfaringer

VD meddeler i mail af 11.08.2016 at
baseret pa erfaringer fra indkomne
entreprengrbud pa Elektrificeringspro-
grammet har programmet leveret
detaljeret maengde*pris-opgarelse. Se
filen ' Vestfyn Korestram fra EPAS
20150922_V2.pdf.

4.3.8 12,9% Accepteret Do
Fordelingsstation
VD meddeler i mail af 11.08.2016 at
baseret pa erfaringer fra indkomne
entreprengrbud pa Elektrificeringspro-
grammet har programmet leveret
detaljeret maengde*pris-opgarelse. Se
filen’ Vestfyn Korestram fra EPAS
20150922_V2.pdf'.

4.3.10 26,7% Accepteret Do
El forsyning fra
forsyningsstation til
fordelingsstation

Hovedpost 4 — kgrestrom udger 6% af det samlede anlsegsoverslag.

Der er sket en forggelse af hovedposten, idet der er medtaget en post til arbejder ved spor i drift. Denne
vurderes som veerende i et rimeligt niveau i betragtning af, at denne daekker omkostningerne i to
udfletningszoner.

Atkins vurderer at hovedposten overordnet er tilstreekkelig belyst. Vi har i de udtrukne stikprgver ikke fundet
forhold som ggr, at hovedposten samlet set ikke kan godkendes.

Atkins vurderer, at der umiddelbart ikke kan fokuseres péa specifikke elementer for en billigggrelse af projektet.

6.3.5. Hovedpost 5 — Steerkstrgm
Atkins har ingen bemeerkninger til hovedpostens forudsaetninger:

Felgende poster er gennemgaet:
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5.2.2 66,7% Aben Hvordan fremkommer den indekserede
Sporskiftevarme til enhedspris?
sporskifte 1:32,5 Vi er ikke bekendt med at detaljerne til

dette sporskifte og hvor mange
varmelegemer der skal anvendes?

VD meddeler i mail af 11.08.2016 at priser
er korrigeret fra korte skifter til lange skifter.
Der er regnet med et styreskab. Forsyning
er anslaet (150.000,-) da lokale forhold ikke
er kendte.

Hovedpost 5 — steerkstram udger 0% af det samlede anlsegsoverslag.

Atkins vurderer at hovedposten er tilstraekkelig belyst og har i de udtrukne stikpraver ikke fundet forhold som
gar, at hovedposten samlet set ikke kan godkendes.

Atkins vurderer, at der umiddelbart ikke kan fokuseres pa specifikke elementer for en billigggrelse af projektet.

6.3.6. Hovedpost 6 — Sikringsanlaeg
Atkins har ingen bemeerkninger til hovedpostens forudsaetninger.

Der er dog stillet nogle tekniske spargsmal som alle er tilfredsstillende besvaret i afsnit 4.5.
Anlaegsoverslaget er baseret pa beregning foretaget af Signalprogrammet p& NAB fase 1 niveau for projekt
New Line West Fyn (NLWF). Signalprogrammet har vurderet omfanget i forhold til option i leverandgrkontrakten

for projekt Ny Bane Kgbenhavn-Ringsted.

Anlaegsoverslaget er uafhaengigt af de undersggte linjefgringsalternativer:

Fglgende poster er gennemgaet:

6.3.5 40,8% Accepteret Overslaget er baseret pa overslagspris pa fase
ETCS budget 1 niveau for andet anlaegsprojekt.
NLWF — sikring Er bl.a. omkostninger i forbindelse med

indfgrelse af nye hgjhastighedsspor-skifter
medtaget i anleegsoverslaget?

VD meddeler i mail af 11.08.2016 at Signal
programmet har i deres estimering taget
udgangspunkt i sporlayout p& Vestfyn og har
dermed ogsa taget hgjde for indfgrelse af nye
hgjhastighedsskifter.
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Estimat modtaget af signalprogrammet fremgar
af filen: 'SP-FB-FD-INT-012185 Budget for
Signalling System on New Line West Fyn
version 2.0.pdf

6.3.7 29,9% Accepteret

ETCS budget

NLWF — FTN

6.3.8 14,6% Accepteret

Immunisering if.

Neerfaring til

400 kV

Hovedpost 6 — sikringsanleeg udger 2% af det samlede anleegsoverslag.

Der er sket en forggelse af hovedposten, idet der er medtaget en post til arbejder ved spor i drift. Denne
vurderes som veerende i et rimeligt niveau i betragtning af, at denne daekker omkostningerne i to
udfletningszoner.

Atkins vurderer at hovedposten er tilstraekkelig belyst og har i de udtrukne stikpraver ikke fundet forhold som
gar, at hovedposten samlet set ikke kan godkendes.

Atkins vurderer, at der ikke er identificeret forhold som kan medfare en reel billiggarelse af projektet.

6.3.7. Hovedpost 7 — Tele

Atkins har ingen bemeerkninger til hovedpostens forudsaetninger.
Projektet indeholder ikke udgifter som indgar i denne hovedpost.
Hovedpost 7 — Tele udggr 0% af det samlede anleegsoverslag.
Atkins vurderer at hovedposten er tilstreekkelig belyst.

6.3.8. Hovedpost 8 — Bygninger

Atkins har ingen bemeerkninger til hovedpostens forudseetninger.
Projektet indeholder ikke udgifter som indgar i denne hovedpost.
Hovedpost 8 — bygninger udger 0% af det samlede anlaegsoverslag.
Atkins vurderer at hovedposten er tilstreekkelig belyst.

6.3.9. Hovedpost 9 - Arealer
Atkins har ingen bemeerkninger til hovedpostens forudsaetninger. Falgende poster er gennemgaet:

46.1% Accepteret Posterne er angivet som "Sumposter”
9.2.2 beregnet ud fra en procentandel. Dette
Totalekspropriation gnskes uddybet, gerne med et
bygninger & produktion arealestimat og en tilhgrende enhedspris

Se VDs svar til pkt. 5.4
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9.2.3 20,5% Accepteret Do
Delekspropriationer

baneareal

9.2.8 11,3% Accepteret Do
Landbrugsomlaegninger

Hovedpost 9 — arealer udger 6% af det samlede anlsegsoverslag.

Atkins vurderer at hovedposten er tilstreekkelig belyst og har i de udtrukne stikprgver ikke fundet forhold som

gar, at hovedposten samlet set ikke kan godkendes.
Atkins vurderer, at der ikke er identificeret forhold som kan medfare en reel billiggarelse af projektet.

6.3.10. Hovedpost 10 — Forst
Atkins har ingen bemeerkninger til hovedpostens forudsaetninger.

Fglgende poster er gennemgaet:

41,4% Accepteret "Sum Post” og hvad daekker denne post?
10.3.10 Enhedspris og maengde gnskes tydeliggjort.
Udgift til handtering Burde den ikke veere handteret under
af opfyldte huller - hovedpost 2?
flykortleegning —
NORD VD meddeler i mail af 11.08.2016 at Posten

omfatter udgift til handtering af gamle
rastofgrave og opfyldte vandhuller/sger
(fokusarealer), som potentielt kan veere
opfyldt med forurenet materiale. Se notat
’92900_Flyfotokortlaegning_v4.pdf’.

Detaljeret maengde*pris opgarelse fremgar af
filen ’Opfyldte huller.pdf’.

VD har valgt at handtere denne udgift under
hovedpost 10. Udgiften kunne ogsa veere
palagt hovedpost 2.

Hovedpost 10 — Forst udger 2% af det samlede anleegsoverslag.

Atkins vurderer at hovedposten er tilstraekkelig belyst og har i de udtrukne stikpraver ikke fundet forhold som
gar, at hovedposten samlet set ikke kan godkendes.

Der er dog et enkelt supplerende spgrgsmal:
e Derregnes generelt ikke med et seerligt stort behov for stgjdeempende foranstaltninger. Der er ikke
medtaget udgifter til stgjskaerme og antallet af boliger som tilbydes facadeisoleringer er beskedent.
Dette er tilfredsstillende uddybet i afsnit 5.3 og er fundet acceptabelt.

Atkins vurderer, at der ikke er identificeret forhold som kan medfare en reel billiggarelse af projektet.

6.3.11. Hovedpost 11 — Andet
Atkins har fglgende bemaerkninger til hovedpostens forudsaetninger.
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Atkins noterer sig, at Energinet har udarbejdet selve kalkulation af ledningsudgiften og at kammeradvokaten har
forholdt sig til fordelings- og betalingsspgrgsmalet. Forholdet vurderes stadig usikkert, men tilstraekkeligt belyst

pa nuveerende projektniveau. Forholdet er tillige afdaekket i risikoregistret.

Falgende poster er gennemgaet:

11.3.10 69,6% Accepteret
Omleegning af

transmissionsledning for

naturgas NORD

Hovedpost 11 — andet udger 10% af det samlede anleegsoverslag.

Atkins vurderer at hovedposten er tilstreekkelig belyst og har i de udtrukne stikpraver ikke fundet forhold som
gar, at hovedposten samlet set ikke kan godkendes.

Atkins vurderer, at der ikke er identificeret forhold som kan medfare en reel billigggrelse af projektet.

6.3.12. Hovedpost 12 — Tvaergaende omkostninger
Atkins har ingen bemeerkninger til hovedpostens forudsaetninger.

Felgende poster er gennemgaet:

Sumposter anvendt. @nskes uddybet, gerne
med timeestimater.

12.1 (Samlet) Accepteret

VD meddeler i mail af 11.08.2016 at detaljeret
opggrelse ses i filen 'NAB Vestfyn
Bygherreadm.pdf’.

12.2 (Samlet) 29,2 % Accepteret

Hovedpost 12 — tvaergdende omkostninger udgar 23% (7%+16%) af det samlede anlaegsoverslag.

Der er sket en opjustering af posten til arbejdspladsudagifter, hvilket er fundet i orden.

Atkins vurderer at hovedposten er tilstreekkelig belyst og har i de udtrukne stikprgver ikke fundet forhold som
ger, at hovedposten samlet set ikke kan godkendes.

Atkins vurderer, at der ikke er identificeret forhold som kan medfare en reel billiggarelse af projektet.
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6.4. Vurdering af hovedposter, Lgsning 3 (Kombination)

Det seneste reviderede anleegsoverslag udggr 4.355 mio. kr. og fremkommer som fglger:

1 Sporanlaeg 249.250 7.477 256.727
2 Anlaegsarbejder 833.850 141.754 975.604
3 Broer & konstruktioner 524.868 31.492 556.360
4 Karestrgm 179.863 10.792 190.654
5 Steerkstrgm 2.768 166 2-934
6 Sikring & fjernstyring 68.443 13.689 82.132
7 Tele - B -
8 Bygninger - B -
9 Arealer 232171 - 232.171
10 Forst 43.196 2.592 45.788
11 Andet 234.259 7.028 241.287
12.1 Arbejdsplads 227.128 - 227.128
12.2 Bygherreadministration 538.850 - 538.850
| alt Basisoverslag 3.134.646 3.349.636
Korrektionstilleeg K2a 334.964
10%
Korrektionstilleeg K2b 669.927
20%
Samlet 4.354.527
anleegsoverslag

(Prisniveau 2015 og indeks 134,3)

Det betyder, at anleegsoverslaget er steget med 17,6 millioner kr., hvilket svarer til en stigning pa 0,40%.

I det folgende gennemgas anlaegsoverslagets hovedposter:

6.4.1. Hovedpost 1 — Sporanlaeg
Atkins har ingen bemeerkninger til hovedpostens forudsaetninger.

Fglgende poster er gennemgaet:
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1.1.2
Ny
sporoverbygning

78,4%

Accepteret

Der stilles spgrgsmal til enhedsprisen, som
virker lavt sat. Der er taget udgangspunkt i
BDKs licitationspris pd Kh-Rg projektet. Det
bemaerkes at der er opnaet en meget lav pris
og at entreprengren efterfalgende udfordrer
prisen.

VD meddeler i mail af 11.08 at Gransker skal
veere opmaerksom pa, at meengdedefinitionen i
BDK’s standardskabelon har aendret sig primo
2016. Den nye enhedspris for post 1.1.2 er
ekskl. bundskeerver (dvs. ekskl. skeerver 7 cm
under svelle ned til overside af underballast).

P& granskningsmegde med deltagelse af BDK
(Niels Arildsen og Jan Schneider Tili), blev man
enige om at niveauet pa enhedsprisen er
rimelig og at der kan forventes samme
stordriftsfordele som pa Kgbenhavn-Ringsted
projektet.

Nar det er sagt, sa er prisen pa
sporoverbygningen faktisk ikke lavere end
prisen pa eks. Nordvestbaneprojektet og at en
entreprengr udfordrer prisen er vist ganske
naturligt. VD har til information modtaget
folgende enhedspriser af BDK: - se neden
naevnte tabel.

1.2.7
Nyt sporskifte
1:32,5

11,2%

Accepteret

1.2.8
Nyt sporskifte
1:42

4,9%

Accepteret

14.1
Arbejde naer spor
i drift

4,2%

Accepteret

Hvordan er disse tilleeg kalkuleret?
Bemaerk at det er vaesentlig dyrere at lave
sporarbejder op mod spor i drift i forhold til
sporarbejder pa bar mark.

VD meddeler i mail af 11.08 at der er kalkuleret
med en merpris ved sporarbejder naer spor i
drift:

Merprisen er beregnet pa baggrund af en
vurdering af udstreekningen af en ca. 5 m. bred
zone pa begge sider af de 2 spor i drift.

| overensstemmelse med Banedanmarks
overslagssystem er kompleksiteten vurderet ud
fra vore lignende projekter, og pa baggrund
heraf er der medtaget en korrektionsfaktor pa
100%
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Posten er medtaget under post 1.4 saerlige
poster i anlaegsoverslaget.

Hovedpost 1 — sporanlaeg udgar 8% af det samlede anleegsoverslag.

Atkins vurderer at hovedposten er tilstreekkelig belyst og har i de udtrukne stikpraver ikke fundet forhold som
gar, at hovedposten samlet set ikke kan godkendes.

Specielt bgr post 1.1.2 genovervejes, da vi ikke kan se at en eventuel usikkerhed er afdeekket i projekt-
risikoanalysen og der kun er afsat 3% i efterkalkulationsbidrag pa hovedposten.

VD anfgrer i mail af 11.08.2016 at der anvendes som udgangspunkt anvendes licitationspriser ved NAB
estimering. Usikkerhed handteres via efterkalkulationsbidrag (kun usikkerhed pa maengden) og korrektions-
reserve (herunder usikkerhed pa enhedsprisen) samt selvfglgelig riskloggen. De estimerede maengder i
hovedpost 1 - sporanleeg vurderes forholdsvis sikre, derfor er der kun afsat 3 % i efterkalkulationsbidrag.

Denne sats er estimeret i samarbejde med BDK. Usikkerheden pa enhedspriserne for sporanlaegget er
afdeekket i projektrisikoanalysen hhv. forslag syd - id 41, forslag Nord - id 1, forslag Kombi — id 1. Usikkerheden
er vurderet lige fordelt omkring overslagsprisen, da det pa risikoworkshoppen blev vurderet at prisen er rimelig
og kan blive savel billigere som dyrere.

Der er sket en forggelse af hovedposten, idet afsaetningsbelgbet til arbejder ved spor i drift er blevet forgget.
Denne forggelse bringer afseetningsbelgbet op pa et rimeligt niveau i betragtning af, at denne daekker
omkostningerne i to udfletningszoner.

Atkins vurderer, at der kan fokuseres pa falgende elementer for en billiggarelse af projektet:

e Fokus pa brug af undtagelsesbestemmelserne i sporreglerne i forbindelse med banens
leengdeprofil, med det formal at optimere broprojekterne yderligere, samt opna en reduktion af det
estimerede jordoverskud.

e Med udgangspunkt i det supplerende spgrgsmal i den trafikale analyse, kan sporskifter ved

tilslutningen vest for Odense med udgangspunkt i hastigheden formentlig med fordel reduceres til et
mindre skifte.

6.4.2. Hovedpost 2 — Anlaegsarbejder
Atkins har ingen bemeerkninger til hovedpostens forudsaetninger.

Der er dog stillet nogle tekniske spgrgsmal er tilfredsstillende besvaret i afsnit 4.3.

Atkins noterer sig, at man pa denne hovedpost tilsyneladende ikke har medtaget dedikerede udgifter til at
arbejde op mod spor i drift som gjort under hovedpost 1.

Reference Spargsmal / Svar Status
Dialog rap. Hvad er arsagen til dette? Udestaende
VD’s mail af Merprisen er beregnet pa baggrund af en vurdering af udstreekningen af Accepteret
11.08.2016 en ca. 5 m. bred zone pa begge sider af de 2 spor i drift.

| overensstemmelse med Banedanmarks overslagssystem er
kompleksiteten vurderet ud fra vore lignende projekter, og pa baggrund
heraf er der medtaget en korrektionsfaktor pa 100%

Posten er medtaget under post 1.4.1 szerlige poster i anlaagsoverslaget

Fglgende poster er gennemgaet:
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Vejanlaeg Kombi

211 2,8% Accepteret

Levering og

indbygning af

SG I

21.2 5,9% Accepteret

Levering og

indbygning af

skeerveballast

2421 5,9% Accepteret Hvordan er maengder estimeret?

Afgravning og

udseetning af Meengderne er fundet i Rambgls geotekniske

blgd bund rapport.

2422 8,9% Accepteret Hvordan er maengder estimeret?

Indbygning af

erstatningsfyld Erstatningsfyldet skal erstatte neesten al den
bortgravede blgdbund og derfor er maengden ca.
lig med bortgravet blgdbund.

12,2% Accepteret Sumpost. Findes der dokumentation for postens
2.8.2.3 belgb?

Afvanding af

baneanlaeg VD meddeler i mail af 11.08.2016 at
dokumentation for sumposten fremgar af filen’
Vestfyn Afvanding.pdf’.

2.8.4.10 12,4% Accepteret Sumpost. Findes der dokumentation for postens

Vejanleeg Kombi belgh?

VD meddeler i mail af 11.08.2016 at
dokumentation for vejanleeg for forslag Nord
findes i bilag 2.1, 2.2, 2.3, 2.4. Bemeerk at
sumposter i disse bilag fremgar i indeks 2015
K2.
36,5% Accepteret Sumpost. Findes der dokumentation for postens
2.8.4.11 belgb?

Vejanlaeg Kombi VD meddeler i mail af 11.08.2016 at
dokumentation for vejanlaeg for forslag Nord
findes i bilag 2.1, 2.2, 2.3, 2.4. Bemeerk at
sumposter i disse bilag fremgar i indeks 2015
K2.

2.8.4.12 4,3% Accepteret Sumpost. Findes der dokumentation for postens

belgh?

VD meddeler i mail af 11.08.2016 at
dokumentation for vejanlaeg for forslag Nord
findes i bilag 2.1, 2.2, 2.3, 2.4. Bemeerk at
sumposter i disse bilag fremgar i indeks 2015
K2.
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Hovedpost 2 — anleegsarbejder udger 29% af det samlede anlaegsoverslag.

Atkins vurderer at hovedposten overordnet er tilstreekkelig belyst. Vi har i de udtrukne stikprgver ikke fundet
forhold som ggr, at hovedposten samlet set ikke kan godkendes.

Atkins vurderer, at der umiddelbart ikke kan fokuseres pa specifikke elementer for en billiggerelse af projektet.

6.4.3. Hovedpost 3 — Broer & Konstruktioner
Atkins har ingen bemeerkninger til hovedpostens forudsaetninger.

Der er dog stillet nogle tekniske spgrgsmal som alle er tilfredsstillende besvaret i afsnit 4.3.

Dialog rap. Hvad er arsagen til dette? Udestaende
VD’s mail af De niveaufrie udfletninger etableres Atkins noterer sig, at man pa denne Accepteret
11.08.2016 hovedpost tilsyneladende ikke har medtaget dedikerede udgifter til at

arbejde op mod spor i drift med ved etablering af de niveaufrie udfletninger
i begge ender af banen som gjort under hovedpost 1. pa den nye
streekning, og de kan saledes begge udfares uden, at det har indflydelse
pa spor i drift, se tegninger under bilag i den Brotekniske beskrivelse.

Foelgende poster er gennemgaet:

311 7,7% Accepteret
Trug - Kombi

3.35 6,0% Accepteret
N OF af TSA

3.6.1 6,1% Accepteret
201 UF af
eksisterende bane

3.6.1 5,9% Accepteret
200 UF af
eksisterende bane

3.6.3 36,9% Accepteret
302 SN OF motorvej

Hovedpost 3 — Broer og konstruktioner udger 17% af det samlede anlaegsoverslag.

Atkins vurderer at hovedposten overordnet er tilstraekkelig belyst. Vi har i de udtrukne stikpraver ikke fundet
forhold som ggar, at hovedposten samlet set ikke kan godkendes.

Atkins vurderer, at der umiddelbart ikke kan fokuseres pa specifikke elementer for en billiggarelse af projektet.
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6.4.4. Hovedpost 4 — Kgrestrgm
Atkins har ingen bemeerkninger til hovedpostens forudsaetninger.

Der er dog stillet nogle tekniske spgrgsmal som alle er tilfredsstillende besvaret i afsnit 4.4.

Falgende poster er gennemgaet:

41,6% Accepteret Hvordan fremkommer den indekserede
4.3.7 enhedspris? Den virker meget lav i
Enkelspor, Nybygning forhold til tidligere undersggelser og
karestrgm vores erfaringer

VD meddeler i mail af 11.08.2016 at
baseret pa erfaringer fra indkomne
entreprengrbud pa Elektrificeringspro-
grammet har programmet leveret
detaljeret meengde*pris-opggrelse. Se
filen ’ Vestfyn Korestrgm fra EPAS
20150922_V2.pdf'.

13,0% Accepteret Do
4.3.8
Fordelingsstation VD meddeler i mail af 11.08.2016 at
baseret pa erfaringer fra indkomne
entreprengrbud pa Elektrificeringspro-
grammet har programmet leveret
detaljeret maengde*pris-opggrelse. Se
filen ' Vestfyn Korestram fra EPAS
20150922_V2.pdf'.

4.3.10 26,3% Accepteret Do
El forsyning fra
forsyningsstation til
fordelingsstation

Hovedpost 4 — kgrestrom udger 6% af det samlede anleegsoverslag.

Atkins vurderer at hovedposten bar gennemgas naermere, specielt set i lyset af, at der pa de udtrukne poster er
anvendt lave enhedspriser. Dette bgr undersgges generelt. Vi har derudover i de udtrukne stikpragver ikke
fundet forhold som ger, at hovedposten samlet set ikke kan godkendes, safremt vi far fyldestggrende svar pa de
stillede spgrgsmal, samt at der redegeres mere detaljeret for greensefladen til Elektrificeringsprogrammet.

Atkins vurderer, at der umiddelbart ikke kan fokuseres pa specifikke elementer for en billigggrelse af projektet.

6.4.5. Hovedpost 5 — Steerkstrgm
Atkins har ingen bemeerkninger til hovedpostens forudsaetninger:

Fglgende poster er gennemgaet:
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66,7% Aben Hvordan fremkommer den indekserede
5.2.2 enhedspris?
Sporskiftevarme til Vi er ikke bekendt med at detaljerne til
sporskifte 1:32,5 dette sporskifte og hvor mange

varmelegemer der skal anvendes?

VD meddeler i mail af 11.08.2016 at
priser er korrigeret fra korte skifter til
lange skifter. Der er regnet med et
styreskab. Forsyning er anslaet
(150.000,-) da lokale forhold ikke er
kendte.

Hovedpost 5 — steerkstram udger 0% af det samlede anlsegsoverslag.

Atkins vurderer at hovedposten overordnet er tilstreekkelig belyst. Vi har i de udtrukne stikpraver ikke fundet
forhold som ggr, at hovedposten samlet set ikke kan godkendes.

Atkins vurderer, at der umiddelbart ikke kan fokuseres pa specifikke elementer for en billiggerelse af projektet.

6.4.6. Hovedpost 6 — Sikringsanlaeg
Atkins har ingen bemeerkninger til hovedpostens forudsaetninger.

Der er dog stillet nogle tekniske spgrgsmal som er tilfredsstillende besvaret i afsnit 4.5.
Anlzegsoverslaget er baseret pa beregning foretaget af Signalprogrammet p& NAB fase 1 niveau for projekt
New Line West Fyn (NLWF). Signalprogrammet har vurderet omfanget i forhold til option i leverandgrkontrakten

for projekt Ny Bane Kgbenhavn-Ringsted.

Anlaegsoverslaget er uafheengigt af de undersggte linjefgringsalternativer:

Falgende poster er gennemgaet:

6.3.5 40,9% Accepteret Overslaget er baseret pa overslagspris pa fase
ETCS budget 1 niveau for andet anlaegsprojekt.
NLWF — sikring Er bl.a. omkostninger i forbindelse med

indfarelse af nye hgjhastighedsspor-skifter
medtaget i anlaegsoverslaget?

VD meddeler i mail af 11.08.2016 at Signal
programmet har i deres estimering taget
udgangspunkt i sporlayout p& Vestfyn og har
dermed ogsa taget hgjde for indfgrelse af nye
hgjhastighedsskifter. Estimat modtaget af
signalprogrammet fremgar af filen: 'SP-FB-FD-
INT-012185 Budget for Signalling System on
New Line West Fyn version 2.0.pdf
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6.3.7 30,0% Accepteret
ETCS budget

NLWF — FTN

6.3.8 14,6% Accepteret
Immunisering if.

Neerfaring til

400 kV

Hovedpost 6 — sikringsanleeg udger 2% af det samlede anlaegsoverslag.

Atkins vurderer at hovedposten er tilstreekkelig belyst og har i de udtrukne stikprgver ikke fundet forhold som
gar, at hovedposten samlet set ikke kan godkendes.

Atkins vurderer, at der ikke er identificeret forhold som kan medfare en reel billigggrelse af projektet:

6.4.7. Hovedpost 7 — Tele

Atkins har fglgende bemaerkninger til hovedpostens forudseetninger.
Projektet indeholder ikke udgifter som indgar i denne hovedpost.

Hovedpost 7 — Tele udggr 0% af det samlede anleegsoverslag.

Atkins vurderer at hovedposten er tilstreekkelig belyst.

6.4.8. Hovedpost 8 — Bygninger

Atkins har ingen bemeerkninger til hovedpostens forudsaetninger, selvom posten ikke er kalkuleret.
Projektet indeholder ikke udgifter som indgar i denne hovedpost.

Hovedpost 8 — bygninger udggar 0% af det samlede anleegsoverslag.

Atkins vurderer at hovedposten er tilstreekkelig belyst og har i de udtrukne stikprgver ikke fundet forhold som
gar, at hovedposten samlet set ikke kan godkendes.

6.4.9. Hovedpost 9 - Arealer
Atkins har ingen bemeerkninger til hovedpostens forudseetninger:

Fglgende poster er gennemgaet:

46,5% Accepteret Posterne er angivet som "Sumposter”
9.2.2 beregnet ud fra en procentandel. Dette
Totalekspropriation gnskes uddybet, gerne med et
bygninger & produktion arealestimat og en tilhgrende enhedspris

Se VDs svar til pkt. 5.4

9.2.3 20,4 Accepteret Do
Delekspropriationer
baneareal
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9.2.8 11,5% Accepteret Do
Landbrugsomlaegninger

Hovedpost 9 — arealer udger 7% af det samlede anlsegsoverslag.

Atkins vurderer at hovedposten er tilstraekkelig belyst og har i de udtrukne stikpraver ikke fundet forhold som
gar, at hovedposten samlet set ikke kan godkendes.

Atkins vurderer, at der ikke er identificeret forhold som kan medfgre en reel billigggrelse af projektet:

6.4.10. Hovedpost 10 — Forst
Atkins har ingen bemeerkninger til hovedpostens forudseetninger.

Falgende poster er gennemgaet:

10.3.11 36,7% Accepteret Sum Post” og hvad deekker denne post?
Udgift til Enhedspris og meengde gnskes tydeliggjort.
handtering af Burde den ikke veere handteret under
opfyldte huller - hovedpost 2?

flykortleegning —

KOMBI VD meddeler i mail af 11.08.2016 at Posten

omfatter udgift til hAndtering af gamle
rastofgrave og opfyldte vandhuller/sger
(fokusarealer), som potentielt kan veere opfyldt
med forurenet materiale. Se notat
’92900_Flyfotokortlaegning_v4.pdf’.

Detaljeret maengde*pris opgarelse fremgar af
filen ’Opfyldte huller.pdf’.

VD har valgt at handtere denne udgift under
hovedpost 10. Udgiften kunne ogsa veere
palagt hovedpost 2.

Hovedpost 10 — Forst udger 1% af det samlede anlsegsoverslag.

Atkins vurderer at hovedposten er tilstreekkelig belyst og har i de udtrukne stikprgver ikke fundet forhold som
ger, at hovedposten samlet set ikke kan godkendes, safremt der svares fyldestgarende pa det stillede
spargsmal.

Der har dog veeret et enkelt supplerende spgrgsmal:
e Der regnes generelt ikke med et seerligt stort behov for stgjdeempende foranstaltninger. Der er ikke
medtaget udgifter til stgjskeerme og antallet af boliger som tilbydes facadeisoleringer er beskedent.
Dette gnskes uddybet.
Se svar i afsnit 5.3 som er fundet acceptabelt.

Atkins vurderer, at der ikke er identificeret forhold som kan medfare en reel billiggerelse af projektet.
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6.4.11. Hovedpost 11 — Andet
Atkins har fglgende bemeerkninger til hovedpostens forudsaetninger.

Atkins noterer sig, at Energinet har udarbejdet selve kalkulation af ledningsudgiften og at kammer advokaten
har forholdt sig til fordelings- og betalingsspargsmalet. Forholdet vurderes stadig usikkert, men tilstreekkeligt
belyst pa& nuveerende projektniveau.

Forholdet er tillige afdaekket i risikoregistret.

Falgende poster er gennemgaet:

11.3.10 35,0% Accepteret
Omleegning af
transmissionsledning
for naturgas kombi

11.4.2 24,2% Accepteret
Flytning af el-
ledninger SYD +
KOMBI

Hovedpost 11 — andet udger 7% af det samlede anlaegsoverslag.

Atkins vurderer at hovedposten er tilstreekkelig belyst og har i de udtrukne stikpraver ikke fundet forhold som
gar, at hovedposten samlet set ikke kan godkendes.

Atkins vurderer, at der ikke er identificeret forhold som kan medfare en reel billiggarelse af projektet.

6.4.12. Hovedpost 12 — Tvaergaende omkostninger

Atkins har ingen bemeerkninger til hovedpostens forudsaetninger:

Fglgende poster er gennemgaet:

12.1 (Samlet) Accepteret Sumposter anvendt. @nskes uddybet, gerne

med timeestimater.

VD meddeler i mail af 11.08.2016 at detaljeret
opggrelse ses i filen 'NAB Vestfyn
Bygherreadm.pdf’.

12.2 (Samlet) 29,7 % Accepteret

Hovedpost 12 — tvaergdende omkostninger udger 23% (7% + 16%) af det samlede anleegsoverslag.
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Atkins vurderer at hovedposten er tilstreekkelig belyst og har i de udtrukne stikprgver ikke fundet forhold som
gar, at hovedposten samlet set ikke kan godkendes.

Atkins vurderer, at der ikke er identificeret forhold som kan medfgre en reel billigggrelse af projektet:
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6.5. Gennemgang af seerligt risikobetonede omrader
Der er udarbejdet separate risikoregistre for de tre lgsningsforslag og de fglger principperne angivet i NAB

banenotatet

Vurderingerne er opdateret pa baggrund af de senest modtagne risikoregistre af 05.09.2016, hvor der
efterfglgende er sket en opdeling af den generelle risikopost (Tilleegsarbejder og meengdeusikkerhed) i to dele:

e En deekkende baneteknik

e En daekkende gvrige arbejder

Derudover er der tilfgjet handlingsplan for at handtere disse kritiske risici, hvilket er fundet acceptabelt.

Ovenneevnte risici er lgbende drgftet med VD idet de ikke virker helt konkrete. VD har valgt at fastholde
opdelingen, hvorfor de anbefales at der fremadrettet rettes en fokus pa disse risici og opfalgningen herpa.

6.5.1.  Vurdering af risikohandtering

NTKINS

Generel vurdering af risikohandtering:

Er der udarbejdet et
risikoregister med oplistning af
risici med vurdering af
sandsynlighed og konsekvens?

Der foreligger et risikoregister for de tre lgsninger, som i sin
opbygning afviger fra seedvanlig Banedanmark standard.
Kravene i banenotatet fglges.

Den anvendte opbygning er fundet tilfredsstillende.

Er de identificerede risici
relevante og deekkende?

Ja, det vurderes at de tilbageveerende risici i registret er relevante
og deekkende.

Findes der en plan for
handtering af kritiske ricisi
(r@de ricisi) og er planen i sa
fald relevant og deekkende?

Nej — den bgr udarbejdes (Oprindeligt risikoregister)

VD Meddeler, at denne Planlaegges udarbejdet i fase 3, nar én
lgsning er valgt.

VD har i de reviderede risikoregistre opdelt den store generelle
risikopost (Tilleegsarbejder og maengdeusikkerhed) i to dele. Se
ovenfor.

Der foreligger nu en acceptabel handlingsplan for hvordan disse
risici handteres fremadrettet.

| det falgende er enkelte risikoelementer for de 3 Igsningsforslag kommenteret.

Vurdering af seerligt risikobetonede omrader, Lgsning 1

Vurdering af handtering af den
enkelte risiko i risikoregisteret

Kommentarer til projektets vurdering og handtering af den
enkelte risiko ift. Risikoregister. Seerlige risikobetonede
omrader vurderes (rgde risici).

Type Nr.

Kommentar

Risiko for krav om 15
flere transversaler

Driftsopleegget ligger forhabentlig fast pa nuveerende stade.
Der menes vel ikke 4 lange transversaler pa hver station,
men kun 4 store sporskifter pa hver station. Dette
harmonerer med maengden i anleegsoverslag.

Dette element bgr gennemgas pa ny.
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NTKINS

VD meddeler, at Risikoen er ikke helt entydigt formuleret,
men det der menes er transversalstationer p& den nye
streekning. Der er kun medtaget en transversalstation pa
straekningen, selv om opleegget i OTK er to
transversalstationer. Dette er naermere beskrevet i notatet
"Placering af transversalstationer".

Accepteret.

Usikkerhed pa
blgdbund

21

Er der ikke dobbeltdeekning (meengdedelen) mellem naervaerende
punkt og risikoelement nr. 50?

VD meddeler, at meengdeusikkerhed og tillaegsarbejder’ er
naesten altid den stgrste enkeltrisiko, og svarer i nogen grad til
Efterkalkulationsbidraget (EKB). Altsa en form for korrektion for
mermaengder og almindelige ekstraarbejder. Der arbejdes i
Vejdirektoratets risikoanalyser med sakaldte 'Defaults’, dvs. faste,
centralt foresl&ede, vaerdier for flere forhold. En af disse 'Defaults ’
er usikkerhed pa meengder og ekstraarbejder. Denne fastleegges,
som udgangspunkt, efter betragtninger vedr. detaljeringsgrad og
projekttype. Der er naturligvis sket en yderligere detaljering fra
Fase 1 til Fase 2 og risikoen er da ogsa reduceret. VD anvender
‘defaults' for vurdering af enkelte risici, heriblandt
Meengderegulering. Stgrrelsen af default kan variere efter
projektets stade og karakter.

Accepteret.

Risiko for yderliggere
grundvandssaenkning

43

Accepteret

Generel risikopost
(Tilleegsarbejder og
maengdeusikkerhed)

50

Virker stor og ikke seerlig veldokumenteret. Store dele af denne
usikkerhed er vel handteret af efterkalkulationsbidragene, samt de
afsatte 10% og 20% tilleeg.

VD meddeler, at der kan veere overlap mellem den generelle
maengdeusikkerhed og usikkerheden pa bladbundsforekomster.
Det samme geelder for andre risici. | forbindelse med risikoanalyse
af projektet, tilstreebes det, sa vidt muligt, at specificere og
konkretiserede de identificerede risici og usikkerheder. Dette
muliggar, senere i projektet, at opstille praecise
risikohandteringsplaner. Trods indsatsen for at identificere alle
teenkelige risici, er der erfaringsmaessigt alligevel en ’restrisiko’ —
primaert relateret til 'maengdeusikkerhed og tillaegsarbejder’,
hvorfor denne som regel ikke reduceres i forhold til VD’s default
veerdi for fase 2.

Posten er efterfglgende efter dialog delt i to og der er udarbejdet
en egentlig handlingsplan for handtering af disse risici.

Accepteret.
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NTKINS

Vurdering af seerligt risikobetonede omrader, Lgsning 2

Vurdering af handtering af den
enkelte risiko i risikoregisteret

Kommentarer til projektets vurdering og handtering af den
enkelte risiko ift. Risikoregister. Saerlige risikobetonede
omrader vurderes (rgde risici).

Type Nr.

Kommentar

Risiko for yderliggere 3
grundvandssaenkning

Accepteret

Generel  risikopost 9
(Tilleegsarbejder og
maengdeusikkerhed)

Virker stor og ikke seerlig veldokumenteret. Store dele af denne
usikkerhed er vel handteret af efterkalkulationsbidragene, samt de
afsatte 10% og 20% tilleeg.

VD meddeler, at der kan veere overlap mellem den generelle
meaengdeusikkerhed og usikkerheden pa bladbundsforekomster.
Det samme geelder for andre risici. | forbindelse med risikoanalyse
af projektet, tilstreebes det, sa vidt muligt, at specificere og
konkretiserede de identificerede risici og usikkerheder. Dette
muliggar, senere i projektet, at opstille praecise
risikohandteringsplaner. Trods indsatsen for at identificere alle
teenkelige risici, er der erfaringsmaessigt alligevel en 'restrisiko’ —
primeert relateret til 'maengdeusikkerhed og tillaegsarbejder’,
hvorfor denne som regel ikke reduceres i forhold til VD’s default
veerdi for fase 2.

Posten er efterfglgende efter dialog delt i to og der er udarbejdet
en egentlig handlingsplan for handtering af disse risici.

Accepteret.

Usikkerhed pa 28
flytning af el — og
naturgas ledninger

Accepteret

Risiko for krav om 29
flere transversaler

Driftsopleegget ligger forhabentlig fast pa nuveerende stade. Der
menes vel ikke 4 lange transversaler pa hver station, men kun 4
store sporskifter pa hver station. Dette harmonerer med maengden
i anleegsoverslag.

Dette element bgr gennemgas pa ny.

VD meddeler, at Risikoen er ikke helt entydigt formuleret, men det
der menes er transversalstationer pa den nye streekning. Der er
kun medtaget en transversalstation p& streekningen, selv om
opleegget i OTK er to transversalstationer. Dette er neermere
beskrevet i notatet "Placering af transversalstationer".

Accepteret.
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Vurdering af seerligt risikobetonede omrader, Lgsning 3

Vurdering af handtering af den
enkelte risiko i risikoregisteret

Kommentarer til projektets vurdering og handtering af den
enkelte risiko ift. Risikoregister. Saerlige risikobetonede
omrader vurderes (rgde risici).

Type Nr.

Kommentar

Risiko for yderliggere 3
grundvandssaenkning

Accepteret

Generel  risikopost 9
(Tilleegsarbejder og
maengdeusikkerhed)

Virker stor og ikke seerlig veldokumenteret. Store dele af
denne usikkerhed er vel handteret af
efterkalkulationsbidragene, samt de afsatte 10% og 20%
tilleeg.

VD meddeler, at der kan veere overlap mellem den generelle
meaengdeusikkerhed og usikkerheden pa
bladbundsforekomster. Det samme geelder for andre risici. |
forbindelse med risikoanalyse af projektet, tilstraebes det, sa
vidt muligt, at specificere og konkretiserede de identificerede
risici og usikkerheder. Dette muliggaer, senere i projektet, at
opstille praecise risikohandteringsplaner. Trods indsatsen for
at identificere alle teenkelige risici, er der erfaringsmaessigt
alligevel en 'restrisiko’ — primeert relateret til
'meaengdeusikkerhed og tillaegsarbejder’, hvorfor denne som
regel ikke reduceres i forhold til VD’s default vaerdi for fase
2.

Posten er efterfglgende efter dialog delt i to og der er
udarbejdet en egentlig handlingsplan for handtering af disse
risici.

Accepteret.
Store Claims fra 19 Accepteret
entreprengrer
Risiko for krav om 29 Driftsopleegget ligger forhdbentlig fast pa nuveerende stade. Der

flere transversaler

menes vel ikke 4 lange transversaler pa hver station, men kun 4
store sporskifter pa hver station. Dette harmonerer med maengden
i anleegsoverslag.

Dette element bgr gennemgas pa ny.

VD meddeler, at Risikoen er ikke helt entydigt formuleret, men det
der menes er transversalstationer pa den nye straekning. Der er
kun medtaget en transversalstation pa streekningen, selv om
opleegget i OTK er to transversalstationer. Dette er neermere
beskrevet i notatet "Placering af transversalstationer".

Generelt anbefales det, at de risikoelementer som falder ud i enten det gule eller rgde felt genvurderes.

Disse risikoelementer bar ogsa suppleres med en egentlig plan for fremadrettet handtering.
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Andre risikobetonede omrader som ikke er medtagne i risikoregister eller handteret i fase 2-rapporten
(Alle lgsninger)

Stadieplanleegning i Dette forhold har indvirkning pa driften pa den eksisterende bane
tilslutningszoner nar der bygges.

6.5.2. Value at Risk

Pa basis af de estimerede frekvenser og konsekvenser for alle risici er projektets samlede Value at Risk (VaR)

beregnet. Value at Risk er et udtryk for den gkonomiske risiko, der er forbundet med projektet, og kan benyttes
som et fingerpeg om, hvor store ekstra omkostninger der kan forventes i projektet. VaR beregnes som summen
af den gkonomiske risiko for samtlige identificerede risici for projektet, der beregnes ved fglgende udtryk:

VaR = X Risiko;

Risikoi = Frekvensi x Konsekvensi

| det fglgende er knyttet kommentarer til VaR-beregningerne.

VaR er i risikoregistrene beregnet til ca. (19,1 % - 19,4 %) % af anleegssummen. Dette er dermed inden for det
totale korrektionstillaeg pa 10+20 %. Dermed er der omtrent 11 % tilbage af reserven til uforudsete forhold ud

over risikoregistret; usikkerheder pa& budgetposter eller ikke-identificerede risici.

Dette vurderes acceptabelt.

6.5.3. Konklusion

Seneste version af risikoregistrene kan accepteres, specielt set i lyset af at risikoelementet (tilleegsarbejder og
maengdeusikkerhed) er blevet opdelt i to og at der er anfgrt en handlingsplan for de anfarte risici

Det anbefales at der i naeste fase rettes fokus pa disse 2 risikoelementer med henblik pa opfalgning eller en
yderliggere detaljering af dem.

Risikoregistrene fglger ikke den normale Banedanmark standard. De fglger dog den saedvanlige praksis som
VD anvender og principperne i banenotatet.

Den identificerede usikkerhed svarer til en normal starrelsesorden for fasen. Det kan konkluderes, at
Kombilgsningen er den Igsning som er beheeftet med mindst identificeret usikkerhed.

De modtagne risikoregistre kan med fordel opdateres i neeste fase.
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/. Vurdering af den
samfundsgkonomiske analyse

7.1. Konklusion

Atkins vurderer, at der ikke er veesentlige forhold at bemaerke, der kunne have en afggrende betydning for de
konklusioner, som Trafikstyrelsen nar frem til i deres samfundsgkonomiske analyse af ‘Ny bane over Vestfyn.’

| de fglgende afsnit gennemgas vurderingen, og der er i enkelte tilfeelde tilfgjet nogle anbefalinger samt givet
enkelte kommentarer.

7.2. Indledning

7.2.1. Dokumenter der er grundlag for vurderingen

Vurderingen af kvaliteten af den samfundsgkonomiske analyse for VVM-analysen af ny bane over Vestfyn
(Togfonden) er baseret pa:

e TBST: Bidrag til beskrivelse af samfundsgkonomiske konsekvenser for ny bane over Vestfyn (afsnit
der er viderebearbejdet til offentligggrelsen i VVM-rapporten)

e Vejdirektoratet: Afsnit om samfundsgkonomi i VVM-rapporten for ‘Ny bane over Vestfyn’ (Rapport
559 — 2016)

e TERESA-regneark: TERSA 2 96_20130822

e TBST: Samfundsgkonomi ’light’: vurdering af Togfondens enkelte anlaeg (notat af 10. december
2015)

e Afklarende supplerende spgrgsmal stillet til TBST pa et mgde den 20. juli 2016

Der er ikke udarbejdet et seerskilt TERESA-ark for projektet, men derimod er der taget udgangspunkt i den
samfundsgkonomiske beregning udarbejdet af TBSTi forbindelse med Togfonden, naermere afgreenset i en
beregning af de sakaldte resterende etaper af Timemodellen. Disse omfatter Odense-Aarhus og Aarhus-Hobro.
Det betyder samtidig, at de trafikmodelberegninger, som indgar i det samfundsgkonomiske regnestykke,
ligeledes er gennemfgrt for disse resterende etaper af Timemodellen.

For at forsta den overordnede sammenheeng i forhold denne sakaldte samfundsgkonomi light beregning, har
det endvidere veeret hensigtsmeaessigt at inddrage Trafikstyrelsens rapport "Samfundsgkonomisk vurdering af
Timemodellen” (2013) som baggrundsmateriale. Denne overordnede samfundsgkonomiske beregning er blevet
kvalitetssikret i forbindelse med udarbejdelse af "Rapport om Togfonden DK - Hgjhastighed og elektrificering pa
den danske jernbane” (2013). Det godtages derfor, at de overordnede samfundsgkonomiske beregninger for de
resterende etaper af timemodellen er korrekte.

Fokusomrader for denne kvalitetssikring er derfor, at:

e Sikre at fordelingen af omkostninger og gevinster pa projektet sker pa en fagligt funderet,
gennemsigtig og forstaelig made.

e Sikre at fremstillingen af resultaterne for samfundsgkonomi light beregning for projektet er
beskrevet fyldestgerende og pa en forstaelig made.

7.2.2. Elementer der er indgaet i vurderingen

Der er gennemgaet de elementer, som er vaesentlige for en retningsvisende fordeling af gevinster og
omkostninger beregnet samlet for de resterende etaper af Timemodellen pa delprojektet ny bane over Vestfyn.
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Metodisk tages udgangspunkt i de poster, som har starst betydning i forhold til fordelingen af de samlede
omkostninger og gevinster af samfundsgkonomien af de samlede etaper pa de enkelte delprojekter, herunder
projektet.

Handtering af tilleeg for anlaegsoverslaget for projektet.

For at tage udgangspunkt i det retningsvisende omkostningsniveau i forhold til beslutningsprocessen, skal det
korrekte anleegsoverslag veelges til efterfalgende fordeling pa delprojekterne, herunder en ny bane over
Vestfyn.

Anleegsoverslaget skal vaere opgjort iflg. NAB for fase 2 regnet med 30 % samlet korrektionstilleeg og afspejle
de anlaeegsomkostninger forbundet med anleeg af en ny bane over Vestfyn.

Fordeling af tidsgevinsterne for passagererne

Tidsgevinster udggr langt hovedparten af de samlede samfundsgkonomiske gevinster af transportprojekter. Der
er ikke er gennemfart en seerskilt beregning af tidsgevinster for en situation, hvor der udelukkende anlaegges en
ny bane over Vestfyn. Derfor skal de samlede tidsgevinster for ‘de resterende etaper’ fordeles, saledes at
fordelingen afspejler 1) det bidrag, som en ny bane over Vestfyn vil give isoleret set og 2) det bidrag, som en ny
bane over Vestfyn vil give til det samlede projekt resterende etaper’.

Fordeling af billetindteegter
En fordeling af billetindtaegterne bgr som udgangspunkt falge projektets andel i rejsetidsbesparelser, fordi
rejsetidsbesparelser udlgser hgjere passagertal og dermed ggede billetindteegter.

Hvad har Atkins ikke haft mulighed for at tage stilling til?

Der er en reekke faktorer, som har indflydelse pa beregning af en samfundsgkonomisk analyse, men som ikke
har betydning for netop fordelingen af de samlede gevinster og omkostninger pa enkelte delprojekter, der indgar
i de resterende etaper af Timemodellen. Disse faktorer er derfor ikke undersggt saerskilt i denne kvalitetssikring.
Derimod er det, hvis muligt og det fremgar af det leverede materiale, tjekket, om de er angivet ens pa tveers af
de relevante dokumenter i VVM’en:

e Opregning fra faktor- til markedspriser (eller rettere sagt, at alle relevante stagrrelser er opgjort i
markedspriser, dvs. fra forbrugernes synspunkt)

e Bearbejdning af data fra trafikmodel (her Landstrafikmodellen)
¢ Rule-of-the-half

Seerligt i forhold til trafikmodelberegningerne, er det saerdeles relevant at redeggre for en anvendelse af
resultaterne i den samfundsgkonomiske analyse, idet der er tale om en anvendelse af den nye
Landstrafikmodel. Landtrafikmodellen har veeret anvendt i en version (1.0.5), som pa beregningernes tidspunkt
stadig ikke har veeret offentlig tilgaengelig og i en endelig godkendt version. DTU Transport har dog godkendt
versionen 1.0.5. til beregningerne af Timemodellen

7.3. Anvendt metode

TBST har overordnet beskrevet tilgangen for beregning af samfundsgkonomien i dokumentet ”
Samfundsgkonomi ’light’: vurdering af Togfondens enkelte anleeg (notat af 10. december 2015).

De skitserede principper for beregning af et udfaldsrum for de samfundsgkonomiske effekter vurderes at veere
rimelige. Der er arbejdet med to yderscenarier, som skal afspejle en hhv. hgj og lav forventning for gevinster og
omkostninger af en ny bane over Vestfyn.

| teksten forklares, at den nedre greense er bestemt ud fra den "rene rejsetidsbesparelse i toget som den nye
bane over Vestfyn medfarer”.

Den gvre greense er derimod bestemt ud fra at tilleegge de synergieffekter, der forventes opnaet med en samlet
realisering af de 'resterende etaper’ i Togfonden.

Begge dele vurderes at vaere rimelige antagelser for en vurdering af effekterne af en ny bane over Vestfyn. Det
anbefales derimod, at beskrive mere tydeligt, hvori de naevnte synergieffekter bestar
(netveerkseffekter/economies of scope).
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7.3.1. Beregningsforudseaetninger

Overordnet viser gennemgangen af materialet, at der er anvendt beregningsforudseetninger efter den geeldende
metode og helt sammenligneligt med tilsvarende projekter. Atkins anbefaler dog, at det vil bidrage til det
samlede overblik at liste centrale forudseetninger med evt. begrundelse i en overordnet tabel.

Transportgkonomiske enhedspriser og TERESA model
Det er almindelig standard, at anvende de officielle transportgkonomiske enhedspriser samt TERESA-modellen
til beregning af de samfundsgkonomiske effekter, begge udgivet af Transport- og Bygningsministeriet.

TBST har pa oplyst, at der er anvendt Transportgkonomiske enhedspriser i version 1.3. Det var den
dageeldende version af enhedspriser i september 2013, da rapporten om Timemodellen blev offentliggjort. Det
var pa basis af rapporten af 2013 at Timemodellen blev besluttet og derfor blev det besluttet, at forudsaetninger
fra september 2013 skulle bruges.

Denne oplysning mangler derimod i fremstillingen af beregningsforudsaetningerne.

NAF, diskonteringsrate(r)
Der er anvendt en Nettoafgiftsfaktor pa 17 %, hvilket har veeret geeldende praksis pa tidspunktet for
beregningen af den samfundsgkonomiske analyse af de resterende etaper for Timemodellen i 2013.

Beregningshorisont og restveerdi
Der er anvendt en beregningshorisont pa 50 ar, hvilket ligeledes svarer til den geeldende praksis pa
transportomradet.

Restveerdien er efter beregningsperioden er sat til anleegssummen, idet der er forudsat, at banen lgbende
vedligeholdes. Dette er en helt almindelig antagelse.

Kalkulationsrente
Falger de almene anbefalinger fra Finansministeriet. Ingen kommentarer.

7.4. Definition af Basisscenario

7.4.1. Inkluderede projekter, sammenhaeng med Timemodellen og Femern Baelt-
projektet

De grundlaeggende trafikale beregninger er gennemfgart af DTU og udfart med Landstrafikmodellen. |

Landstrafikmodellen er der som udgangspunkt defineret, hvilke projekter (besluttet og finansieret), der bar

medtages i basisscenariet. Definitionen af projekter, der medtages, er fastlagt af Transport- og

Bygningsministeriet, og sikrer derfor et ensartet grundlag for alle projekter.

7.4.2. Ikke-inkluderede effekter

Indfasning af trafikken

Der er i projektet som udgangspunkt ikke regnet med en indfasning af trafikeffekterne. En indfasningsperiode
kan iseaer veere relevant ift. til andelen af nye og overflyttede, f.eks. da overflytning af passagerer fra vej kan
teenkes at have en leengere indfasningsperiode grundet skifteomkostninger. Overvejelserne omkring en
indfasningsperiode bgar beskrives. Her kan med fordel henvises til falsomhedsanalysen, hvor der eksplicit er
taget hgjde for indfasning.

Driftsgkonomisk veerdi af projektet

Der var ikke seerskilt taget stilling til mulige driftsgskonomiske konsekvenser for baneoperatgren, idet omfang
som Banedanmark har gjort det i deres projekter, eksempelvis for hastighedsopgraderingen Rg-Od. | det
omfang det er muligt at uddybe og perspektivere disse effekter vil dette gavne analysen i sin klarhed og dybde.

Atkins retter direkte henvendelse til Trafik- og Byggestyrelsen herom Og der er efterfglgende udarbejdet en
driftsgkonomisk analyse — se afsnit 7.6.

7.4.3. Beregning af de trafikale effekter

Veelg af trafikmodel
Beregninger af de trafikale effekter af de resterende etaper for timemodellen er gennemfart med
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Landstrafikmodellen 1.0.5, hvilket har vaeret en version kun frigivet til intern brug i Transport- og
Bygningsministeriets koncern.

Specifikke antagelser eller seerlige resultater

Som falge af at resultater fra Landstrafikmodellen pa daveerende tidspunkt ikke syntes at vaere egnede til at
beregne overflytning fra vej til bane, idet modellen overvurderer effekten, er der ikke medregnet overflytning fra
vej til bane.

Dette giver en noget konservativ vurdering af de forventede tidsgevinster

Det bemeerkes, at beregningen 'samfundsgkonomi light’ fsva. anleegsoverslaget tager udgangspunkt i det
anleegsoverslag, der var blevet beregnet forud for den oprindelige samfundsgkonomiske beregning for
Timemodellen. Det betyder, at anleegsgkonomien i den samfundsgkonomiske beregning ikke er blevet
opdateret i takt med, at beregningen af anleegsgkonomien inkl. NAB er blevet opdateret. Idet der er tale om en
mindre forskel og anlaegsoverslagene for de avrige projekter, der indgar i den samlede beregning af 'de
resterende etaper’ af Timemodellen, ma det anses som konsekvent. Det anbefales dog, at dette faktum
beskrives tydeligt i det samfundsgkonomiske forudseetningsnotat (metode).

7.5. Folsomhedsberegninger

Hvilke faktorer er afgarende for resultaterne? Er der arbejdet med falsomhed pa dem?

Beregningen af den samfundsgkonomiske forrentning for en ny bane over Vestfyn tager med opdeling i en
‘nedre’ og en ‘gvre’ greense for tidsvaerdierne afsat i en fglsomhed af tidsgevinsterne. Som beregningen af
samfundsgkonomien i begge tilfselde viser, er projektet lansomt.

Derudover er der for beregningerne i TERESA-modellen — og dermed for beregning af fordelingsgrundlaget til
de enkelte projekter i Togfonden - taget hgjde for en variation af forskellige beregningselementer:

e Lav og hgj kalkulationsrente

¢ Ingen skatteforvridning

e Variation af anlaegs-, kgrsels- og driftsomkostninger (lav og hgj)
e Tilfgjelse af indsvingfase for trafikeffekterne
e Lavt/hgjt EU-tilskud

e Hgjel/lave tidsveerdier

e Hgij/lav overflytning fra vej

e Hgjel/lave billetindteegter

e Uden provenu/afgiftstab Storebeelt/biler

e Lav/hgj tidsveerdi for jernbanegods

e Lave/hgje eksterne omkostninger

Atkins vurderer, at de gennemfarte fglsomhedsberegninger medtager de mest relevante variationer med
indflydelse pa det samfundsgkonomiske resultat.

Som resultaterne viser, har de enkelte falsomhedsberegninger ikke indflydelse pa den overordnede lgnsomhed
af Togfondens projekter. Det kunne dog med fordel beskrives et sted i notatet, at det overordnede resultat viser
sig robust overfor de relevante fglsomhedsberegninger.

7.6. Driftsgkonomisk analyse
TBST har gennemfgrt en saerskilt driftsgkonomisk analyse.
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Konklusionen er, at der store driftsgkonomiske fordele ved projektets realisering. Projektet er forbundet med en
stor gevinst for togoperatgreren, og det har en positiv effekt pa statens gkonomi. Det skyldes at
passagerer/indteegtsgevinsten hos togoperatgren kan bidrage til at staten kan reducere sin kontraktbetaling til
togoperatgren.

| den forbindelse har TBST taget udgangspunkt i nogle forudsaetninger, der afviger fra den
samfundsgkonomiske analyse. Det er tydeligt fremhaevet, hvilke forudsaetninger, der geelder for opggrelsen af
indteegterne fra analysen.

Der er ingen kommentarer til de hertil anvendte kilder som sadan, og TBST har endvidere uddybet pa
forespargsel, at "afsat for disse beregninger er en sparet rejsetid og sparede km for togoperataren og
enhedspriserne. Men det svarer overens til veerdierne brugt til fordelingen af de samlede omkostninger fra
Timemodellen. Dog er indteegterne beregnet ud fra DSB prognosen da departementet gnsker at DSB
prognosen leegges til grundlag ligesom det er gjort for projektet Ringsted-Odense.”

Opggarelsen af omkostningerne er tilsvarende blevet opdateret, men det fremgar ikke tydeligt af notatet. Det
anbefales derfor, at grundlaget for bade, indteegter og omkostninger beskrives mere tydeligt.

TBST har endvidere angivet de driftsgkonomiske konsekvenser pa arsbasis, fremfor at opgere disse
nettonutidsveerdi. Der afviges derfor ligeledes fra den anvendte metode for opggrelsen i den samfunds-
gkonomiske metode. Det er derfor vigtigt at tydeliggere forméalet med analysen, og i givet fald supplere med en
nutidsveerdiberegning og reference til den samfundsgkonomiske analyse. Det vil understgtte argumentationen
om sammenhaeng mellem og forskellen i de to analyseformer.

Der er endvidere kort naevnt, at der anvendes faktorpriser, hvilket er i fuld overensstemmelse med principperne i
beregning af konsekvenser for de offentlige aktgrer. En kort reference til opgarelsen i den samfundsgkonomiske
analyse i markedspriser kunne dog veere gavnlig.

Argumentationen i notatet og beregningerne virker ellers konsistente, dog er der to enkelte anbefalinger:

e | Tabel 2 vil det for sammenhaengens skyld vaere vigtigt at tydeligggre meningen med de foretagne
beregninger, idet posterne i sig selv ikke kan opsummeres til det skrevne resultat. Det skal
tydeligggres, at resultaterne skal fas som indteegter-omkostninger. TBST har hertil henvist til, at
"meningen ikke er at man skal opsummere. Meningen er at man skal sige Indtaegter —
omkostninger. S& bliver resultatet rigtigt.”

o Det skal ligeledes tydeliggares, at der i tabellen "Odense-Middelfart” ikke er tale om en
opsummering, men en gennemsnitsberegning i sidste kolonne. TBST har bekraeftet, at
opsummering i alt er et veegtet gennemsnit af de to ovenstdende poster. Tabel skal saledes bruges
alene til beregning af indteegtsaendringer og pkm. aendringer for projektet, men ekskl. udvidelsen af
togbetjeningen (K22-K24), og ikke til andet.

7.7. Fremstilling af resultaterne
Klarhed i argumentationen

TBST notat* Samfundsgkonomi ’light’: vurdering af Togfondens enkelte anleeg’ redeggr for metoden for
beregning af den samfundsgkonomiske lansomhed af en ny bane over Vestfyn baseret pa de beregninger, som
tidligere er blevet gennemfart for Togfondens 'resterende etaper’.

Metoden er beskrevet pd en sammenfattende og overordnede made, hvilket i sig selv er tilstraekkeligt, dog
skulle nggletal mv., som er vaesentlige for enhver samfundsgkonomisk beregning med fordel beskrives, At
forudseetningerne for beregningerne af 'samfundsgkonomi light” er noteret i en sammenfattende tabel giver dog
et godt overblik over de veesentlige faktorer til fordeling af omkostninger og gevinster pa de enkelte projekter.

En aspekt, som dog med fordel kunne have veeret belyst og forklaret naermere, er fordelingen af de samlede
billetindteegter p& de enkelte delprojekter, herunder en ny bane over Vestfyn. Det fremgar ikke, at
billetindtaegterne er fordelt efter tidsbesparelsen.

| notatet 'samfundsgkonomi light' er det endvidere anfgrt, at anlsegget forventes abnet i 2021. Abningsaret er
ikke mindst en vigtig parameter i forhold til beregningen af kapacitetsgevinsten for Vestfynbanen pga. at Femern
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forbindelsen farst forventes at abne i 2028. Et valg af dbningsaret bar der for begrundes. Dette er ikke mindst
vigtigt i lyset af, at dbningsaret i VVM-rapporten er rykket frem til 2022, dvs. at kapacitetseffekten reduceres.

Derudover mangler der en henvisning i notatet 'samfundsgkonomi light’ pa, hvilken af de tre Iasninger (Nord,
Syd, Kombi) der for beregningen af samfundsgkonomien af en bane over Vestfyn er beskrevet i notatet. Notatet
blev udarbejdet fgr anleegsoverslaget for de tre scenarier foreld og derfor referer det til hovedforslaget som
beskrevet i rapporten Togfonden DK fra september 2013.
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8. Vurdering af tidsplaner

8.1. Indledende kommentarer
Forholdet tidsplaner er ikke seerligt detaljeret vurderet i materialet for de tre lgsningsforslag.

Det er i VVM-redeggrelsen (Den sammenfattende rapport) overordnet vurderet at anlsegsperioden
vurderes til 4 til 5 ar. Dertil skal tilleegges tid til projektforberedelse, tekniske forundersggelser,
indledende myndighedsbehandling, projektering og udbud.

Reference Spargsmal / Svar Status

Dialog rap. Der bgr udarbejdes en egentlig tidsplan for projektet som skal indga i Udestaende
beslutningsgrundlaget.

VD’s mail af En mere detaljeret tidsplan vurderes ikke relevant i denne projektfase. Der | @nskes
11.08.2016 er udarbejdet et forslag til en gkonomiske aflgbsplan, som vurderes at uddybet
veere det relevante niveau i forhold til en politisk beslutning om projektet.

VD’s mail af Forslag til projekttidsplan af 26.08.2016 er modtaget Accepteret
09.09.2016

Den modtagne tidsplan har en samlet projektperiode pa 6 ar og der vurderes gennemlig.

Der er falgende overordnede bemaerkninger til tidsplanen baseret pa erfaringerne fra projekt-
gennemfarelsen pa Kgbenhavn — Ringsted projektet:

e Sporanleeg:
Der er afsat 12 méaneder til etablering af spor anlaeg. Denne vil kunne reduceres til ca. 6 maneder,
hvilket i gvrigt svarer til den samme tidsperiode pa Kgbenhavn — Ringsted, hvor streekningen er ca.
dobbelt s& lang.

e Elektrificering:
Der er afsat 9 maneder til Elektrificeringsprogrammet (montage af kareledningsanleeg mv.). Det
vurderes at denne kan reduceres til ca. 6 maneder.

e Signalprogram:
Der er afsat 3 maneder til Signalprogrammet (montage af signalanleeg) samt testkarsler og endelig
ibrugtagning. Det vurderes, at aktiviteterne med fordel kan opdeles.
Der bar afszettes 6 maneder til Signalprogrammets montage (hytter, faringsveje og kabling, samt
akselteellere, sporskiftedrev og markerboards mv).
Denne aktivitets bagr kunne gennemfgres tidsforskudt med Elektrificeringsprogrammet.

e Sikkerhedstest:
Der ber afszettes en periode pa ca. 6 maneder til testkarsler, uddannelse af lokoferere, samt
endelig ibrugtagning.

Ovennaevnte forslag bgr kunne implementeres i tidsplanen og det vurderes at tidsperioden ikke vil
&ndres som fglge heraf.

Greensefladeprojekter og CSM processen:

Det anbefales, at tidsplanen straks ved opstart af projektet i nseste fase opdateres og detaljeres
yderliggere. Der bgr i denne sammenhaeng rettes specielt fokus greensefladerne til Signalprogrammet og
Elektrificeringsprogrammet, samt CSM processen som skal lede til den samlede godkendelse af det
endelige anleeg fra Trafik- og Bygge-styrelsen.
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Tilslutningszoner:

| de to tilslutningszoner hvor den nye bane tilsluttes den eksisterende bane, bgr der i projektets naeste
fase tillige suppleres med egentlige stadieplaner, dels for at eftervise projektforslaget bygbarhed og dels
for at understgtte anleegsoverslaget, idet strategi for spaerringsmgnster og kareledningsafbrydelser har
en afggrende effekt pa de gkonomiske overslag.

Reference Spgrgsmal / Svar Status

Dialog rap. Der bgr udarbejdes overordnede stadieplaner for de to tilslutningszoner | Udestdende
som drgftes og afhandles med Banedanmark og evt. operatgrerne

VD’s mail af Enig, der bgr udarbejdes stadieplaner for udfgrelse af arbejderne, som @nskes
11.08.2016 er koordineret med Banedanmarks gvrige programmer og arbejder. uddybet
Men, det er vurderet i projektfasen at kunne afvente til naeste fase

VD’s mail af Forslag til Stadieplan af 26.08.2016 er modtaget Accepteret
09.09.2016

Den modtagne stadieplan vurderes gennemfgrlig for de to udfletningszoner.

Stadieplanen bygger pa princippet med at broanleeggene etableres ved siden af den eksisterende bane
og at den eksisterende bane forleegges via disse anleeg efter opfarelsen. Dette vurderes som veerende
en optimal lgsning bade gkonomisk og spaerringsmaessigt.

Det skal i den forbindelse bemaerkes, at de to udfletningsanlaeg skal etableres pa den saerdeles
trafikerede straekning mellem @st og vest Danmark. Der vil derfor formentligt veere et stort gnske fra
operatgrerne og Banedanmark om, at reducere spaerringsbehovet mest muligt.

Aktins har ikke kunnet finde en beskrevet udbudsstrategi.

Reference Spargsmal / Svar Status

Dialog rap. Som grundlag for tidsplanen kunne der med fordel ogs& udarbejdes Udestaende
en overordnet udbudsstrategi for projektet.

VD’s mail af Vurderes som yderst relevant i fase 3, nar der et truffet en politisk @nskes
11.08.2016 beslutning om projektet. uddybet
VD’s mail af Notat ” Indledende overvejelser om organisation og udbudsform” er Accepteret
09.09.2016 modtaget.

Der er ikke modtaget et egentligt opleeg til udbudsstrategi fra VD, dog er der i ovennaevnte notat
medtaget indledende overvejelser.

Det anbefales derfor, at der i det videre forlgb af projektet ggres brug af erfaringerne fra Kgbenhavn —
Ringsted, hvor store dele af projektet gennemfgres i totalentreprise baseret pa en forudgaende 3D
projektering.

Selve udfgrelsen af de banetekniske anleeg i udfletningszonerne kan med fordel udfgres som egentlige
detailprojekter, idet der er tale om ombygninger i eksisterende anleeg og arbejder imod spor i drift. Selve
broanlaeggene i udfletningszonerne vil formentligt kunne udfgres i totalentreprise, idet det regnes for
muligt at separere byggepladserne fra den egentlige banedrift pd den eksisterende bane.
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8.2.  Konklusion
Overordnet set vurderes stadiet for tidsplanen og stadieplanen at svare til fasen, og planerne er angivet
pa et overordnet niveau.

VD har pa& midtvejsmadet og i mail af 09.09.2016 redegjort fornuftigt for de stillede spargsmal, hvorfor det
vurderes at veere tilstreekkeligt belyst i naerveerende fase, speciel fordi processen har medvirket til en

revurdering af anleegsoverslaget, sdledes at der er afsat starre egentlige belgb til "arbejder imod spor i drift”.

Det anbefales straks ved opstart i en senere fase, at igangseaette arbejdet med en yderliggere detaljering af
tidsplan- og stadieplanarbejdet.

Det bgr iagttages at projektet (udfletningszonerne) gennemfares pa en szerdeles trafikeret hovedstraekning.
Derfor bgr stadieplanarbejdet straks igangsaettes, sdledes at man far de ngdvendige og tilstreekkelige
speerringer til neerveerende projekt, samt far indmeldt disse i "net redegarelsen”.

Safremt den af VD gnskede stadiestrategi forringes ved at man ikke opnar det gnskede spzerringsbehov,
kerestramsafbrydelser og hastighedsnedszettelser, s ma der forventes en tilsvarende fordyrelse af
udfgrelsesomkostningerne.
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9. Organisering af projektet

9.1. Indledende kommentarer
Forholdet er ikke bergrt | materialet.

Reference Spargsmal / Svar Status

Dialog rap. Der kunne med fordel udarbejdes forslag til fremtidig projekt organisering, | Udestaende
samt udbudsstrategi for savel radgiver (Projektering og forundersggelser)
og entreprengrydelser.

VD’s mail af Udarbejdes traditionelt i fase 3 pa vejdirektoratets projekter Udestar
11.08.2016

VD’s mail af Notat ” Indledende overvejelser om organisation og udbudsform” er Accepteret
09.09.2016 modtaget.

VVM-undersggelsen og det politiske beslutningsgrundlag for projektet er udarbejdet af VD med bistand fra
eksterne radgivere og Banedanmark. Banedanmark vil veere den fremtidige ejer af jernbaneanleegget, og vil
ogsa have driftsansvaret for denne straekning pa linje med resten af det overordnede jernbanenet i Danmark.

VD foreslar, at der etableres en anleegsorganisation under ledelse af VD suppleret med brug af kompetencer
oparbejdet i forbindelse med Kgbenhavn-Ringsted projektet. Dertil skal eksterne radgiver tilknyttes projektet
pa baggrund af udbud af radgivningsopgaverne.

Et anleeg i regi af VD er naturligvis en mulighed, specielt hvis projektet kan udfgres samordnet med den
planlagte udvidelse af motorvejen. Projektet kunne med fordel overvejes udfart af Banedanmark, Kgbenhavn
— Ringsted projektet, idet Vestfyn projektet er et tilsvarende projekt som Kgbenhavn — Ringsted som er under
udfgrelse. Derved sikres en optimal anvendelse af gjorte erfaringer. Der skal ikke startes nye leeringskurver
for projektorganisationen i forhold til baneteknik, elektrificering, signalprogram m.v.

Der kan i denne forbindelse nsevnes, at Banedanmark pa Kgbenhavn —Ringsted projektet har optimeret
streekningens leengdeprofil ved bl.a at anvende undtagelsesbestemmelserne pa sporomradet, hvorved
omfanget af jord- og broarbejder er blevet veesentligt reduceret.

Anvendelse at totalentreprisemodellen pa baggrund af en forudgaende 3D projektering er ligeledes godt
implementeret i projektet, samt de mere komplekse problemstillinger i udfletningszonerne med ombygning pa
henholdsvis Ringsted og Vigerslev stationer. Totalentreprisemodellen og 3D projektering anvendes tillige
bredt i Vejdirektoratet.

| Kgbenhavn — Ringsted projektet er greensefladerne til Signalprogrammet og Elektrificeringsprogrammet
allerede handteret, og disse kan med fordel genanvendes i naervaerende projekt. For CSM processens
vedkommende er der tillige tale om en tilsvarende proces som er under handtering i dette projekt.

9.2. Konklusion

Det bgr inden opstart af naeste fase afklares hvordan projektet skal organiseres fremadrettet.
Projektet kan veelges gennemfart i Vejdirektoratets regi med en "stgrre” involvering af Banedanmark pé det

banetekniske omrade. Der skal netop i den kommende periode rettes en stgrre fokus pa de banetekniske
elementer i projektet.
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Safremt det veelges at udfare udvidelsen af motorvejen samtidigt med naerveerende projekt vil ovennaevnte
organisering vurderes ideel.

Alternativt for at sikre en effektiv anvendelse af de gjorte erfaringer i Kgbenhavn — Ringsted projektet kan det
med fordel overvejes, at lade dette projekt gennemfare Vestfyn projektet. Tidsmaessigt vil dette passe fint, idet
Kgbenhavn — Ringsted projektet vil vaere ibrugtaget ultimo 2018.

Det kan ligeledes med fordel overvejes, at VD indgar i projektet og varetager specielt vej- og miljgomradet.
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10. Finansiering af projektet

10.1. Indledende kommentarer
Forholdet er meget overordnet bergrt | materialet.

Der er anfart penge aflgb over 7 ar.

Reference Spargsmal / Svar Status

Dialog rap. Det anbefales at dette pengeaflab revideres nar der foreligger en mere Udestaende
detaljeret projekttidsplan.

VD’s mail af Enig Udestar
11.08.2016

Det anfarte pengeaflgb bar revurderes i forhold til den udarbejdede projekttidsplan.

10.2. OPP Egnethed

VD vurderer ikke umiddelbart OPP effektiv organisering af projektet, dels fordi projektet vil veere teet
sammenknyttet med Fynske Motorvej (og planerne for udbygning af denne) og i begge ender af streekningen
skal den nye jernbane sammenkobles med den eksisterende jernbane over Vestfyn, dels fordi projektet spiller
sammen med gvrige programmer pa jernbaneomradet (Elektrificerings- og Signalprogrammet) og formentlig i
relativ vid udstraekning skal anvende bygherreleverancer pa en raekke tekniske anleeg. Desuden vil jernbanen
efter ibrugtagning skulle indgé i Banedanmarks landsdaekkende drift- og vedligehold, og derfor ikke vaere egnet
til drift af en ekstern OPP-partner. Umiddelbart vurderes en konstruktion hvor tredjepart har ansvar for drift af
jernbanen ogsa juridisk problematisk.

Atkins er enige i denne vurdering og kan supplere med falgende:

10.2.1. OPP betragtninger, Atkins

| Danmark overvejes Offentligt Privat Partnerskab (OPP) som en organisationsform, der ved starre bygge-
projekter kan medvirke til at gge kvalitet og effektiv udnyttelse af samfundets ressourcer. P4 trafikomradet er
der allerede gennemfgrt et vejprojekt nemlig motorvejsstraekningen mellem Sgnderborg og Kliplev, mens der
endnu ikke er gennemfgrt jernbaneprojekter i OPP regi.

Pa basis af en indledende gennemgang af de generelle principper i OPP, de begreensede danske erfaringer
samt de noget stgrre internationale erfaringer, kan det konkluderes, at der ikke er noget principielt til hinder for
at gennemfgre et jernbaneprojekt som OPP.

Det forudseaettes generelt, at den udbudte opgave afgraenses til kun at omfatte infrastrukturen dvs. etablering af
anleegget samt efterfglgende drift og vedligeholdelse. Den private part antages — mod betaling — at stille det
feerdige anleeg til radighed for Banedanmark, der pa normal vis star for kontakten til togoperatarerne. Togdriften
vil séledes skulle afvikles p4 samme vis som pa det gvrige banenet. Det indgar saledes ikke i overvejelserne, at
operatgrerne eller passagererne betaler seerskilt for at bruge den nye infrastruktur.

En ny bane vurderes, sammenlignet med en udbygget bane, klart at veere det mest oplagte OPP projekt. Det
skyldes primeert, at lgsningen er nem at afgraense i forhold til det gvrige banenet. Dog vil det vaere hensigts-
maessigt at begraense OPP projektet til kun at veere mellem de 2 tilslutningspunkter til den eksisterende bane,
da selve tilslutningspunkterne vil vaere noget mere komplicerede at udbyde, fordi anleegsarbejdet her vil have en
lang raekke tekniske greenseflader til den eksisterende bane, og vil vaere meget teet pa en jernbane med intensiv
togdrift. Denne togdrift skal opretholdes i sa vid udstraekning som muligt gennem hele byggeperioden.
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Hvad angar sammensaetningen af en OPP model, synes det at veere velegnet med en OPP model, hvor den
private partner far ansvar for savel detailprojektering, udfarelse, efterfalgende drift som et finansieringselement.
Man kunne veelge at se bort fra den efterfglgende drift og/eller et (vist) mindre finansieringselement, men i s&
fald taber OPP nogle af sine potentielle fordele og incitamentsstrukturer.

Fordelene ved gennemfarelse i OPP regi vil primzert besta i at opna en starre sikkerhed for overholdelse af
budget og tidsplan, samt at der opnas en totalgkonomisk optimering af anleeg og drift.

Omvendt méa der ogsa paregnes en reekke nye og ekstra omkostninger til udbud og lgbende overvagning af
OPP projektet.

Hvis den private part skal sta for hele finansieringen vil en OPP udfgrelse med stor sandsynlighed indebaere et
gkonomisk tab, da staten altid kan sikre den billigste finansiering. En OPP model for et baneanlaeg bgr derfor
under alle omstaendigheder indeholde et betydeligt element af offentlig finansiering.

Det skal for en ordens skyld tilfgjes, at man ogsa kan forestille sig forskellige alternative varianter af en
traditionel udfgrelsesmodel, som ville kunne fgre til effektivisering og mindre risiko i udfarelsen. | stedet for en
udfgrelse i Banedanmark kunne man forestille sig en seerlig statslig projektorganisation eller
bygherreorganisation svarende til Sund og Beelt konstruktionen.

Hvis man @nsker at ga videre med OPP, sa vil fgrste skridt i en fortsat proces besta i:

e at gennemfare en mere dybdegdende OPP egnethedsvurdering

e at gennemfgre en begraenset hgring af entreprengrbranchen f.eks. entreprengrernes
brancheforening

e at overveje rolle og kompetencefordeling mellem udbyder og OPP part

e atder gennemfgres en kalkulation af gkonomien i et OPP projekt sammenlignet med en traditionel
udfgrelse

10.3. Konklusion

Pa baggrund af ovennaevnte betragtninger, s& er VD og Atkins enige i, at OPP ikke vurderes som veerende
optimalt i neerveerende projekt.
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11. Dokumentoversigt

Folgende dokumenter er modtaget p& opstartsmadet mellem TRBM, VD og Atkins:
e VVM-redeggrelsen omfatter falgende rapporter:
o Ny jernbane over Vestfyn VVM redeggrelse.- Sammenfattende rapport, Rapport 559, 2016
o Ny jernbane over Vestfyn VVM redeggrelse.- Miljgvurdering, Rapport 561, 2016
o Ny jernbane over Vestfyn VVM redeggrelse.- Landskabsanalyse, Rapport 560, 2016
e Baggrundsnotater

o Ny jernbane over Vestfyn VVM-redeggrelse - Jernbaneteknisk beskrivelse 2016
[Baneteknisk beskrivelse] og [Baneteknik normliste]

o Ny jernbane over Vestfyn VVM-redeggrelse - Broteknisk beskrivelser 2016

o Ny jernbane over Vestfyn VVM-redeggrelse - Vejteknisk beskrivelse 2016

o Ny jernbane over Vestfyn VVM-redeggrelse - Afvandingsteknisk beskrivelse 2016

o Ny jernbane over Vestfyn VVM-redeggrelse - Miljgkortleegning 2016

o Ny jernbane over Vestfyn VVM-redeggrelse - Baggrundsrapport stgj og vibrationer 2016

o Ny jernbane over Vestfyn VVM-redeggrelse - Geoteknisk rapport 2016 [Geotekniske
grundlag] og [Orienterende

o Ny jernbane over Vestfyn VVM-redeggrelse - Anlaegsbeskrivelse ledninger 2016
e Temakort GIS

o Arealtema pa GIS - 2016

o Stgjtema pa GIS - 2016

e @vrige tekniske notater

o Anleegsoverslag- forudseetningsnotat 2016

o Kareplanstekniske overvejelser 2016

o Hastighedsprofiler for de forskellige forslag 2016

o Beskrivelse af valg og fravalg 2016

o Anleegsteknik forhold

o Arbejdsmiljg 2016 [Arbejdsmiljg og bygbarhed]

o Risikovurdering (gkonomisk) 2016 Risikovurderinger Strandmgllen og N-gas 2016
[Eksterne risici Strandmgllen] og [Kommentarer til beregning af sikkerhedsafstand til
naturgasledning]

o Flyfotokortleegning 2016 [92900 Ny bane over Vestfyn — Gennemgang af flyfotos]
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o Trafikanalyse Vestfyn 2016

o Straekningshastighed og karetidsberegninger 2016 [Streekningshastighed] og
[Skematisk straekningsplan med hastigheder] og [Check for speeds of 300 km/h]

o Signaltekniske overvejelser - Herunder forslag til placering af GSM-R 2016 [Placering af
GSM-R master]

o Neerfgringsovervejelser 2016

Fglgende dokumenter er efterfglgende modtaget:

Samfunds @konomi:

TBST: Bidrag til beskrivelse af samfundsgkonomiske konsekvenser for ny bane over Vestfyn (afsnit
der er viderebearbejdet til offentligggrelsen i VVM-rapporten)

Vejdirektoratet: Afsnit om samfundsgkonomi i VVM-rapporten for 'Ny bane over Vestfyn’ (Rapport
559 — 2016)

TERESA-regneark: TERSA 2 96_20130822

TBST: Samfundsgkonomi ’light’: vurdering af Togfondens enkelte anlaeg (notat af 10. december
2015)

Fglgende svar er modtaget:

VD mail af 11.08.2016
o OTK (Kravspecifikation)
o Notat afveergeforanstaltninger — natur

o Opggarelse over forurenede jordmaengder

VD mail af 12.08.2016 med supplerende svar
VD mail af 31.08.2016 med supplerende svar til rapportens afsnit 4
VD mail af 01.09.2016 med supplerende svar til rapportens afsnit 5
VD mail af 05.09.2016 indeholdende:

o Notits om organisering og udbud

o Revurderet risikovurdering (dog uden de opdaterede anlaegsoverslag — hvilket dog ogsa
vurderes kun at have marginal betydning for risikoprofil)

o Reviderede anleegsoverslag (eendringer markeret med gult)
o Revideret forudsaetningsnotat for anleegsoverslag (£Endringer markeret med radt)

o Revideret prishibliotek (eendringer med gult)
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e VD mail af 09.09.2016 indeholdende tidsplan og stadieplan.
e VD mail af 23.09.2016 indeholdende revideret anleegsoverslag.
e SP mail af 20.10.2016 indeholdende revideret notat fra Signalprogrammet.

e VD mail af 27.10.2016 indeholdende revideret notat vedrgrende samfundsgkonomisk gevinst ved
samtidig udfgrelse af naerveerende projekt og udvidelse af motorvejen.

e VD mail af 23.11.2016 indeholdende notat fra EP dateret 16.01.2015.
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NTKINS

12. Bilag (Tabeller modtaget fra VD)

Regneark for arealbudgettet — tabel 1:

3 |Sydlinjen
4 |@st (VSO) (Kert 18.11.2015) SUM:
2 Projekild Underprojekt B ArealType R Eiendom Rd H matrikeinr M Ejerlav K Benyt Kode kd Zone Bd AnderledesAfregnetAreal Id
6 E92%00 VSO Heraf eng 4610304109 66a Sanderum By, Sanderum 0 1 10
7 |E92500 VSO Heraf eng 4610023495 17b Sanderum By, Sanderum 2 2 560
8 E92500 VSO Heraf eng 4200014997 2a Ny Graftebjerg Gde_, Vissenbjerg 5 2 2960
9 |E92300 VSO Heraf eng 4200015021 1e Ny Groftebjerg Gde., Vissenbjerg 5 2 20
10 E92500 WSO Heraf eng 4200016000 1a Gadsbslle By, Vissenbjerg 5 2 250
11 |E92300 VSO Heraf eng 4200016002 2a Gadsballe By, Vissenbjerg 5 2 10
12 |E92500 VWSO Heraf eng 4610103588 1g Elmelund By, Sanderum 5 2 1460
13 |E92300 WSO Heraf eng 4610103286 22h Elmelund By, Sanderum 17 2 490
14 E92900 VSO Heraf eng 4610704024 1a Ellegard, Paarup 17 2 1207 5.880
15 [E92900 VSO Heraf fredskov 4610454569 '45 Breendekilde By, Braendekilde 0 2 4510
16 E92900 VWSO Heraf fredskov 4200018892 7a Alsbo By, Rarup 1 2 2360
17 |E92500 WSO Heraf fredskov 4200015021 1e Ny Groftebjerg Gde., Vissenbjerg 5 2 10020
18 E92900 WSO Heraf fredskov 4200015096 1a Kelstrup By, Vissenbjerg 5 2 1290
19 |E92500 WSO Heraf fredskov 4200015319 Ze Assenbelle By, Vissenbjerg 5 2 3420
20 |[E92900 VSO Heraf fredskov 4200018889 10a Alsbo By, Rarup 5 2 1530
21 E92900 VSO Heraf fredskov 4200020268 6a Alsbo By, Rerup 5 2 2780
22 E92900 VSO Heraf fredskov 4610059074 1a Bellemose, Sanderum f 2 6330
23 E92900 VS0 Heraf fredskov 4610059155 1b Grynborg Gde., Sanderum 5 2 15590
24 |[E92900 VSO Heraf fredskov 4610181147 26a Bellinge By, Bellinge 5 2 70
25 E92900 VSO Heraf fredskov 4610257267 1a Spedsbjerg, Ubberud 5 2 4710
26 E92900 VSO Heraf fredskov 4200014842 3a Bred By, Vissenbjerg 5 4 1090
27 E92900 VS0 Heraf fredskov 4200017494 6a Skydebjerg By, Aarup 6 2 62220
28 E92900 VSO0 Heraf fredskov 4610688373 12d Elmelund By, Sanderum 6 2 2270
29 E92900 VS0 Heraf fredskov 4610340253 7k Sanderum By, Sanderum 12 1 8000 126.190
30 E92900 WSO Heraf mose 4610304109 66a Sanderum By, Sanderum 0 1 10
31 E92300 WSO Heraf mose 4200015271 10b Skovsby By, Vissenbjerg 1 2 120
32 E92900 VSO Heraf mose 4200014997 2a Ny Graftebjerg Gde_, Vissenbjerg 5 2 30
33 E92300 WSO Heraf mose 4200015201 3d Koelbjerg By, Vissenbjerg 5 2 1510
34 E92900 VSO Heraf mose 4200016000 1a Gadsbslle By, Vissenbjerg 5 2 520
35 E92300 WSO Heraf mose 4200016175 27a Skovsby By, Vissenbjerg 5 2 710
36 E92900 VSO Heraf mose 4610058981 4a Ravnebjerg By, Sanderum 5 2 420
37 E92300 WSO Heraf mose 4610103480 3a Elmelund By, Sanderum 5 2 8630
38 E92900 VWSO Heraf mose 4610103588 1g Elmelund By, Sanderum 5 2 760
39 E92300 WSO Heraf mose 4610161147 26a Bellinge By, Bellinge 5 2 3360
40 |[E92900 VSO Heraf mose 4200017167 2g Assenbslle By, Vissenbjerg 17 2 3230
41 E92900 VS0 Heraf mose 4610103286 22h Elmelund By, Sanderum 17 2 2240
42 E92900 VSO Heraf mose 4610704024 1a Ellegard, Paarup 17 2 307 21.770
43 E92900 VS0 Heraf s@ 4200015271 10b Skovsby By, Vissenbjerg 1 2 1030
A4 TEQ2ann wen Haraf ra ARANANIENTD DA Flralind Bie Q@andarim 1 2 RN
Arealer —tabel(ler) 2
2 Arealbehov
Antal ejendomme, i
. . Antal ejendomme,
Permanent Midlertidige der bereres af
. - . der forventes
arealbehov til arbejdsarealer til| permanent eller total
wvejanlagget anlzgsarbejder midlertidig eksproprieret
3 Forslag arealerhvervelse prop
4
g (ha) (ha) (antal) (antal)
B
7
234 a2 2138 56
8 MNord
9
215 83 238 55
10 |5vd
11
BEa . 211 93 216 35
12 |Kombi |
13 |Kabel-
- 0 8 7 -
14 |tracee
AC
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16 -~ fe| =[@BaneAreal]*erstatningsgrundlagl$C$10
4 A B [ C [ D E I F [ 6 ]| H I ] | J [
| 1 E92900 Arealforbrug bane
12
3 Sydlinjen
4 @st 11
5 [+ ] H_matrikelnr [+ ] Ejerlav
6 E92800 VSO 4200015313 1am Kildebjerg, Vi bjerg 1 1 20 kr.
7 E92900 VSO 1200016069 Ty Kildebjerg, Vissenbjerg 1 1 1580 284.400  kr.
§ E92900 VSO 4200016071 1x Kildebjerg, Vi bjerg 1 1 1220 219.600 kr.
9 E92900 VSO 4200016072 v Kildebjerg. Vissenbjerg 1 1 1000 180.000 kr.
10 E92900 VSO "4200016073 1u Kildebjerg, Vissenbjerg 1 1 10 1.800 kr.
11 E92900 VSO 4200015022 9a Gl. Graftebjerg Gde., Vissenbjerg 1 2 10390 259.750 kr.
12 £92900 VSO 4200015136 4i Kelstrup By, Vissenbjerg 1 2 200 5000 kr
r
13 E92900 VSO 4200015232 fav Kildebjerg, Vissenbjerg 1 2 5510 137.750 ke
14 E92900 VSO '420001 5271 10b Skovsby By, Vissenbjerg 1 2 5220 130.500  kr.
15 E92900 VSO "4200015321 2 Assenballe By, Vissenbjerg 1 2 6470 161.750  kr.
16 E92900 VSO 4200015322 Y9a Assenbelle By, Vissenbjerg 1 2 140 3.500  kr.
17 E92900 VSO 4200015780 10c Assenballe By, Vissenbjerg 1 2 340 8.500 kr.
18 E92%00 VSO 4200015781 "9 A bolle By, Vi bjerg 1 2 10520 263.000 kr.
19 E92900 VSO 4200015782 8c Assenbelle By, Vissenbjerg 1 2 3070 76.750  kr.
20 E92300 VSO 4200016958 1bv Andeballe By, Vi bjerg 1 2 970 24.250 kr.
21 E92900 VSO 4200016959 1bx Andeballe By, Vissenbjerg 1 2 1290 32250 kr.
22 E92900 VSO 4200018500 18a Alsbo By, Rerup 1 2 13960 349.000 kr.
23 E92900 VSO 4200018892 Ta Alsbo By, Rerup 1 2 1710 42750  kr.

Ud fra erfaringer fra tidligere projekter og de gennemfarte fremrykkede ekspropriationer, er der fundet en kvm-
pris for hver enkelt arealtype.

VVM-undersggelse

92900 Jernbane over Vestfyn
Arealerhvervelsesbudget
Erstatningsgrundlag for ekspropriationer

ESR
benyttelseskode |(beskrivelse af benyttelse

2]

3

4
5
6
7
8
9

28 20 Moderejendom for ejerlejligheder n/a
29 21 Ejerlejlighed, beboelse n/fa
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Udgifter til El-driftsservitutter —tabel 3

10
1

13

15

16
17

20

2
22

23

24

25
2

@

27
2
%

Arealerhvervelse

VD-sags nr.: 15/15158-1

NTKINS

Forslag Syd Forslag Nord Kombiforslaget
Erstatninger
Totalekspropriation bygninger & produktion 105.866.800 102.182.294 107.927.444
Delekspropriationer bane og vejareal 49.547.750 45.373.580 47.454.190
Nye adgangsveje 1.500.000 1.500.000 1.500.000
Arbejdsarealer og interimsveje 4.510.213 3.997.145 4.945.815
Szrlig ulempe, Bererte bygninger,
kolenihaver m.m. 6.770.000 13.968.500 12.291.000
Generel ulempe inc. eldriftsservitut 7.224.775 6.807.358 7.015.419
Landbrugs-

I i 26.563.680 25.053.600 26.769.600
Erstatnil L 10.793.504 10.774.656 11.696.000
Erstatningsarealer 1.440.000 1.280.000 1.680.000
Totaler i mio. kr. 214,2 210,9 221,3

tr i I de km 36,6 36,2 36,1
Gns. udgift pr. km i mio kr. 5,9 5,8 6,1
Enfamiliehus 47 46 47
Landbrug 2 3 3
Erhverv 1 1 1

Atkins Ekstern Kvalitetssikring — Ny Bane Vestfyn — Slutrapport af 24.11.2016

97



Atkins Danmark

TREND — TRansport, ENvironment & Design
Arne Jacobsens Alle 17

2300 Kgbenhavn S

Anders.H.Kaas@atkinsglobal.com
+4552 51 86 14

Finn.Lindschouw @atkinsglobal.com
+45 52 51 96 15

© Atkins Ltd except where stated otherwise.

The Atkins logo, ‘Carbon Critical Design’ and the strapline
‘Plan Design Enable’ are trademarks of Atkins Ltd.




