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Transport- og Bygningsudvalget

Beregninger og samfundsgkonomi for Letbanen i Ring 3 (Lov 102) mv.

I forbindelse med gnskerne om yderligere beregninger af en buslgsning (BRT) som
alternativ til letbanen i Ring 3, skal vi ggre opmaerksom pa, at ogsa letbaneprojektet
har behov for nye beregninger.

De forbedringer af letbaneprojektet, som er foretaget efter projektets bereg-
ninger af samfundsgkonomien, bgr ogsa indregnes, sdledes at de kommer til
at indgd i vurderingen af samfundsgkonomien.

Dette er ikke sket, da det tager tid og ikke har veeret vurderet ngdvendigt, men hvis
der skal regnes pa alternativer, ma letbanens beregninger ogsa opdateres.

Af Transportministerens svar pa spgrgsmal 10 fremgar bl.a. fglgende:

“Efter beregningen af projektets samfundsgkonomi er en raekke af de forudsatte ha-
stighedsnedseettelser tilbagefort til de nuveerende hastighedsgreenser, jf. lovforslaget.
Dette reducerer bilisternes tidstab og gger de samlede tidsgevinster.

Antallet af karespor opretholdes - bortset fra enkelte kortere streekninger.

Fremkommeligheden for biltrafikken, isaer i de stgrre vejkryds, vil blive reduceret og-
s§ uden en letbane som folge af vaeksten i biltrafikken.

I 3-5 ekstra kryds medfarer projektet et lavt serviceniveau i myldretiderne forhold til
situationen uden en letbane.

Endelig kan jeg oplyse, at en letbane er 10-15 minutter hurtigere end buslinje 300S,
der betjener samme streekning. Da letbanen korer i eget tracé p§ storstedelen af
streekningen, vil passagererne opleve en stgrre rettidighed, der bidrager til en kortere
samlet rejsetid.”

Vi skal dog omkring de samfundsgkonomiske beregninger papege, at de beregnede
tidsveerdier netop er teoretiske beregninger og ikke reelle vaerdier, der er snarere tale
om fiktive penge. Altsd penge man ikke kan lsegge sammen med reelle omkostninger.
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Det er naturligvis veerdifuldt at kunne vurdere de tidsmaessige fordele og ulemper ved
forskellige projekter, men man skal passe p& med at lade sparede eller mistede mi-
nutter omregne til kroner og gre.

At teoretiske gkonomer kan begrunde en gkonomisk veerdisaetning er en ting, men
selve veaerdifastsaettelsen i kroner og gre er en meget problematisk og usikker ting.

Reelt er der jo tale om at nogle personer vinder eller taber nogle f& minutter pd deres
rejse hver dag. Jo flere minutter det drejer sig om jo stgrre betydning kan det have
for den enkelte, herunder om vedkommende vil skifte transportmiddel.

Nar man laegger alle disse minutter sammen og derefter saetter en gkonomisk vaerdi
pa, kan personer, uden reel viden om hvordan disse vaerdier er fastsat, oplevede det
som store samfundsmaessige tab eller gevinster. Dette selvom det kun drejer sig om
vaerdisaetninger og ikke reelle penge.

Hvis man sa forsgger at laagge disse "penge" sammen med anlaeg- eller driftsomkost-
ninger gar det helt galt. Det svarer ikke engang til at laegge aebler og pserer sammen.
Snarere til at leegge aebler og sten sammen.

Det kunne derfor - som et saerskilt tiltag - veere fornuftigt, at gennemga de sam-
fundsgkonomiske beregninger og deres forudsaetninger. Og herunder at se pa, om de
trafikale omkostninger og kommunale tilkgb overhovedet skal tages i betragtning -
uden ogsa at se pa andre faktorer, sa som vaekst i kommunerne med investeringer,
tilflytning, byudvikling, attraktionsvaerdier og miljgfordele, der ogsa bgr taelles med i
det store regnskab.

Dette gaelder jo i forvejen for en reekke omrader, som ogsa naevnt i Transport- og
Bygningsministerens svar pa spgrgsmal 10:

"En reekke elementer indg8r efter saedvanlig praksis ikke i den samfundsekonomiske
analyse, da effekterne kan veere vanskelige at kvantificere og vaerdisaette.

Det geelder bl.a. gener i anleegsperioden, regionens konkurrenceevne, vaerdien af by-
udviklingspotentialet, vaerdien af at sparet rejsetid ofte bliver konverteret til oget ar-
bejdstid, samt forventede stigninger i ejendoms- og grundvaerdier.”
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