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Spargsmal
Vil ministeren redegore for, hvordan nedszttelsen af registreringsafgiften vil pavirke mu-
ligheden for at nd malsaetningen om at fi nedbragt CO2-udledningen frem mod 2020?

Svar

Det fremgir af lovforslag nr. L. 69 fremsat d. 20. november 2015, at reduktionen af regi-
streringsafgiftssatsen fra 180 pct. til 150 pct. ma forventes at bidrage til flere biler, og at
CO2-udledningen fra vejtransporten med betydelig usikkerhed skonnes at blive oget med
i storrelsesordenen 2.000 tons CO?2 arligt, som folge af flere nye personbiler. Efterhanden
som andringen sldr igennem pa hele bilparken, skonnes CO2-effekten at udgere i storrel-
sesordenen 30.000 tons arligt.

Isoleret set vil nedsattelsen af registreringsafgiften sdledes forringe muligheden for at na
mélsetningen om at fi nedbragt CO2-udledningen i 2020, men effekten er dog begranset
set i forhold til transportsektorens samlede CO2-udledning, idet den ifelge Energistyrel-
sens “Energistatistik 2013”1 2013 udgjorde 14.090.000 tons CO2.

I den forbindelse skal det dog bemaerkes, at ud fra en samfundsekonomisk betragtning

bor COs-reduktioner ske der, hvor det er mest omkostningseffektivt. CO2-skyggeprisen
(samfundsekonomisk pris for at udlede 1 ton mindre CO») pa bilomradet er varierende,
men er generelt hoje. Dvs. omkostningseffektive reduktioner af COs-udledningen bor i
udgangspunktet ske gennem andre kanaler end via bilbeskatningen.

Derudover kan jeg oplyse, at med det nuvaerende skattesystem overstiger bilafgifterne i
gennemsnit de eksterne omkostninger forbundet med korsel. Det Miljookonomiske Rad
vurderede sdledes i deres rapport fra februar 2013, at den nuvarende personbilbeskatning
er godt dobbelt sd hoj som de negative eksterne omkostninger. Mens de mindste og mest
brendstofeffektive biler betaler en afgift, der nogenlunde svarer til de eksterne omkost-
ninger, betaler familiebilerne og isar de mere luksuspragede biler en afgift, der overstiger
de eksterne omkostninger, hvilket netop kan henferes til den heje afgiftssats pa 180 pct.
Nedszttelsen af registreringsafgiften giver saledes anledning til en samfundsekonomisk
gevinst, uanset at CO2-udledningen fra vejtransporten oges.
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