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Transport- og Bygningsudvalget har i brev af 30. oktober 2015 stillet mig fol-
gende speorgsmal (TRU alm. del), som jeg hermed skal besvare.

Spergsmal nr. 57:

Kan ministeren oplyse, hvorfor kapaciteten til at transportere gods pa skinner
fra Skagen mod Arhus er si begraenset, at FF Skagen kun kan transportere 40
ud af 120 ugentlige containere med jernbane, mens de gvrige 80 ma transpor-
teres pé landevej? Er der mulighed for at udvide kapaciteten for godstranspor-
ten pé jernbane fra Skagen, saledes byens virksomheder i mindre grad behever
transportere gods ad landevejen?

Svar:
Jeg har forelagt spergsmélet for Banedanmark, som oplyser folgende:

“Banedanmark er ikke bekendt med, at FF Skagen har ansggt om godstogs-
transport mellem Skagen og Sydjylland, der skulle veere blevet afvist pa grund
af manglende kapacitet.

Det kan i gvrigt oplyses, at tildeling af kapacitet til karsel pa jernbaneinfra-
strukturen sker i henhold til bestemmelserne i Bekendtgerelse om tildeling af
jernbaneinfrastrukturkapacitet (kanaler) m.v., og de prioriteringer af de for-
skellige typer togtrafik, der folger af bestemmelserne. I forbindelse med tilde-
lingen af kapacitet til de enkelte jernbanevirksomheder og fastleeggelsen af de
endelige koreplaner forsgger Banedanmark at opna de mest optimale kerepla-
ner i forhold til alle jernbanevirksomheders gnsker. Dog har offentlig udbudt
trafik forste prioritet.

Der vil formentlig kunne findes plads pa Banedanmarks spor mellem Skagen
og Aarhus til transport af containere, men det atheenger bl.a. af godstogets
leengde, hvor ofte transporten skal kare og hvornar. Et godstogs keretid pa
denne straekning vil endvidere vaere afthaengig af den samlede kareplan, idet
Banedanmark ikke kan aendre pa togafgange, der allerede er lagt ind i kerepla-
nen. Dette kan give koretider, der ikke er attraktive for jernbanevirksomheder-
ne. Derudover legger infrastrukturforhold begreensning pa, hvornar der kan
kares med fuld togleengde, f.eks. krydsnings- og overhalingsstationers spor-
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leengder, ligesom f.eks. Aarhus Banegard begranser leengden for tog, der ven-
der, til 560 meter i store dele af driftsdegnet. Side 2/2

Endelig kan det oplyses, at Banedanmark ikke er infrastrukturforvalter pa
streekningen Skagen-Hjorring, hvorfor Nordjyske Jernbaner tildeler kapacitet.”

Med venlig hilsen

Hans Chr. Schmidt
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